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Beitrige  nr  Frage  des  Nahverkehra  in  Nordunerika. 

Tra 

den  Bsgleranffibaiiin«i«tem  E>  Ol«se  und  Dr.  tag.  Blum. 
(Mttw. 


Eioleltung. 

Will  man  den  Stadt-,  Vorort'  tind  Naeli- 

bar  -  Vcrkrhr    der    Stjult''  Nnidamerika« 
richtig  hcarteilen,  so  darf  mao  vor  aU«n 
Dingen  nicht  vergessen,  sich  gewisse  Merk'  , 
nale  vor  Au^tn  zw  Imltcn,  durch  die  sich 
die  amerikanischen  GriGstMitte  von  dt-n 
europäi.Hch**n  untersrheiden.     l»ic  St&dlc  , 
AmertkM  stnd  nlebt  langMin  im  Lasfe  von  » 
.Tahrhnndortf  n.  dpr  imlürliclion  Entwicklung 
folgend,  aus  kleinen  Sieddungcn  empor-  . 
gewAchsen,  sondern  me  sind  von  einem 
Volke,  «las  große  Slrtdte  kannte,  von  An- 
fang an  in  dem  planmäßigen  Bestreben,  , 
GroBftBdte  zu  gründen,  geschaifcn  worden.  ; 
Dies  hat  in  Verbindung;  mit  •  inom  gc«  iss«-n 
nüehtt-rnen  Sinn,  miJ  der  großen  Hast,  mit 
der  oft  die  titadtplänc  ausgelegt  wurden,  | 
and  mit  der  Unfähigkeit,  gnt  darchgebildeta 
Hel)Auunfr>'pl;ine  auszuarbeiton.  <Ia/.u  ge- 
führt, daü  —  abgesehen  von  einigen  älteren 
Stadtt^Ien  —  die  Städte  «cbachbrettartig  mit 
sich  rechtwinklig  kr<  uzi  ndcn  Straßen  an 
g'elp^t  sind.   Diese  .Sucht  nach  vollendeter  ^ 
Jicgclmäßigkcitgehf  soweit,  daO  selbst  auf 
Wasserläufe,   Meeresarme   und  Bodener- 
hebungen keine  Rücksicht  genommen  iül; 
besonders   krasse  Beispiele   hierfür  sind 
Philadelphia  und  San  Francisco.  Diagonal- 
nnd  Kadialstrad  n  Mden  in  den  mi'isten 
amerikanischen  Städten  gänzlich;  eine  be-  , 
achtenswert«  Ausnahme  bildet  Washington,  ' 
das  regelmäßig  strah!nnfi"irrTiig-   mit  dem 
Kapitol  alti  Mittelpunkt  angelegt  \At,    Der  , 
Verkehr  in  der  Stadt  wird  durch  die 
Schachbrettforra  insofern  nicht  unwesrnt 
lieh  beeinträchtigt,  als  vielfach  die  kürzest- 
raöglichen  Verbindungslinien  fehlen.  An- 
<lercr8cits  erfahren  die  Hauptstraßen  da- 
durch eine  Entlastung,  dalJ  die  verschie- 
denen Stadtteile  stets  durch  raehreroStraßcu 
mitelnasder  verbunden  sind  und  dafi  der- 
selbe wichtipo  Verkehrsininkt  mit  einem 
gans  geringen  Umweg  durch  eine  Parallel- 
atral«  m  «rretchen  ist;  es  Mitstehen  daher 


in  den  amerikanischou  Großstädten  weit 
selten«'r  solche  Verkehi^-Engpflssewie  etwa 
die  Potsdamer  Straße  in  Berlin  zwischen 
Potsdamer  Brücke  und  Potsdamer  Platz. 

AngelsAcbsIsche  Lebensansebauungen, 
insbesundcrc  der  Grundsatz  „my  honse  is 
my  Castle"  haben  ferner  im  Gegensatz  zu 
deutschen  Städten  dazu  geführt,  daß  die 
Wohnhäuser  im  allgemeinen  Ein-Famili«>n- 
näuser  mit  zwei,  höchstens  drei  Stock- 
werken sind,  und  dies  bedingt  eine  unge- 
heure Ansdehnnug  der  Wohnviertel,  be- 
sonders dort,  wo  die  klpfncn  Häuser  nicht 
einmal  dicht  aiieiuaudcr  gebaut  siml.  Erst 
in  neuerer  Zeit  zwingt  besonders  In  den 
g^rüßten  Stiidtcn  der  immer  stripendc 
Bodcuwert  zum  Bau  von  .Mietskasernen 
nach  dem  Vorbild  deutscher  Städte.  Der 
große  Umfang  der  Städte  hat  naturgemaS 
eine  onffeheurc  Strattenlänge  zur  Folge, 
und  die  Straßen  sind,  da  man  die  Kosten 
für  eine  gute  Anlage  und  Untcrhalttmg 
ni<  ht  aufbringen  kann,  meist  in  sehr 
schlechtem  Zustand. 

Im  Gegensats  zu  den  weitläufig  be- 
tiaui'  U  Wolinvir  rteln  sind  di<-  vun  diesen 
ziemlich  streng  geschiedeneu  Geschäfts- 
viertel sehr  eng  mit  Riesen  -  Oescbäftsge- 
bäuden  zugebaut.  Diese  enge  Zusammen- 
drängung, die  für  die  Erledigung  der  Ge- 
schäfte gewisse  Vorteile  bietet,  aber  dem 
Verkehr  große  Schwierigkeiten  bereitet,  ist 
zum  Teil  «lureh  die  r.-lnmliche  H<  schr;inknnfr 
des  Geschäftsviertels  infolge  seiner  Lage 
sum  Wasser  bedingt,  so  besondess  in  New 
Ydi-k,  dann  .meh  in  Hosfon  und  Phila- 
delphia; Flüsse  und  Seen  hindern  vielfach 
aneb  eine  kreisförmige,  nach  allen  Seiten 
glcichmiißige  Entwicklung  der  Städte,  so 
z  i  .  in  New  York,  L'hiladelphia,  Chicago 
St,  Louis,  San  Francisco. 

1.  Straßenbahnen. 

Teils  Folge,  teils  Ursache  des  schlechten 
Zuatandee  der  Straßen  sind  die  gerhnge 
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Beitrage  »or  Foge  de<  N«hTifc>hr>  in  Nordamerika.  [rftrSlSSSora. 


Zabl  von  T)roBch1cen  und  ihre  hohen  Fteiae. 

Dageg«  II  hat  die  große  Ansdfhnung  «Icr 
Städte  und  ihre  Anlage  mit  schnurgTiideii 
Straßen  die  Suliaffung  i'iiics  au!«gi-dehn- 
ten  Strafienbahnnet/os  >)  sehr  begiini$tigt. 
Amerika  Ist  wohl  das  Land,  in  dem  das 
Straßfubabuwe^en,  was  die  Länge  der 
Linien  im  Verbftltnie  zur  BevOlkening  be- 
trifft, an  cTsiei'  Stelle  steht.  Wir  nbrr.ill, 
80  wurden  auch  iu  Amerika  die  SlraÜeu- 
bahnes  anfangs  mit  Pferden  betrieben. 
Jetzt  ist,  abgesehen  vun  einigen  besonderen 
Betriebsweisen,  fast  durchweg  der  elek- 
trische Hetriel»,  und  zwar  mit  Oberleitung, 
eingeführt.  Einzelne  Stiidie  haben  aller- 
dings die  Anlagen  von  Oberleitungen  ver- 
boten, so  z.  B.  New  York  auf  dem  süd- 
licben  Teil  der  Manbattan-Iiiscl,  aber  nicht 
etwa,  wi  i!  man  eim  einträchtignng  de» 
Straßcnbildes,  »undirrn  weil  mna  Ver- 
letzunurtiti  durch  reißende  Drähte  befQrch- 
tete.  Kbenso  hat  Thieago  im  innersten 
Stadtteil  die  Oberleitung  bisher  noch  uiubt 
zugelassen.  Pferdebetrieb  findet  sich  noch 
auf  cinzi  Im  n  iler  kurzen  <^uer»tralIenliiHen 
in  New  York,  u  i'il  lüci-  der  clektrisi  he  Re- 
trieb  wegen  der  Kürze  der  Linien  und  der 
zahlreichen  Kreuzungen  mit  den  Avenue- 
Straßenbalmen  sf^lir  verw-ckrlt  -^ein  würde 
und  weil  die  Straßen  teilweise  su  lief  liegen, 
daS  bei  'hohen  Fluten  das  Meerwasaer  in 
die  Leitungskanäle  eindringen  wdrd«-.  Der 
Zustand  dieser  mit  L'ferdou  betriebenen 
Linien  In  New  York  ist,  was  Gh  i»  und 
Fahrzeuge  anbelangt,  selir  rückständig. 
Der  in  Amerika  früher  sehr  vcrbn-itcte 
ivabelbetrieb  besteht  unäere«^  Wissens  nur 
noch  in  Chicago  «nd  San  Francisco.  In 
San  Francisco  wird  nr  jetzt  auf  all  den 
Linien  entfernt  und  durcli  den  elektrischen 
ersetzt,  deren  Steigungen  nicht  größer  als 
1:7  siufl  In  einzelnen  Straßen  sind  aber 
der  gleich  mäßigen  Stadtanlage  zuliebe  die 
Steigungen  der  Art»  daS  sio  auch  mit  elek- 
trischem Betrieb  durch  Keibungsbahnen 
nicht  überwunden  werden  können.  In 
Chicago  ist  der  Kabelbetrieb  wohl  nur  des- 
wegen noch  tiichl  abgeschafft,  weil  hier  die 
ganze  Straßenbahnverwaltung  infolire  des 
Weltbewerb's  zwischen  drei  Ueseilschuften 
und  der  Kämpfe  zwieehen  Stadt  und 
Straßenbahnen  sehr  im  ai  L''  ii  liegt.  W.'tli 
rend  z.  B.  ia  Nordamerika  im  allgemeinen 
fOr  den  Einheitssatz  von  5  Cts.  =  21  Pf 
beliebig  weite  Strecken  durchfahren  wer- 
den können  und  jetzt  auch  meist  ein  ein- 
maliges Umsteigen  ohne  Nachzahlen  ge- 

■)  V(L  äcbJmpff,  t)i«  !jtr«üeaIi«liii«D  XorAMMrOn»- 
Z^Uickfift ftr KUinhah— ■  im  ».WO. 


Stattet  ist,  muß  man  in  Chicago  bei  einer 

Fahrt  zwischen  dem  nördlichen,  südlichen 
oder  westlichen  Teil  der  Stadt  tnindostens 
zwei  Straßenbahnen  benutzen,  mindestens 
zweimal  5  Cts.  zahlen  und  womöglich  noch 
einen  Wt'g  v<m  100  bis  f^fV)  ni  dtirch  »lie 
Innenstadt  zu  Kuß  zurücklegen.  Auch  auf 
den  Hochbahnen  muß  man  bei  Berührung 
zwei.T  Stadtii-ilc  nm=;tcigen  und  swelukal 
üeu  Fahrprei«)  euiricbteu. 

Im  allgemeinen  machen  die  amerikani- 
schen Straßenbahnen  vielleicht  mit  Aus- 
nahme den-r  von  Boston,  San  Francisco 
und  der  neu  emporgewachsenen  Städte  im 
Westen  keinen  so  günstigen  Eindruck,  wie 
die  Straßen bafnicti  di  r  deutschen  Groß- 
städte. Der  überbau  ist  oft  schlecht  unter- 
halten und  zeigt  selbst  bei  neueren  An- 
lagen iMii'li  Bauarten  mit  hölzornen  '^uor- 
I  schwellen.  Vielfach  vermißt  man  die  er- 
forderliche gegenseitige  Rttcksiehtnahmo 
und  Anpassung  zwischen  Straßenbefestigung 
and  Straßenbahngleis.  Die  Fahrgäste  haben 
besonders  unter  der  zu  gewissen  Stunden 
regelmäßig  auftretenden  starken  Über- 
füllnn^r  der  Wagen  zu  Ii  iiten  ^cfxen  die 
kein  Schaffner  einschreitet;  an  den  offenen 
Wagen  hängen  die  Fahrgäste  oft  In  solchen 
Mengen,  wie  Füße  auf  den  Trittbrettern 
Platz  haben.  Dies  sind  nicht  nur  für  die 
Fahrgäste,  sondern  auch  für  die  Vorttbcr- 
gehentlen  geradezu  lebensgefährliche  Zu- 
stän«ie.  Aach  io  der  l.>age  der  Haltestellen, 
im  Fahrplan,  in  der  Geschwindigkeit  und 
Pünktlichkeit  zeigen  steh  staiice  Regel- 
losigkeiten. 

Der  große  Straßenverkehr  und  die 
Rdckiiehtnahaie  ftuf  andere  Yerkehrsrnfttel 
hat  in  einzelnen  Srädroii  dazu  f^cfilhrt,  die 
Straßeubaluien  von  der  Straße  zu  entferneu 
und  sie  streckenwefs«  hoch  oder  tief  zu 
legen.  Ein  >  iiifa.  hes  Beispiel  liefert  hier- 
für eine  kurze  Strecke  der  Straßenbahnen 
Balthnon^B.  Hier  lagen  zwei  Eisenbahn- 
gleise mit  vielen  GUieranschlUssen  und 
einem  l'ersonenbahnliof  sowie  eine  zwei- 
gleisige Straßenbahn  m  einer  Straße  zu- 
sammen; da  der  Verkehr  nicht  mehr  zu 
bewaIti<^(Mi  war.  hat  man  die  StradadiahTi 
auf  einen  eisernen,  konstruktiv  wenig  be- 
fttedtgcnden  Viadukt  gelegt.  Die  Straße 
dient  deiitTuuh  nunmehr  dem  Fuhrwerk-, 
Fußgänger-  und  Eisi.-nbabuverk.ebr  oiid  da 
auf  den  Btsenbnhngleisen  sfhrviel  rangiert 
wird,  so  sind  die  Zustände  trotz  der  Iloch- 
legung  der  Straßenbahnen  immer  noch  tiu- 
baltbar.  Auch  in  Chicago  sind  die  Straßen- 
bahnen an  elnzehien  Stellen  von  der  Strafte 
entfernt  worden.  D«  die  Straften  den  von 
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Schiffen  stark  belebten  Chicagoflnß  auf  1  diese  StrACenbabn-Tunnetanlage  nicht  zur 

1     ,  eglichen  Brücken  kreuzen,   liat  man  Aiisiülii  unt^  kommen.  —  I.ob  vcrdiont  die 

hier,  um  den  Vorkehr  der  Straßenbahn«  n  ijck  nmK-  Einfühnitipr  dar  Straßcnbahnt>n 

durch  das  Öffnen  der  Brückt-n  nii  ht  zu  in  <tie  Gcschaftsstadi  vi.ii  Boston  durch 

unu  rhiK  Inn,  Tannel  unter  dem  FluÜ  hin-  Tief  bahnen,  die  für  den  fn^Sen  Plan  der 

(lurcligeführt.   In  ihrer  bautidiLn  Anlage  Borlin<'r  Stinlicnf.nlui  vorbildlieh  ist. 
uiid  Unterhaltung  kann  mau  diese  Tannel  Bemerk«-ns\vcrt  sind  vielfach  die  Su- 

nieht  loben.  FUr  die  Fahrgäste,  die  sich,  I  tionen  Ton  Straßenbahnen  an  wichtigen 

nh^n  erwähnt,  auf  den  Trittbrottcni  V<.Mk(  Iir>pnnl<ti?ii.  an  «b'iK'n  ein  gröüerer 

offener  Wagen  zusammendrängen,  maß  die  ^  Teil  des  Verkchrii  cudigt,  und  dulier  auf 
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Abik  t.  Stis|*Dbkhnw«nde«tation  U  d«r  KkoalftmH«  ia  New  OriMU. 


Kiutahn  in  die  eugun  Tunnel  gra<luzu  als 
gefiihrlicii  bezeichnet  werden.  Aneh  in 
New  York,  w.i  bereits  unter  Benutzung 
eines  alten  Eisenbabniunncls  eine  kurze 
8tra8enbahn8treeke  in  der  vierten  Avenne 
unl<T  ilfr  Straße  lir^ji,  riejtbsic.htig'te  man 
die  wichtigste  Linie  (die  Broadway- Bahn) 
an  einzelnen  Stellen  tief  zn  legen,  um  die 
Kreuzungen  mit  anderen  Straßenbahnlinien 
und  den  sturkbeh'bten  Querstraßen  schienen- 
frei zu  gestalten.  Da  aber  jetzt  geplant 
wird,  in  dem  Bfldlichen  Teil  des  Broadway 
eine  Tiefbahn  «nsjsnftibren»  so  dürfte  wohl 


Abb.  &  SinBoolNthiiendMtlon  In  N«w  York  (Ckr-HnU). 

das  Aufstellen  und  Wenden  der  Wagen 
KUcksieht    genommen    werden   muß  In 
,  Abb.  1  bis  3  sind  einige  Gleisanordnungen 
I  derartiger  Bahnhdfe  dargestellt»  die  zam 
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größeren  Teil  in  der  in  Amerika  so  be- 
liebten und  sehr  leistungsfähigen  Schlcifen- 
form  «iisg«fllhrt  sind.  Der  in  Abb.  1 
skizzfiTtf  Gleisplan  des  Bahnliofi-s  der 
Straßenbahn  von  New  Orleans  liegt  unweit 
des  Mississippi  bei  der  Lev^e  am  sttdlichen 
Knde  der  H.iuptgcsehäftsstralie,  der  Kanal- 
stratte. Da  Iiier  das  gesamte  (ieschiirt^- 
leben  zusammenflutet,  sind  auch  alle  Stra- 
iJeiihaliiu  n  der  Stadt  so  geführt,  daß  sie 
in  die  Kannlstraße  einmünden  und  diese 
auf  längere  Strecken  und  besonders  in 
ihrem  südllclisten,  wiebtigsten  Teil  durcii- 
fahren.  In  diesem  is».  dn  liier  diT  \'erkchr 
der  Sti-aßenbahnwugen  ein  sehr  dichter  ist, 
die  Strafienbabn  viorgleisig  ausgebaut  and 
wird  nach  Iliehtiinfjen  betrieben.  Einen 
vom  Standpunkt  de^^  Verkehrs  ähnliehen 
I*anlct  bildet  der  in  Abb.  2  dai^estellte 
Kndbahnhof  der  Straßenbahnen  in  San 
Franeisco.   Der  Hauptverkehrspankt  der 


die  Straßenbahnen  nicht  mir  mit  Stadt- 
bahnen (worauf  später  zurückgekommen 
wM)  ▼eri>nnden  werden,  sondern  auch  mit 
Kleinbahnen,  den  sogenannten  f'lierland- 
stra  ßenbahnea.  Die  i^traßcnbjihncn 
drangen  immer  mehr  in  die*  Vororte  ein  und 
wurden  üb"  1  die  weil  außerhalb  der  Stiidte 
liegenden  Tarkanlogen  and£rho)angs«taiien 
schließifch  bis  zn  Naebltarstadten  «nsgo- 
dehnt.  So  entstanden  allmahlieli  Oberlan<l- 
straßenbahnen,  vr^i  denen  jetzt  einzelne 
Strecken  Uber  KiO  kni  lang  ^ind  —  kann 
man  doch  von  Boston  oder  New  York 
nach  Philadelphia,  ferner  ;im  pnnzfn  Erie- 
see  entlang  mit  Straßenbahnen  fabreu. 
In  einzelnen  Überlandstraßenbahnen  ver- 
kehren sogar  in  den  N'aelitzügen  sehen 
Schlafwagen.  Die  Cberlaad&traßeubabaen 
werden  sftmtlicb  elektrisch  betrieben.  Mit- 
telpunkt eine!«  sehr  auFg«'dehntcn  Netses 
ist  Buffalo,  OS  erhalt  die  litetriebskraft  von 


ganzen  Stadt  ist  nämlich  die  „Perry-Latt-  I 

dinfj".  tifc  Anlegestelle  der  Fähren.  Von 
ihr  geben  fast  sämtliche  Fähren  nach  dem 
anderen  Ufer  der  Bai  von  San  FVancisco  j 
aus,  besonders  nach  den  dort  liegenden 
Endpersoncnbahnhtifen  der  Eisenbahnen;  , 
auf  die  Anlegesiation  mUndei  ferner  die  ' 
wichtigste  Geschäftsstraße  der  btadt,  die 
Marktslraße,  deren  in  der  Nähe  der  Feiry- 
L.anding  gelegener  Teil  die  wichtigsten 
Geschäfte  enthflli.  An  der  Endstation  ist 
I  ienu  rkenswert,  daß  hier  sowohl  elektrische, 
als  auch  Kabulbabueu  endigen.  Vielfach 
liaben  die  StraSenbahngesellsehaften  weit 
außerhalb  der  Stildte  Parke  angelegt.  Di«- 
Bndstatiuucn  sind  in  diesem  Falle  häutig 
mit  den  Kestauratiunen  verbunden.  Ein 
Heispiel  einer  solchen  Anlage  zeigt  Abb.  4, 
flie  Endstation  am  Xorunibega-Park  bei 
Boston,  eine  auch  architektonisch  recht 
befriedigende  Anlage. 

In  neuerer  Zeit  hat  das  Straßenbahn- 
weseo  der  Vereinigten  Staaten  dadurch 
eine  erweiterte  Bedeutung  erfahren,  dag 


I  den  Niagaraßillon.    Die  Stromsufahrung 

erfolfft  dnroli  Olierli'itnnp.  l>ii-  Halnun 
sind  in  der  einfaeliäiea  Weise  ausgeführt, 
bisher  meist  eingleisig  und  so  weit  als 
möglich  auf  den  Straßen  selbst  angelegt. 
Sie  haben  hier  oft  einen  besonderen,  er- 
höhten Bahnk^irper,  so  daß  der  allgemein 
üblielie  Oberbau  mit  Hreitftlßschienen  auf 
Ii("I/i'rnen  ',tuersctM*"''l!en  angebraciit  ist. 
Wo  man  von  den  fclnilicn  abweichen  mußte, 
ist  der  Unterbau  unter  Vermeidung  größerer 
Erdarbeiten  hergestellt.  Die  Brücken  be- 
stehen vielfach  aus  IIul2.  Die  Balin  ist 
gegen  die  Umgebung  nicht  abgesperrt,  sie 
wird  iiieht  bewacht,  und  auch  die  Kreu- 
zungen mit  Wichligen  Straßen  sind  nicht 
besetzt.  Für  die  llaliesiellen  ist  eine  Aas- 
führung mit  einem  notdürftig  befestigten 
Hahnsf'  it,'  und  einer  kleinen  Wartehalle 
aus  Holz  sciion  beinahe  luxuriös.  Es  ver- 
kehren meist  Binzelwagen.  Die  Fahrkarten 
wcrd<  n  von  dem  Schiafltaer  wahrend  der 
Fahrt  verkauft. 

Die  große  Bedeutung,  die  die  Oberland-  " 
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•tiaSenbahnen  in  Amerika  haben  gewinnen 

können,  beruht  ^nni  Teil  «larin.  dnß  die 
nmerikaaischen  Ei»>cul>uiiiieii  den  Persuiien- 
virkehr,  weil  er  wenfir  etntrftelioli  Ist,  nicht 
>iil\r  pdet'en;  die  T.jrife  sind  hoch,  die 
Züge  nicht  sehr  zahln-ii-h.  Den  ÜIxTland- 
«traUenbahnon  mit  ihrem  billigen  Bau  und 
Urtrieb  i>t  d.ilier  der  Wettb»  w  t  rb  mit  den 
Eixi'.b.iliiu'ii  Ificlit  fr^JH^iclit.  Audi  liic 
Liriieiit'ulirun^  durch  dif  wrjiausgodoluiton 
Vororte,  die  zahlreichen  Haltesteiien  und 
die  unmitiel'mr''  \'irhin<lunR'  mit  r!<-iii 
ijtrdlienlMhum  u  der  Inneuätadt  gewährten 
den  Überinndetraßenbflhnen  den  Vorteil, 
daß  sie  für  viele  Reisende  benufnii'r  zu 
«•rri'ichen  sind ,  als  die  Stationen  der 
Eiaenbahn. 

5J.  \'<>riijtvt'rkelir  «b-r  Kisenbiihnen. 

Wie  gerinjf  vielfacli  das  Interesse  ist, 
das  die  Elsenbahnverwaltongcn  dem  Pei*- 

sxnenverki'hr.  besonders  dem  Pci-nnin 
nah  verkehr,  entgegenbringen,  zeigt  sich 
darin,  daß  manche  in  große  Stftdie  ein- 
dringende Eisenbahnen  den  Vorortv»Tkehr 
überhaupt  nicht  pHegen.  Auf  H^rkundigun- 
},•' II  wurde  uns  viclfaeh  die  gleichlautende 
Antwort  SUTeil:  ..Ii  'i  is  not  pny".  Selbst 
di<-  größten  amenk.uiisilu-n  Stii<l!('  X-'w 
York,  Chiwigo,  üoston,  l'hiladeipliia  haben 
keine  stilclien  Systeme  von  Voronbahnen, 


al»  der  Bndbalrahof  fttr  den  Fernverkehr. 

IMi' Vnrrirtliiii'- loüt  sir!>  liiiiterder  zweiten 
blulion  in  zwei  zwt- jgteisige  Strecken,  von 
denen  die  eine  dem  Vorort-8ehnelI-,  die 
andere  den»  Vi»rnrf  -  I^nkal  -Vrrkehr  dient. 
Kiwa  10,5  km  von  der  Anfangsstaiion  ent- 
fernt tt'ilt  sieh  di<-  viergleisige  Hahn  in 
zwei  Linien,  vun  denen  sieh  die  i'ine  weiter 
anüerhalb  nochmals  in  zwei  Astf  gabi-lt. 
i)ie  vun  diesen  drei  Linien  kommenden 
Zttge  werden  zmn  größten  Teil  Aber  die 
VurMi-f  f^chncll/iif:^  r;!('isc  ;xf'I('iU'f.  :inf  denen 
sie  9,5  kui  ohne  Aul'euthait  mit  einer  Ge- 
ecbwindigkeit  von  etwa  60  kni/Std.  durch' 
fahren.  Die  auf  den  Vi  rurt  •  Lokalzug- 
U)cis«-n  verkehrenden  Züge  dienen  linupt- 
eflcbUch  dem  Verk«  hr  der  utUier  gelegi-uen 
Stadtteile,  Bie  halten  an  ssahlretchen  Bia- 
tiont-n  und  enden  gri>ßt«  iiteils  etwa  bei 
Kilometer  10  (von  der  Auf.iDgsstation  ge- 
rechnet). 

Im  .ill?:<'iiif"inen  w  ird  der  Vorort verk ehr 
auf  den  von  den  F<truzUgen  benutzten 
Oleisen  mitabgewickelt  Wenn  diese  vier- 
gleisig  sind,  so  bcnutzi  n  die  Vorortzüge  in 
der  Kegel  die  iiulieren  (i leise,  und  zwar 
deshalb,  weil  die  Stationen  in  Amerika 
meist  mit  .Aiilienbahnsteigen  ausgerüstet 
sind.  Im  allg4'nicinen  5^in<l  an  solehen  Sta- 
tionen, vvic  Abb.  5  zeigt,  keine  sehieuen- 
freien  Zugünge  zu  den  Bahnsteigen  vor- 


Loiiditn  und      ilin.    lvi  L'<'lt"<  ehte  Vor-     handf-n     IWu-li  finden  sieh  aueh  solehe,  so 


«iriUahnen,  die,  von  den  Fernstrecken  voll-  i 
Mtfindig  losgelöst,  sich  als  selbständige 
Bahnen  darstellen,  findet  man  in  Amerika 
trotz  der  vielen  groUen  Slüdte  nur  selten. 
Wftbrend  in  London   und  Berlhi  vier- 
gleisige  Strecken,  von  denen  ein  Gleis- 
pnar  nur  di-m  Vorortverkehr  dient,  zahl- 
reich vorhanden  sind,  bestehen  die  umf  ang* 
reichsten    Vorortverkehrsanlagen    Noixl-  ' 
amerik.Ts  nur  in  eitieni  inelirfrb'isigcn  Aus- 
lian  einer  verhältnismäßig  kurzen  Strecke 
dfr  Fembahnen.    Nicht  zu  verwechseln  ' 
-  nd  hiermit  die  vierglcisigen  Strecken  der  | 
Fernbahnen,  bei  denen  sümtliehe  ületse  | 
drm  Fernverkehr  (Personen-  und  Güter- 
verkehr) dienen,  wie  sie  sich  z.  H.  auf  den 
Ijnien  New  York  —  Huffdu ,  Xcw  Ytuk— 
l'hiladolphia  —  Ilarrisburg,     Pitlsburg  —  i 
Aiio'ina  finden.  Eine  ausgesprochene  nur  < 
dem   Vorortverkehr  dienende  selbsiiin- 
dige  Anlage  haben  wir  bei  der  illiuois- 
<*eatral-Babn  in  Chicago  gefanden.*)  Hier 
b'  jrinnt  eine   zweigleisige  Vor<«riliabn  in 
einem  besonderen  Bahnhof,  der  weiter  an 
das  Geschäftsviertel  herangeschoben  ist,  ' 

l 
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z.  B.  bei  der  Peuus»ylvauiabahn  iu  der  Nähe 
von  New  York,  Philadelphia  und  Hlttsburg, 

wenn  an  der  Station  ein«-  Sti.iGi  di<  I?alin 
mit  Cb«  r-  oder  Unierführuug  kreuzt  (vgl. 
Abb.  6).  In  den  EndbahnhOfen  findet  sich 
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niei.>t  k<'inf  sirmge  Trennung  zwischen 
Vorort-  und  Fernverkehr,  wenn  auch  selbsi- 
versiündlieh  einzelne  (Jleise  in  ersier  Linie 
für  die  Fern-,  andere  überwiegend  fdr  die 
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VororUüge  bestlranit  sind,    livi  viergh  isi- 
gm  Strecken,  auf  donen  die  Vorortzüge 
die   ilaßcren  Gleise   benutzen,  entstehen 
olitioliin  in  jedem  Ktipt'balinhof  Kreuziinffen 
der  Vorortzüge  mit  den  die  inneren  Gleise 
bMimUsenden  Fcrnzflgeti.  Die  Anlage  einer  | 
besonderen  Vorortsialion  würrlo  rtl-n  he- 
tric'bstechnittch  nur  dann  bcstmdcrc  Vor- 
N>ne  mit  steh  bring(>n.  wenn  m«n  vor  der  i 
Statiiui   eine  Gifisüberführung  hi'rstell<'n 
woiKo.  So  zeigen  der  £ndbahnhui'  in  Jer-  i 
8c\-  <  ity,  die  b(>{den  großen  KopfbahnbOfe  \ 
in  rhil.ii[clplii;i  und  Hoston,  (b  r  Bahnhof 
an  d«'r  La  Sali<'-Straßc  in '"iiicafr"  uini  ib  r 
Bahnhof  in  ^i.  Louis  eine  Kt-gcllusigkeit  in 
der  Oleislienutzang,  die  man  in  London  j 
und  Bprliti   wn  sell)st?lndigi'  Vor>~>rtVinhin  ti 
uugelegt  äind,  nicht  findet.    Auf  unserer 
Reis«  fanden  wir  nnr  an  einem  Endbahnhof  ' 


irericehT»  in  Nordameriita.  [ffl/Kie'n'i'ii, 

auszufülircn  und  zu  entwerfen,  bei  denen 
das  eine  Stockwerlc  dem  Vorort-,  daa  andere 
dem  Fernverkehr  dient.  Tatsächlich  kann 
man  bei  derartigen  I  nnungen  durch  ge- 
schickte Gk'isanordiiuiigen  Ivreuzung»n 
zwiaehen  den  beiden  Vericehraarten  aneh 
dann  venneirlcn,  wenn  eine  einmündende 
vierglcisigc  Strecke  nach  Kichtungeu  be- 
trieben wird.  Eine  derartige  Anlagn  besteht 
sclion  seit  .Jahren  in  Hösttm  in  d«  in  Siid- 
Unioo-Babnhof,  wo  in  dem  unteren  (be- 
schoß eine  dem  Vorortverkehr  dienend« 
zweigleisige  Schleife  ausgcfflhrt  Ist.  Di«ser 
Teil  des  Pahnimfs  war  aber  im  Snmrar-r 
1903  noch  nicht  im  Betrieb,  soll  auch  jetzt 
noch  nicht  erOlhiet  sein  nnd  zwar,  weil  /m- 
nächst  dor  nltmliegendc  Kopfh.i!nilH>r  lurl 
den  Vorortv<'rkehr  noch  miibewältjgen 
kann  und  man  sich  and«rer»eita  sehend  den 


Abb,  7.  F«ni-  ini4  V«r«rtbKbnh«r  d«r  CbloMO-  «imI  KordiraM>Babik  la  CklcsfOw 


eine  Luslösung  des  Vorurtvt  rkrhid  vom 
Fernverkehr,  nnd  zwar  auf  dem  Bahnhof 
d<  r  Chicago-  und  Xortli-Wcst-B.ihn  in  *'hi- 
cago.  Hier  ist  nach  Abb.  7  neben  dem  für 
den  Vorort-  und  Fernverkelir  benutzten 
älteren  Bahnhofsgebäude  ein  Anbau  ge- 
scharten,  der  in  den  Stnnrlpu  stärksten  Vor- 
kehr!» dem  Vorortvcrkelir  clii.-ut,  aber  nicht 
für  den  Fernverkehr  mitbenutzt  wird.  Eine 
><  lbstitndigc  Vorortltahn  geht  alM-r  niii  !i 
von  diesem  Babutiof  nicht  aus.  Vielmehr 
benutzen  die  Fem«,  Vorort-  and  GflterzQge 
«iasselbe  Stn-cki-nglfispaar. 

Die  oben  erwälinten  Betriebitschwierig- 
keiten,  die  dureh  die  vielen  Kreuzungen 
in  einem  von  Vorort-  und  Kernzügen  ge- 
meinsam benutzten  Kopf  bahiiliof  entstehen, 
i«owiu  die  räumliclie  Be.schränkuug  haben 
dazu  geführt,  zweigeschossige  Anlagen 


in  Kellt-Thühe  liegeudcn  Vorortbahnbof  mit 
Dampflokomotiven  zu  benutzen.  Eine  ähn- 

liehi'  sehr  grolie  Anljige  ist  für  das  Grand- 
•  entral-Depot  in  New  York  im  Bau  bc- 
griiren.') 

Der  Vi 'fort  verkehr  der  l-V-mbahm  u 
kann  vielfaeh  auch  deshalb  l  inc  v«  riialliiis- 
mässig  nur  geriuge  Bedeutung  gewinnen, 
weil  in  Amerika  die  Lage  der  Endbahn- 
li^ife  ZU  t}i-r  Stadt.  ontp'LTcn  d'-n  ''iht-r  dio-i'u 
Funkt  vielfach  verbreiteten  irrigen  An- 
sichten, nieht  besonders  gOnstig  ist.  In 
Wirklichkeit  liegen  die  F^ndbahnhöte  in 
New  York,  8t.  Louis,  femer  auch  in  Boston, 
Chicago  und  Baltimore  weitw  Tum  Ge- 
sehätisviertel  entfernt  als  z.  B.  der  Anhalter 
Bahidiof  In  Berlin.  Eine  sehr  gute  Lage 
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zum  GescbüflsviiTlel  haben  dagegen  div 
beidon  RrroSen  Endbabnhftfc  in  Phtliidelphia, 
ferner  der  llauptbahiihuf  der  Pennsylvania 
bahn  in  rittsburg.  l)<*r  neue  grüße  Uabn- 
hof  an  der  Im  Bau  begriffenen  Linie,  die 
von  Jer8<'y  <  ity  unter  dem  Hudson  hin- 
durcli  N'i  \v  York  von  West  nru  h  Ost  miUT- 
fdbrt  und  dann  nauh  Untertiinneiung  des 
East-Kiver  in  Brooklyn  AnscbluC  «n  die 
Eisenbahnen  Long  Islands  frli'itt  M^ibt 
auch  noch  etwa  -k  km  vum  .Mittelpunkt  des 
Geitchttftsviertels  von  New  Yorls  entfernt. 
Hierbei  uniß  indes  betoiu  werden,  daß 
di<'sc  neue  Linie  nicht  etw&  vtirzagsweiae 
für  den  Vorortverlcehr,  sondern  hanpt» 
sAciilieh  für  den  Fi-rn verkehr  und  Naeh- 
b.i  rviTkehr  peschaffcn  wird.  Im  N  tchbar- 
vtrrkehr  namlieh  leisten,  wie  liier  eiuge- 
sclioben  aein  möge,  die  amerlkaniachcn 
Bahnen  viclfju  ti  recht  bedeutendes. 

Die  New  York  Centrnl-liahn  führt  jetzt 
in  Verbindung  mit  der  Xew  York;-,  New 
Häven-  und  Hariford  •  Mahn  auf  den  von 
New  York  ausgehenden  Linien  den  elek- 
trischen Betrieb  ein,  zu  drm  aUwdings 
idcht  Verkehrsrücksichten,  sondern  die 
Haurhplagc  in  dem  langen  New  Y'ork  durch 
ziehenden  Tunnel  den  Anstoß  gegeben  hat; 
doch  wird  die  GindUirung  des  elektrischen 
Betriebe*^  vor  nllem  ditii  Xachbarver- 
kehr  zugute  kommen.  Wühl  die  bebten 
Leistungen  in  diesem  »ind  naeh  Scbnellig- 
keit  und  Zahl  der  Züge  auf  den  beiden 
Strecken  zwischen  Philadelphia  (Camden) 
und  Atlantic  (  ity  nnzutreffettt  auf  denen 
viel«'  Züge  mit  ini>hr  als  ItK)  ktOjStd.  Ge- 
schwindigkeit verkelircit-  Hier  wird  nur 
der  der  Pennsylv.'itiia-iiahn  gehörigen  Linie 
der  elektrische  Betrieb  eingeftthrt. 

Im  Wagi-nhfui  hahm  flie  Amerikaner 
«uch  für  den  Vurortverkehr  an  ihrer  für 
den  Fernverkehr  angenommenen  Gmndriß- 
gestallung  der  Personenwagen  fi  stfreli  ilten. 
Diese  zeigt  bekanntlich  einen  großen  Kaum 
mit  einem  mittleren  Durchgang  und  Lüngs 
oder  zwcitttägen  Querbänken.  Der  Wagen 
hfU  wie  unsere  D-Wagen  nur  zwei  Hin 
gange  an  den  Slirucnden.  Mag  diese  Form 
rar  den  Femverkehr  geeignet  sein,  so  muß 
sie  tür  den  Vorort-  und  Stmitverkt  hr  mit 
»einem  Massenandrang  und  den  notwen- 
digen kurzen  Zoganfenthalten,  als  ganz 
ung.'iMgni-t  Tii'zeii  lini-t  werden.  Es  ist  iinn 
hüchst  bemerkenswert,  daß  die  Amerikaner 
schon  bei  der  Weltansstellung  in  Chicago 
«•rkannt  haben,  daß  ihre  Wagenform  den» 
Vororlv  I  rkehr  nicht  angepaßt  ist  und  daß 
die  lilinui»  <  entral-Uahu  seit  dem  Herbst 
lOOB  für  ihren  Vorortverkehr  Wagen  mit 


zahlreichen  Seitentüreu,  (^uerabteileu 
und  inneren  Durchgängen,  wie  sie  bei  den 
Bi  rliner  Stadt-,  Hing-  und  Vorortl>alinen 
vorhanden  sind,  eingeführt  hat.')  Auf  der 
neuen  Tiefbahn  in  New  York  bat  die  un- 
geeignete  Wagt-nform  schon  zu  erheblichen 
Mißstiinden  geführt,  dert-n  Grund  man  aller- 
dings noch  nicht  ganz  erkannt  zu  haben 
I  scheint,  denn  man  mißt  der  Ankife  der 
Hahnsteig«*  die  Kchidd  an  den  Mißatanden 

;  ZU.-) 

I 

n.  StaiUbahnen  in  «len  einzelnen  Stndten.^ 

Xr  w  Vm  k  Die  eigenartige  Lage  von 
New  York  und  die  sich  daraus  ergebenden 
Yerkchrsbeziehnngen  des  Stadtverkehrs, 
die  Ztist;lni|e  und  Leistungen  der  alten 
Hochbahnen  und  die  Aufgabe  und  Liuien- 
fOhmng  der  ni*nen  Sehnellverkehrslinie 
dürften  bekannt  »ein,  m»  daß  wir  es  unter- 
lassen können ,  hier  darauf  einzugchen. 
Höchst  bemerkenswert  sind  im  Stadtver- 
kehr New  Yorks  die  in  den  letzten  Jahren 
gcsclinfTi  11.  n  od<*r  wenigsten»  eingeleiteten 
gewaltigen  ^e^an^ag<  n  und  Umänderungen, 
vor  idlem  der  Bau  der  nenen  Tief  bahn, 
(Irl  Htm  des  m-uen  PcTiusylv.ani  ihalni  Tan- 
neis mit  einem  großen  Durchgungsbalui- 
hof,  die  Umgestaltung  der  Eisenbahnan- 
lagen in  Brooklyn,  der  Bau  dreier  Brücken 
über  den  East  Kiver  und  zweier  Tunnel 
unter  dem  Hudson  und  die  EinfQhrnng  de« 
elektrischen  Betriebes  auf  der  New  Y'ork- 
Centralbahn  in  der  Nitiie  von  Ni  w  York. 
Von  diesen  Neuanlageu  soll  nur  auf 
dii*  weniger  bekannte  Untgrstalttmg  der 
Mjiliii.inl;i;.'in  in  l'.ri>"klvn  injr.'fr'ingen 
werd«:n,  weil  von  den  übrigt-n  Ausfühnuigen 
bereits  ansnihrliche  VerßfFentlichnngen  vor- 
liegen. 

Die  neue  Tii'fbahn  von  New  York  wird 
an  der  .Südspitz«'  der  Manhattan-Insel  unter 
dem  East-Kiver  nach  Brooklv  ii  liiirchge» 
führt  und  hi'  r  nls  UnterpHasterhiilni  hi-t  zu 
dem  jetzigen  Endbahnhof  Flalbusii  Avenue 
der  Long  Islnnd-Eisenbahn  fortgesetzt.  Oa 
die  Züge  di  r  ii.  n -n  Stndth  ihn  unmittelbar 
auf  die  Long  Island-Bahn  übergehen  sollen, 
war  ein  TJmbau  des  sehr  alten  Bahnhofs 
und  der  angrenzenden  Strecke  n>  it wi mli^'- 
Die  zweigleisige  Long  Island-Buhn  lag 
tiAmIloh  ebenso  wie  der  Endbalmhof  in 
sitaüenhöhc  in  der  ziemlich  breiten  At- 
lantic Avenue,  von  der  sie  den  mittleren 


'I  Vfrl.  Zehung  de«  VeraiD»  DcitNcW  BitealMdm-T^r- 

»nltuiiK.  ii.  1'«!,  S.  1025. 

'I  Vtfl.  Zeil»« hrifl  für  Kleiiihaliiicn.  l'i>..  S,  311. 

*)  Iber  B4>i((ia  rgl  Z«it«chrift  iOr  Kl«jiit>aliiiea,  l"uä 
a74K 
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lriäb*hnep. 


Streifen  einnahm;  die  Gleise  warr-n  gegen 
die  übrige  Straßo  durch  Drahtgittcr  abgc- 
sprrr?  nnd  wurden  von  vielen  Überg»fn;2:rii 
für  Fntirwerlte  und  Fu%än;:er  gekreuzt. 
In  der  NAbe  des  Bndbahnhofs  Hegt  Aber 
(l-  r  Risenhalui  Tun  Ii  i-inc  zvveiglri-i;i^c 
liucbbulm   mit   eisernem    Unterbau ,  die 


tTnitMiaea  durch  Seile  abgesperrt  und  wur- 
den jeder  vun  drei  Mana  bewacht,  die  <nr 

W.irniin^  mit  Flnggcn  winktet).  Mnn  hf- 
nierkt  iiitr  die  auch  »omt  in  Amr-nka  an 
ahnlichen  Stellen  nft  sn  Andende  Ver- 

Hchwonrlntif^  vi>ii  f?f .•nuten :  riiic  onii-nt- 
liehe  Wegc'ijcbranke  mit  einem  Manu  häite 


spAter  in  sie  einmflndet.  Dic«o  Hochbahn  '  bessere  Dienste  getan.  —  Zwischen  d«^n 


ist,  wie  hi«  r  n<;)>enhei  bemerkt  sei,  inso- 
fern bemerkenswert,  als  sie  trotz  ihre«  vor- 
haltnisinflßig  hohen  Alters  eine  gute  Dareh- 
bildung  der  Eis<'nkonslrukli<>n  zeigt.  Hie 
Gleise  liegen  nllcjiütif^s  .uu  ti  hl«  r  wie  auf 
fä6l  allen  Iloehhahnen  Amerikas  mit  ihren 
hölsemon  Querschwelien  «af  den  Havpt- 
tr;(<,'prii  unmittelbar  auf.  Die  Tl.miittr'Sper 
werdeu  nueh  Abb.  8  mit  eiucin  l^ucr- 
trfiger  durch  Je  zwei  BAttlen  nnterstQtst, 
diu  in  der  LAngenrichtnng  in  jedem  vierten 


btiden  auseinandergeschwenkten  Haupt- 
gleisen wurde  die  Haugrube  ausgehoben, 
dert-n  .\ussteifung  aus  2wel  Reiben  wage 
reehter  Querbnlk.  ii  und  senkrechter  iiohl- 
wände  bestand;  hierbei  waren  wie  bei 
der  Bauausführung  der  Tiefbahn  in  t'hur- 
lottenborg  die  Querbalken  durch  seitlich 
angenafreltf  Hoblfn  verst/lrkt,  gegen  die 
i>ich  die  wagerecliien  Kupfb&nder  stützten. 
Die  Abfuhr  der  Erdmassen  geschah  auf 
groften,  voltspurigen,  Tieraehsigen  Arbeit«' 


1 

f 

X 

X 

Abk     flaeblMlia  in  Bnoklyn. 


Feld  SU  einein  Doppeljoch  vereinigt  werden. 

Die  Aussteifungen  dieses  .Joehes  bestfli*  n 
aus  einem  oberen  und  einem  unteren 
wagerecbtfn  OlttertrAger  und  einem  drei- 
faehen  System  von  Diagonalen,  dureli 
das  die  Längskriifte  ähnlich  wie  bei 
der  Schwebehnhn  in  Elberfeld  gut  aufge- 
nommen w»'rden.  wjihremi  sonst  bei  den 
Hochbahnen  .\nii  rikiis  gera<le  bezüglich  des 
Widerstandes  gegen  I..ängskrüfte  die  Kon- 
struktionen nieht  einwandfrei  durchgebildet 
sind.  (Kinc  H.-niweisc.  di«-  der  in  l.nn;^ 
Island  angewendeten  ähnlich  ist,  tinitet  sieh 
auch  bei  der  Nordwesthochbahn  in  Chi 
eago )  Die  Eisenkonstruktion  ist  weit<'r 
dadurch  bemerken»wert,  daß  nur  schmiede- 
eiserne Säulen  verwendet  und  daß  alle 
Knotcnpiuikte  fest  vernietet  sind. 

Die  in  der  Fiatbush  Avcinie  beginneiidi- 
zweigleisige  Long  Island-iiahn  wurde  im 
Jahre  1908  zur  Vermeidung  der  Straften- 
kreuzuii^-'ni  ti'  f  {^f^le'^t  und  derart  umge 
baut,  dali  elektrische  Vorortzüge  von  der 
Long  Island-Bahn  anf  die  nouo  Tief  bahn 
in  New  Y<.'rk  uninittr'l.  ir  i'ibcrgchcii  kum.fn. 
Um  di«  TiefcrJegung  durchzuführen,  wurden 
die  beiden  Gleise  naeh  rechts  und  linkf« 
auseinandcrgesehwi  iikt.  w  dalt  sie  fa>t 
die  ganze  StraÜe  cinn.dnnen.  von  der  auf 
der  einen  Seite  der  Fuiirwerksverkelir  in- 
foIged<  ss<  M  vollständig  verbannt  werden 
mußte.  Die  Überwege  ,Jwarcn  wjihrend  des 


wagen,  für  die  ein  stark  geneigtes  Olels 

in  die  HMiifn'nbe  eingeführt  wnr  An  einer 
Stelle  war  senkrecht  über  der  Baugrube 
ein  GerOst  mit  einer  Betonmischmaschine 
aufgestellt.  D«>r  zur  Betonbereitung  ver- 
wendete Steinschlag  lag  etwa  1(X)  m  weit 
entfernt  in  einer  Nebt  nstrallo  nnd  wurde 
mit  einem  Robins-Gnrt  Förderer  in  <-iner 
Steigung  von  etwn  1  :  i  liernufbefAnicrt. 
Der  Zement  wurde  in  Sacken  mit  einer 
endlosen  Galischen  Kette  su  der  etwa  6  m 
üher  der  Erde  liegenden,  zum  Misch«-n 
dit-nendeu  Plattform  senkrecht  in  die  Hühe 
gehoben.  Von  dieser  Plattform  fiel  di>r 
Beton  in  kit  itie  Ivippkarren,  die  auf  zwei 
auf  den  C^uer^tcifen  liegenden  Sctamai* 
8pur<;lcisen  liefen.  Der  Tunnelqnerschnltt 
besteht  aus  einer  l>etniiv<ihlc  mit  Beton- 
wänden,  die  Deckt-  wird  aus  eisernen 
yuertrügern  und  Beton  gebildet,  Zwischen 
sttUscn  zwisch<'n  den  beiden  Gleisen  sind 
nicht  vorhaiidi  ii 

l'hiladelphia.  In  Philadelphia  wurde 
bis  vor  kursem  der  Stadtveiicehr  ohne 
figmtlielie  Stadtbalitn  ii  bt-widtigt.  K.s  mult 
dies  bei  der  drittgrößten  Stadt  der  Ver- 
einigten Staaten  darttm  besonders  fluffallcn, 
weil  -^ie  sehr  weitlfiuNg  gebaut  ist.  Der 
(jnind  liegt  zum  T<  i]  wohl  darin,  dali  die 
beidrn  gmlicn  Kndliahiihi'it«',  vdu  dem-n 
der  ein»'  der  Pennsylvania-,  der  andere  di»r 
Philadelphia-  nnd  Ueadiiig-Bafan  gehört, 
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niiinittt  lhar  im  Cosc  liilfthvicrtel  liegen,  so 
ilafi  sich  eiu  sehr  reger  Vorortverkehr  auf 
den  von  ihnen  »UBj^henden  Eisenbahnen 
entwickeln  kminte.  von  di-iicn  die  Penn« 
sylvania  •  iiahn  nacli  New  York  in  etwa 
12  km  l.änge  »lie  nördliche  Stntlthälfte 
dnrehsehm-idet  (ider  nmfShrt.  Viele  die 
Stflclt  (meist  in  StraßenhOhe)  durcfischnci 
denden  Eisenbahnen  dienen  nicht  dem  Ter- 
«on«'n-  sondern  nnr  dem  Gater-,  besonders 
d-iii  ILif«'!!  rin-cMügsvcrkehr.  Al.>  ein 
we^eatliclier    Mangel     im  Nactibarvcr- 


buhnnetz  in  Aiisfülirung  und  in  einer  klL'inen 
Teibtrecke  bereits  eröffnet.  Den  wichtig* 
Bten  Teil  dieses  Ketses  bildet  eine  anter  der 
vcrkehrsreiehtten  Oet-Wi  st  Straße  liegend*- 
vierglcisigc  Tiofbahn,  die  das  Geschäfts- 
viertel zwischen  den  b<'iden  Flüäseu  durch- 

I  schneidet.  An  ihrem  wt  stlichen  Ende,  in 
der  Nahe  fies  für  den  PeiNonenvorkehr 
wichtigen  Knotenpunkts  West-rbiladeiphia 

I  verzvreigt  sie  «ieh  in  drei  Hoebbshnen; 

in      <li'lii      fir-rllüftsViiTtel      StcM      m'c  lin't 

I  mehreren  weiteren  iiochbuhueu  in  Verbin- 


ke'hr   nanfi  bezeichnet  werden,  dsfi  die  dung.  Es  He^rt  dieitem  8tadtbnbnnet«  der- 

schnellsten  Züge  nach  Atlantic  City  nicht  selbe  Hauptgedanke  zugrunde,  die  Hahnen 

in  l'hiladelphia  selbst,  sondern  auf  dem  in  den  inm-ren  Stadtteilen  als  Tief-,  in  den 

andern  Ufer  des  Delaware  in  «Icr  Vorstadt  äußeren  dagegen  als  Hochbahnen  auszu- 

Camden  beginnen;  der  Weg  von  der  Stadt  fOhren,  den  man  auch  in  Buston  und  bei 

zum  Bahnhof  erhöht  daher  die  Reisi-  vt)n  <len  neuen  Anlagm  in  New  York  ln^nh- 

etwa  einer  auf  anderthalb  Stunden,  eine  achten  kann,  und  der  im  allgemeinen  den 
Zeit,  die  etwa  der  Fahrzeit  der  durch-  i  widerstrebenden  Anforderungen  des  8ehOn- 

gehenden  Züge  zwisi  lu  n  Atlantir  ("ity  und  hfitsgefühls  und  der  Wirtaehaftliefakeit  ge- 
d<-n  beiden  großen  EndbahnhOfen  in  IMiila-  :  recht  wird. 

delphia  entspricht.  Baltimore.    Besonder«*  Stadtbahnen 

In  Pliil'idel])hiu  i^t  j()>er  nach  Abb.  9  seil  sind  in  Baltimore  noch  iiielit  vorhanden, 

dem  Jahre  1903  <-in  nach  großen  Gesichts-  wenn  man  hierzu  niehl  >  t«  ,i  die  früher  <"r- 

punkten  entworfenes  selbständiges  Stadt-  wilhnt«-  hochgelegt«'  Jitraüenbalin  rechnci. 
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Z«itMlirUi 
KleinlMikaMa, 


Dil'  (fleise  dieBer  liochg:<'Icgt<-n  Straß<>n- 
bahn  liegi-n  von  der  teils  in  Kiseii,  tfils  in 
Htein  in  •  iner  Neigung  v*  in  etwa  1:12  aus- 
gefflbrten  Kampe  ab  nach  Abb.  10  so  weit 
auseinamlcr,  dnü  zwischen  <\rn  SäuIcii- 
rt'ibcn  der  Kaum  für  zwei  Eiscnbalinglei^e 
frei  bleibt,  von  denen  Jedocb  bisher  nnr 
i'ins  ausfjcfülirt  ist.  ülicr  den  Siinlen  li<-j;cn 
Querträger,  die  tür  jode»  Gleis  zw  vi  Ciitter- 
lilngHtrit{?er  tragen.  Auf  diesen  rulit  dds 
Gli'is  mit  seinen  höizcnn-n  <,»iiersi  li wollen 
unmittelliar  auf.  Zu  den  H  ilh-^t.-lien  führt 
eine  gleielnuiiüig  aib  Zu-  und  .Abgang 
dienende  'lYcppe  hinauf,  die  in  einen  fftr 
das  eine  Gleis  als  Aofiensteig  angeordneten 


einzelnen  Stadtteil«»  dienenden  Drahtseil- 
bahnen, rittsburg  und  i*<'ine  südlielie  Vor- 
stallt  iät  näuilicli  sehr  hügelig;  die  einzel- 
nen Stadtteile  liegen  gewissermaßen  anf 
TeiTassen.  die  dureh  steile  AbhAn^je  vi>n- 
einandcr  getrennt  sind.  Die  großen  Höhen- 
untersehiede,  die  dem  PoSglinger  nnd  vor 
allem  dem  Fulir«  erksverkehr  erhehlielie 
Öchwierigktäten  l>eroiten,  werden  durch 
mehrere  Drahtseilbahnen  flberwnnden.  Dies<> 
n<  hmen  nicht  nur  Meiit^chen,  sondern  auch 
Kulirwerke  auf  unii  haben  zu  diesem  Zweck 
eine  sehr  l»reile  Spur.  Da  die  Fuhrwt-rke 
auf  einer  der  Sebienenoberflache  parallel 
liegenden  W'agenplattform  nicht  stehen 


 Ä^.T.. 


Abb.  la  HMMMhn  ts  Baltin«». 


AbK  n.  (Jbflffllbniw  einer  DnhtMittMdia  tbar  Bdwboftflleite  in  Piltaharr. 

htMzernen  Bahnsteig  mündet.  Von  diesem  könnten,  so  sind  «iir  IMatifonnon  wngerecht 
Bahnsteig  aus  ist  der  gegenUberli«*gende  gelegt  und  «lic  Wagen  mit  einem  dreieck- 
andere AuBenbahnstelg  durch  eine  kleine  ]  artigen  Trlgemntergestell  ventebfn.  Abb.  11 
(^uerbrüeke  mittels  Gleisübersehn  ituiig  zu  zoi^'t  die  Üi>erführung  ein<  r  rb  rartigen 
günglich.  Die  Stationen  sind  also  .sehr  ein-  |  Drahtseilbahn  Uber  die  Gleise  der  l'cuii- 
fach,  sie  haben  keine  Absperrung  und  keine  |  sylvania-Bahn. 

Abfertigungsbeamten,  da  der  ganze  Betrieb  Chicago.     Neben  den  Eisenbahnen, 

wie  auf  den  Straßenbahnen  von  den  Wagen-  !  von  denen  die  ('hieago-  und  North-Western, 
Bchafniem  geleitet  wird.  I  die  Kock  Island  und  besonders  die  Illinois 

IMttsi)  II  i  tr.  hie  Hauptstadt  des  Kohlen-  ("entnU  Balm  einen  lebhaften  Vorortverkehr 
bezirk^  Von  !'<  iin-\ Iv.oiien  hat  nodi  keine  hald  ii,  und  neben  d<  n  in  ii  rht  tramiijem 
besond«-ren  Stadtbahnen,  besitzt  aber  einen  Zustande  botindlichen  Slraßeiibahneu  bilden 
anagedehmea  Torort-  und  Naehbarver*  !  im  Stadtverkehr  Chicagos  die  Hoehbah- 
kehr  auf  den  Fernbahnen,  der  durrli  die  neu  das  wiolititr-ie  Verkehrstnittel.  Derim 
günstige  iwige  der  Uabnböte  der  renn-  ,  gesamten  Verkehr  ('hicagos  zu  bemerken- 
sylvania-Bahn  tind  der  Pittsburg-  und  Lake  '  den  Einteilang  der  Stadt  in  ein  nördliches. 
Erie-Balm  wesentlicli  gi  fV.id.  ri  wird.  Bc-  we-stlichcs  und  südliches  Viertel  folgen  auch 
merkenswert  »iiid  tlie  zur  Verbindung  der    die  ilocbbahnen.  Die  Nordwestbochbahii 
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fuhrt  nach  Norden,  die  Sftdseithoehhahn 

nach  Süden,  während  sicli  die  Lakestraße- 
und  die  Mctrnpiilitanhochbahn  in  das  west- 
liche Stadtviert«"l  verzweigen.  Die  Hoch- 
bahnen sind  zweigleSeig.  Nnr  die  Kord- 


Abu  12.  Kck«  der  Selilaifcnliochlitthn. 

(Di*  pMOkttoirteD  VerbindungiclwiM  wenira  nur  b«i  Be- 
Uiefa«itSnimfM  bmutBk) 


die  Sohlelfenhochbnhn-nmgiingen  wird.  Die 

Schleifenho«-hbahn  nimmt  die  sünit)ich«'n 
vier  Ilücbbahnon  auf  und  wird  cbcnfall» 
links  betrieben.  Dii-scr  IJnksbetrieb  er- 
klart sich  daraus,  duU  dii-  beiden  ältesten 
Hfn'hhrihneii .  nänilicti  die  Südsoite-  und 
Metropolitanbnhn  sich  daa  liecht  gewalirt 
haben,  von  der  Scfaleifcohoebbahn  das 
inner«  f'AoU  ?.u  Gefahren,  weil  dieses  Gleis 
zu  dem  von  der  Scbleifenhochbahu  uin- 
scblOBsenen  GesehflftsTicrtel  günstiger  ge* 
legen  ist  als  das  äußere  Gleis.  Da  nun  die 
Südseite-  und  die  Metrupolitanhucbbabn 
RechtBbetrIeb  haben,  80  ergibt  sich  gan% 
folfrerichtig,  daß  die  Schleircnhochbahn 
links  befaiircn  werden  muß.  Trotz  des 
s*!hr  dichten  Verkelirs  sind  iu  den  Moeh- 


westhiieiibalin  ist  vicrgleisig  und  wird 
in  einer  ähnlichen  \Vei.>ie  wie  die  neue 
Tfefbahn  in  New  York  derart  nach  Rich- 
tnnp<  n  hotriehen.  daß  auf  den  inneren 
Gleisen  Schnell-,  auf  den  äußeren  l^okal- 
zflge  verkehren.  Dln  Bahnsteige  sind 
deshalb,  jf  nachdem  dif  Sc  hnellzüge  in 
der  Station  halten  oder  nicht,  als  Insel- 
oder  ala  Anßenstcige  angeordnet.  Der  Be- 
trieb auf  der  Nordwesthochbahn  winl  links 
geführt,  weil  damit  eine  sonst  nicht  zu  ver- 
meidende Kreuzung  beim  Übergang  anf 


bahnen  Chicagos  eine  ganze  Heihe  von 
Kreuzungen  entgegengesetzter  Fahrrich- 
tungen enthalten,  von  denen  nebenstehende 
Abb.  12  und  13  Beispiele  zeigen.  Arn 
hinderlichsten  für  den  Betrieb  Sinti  die 
Kreuzungen  an  den  Einmflndnngen  der 
IL)rlihalinc'n  in  dif>  Sciiloifonhorlihahn,  und 
man  geht  mit  der  Absicht  um,  die  Scbleifen- 
hoehbahn  zur  Erhöhung  ihror  Lebtongs- 
fähigkeit  in  mehrere  kleine  Schleifen  auf- 
zulösen. ') 


Int  selbstttttige  Sandgtreunng  zur  ^  erküi  xiin^  des  Bremswege«  bei  StraBeu- 

bahnen  ertoitlerlich? 

«Mit  eiiMr  AbbUdun«.) 


Nachdem  man  eingesehen  hat,  daS 

Sehutzvonfchtungen  an  Straßenbahnwagen 
nichts  bedeuten  wollen,  wenn  die  Brems- 
einrichtongen  nicht  auf  der  HOhe  der  Zeit 
stehen,  ist  man  dazu  übergegangen,  <liesen 
größere  Atifmerksamkeit  zuzuwenden.  Die 
Ergebnisse,  die  man  bisher  mit  dun  \er- 
Bchiedensten  Konstraktionen  errcictit  hat, 
acheinen  jedoch  noch  nicht  allen  Erwarton- 


gen  entsprochen  zn  haben,  nnd  es  ist  dies 

vollkranmen  erklärlich,  wenn  man  berück- 
siebtigt,  welche  Schwächen  verschiedene 
StraBenbaiinbremsen  haben. 

Il.nnllir'  in.-e .  SMi,>n<jid  •  Bremse  und 
Lartdruck-Bruiu»e  liabeu  einen  grundaätz- 

')  Ricrfibor  uid  Ober  weitere  Terbe«ternog«voncUl(ft 
fOr  d««  äwdiTerkehr  C'hic«cos  licbe  Zeitachrirt  fOr  EMii- 
1908.  S  SM. 
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lieben  Fehler,  der  ihre  Wlrk«aink<  it  unter 
bestimm ff^ii  Betricbsvcrliflltnfsscn  fast  illu- 
sorisch maclil,  nämlich  diese  BreiUHcn 
p«88en  sieb  durchaus  nicht  dem  vcrflndt'r- 
liehen  (riciszustjuid  an,  der  bei  SiimIji  n 
bahnen  vorlianden  ist.  Der  Kremsdruck 
auf  dl<!  Kadkldtse  oder  mit  anderen  Worten, 
das  hemmende Brcinsroomcnt  iiuf  <i<  r  Aohsc 
des  Wa{?en^;  kann  irf^cnd  ••inen  tn-liebiffcii 
Wert  haben,  uiui  <'S  gesc-liit  ht  nur  zu  uft, 
daß  dieses  Moment  gr(">ßer  ist.  als  das  dorob 
dir  IffMliung  swiselicnKad  und  Schiene  flie- 
ge bene. 

Da  mau  nicht  weiter  in  das  Studium 
dergeMrill  sehr  mannigfaltigen  Vi-rhältnisse 
frcjraTifjen  ist,  so  hat  man  als  i-infaehste 
lX}sung  die  Vcrwenduuf;  eines  sellt^ttiiligeu 
Sandstrener«  Inf«  Ange  gefaBt,  d.  h.  man 
•ThiWil,  w.nn  ninn  ^ilnMi  keinen  lllntluß 
mit  techniscbeii  ^litiela  auf  das  hemmende 
Brcmsmoraent  bervorrafcn  kann,  das  doreh 
die  Reibung  zwischen  liad  und  Schiene  ge- 
gebene Moment  und  verhindert  auf  diesr 
Weise  das  Gleitfu  der  Hildfr.  Diese  Lü.Hung 
hat  viel  Bestechendes  an  sich,  aber  auch 
ihre  Schwächen  Für  spricht  «las  außer- 
ordentlich geringe  Anlagekapital,  gegen  sie 
die  gro8«  Verschwendung  an  Sand,  die 
eine  beträchtliche  .lnhre-.in^;,''abe  bei  vielen 
Straßenbahnen  bedeutet,  die  aufmerksame 
Behandlung,  deren  der  Sandstreuer  und 
der  Sand  In  darf,  um  auch  im  Notfälle 
richtig  zu  wirken,  die  Staubplage,  die  na- 
mentlich In  grotten  Städten  duruh  dun  Streu- 
sand erheblich  vermehrt  wird« 

Ferner  ist  nicht  zu  leugnen,  daß  bei 
plötzlichem  Wirken  der  Sandsireuung  sehr 
heftige  Stöße  auf  die  Wagen  und  zwischen 
groOem  und  kleinem  Zahnrad  im  Motor 
In-rvorgerufen  werden,  fsohald  das  auf 
schlüpfrigem  Gleis  betindliche  Itad  die 
Schiene  vermittels  des  Sandes  anpackt.  Bei 
vielen  Straßenliahin-ii  ist  uhiie  -ellisiliitige 
Sandstreuung  schon  jetzt  eine  Jahret>aus- 
gäbe  fttr  1  Motorwagen  an  Sand  von  8& 
bis  (iOM  vorhanden,  und  «liese  wird  zweifel- 
los durch  einen  sflbsttätigen  Sandstreuer, 
der  vielfach  wirkt,  wenn  eine  Sandung  noch 
garnicht  crfi>rderlich  wird,  erhöht  werden. 
Anch  ist  zu  ti' rUi  ksiehtigen,  daß  sich  <ler 
Stromverbrauch  um  einen  gewissen  Hetrag 
erhohen  mnll  infolge  de»  höheren  Bahn- 
widerstandes, den  der  Sand  bietet. 

Ober  die  Uremswcf^c  von  Straß<-nbahn- 
WHgen  bi'steht  vielfach  eine  grüße  Zw«'i- 
deutigkeit,  die  oft  zu  verkehrten  Auslegun- 
gen führt.  Maßgebend  für  die  ötT«  iitliche 
Sicherheit  kann  nicht  der  technisch  ausge- 


iBgJesBfeiMwegwer^^ 

klügelte  Bremsweg  sein,  der  zwischen  dem 

Augenblick  liegt,  wo  die  Kulklötzp  an- 
liegen, d.  h.  wo  die  Brerot>iuig  wirklicli  au- 
•  rsngi,  und  dem  Aagonblick,  wo  der  Wagen 
z:im  STillst.mil  kommt.  \'i'n  mindestens 
eben  derselben  Wichtigkeil  ist  der  r<>cht 
betrftehtilehe  Weg,  der  in  der  Zeit  znrSck- 
gclcgt  wird,  die  vergeht  von  «lern  Augen- 
blick an.  WM  der  Fahrer  die  Bremse  bv 
tätigt,  bis  zu  dem.  wo  die  Brems«*  In  Wirk- 
samkeit kommt.  Da  während  dieser  Zeil 
das  (M-fährt  noc  h  bei  voller  Ceschwindiir- 
keil  ist,  SU  ial  diese  Strecke  bei  .Nothrein- 
sangen  und  den  gebrAachliclien  Bremsen 

viel(';)eh    irr'iCcr.    nls   d'-r  a\  irklirti.-  soj:e- 

iiauute  Bremsweg.   Wir  nennen  die  gau2e 

I  Fahrstrecke  vom  Augenblick  der  BctMti- 
gung  der  Bremse  bis  zum  Stillstand  dc^ 
Wagens  die  Gefabr^ouc  vor  dem  Wagen, 
und  man  sollte  bei  einem  Vergleich 
von  Bremsvorrichtungen  nur  dieG«*- 
fahrzonc  in  Betracht  ziehen.  Ks 
vergeben  manchmal  1  bis  2,  manchmal  so- 

I  gar  5  Sekunden,  che  eine  StraBenbahn- 
brems«-  in  Wirksamkeit  gelangt.    Hin  W.i 
gen,  der  sich  mit  einer  Geschwindigkeit 

I  von  25  km  bewegt,  legt  wflhrend  dieser 
Zeit  nnch  eine  Strecke  von  7.  14  oder  35  ni 
zurück,  die  zu  dem  Bremsweg,  wo  die 
Bremse  wirklich  in  Tätigkeit  ist,  hinzuzu- 
rechnen sind,  um  die  ganze  Gefahrsone  zu 
besiimmen. 

Wie  stellen  sich  nun  die  Gefahrzonen. 

;  wenn  man  selbsttätige  Sandstreuer  benutzt'/ 
liier  untorlirf^f  ("^  keinem  Zweifel,  <laß 
immerhin  eine  nicht  nach  Bruchteilen  von 
Sekunden  zu  beraessende  Zeit  vergeht,  be- 
vor der  Sand  aus  dem  Simdstrcuer  auf  flie 

{  Schiene  gelangt,  und  hier  liegt  neben 
den  hohen  Betriebskosten  die  technische 
.Schwäche  des  Sandstreuers.  Wenn  man 
sieher  wäre,  daß  di'-  S-ind  inwendung  fa>t 
piötziich  vor  sich  geht,  d.  h.  in  nicht  mehr 
als  Vi  Sekunde,  nnd  dafi  der  Sand  stets 
mit  Sichcrhr'it  auf  die  ScIiieniMi  frelnngt  ^  i 
wäre  die  verhältnismäßig  hohe  dauernde 
Betriebsansgabe  In  Anbetracht  der  Offent- 
liehen Sicherheit    noch  zu  r'  «  htH-riigen. 

I  Da  dies  jedoch  nicht  zutrift'i  und  auch  die 
Sicherheit  der  Sandstreuer  bisweilen  zu 
wünschen  fibrig  läßt,  so  kann  man  den 
Sandstreuer  nur  als  eine  XeVienhilf«-  im 
NotfiUl  ansehen,  wo  man  eben  alles  be- 
nutzt, um  einen  UnglQckafall  zu  ver- 
meiden. 

Es  fragt  bich  nun,  ob  denn  die  muderiie 
'  Technik  bisher  so  wenig  getan  hat,  daß 
man  die  vorhandenen  Bremsen  doreh  selbst- 
I  tätige  Sandstreuer  ergänzen  soll. 
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Direktor  Fell  ik-r  Londoner  Stnißt  n- 
babn,  der  mit  großer  Surgfalt  alle  vor- 
handenen Straßenbabnbromsen  in  Roropa 
und  Amerika  studiert  hnt.  Iial  über  das  Kr- 
^ebnis  seiner  Versuche  eine  eiageheude 
Abhandlwigver5lfeiitlieiit  (TbeTramways 
and  Light  Railways  Assuciation»  No.  88, 
Februar  19Ö>.) 

Die  von  ihm  iuigesti-Uteu  Versuche 
wnrdea  auf  trocknen  and  schmierigen 
Gleisen  vorg^enomnii  n.  Kr  k;nn  zu  dem 
interessanten  Ergebnis,  daU  die  vuu  ihm 
anfgeführte  Type  B,  die  eine  elektro* 
magnetisclic  Schicnenbremse  war,  die 
gleichzeitig  mit  einer  besonderen  niechani- 


sclien  Anordnung  auf  die  lladkKUze  wirkt, 
derart,  daß  bei  schlüpfrigem  Gleis  ein  Fest- 
bremsen  der  Rader  tinmOglich  fst,  die  besten 
Hremsergebnissc,  neben  anderen  Eif^en- 
»chuften,  lieferte  und  daß  die  Bremsergeb- 
nisse auf  schmierigem  Gleis  eher  besser 
waren,  als  die  auf  trockenem  (Jleis.  Die 
auf  M'liniii  rifi^em  Gleis  nlinc  Sandanwen- 
dung erreichten  tutsächliuben  N>itbrcmsuu- 
gen,  die  die  Gefahrzone  vor  dem  Wagen 
darsti'lien,  al>o  auch  die  Fahrstrecke  zwi- 
schen Betätigung  der  Brenibc  bis  zum  An- 
liegen der  Bremsklotze  einschließen,  sind 
die  folgenden: 


Oesehwindfgkeit 

in  Kilometern  i.  d.  Stunde:  3^2  4,6  6,4  8  11  14,6  17,5  2t  28 
Gefahrsone  in  Metern:         0,46  0^76  1,07  1,37  2,14  3,05     4     5^6  9 


Auf  trockenem  Gleise  hatte  der  Unter- 
zeichnete selbst  Gelegenheit,  mit  einem 
anfseichnenden  Instrument,  das  vorher  be- 


hOrdlich  geeicht  war  und  die  Bremsstredce 
von  dem  Anganbltek  angab,  wo  der  Hebel 


des  Fahrschalters  auf  die  erste  Brems- 
stellung gedreht  war,  die  in  der  nach- 
stehenden Abbildunf?  gekennseichneten  Ge- 
fahrzonrn  mit  dersellien  Hremsc  die  ITetT 
Fell  benutzte,  zu  ermitteln.  Hieraus  erkennt 
man,  wie  weit  flberlegen  eine  technisch 
richtige  Uremse  ohne  Sandanweiiduiif):  einer 
llund-,  öulenoid-  oder  Luftdi  uckbremse  ist, 
selbst  wenn  man  Sand  anwendet,  und  man 
kann  daher  eigentlich  nicht  einsehen,  warum 
man  dieser  Art  von  Bremsen,  die  in  ande- 
ren Ländern  bereits  in  großem  Umfange 
bei  Straßenbahnen  Anwendung  gefunden 
hat,  in  Deutschland  so  wenig  Aufnii  iksiini- 
keit  schenkt,  denn  kaufmiinuisch  betrachtet 
ist  die  Sanderspamls  allein  reichlich  ge- 
nügend, um  <lie  Zinsen  des  .Anlagekapitals 
zu  decken,  ganz  abgesehen  von  der  erheb- 
lichen Verbessemng,  die  die  öffentliche 
Sicherheit  erfahrt.         Rudolf  Braun. 


Die  LotultMlinen  UngtniB  im  Jahre  1904. 0 

MitsMtilt  vttn 
ESsenbakninspektor  Rnd elf  N  a g e  1. 

in  den  amilichen  VerörtVntlicliiiiirreii  des 
Künigl.  ungarischen  Handelsministeriums 
fttr  das  Jahr  1908 mit  9061,390  km  aus- 
gewiesen; am  Ende  des  Jalires  1904  betrog 

>)  TgL  JMttduWt  fSr  KMalMhaen.  IWfc  t.  1S  f. 

*      Dlgitized  by  Google 


Die  Bauuinge  der  ungarischen  nicht- 
städtischen  Klein-  und  Lokalbahnen  war 


>)  Dto  AniiilM  iM  im  MnOkto«  V««rmtUclimm 
^■fibMi  aWrawAiitaa««!!«  «bar  4to  Betrie1iM>a«b- 
mimt  dm  «■cmMbk  BlMahdmM  la  Jakre  ml- 


14 


sie  0102,451  km;  es  liat  sonach  eine  Ver- 
mehrung um  111,121  km  stattgefunden, 
WM  1,23%  firflberen  Banlfliig«-  gluich- 
kommt. 

Die  Vergrrißprun^  des  Lf ik;ilh,ihnn(>f zcs 
rührt  von  der  Eröllhung  neuerbautrr  Neben- 
bahnllnlen  fn  einer  IMage.  von  107,968  km 
lirr:  iitfulfj-o  vnn  Längenrichtigstelliingeu 
und  Ergüiuuugsbauit^a  ht  ^cu  der 
Loknibabnen  nni  3,168  km  grOSer  gewor- 
di'H.  Im  H.iu  Itetindlich  waren  zu  Ende 
des  Jahres  ISXM  214,719  km.  In  Konzessions- 
vcrliandlung  befanden  sich  11  Linien  mit 
••incr  Gesauulüngo  von  330,5  km,  bei  denen 
die  landespolizeiliche  Abnahme  bereits  statt- 
gcfuuflcn  hat,  ferner  31  Linien  mit  einer 
LSnge  von  1377,5  km,  die  noch  nicht  abge- 
nommi  ii  sind,  ziisnmmoii  Konacli  -12  Linien 
mit  einer  üesanitlänge  von  li()H,Ü  km. 

Die  Anzahl  der  lUigariäuhen  Lokal- 
bahnen bat  im  BerlchutJabre  eine  Venneh-  ' 

rung  um  2  crfnhr.-n  nnd  nrrcirhtr  hit-rdurch 
die  Hübe  von  13ö,  wobei  zu  bemerken  ist, 
daß  die  dag  Eigentum  der  KOnigl.  ungari- 
schen Staatsbahnen  bildenden  6  Lokal- 
bahnen, und  zwar:  Felegyhiiza— Csongnid, 
Gran  —  Elpeltalbahn,  Marchtalbahn,  I'erja- 
moB— Varjas,  Ketszilas— Ssegailrd  und  die 
Taracztalbahn  in  der  genannten  Anzahl 
nicht  inbegriffen  sind,  du  letztere  auch  in 
rechnerlseber  Beziehung  mit  dem  Stamm- 
netze der  Knni^j.  nugariftehen  Btaatsbahnen 
vereinigt  sind. 

Das  Lokalbahnnetz  Ungarns  lälit  sich 
in  2  Haaptgmppen  teilen: 

A.  In  solche  Lokalbahnen,  die  im  Be- 
triebe fremder  Bahnen  «ind; 

B.  in  aclbitftndige  Lokalbahnen. 

Die  Gruppe  A  serfüllt  in  folgende  vier 
Unterabteilungen : 


r  ZeiUchrift 
lim,  lfiri,K.l.,^, 

a)  LnkalhnhiicTi.  die  für  li(^ehnung  der 
König!,  ungarischen  Staatsbabnon  bo- 
trieben werden, 

b)  Lokalbahnen,  die  von  den  KOnigl. 

ungarischen  St-nnt^halinr  n  nuf  Grund 
det>  Normalvertragcs  oder  gegen  Hal- 
bierung der  Roheinnahmen  betrieben 
worden, 

e)  I.nkr\lbahneii.  dir  für  I'echnunp  de- 
Eigentümers  von  den  Künigl.  ungari- 
schen Staatsbahnen  betrieben  werden, 

d)  Lokalbahnen  im  Betriebe  von  Privat- 
bahnen. 

Wie  sicli  die  rinzeliirii  Üntern<diimin- 
geu  auf  diese  Gruppen  verteilen,  ist  in  dum  ' 
Bericht  Uber  die  Lokalbahnen  Ungarns  im 
.Tahrc  1003  (Zeitscbrtfit  fllr  Kleinbahnen, 

1906,  S.  1.3—15)  naher  angegeben. 

Im  Berichtsjahr  IDCW  haben  nur  gering- 
fugige  .Änderungen  stattgefunden: 

In  tler  Gruppe  A,  Unterabteilung  b,  sind 
die  Bahnen  Balaton  —  SzentgyOrgy 
Somogvszobb  und  Somofry^znhh  - 
liurcs  unter  der  Bezeichnung  Lokal- 
bahn Bares— Balaton  zn  einem  Unter- 
nehmen vereinigt  worden.  .Vußerdem 
sind  in  dieser  Uaterabteilang  die  Ge- 
Beilsehaftsbahnen  Kaba  —  XAdndvar 
und  XyircgyhAsa— VAsirosnamf-nyi 
hinzugekommen. 

Die  Gruppe  A,  Uiucrabtcilung  f.,  liat  eine 
Vermehrung  durch  die  <^se1Isehafts- 
bahn  Sagybrmya  — Felsöbänya  er- 
fahren und  in  die  Gruppe  A.  Unter- 
abtciiimg  d,  ist  die  Gcsellschaftsbalin 
Bperjes— Barifeld  aus  der  Gruppe  B 
d<'i*  pelh'^trindifrcn  ünlmen  übergi'- 
gangen.  Die>e  Balm  wird  jetzt  von 
der  Kascliau— Oderborger  Bahn  be* 
trieben. 


Die  Lokalbahuen  UngArus  im  Jahre  liMM, 


ktii 


Die  in  Gruppe  A,  Unterabteilung  a)  gehörenden  Lokalbahnen  haben  mit  Ende 

des  Rericht^fahr«  eine  Betriebslinge  von 

«•   «      «     A,  ,  b)  eine  solche  von  ............ 


V, 
A. 


V) 

dj 


if   !•      II      B  gehörenden  Lokalbahnen  eine  solche  vou   ... 

Die  ISgeatum  der  KSoigL  nngariscben  Staatsbahnen  bildenden  9  Lokalbahnen  :! 
haben  eine  Betriebslinge  von  


snsammen 


7O10,50.-. 
69,«« 
722.Kr 
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Obor  die  EiitwicIdoDg  dos  ungarischen  LokaleiMtibAhnnQtseB  gibt  die  naehstehendo 

Zasauunenstellung  Aafschluü: 


El  wurden  dem  Beiriebe 
fllkcnMiliKa  hn  J^lm 

Lokalbahnen  in  der  Lange 
von 

Es  waren  Torhunden  am  Eodc 
des  Jabroc  liOKaiuaDneD  mit 
der  BanlKnffe  von 

^■va   M^^m  aa  a^w  mm  ea       v  vaa 

1872 

11 

11 

■  C  f  f 

VU 

74 

w 

SM 

ftCvf 

1900 

laDU  1 

IOP0 

430 

4110 

6314 

1809  1 

883 

8991 

187 

8448 

I9U1  1 

1« 

8618 

1902 

140 

8788 

vm 

m 

9061 

1904 

111 

9168 

Der  Bestand  an  Fährbetrieb amltteln  ist  aas  folgender  Tafel  zu  ersehen: 


! 

A  ui 

Ende  des  Jahres 

Es  waren  vorhanden 

1908 

190« 

daher 
-l-mehr 
—weniger , 

Anmerkun  g 

Lokomotiven  .  . 
Personenwagen  . 

.  Stack 

♦  • 

191 
640 

190 
636 

—  1 

-  5 

«tenratar  l  8tflck  «leUrlielw  Lokomotire 

dMUBter  t  BwnlnnetarwiftB,  4  l>MBpfB9ior 
wa«mi  UDii »  MotviMmiHi.  dk  M  An  «w 
■ioiBttB  Aiad-OiMuMsr  LokalbiihMit  1»  Tct- 
w«wlmnv  itaiidMi 

Güterwagen  .  .  . 

4S94  1  +308 

Die  Anzahl  der  Stationen  für  den  p-csamton  Vcrkfllir,  iler  Vorladestationen  und 
flci  TT.(ltcst<'llen  ist  auf  folgender  Zusammenstellung  ui-^ichtlieh: 


Im  Jahre 


sonach  mehr 


Ea  waien  vorhanden 

1908 

1904 

im  Jahre  ldU4 

Sutionen  für  den  gesamten  Verkehr  .... 

'  1287 

1809 

sa 

240 

sai 

9 

429 

44.% 

in 

snsammen  .  .  . 

1  1966 

aoo6 

* 
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r  ZviUchrift 
  LfOr  Kl«iol»»hp«n. 


Eb  waren  voriiaDden 


Im  Jahre 


sonach  mehr 
im  Jalure  1901 


Uieianter  genwiMaine  Stattonen         .  . 
„  Greniatationen  


19S& 
2 


2006 
8 


40 
S 


I 


Die  Autahl  der  Bediensteten  bei  den  Lokalluihnen,  die  eine  eigene  Verwnitaiig 
beeitsen,  sowie  die  dafftr  enrnchsencn  Kosten  t«rgeben  «icb  am  folgender  T*fel; 


Im  Jalirc 

Die  Bezüge  betrugen 

Kis  eutfalleu  auf  l  km 

£s  waren  voriianden 

190B 

1 

1904 

1 

Kr. 

1904 

Kr.  1 

1909 
Kr. 

1904 
Kr. 

Hcamfo   

1>70 

270 

IHM  582 

l  lUerbeaiiit«'  und  Dii'ner  . 

k  1 

ltS72 

lti3tSd04  , 

l  777  Bt^Ö 

i' 

1*237,» 

1362,1» 

siiMuamen  .  .  . 

il42  ' 

S64S889 

8678430  i 

1990^ 

9047VM 

Über  die  Leistungen  der  Fahrbetriebsmittcl  enttaSlt  nachatebende  Tafel  nflhiire 
Angaben: 


E«  wurden  geleistet  insgesamt 


Im  Jabre 

1908  IflÖT 


Hierven  entfallen  auf  die 

Leknlbahnrn  rnit  rifroiu-n 
Fahrbetriebeiniiiolii 


190» 


1904 


I^komotivkilumtiter  i     4li4äi)U7       5  42:^242 

▼on  je  1  LokorootiTe  km  '       29S38        33  895 

Personenwagenachskilometer  '  I643206S6    163  466  M7 


von  je  I  F'ersononwilfrrn  .  .  .  km 
La.stwa^enachHkilometer  

von  je  1  Laiilwageu  km 

Postwagenachskilometer  

Zugkiiemeter: 

bei  1'erHonenr.ügen  

,  Lastzügen  

p  ArbciuzügcD  


•J8'J  2!  I«  41« )    ;<0 1  im  7!>8 


S7ir)59SH 
103487  684 


30964866 
100  «90913 


zusaninnen 


27  264 
12688996 

11  i;in275 

t*25S  KJtl 
»41  497 


18976178  i, 

12  581»  746 
730  166 
H36%1 


19724  672  2l646ti6<t 


DiT  Personenverkehr  hat  sieb  folgendermafien  gcstnllot: 

Die  Ansahl  der  beförderten  Personen  und  der  anrackgplegtcn  Personenkilometer 

betrug: 


in  der 

• 

1             im  Jahre 

'    Zurüek(ri'1e<rt(>  Personen- 
kilometer 

1 

1  1903 

1904 

1908  1 

190« 

"   

III  .   

348332 

4tKM  384 
24  099  1 12 

273006 

5<J<)3  068 
2r>  9.-1:5  .^24 
636295 

1  1 
i      67H6994  ' 

90011968  ' 

43616^.69(1 
,     21  5ää  494 

1  ) 

6196981 
89949660 

45»n«l  610 
27  955  235 

^  29767096 

31966192 

1    B08496146  > 

6a8eB3866 
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Der  vrm  je 

(Miifiii  Ii'eiscndi  n  zuiCickpr-logtc  Wog  ht  inifj  in  Kiti 

IIHMcni  : 

in  der 

n  r.   

III  n   

1 

34 

'  18 

18 

J  -»2 

2S 

■  17 

1 

44 

KtuAinin«!! 


18 


18 


•  •  •  .! 

über  die  Dicfati|^keit  dos  PersonenTerkehrB  geben  folgende  Angaben  Anf- 


m-IiIuLj  : 


Eft  entfielen 


auf  je  i  Bahnkilometer: 

Personenzüge   .    .  . 
PerKunenwagenachsen 
8i(7.plAtze  (HAmtUehe) 
Zivilreisende .... 


auf  je  1  PerftoneuEug: 

Peraonenwagenaebsen  

Sitz|tI;UzC'   ♦  . 

Ziviireiaeade  

Reisende  ttberiuinpt  

von  d>-ii  i'efdrderlen  Personen: 

auf  je  1  Personenwagenachse .  ........... 

auf  je  1  SItzplats  

die  Ausnntziing  der  SitapiUie  betrug  in  %  der  Anaahl 

derselben  


1877 
l6iS68 
272  670 
61USS 

12,9 
•213 
46 
40 

0,» 
23,02 


18389 
S7B90!1 
6tH6l 

l%9 
198 
44 
48 

(KU 


Die  Gestaltong  des  Gflterverketirs  ist  ans  nachstehenden  Angaben  an  ont> 

nehmen: 


Es  wurden  befördert 


1«» 


1904 


Mtnact)  im  Jahre 
19IH 
+  mehr 


Geplck   t 

EÜ-  nad  Frachtgüter  t 

Regiegater   .  t 


xusantmea 


18900 
USTOOll 
846068 


17  6»ä  +  1898 

I384fi«9    i      +  976948 
868198    I      +  38141 


13381  863 


1S3S2I46 


I 


+  1000  T83 


Die  Anzahl  der  zurückgelegten  Touneukilumeler  betrug: 


1908 


1904 


sonach  im  Jahre 

+  mehr 
—  veniger 


beim  Oeptckverkehr  tkm   -1       634976  646  069        +  31698 

,     EJl- und  Frachtgiiterverkehr  .  .  ■  !    40B7461«9    ■    448547903         +  39801874 

,     Regieg&terverfcehr   96S65982        27  5r)3  54C         +    1»37  6M 

.  .  .tkm    I   488887437       474698 118        +  40760681 
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Die  Dichtigkeit  de»  Qllterverkebrs  ergibt  sich  ans  folgenden  Angaben: 


im 

( 

i 

ätiu&ch  im  ■i.ilire 
mehr 

1 

Es  verkehrten  fS^Iicli  durchschnittlich  aof 

jedem  Fiinkto  der  r-in/.clnen  LoklUblüinen; 

9t 

lahieade  Fkachltonnen  

1S7 

186 

9 

Ea  entfielen  auf  Je  1  Bahnkilometer: 

hei  zahlenden  Lablzü^o  

".»46 

•27 

U  191 

465 

H   zahlenden  Frachttoanen  

46667 

8  Itll 

Über  die  Warengrnpplerung  gibt  nacbsteheBde  ZnsammensteUang  AnfHChlnO: 


Von  der  befürderten  Fraehtmenge  entnelen: 


1908 


Bonadi  im  Jalire 

190«  IfKM 
mehr 


auf  £ilgater  t 

^  Stückgüter  t 

H  WageoUduogsgüter  .  ' 


T9811 

B84  9OT 


67&6et< 

i  r,-';  ■^Ul 


11 370011 


IS  846  960 


7970 

'.KI761 

-  7  7    1  7 


976948 


Die  Richtung  dea  Frachtenverkehrs  ist  aus  folgendem  ersichtlich: 


sonach  im  Jahre 

Ks  wurden  bcfürdcrt: 

190» 

1904 

igot 

4-  mphr 

1     —  weniger 

Stttekgttter: 

t 

4M  019 

514988 

+  60840 

,  Ansfuhrvrrkclir  ,  . 

% 

(W577 

+  14  (W7 

t 

00957 

&10äO 

+  I2ä 

t 

19354 

96456 

+  7102 

zusammen   .  . 

t 

5tHa07 

1 

67ÖÜ6S 

-f  U0  761 

\V      c ü  iud  un gägil tf*r: 

1 

t 

a  464  --->7 

4-ri4-2  47c* 

t 

1088982 

1166081 

+  76869 

t 

264  94<) 

809  808 

+  44!>.Vi 

t 

480876 

644104 

'  +213320 

susammen      .  . 

t 

10706798 

11683810 

1 

1  +«77617 

Der  Per8QDalbe.>staud  und  die  l'ci^onalkoBten  im  Jahn-  1904  sind  fdr  die  mit  seil* 
ständiger  Verwaltung  versehenen  Lokalbahnen  aus  der  nachfolgitulen  Ttttel  zu  pr- 
sehen: 
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t  JMtMhrift 
Lfllr  KlalDMBiiea. 

■ 

Die  Anlag<-k08tcii  belrugmu 

1 

•OMiCh 

1 

1808 

IiD  Jahre  190( 

j 

nioiir 

Kr. 

1  Kr. 

Kr. 

<iir)U4.'>  lö'i 

1 

G->".t41  !).'i4 

7  s;j6  7m» 

Fahrbetriebsmittel-Antchaffungskosten  .  .  . 

1 

•24  82tS  H<32 

1  -244  m 

kiuAmmeii  .  .  . 

689874017 

64«0149t«> 

7.1  -i-iS 

113 

111,% 

>i  lu  di«t«»  BushMton  Kind  <lie  Koiteii  der  6  LgtoltiiiliHn.  iU>  BitrentiiiB  dar  K<nl«l.  tutf.  Bualibabmii  liiM«n. 

picbt  «Dtliitlten. 

Der  N«Minwert  äc»  AnlagekapItAl«  bi^ziffeit  sich  aaf: 

1 

1903 

lOM 

1 

Kr.  , 

Kr. 

1 

514  tili  (KM 

:r2:i  ')";•>  »^1 

•288^150  1 

286167660 

xumnmcn  .  .  . 

7478677601)  ' 

7687484601) 

.  .  .  %  ! 

77,4» 

•)  »tnvii  Kr.  Papier  kind  nicbt  auMreveben.  -~   *i  llierYoii  ilnd  73b47400  Kr.  «inhaitliche  Aküau  und 
WSTSOOD  Kr.  PrUifiHtooUifiUioMB. 


Über  die  zatn  Baa  der  Lokalbahnen  gewährtt-n  Zu^cliüäsu  und  Beitragt'  gibt 
die  folgende  ZnHammetistellttng'  Aafkiflning: 


Staatliche  Zu-  " 

Bcitrrifjc  licr 
Munizipicu 

Zu8chü£!>c  der 
'  Gemeinden  und 
Trtn  Prfv»ten 

- 

Ziiaammen 

Kroneu 

1 

Vr"/.. 
Bau- 

Kr»o«n 

Vror 

Bau- 

Kroiteu 

•i-  - 

Uau- 

kud- 

Proz. 
«k'S 

Kr«o«D 

tah 

für  Boförderiing-  der 

t 

1  \  

Post  

Kinzel- 

Kinxel- 

Kinzel- 

fttr  Pahrbetriebnnittel 

für    g.ar.iutier(t>  An- 
schlußbahnen .  . 

S064 1011  ' 

7&4  mt 

0,s 

0,1 

angaben 
fvhleu 

■ 

anj?.*tben 
1  fehlen 

ang'aben 
feblou 

5b  uüu;M)  ^ 

8,i;  1 

niaamiDen .  .  .  | 

948S9768 

— r 

14,0  1 

1 

«19B16S4 

7.7 

7l>02»ia6 

F"  ' 
IM 

1 

SS»6a4478  1  83,» 

Hierbei  i^t  zu  bemerken,  daß  dm  genehmigte  wirkliche  liauknpital  ti71975157  Kroueu 
betragen  hat. 


l)r»s  Srnrtimnkt^  nk;i|>iT;il.  (!  1« '3*^  llX)?t.iO    linden  sich  Stainmaktion  im  l'rtr.igc  ^  >ii 
Kroueu   beträgt,   wurde   dun-li   die   Za-    170210040  Krunen  =  71,4%  im  Besitze  der 
schösse  des  Staate«,  der  Mnnizipien  und    Behörden,  und  zwar: 
Gemeiodeii  swn  Teil  gedeckt,  und  es  be- 

Digitized  by  Google 


XJV.  J«lu«Mc.| 
-  JwuMur  MB?.  J 
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2t 


aS  774  700  KronoQ 
5781400  „ 

37788900  „ 

ÖU5200O  „ 
4'2U(}00 

r>r.  ton 


2.4% 

15,8% 
2.6  7o 


suiiaclt  zue>. 


8312Ö40Ü 
47  «84  700 

893951110 


13.1%  tm  Besitze  des  Postlrars, 

der  KOnigU  ungnrisofaen  Staats- 

babneu, 

des  staatlichen  Unterstfltzangs- 

fonds, 

des    staatlichi-ii    Forst-  und 
Pferdezacbt-lnstituts, 
derstaatltchen  GUtenrerwaitun^, 
der  Stiftunf^s-GQtervenraltong, 

der  Staatsbehi^rdun, 
der  Hunizipien, 
der  StSdte  und  Gemeinden, 


1,7% 

0,3% 

34,9% 
20.0  «/„ 

16*% 


n 


n 


maammen  170210040  Kronen  =  71>47o  Stammaictionkapitals. 

über  das  finanzielle  Ergebnis  geben  nachstehende  Angaben  Aufklilning: 


Kr. 

1904 
Kr. 

Die  Bi'tricbseinnahtiiea 

40H.ir.75ri 

44  008  80« 

ansammcn  .  *  , 

43718  17S 

46984073 

Die  Betricl>»au.sgal)eii  stellten  »ich  folgeudemaUen: 

83819796 
1  19019SB 

28  «66747 
9»6ia8 

satammen 


Ea  verbleibt  sonacb  als  Betriebeab'erachufi 
Von  der  Gesamteinnahme  entfallen: 

auf  1  km  der  Darchscbnlttalilngc    .  .  . 

auf  1  Zugktn  

aof  1000  Brattototinenkm  

auf  1000  Nettntnnnenkiii  

Von  den  GesaintausKaben  entfallen: 

auf  1  km  der  Durchscknittslängc     .   .  . 

auf  I  Zufrkm  

auf  lOOü  Brattotonnenlun  

auf  1009  Nettotonnenkm  ....... 

Von  dem  Betriebsfiheraehiift  entfallen: 

auf  1  km  der  Dercliaehnittsllnge    .  .  ■ 

auf  1  Zagkm   .  . 

auf  1000  Brnttotonnenkm  ....... 

auf  1000  Nettotonnenkm  ....... 


34831735 
19491448 

49!K'.,7« 

2,17 

18,s» 
96^ 

2  76H,i» 
1.30 

10.1» 

53,73 

2227,«n 
8,90 

48,» 


38149670 
808413(8 


r>i'i4,;o 
2,1» 

96^ 

2!M>7,0'j 

l,M 
1Q,3S 
S8^ 

2  317,68 
0,87 

8,n 

4S,N 


Von  den  reinen  BefOrderangseinnabmen  ergaben  sich  folgende  Einheitssätze: 


'  lOOM 

II-  I. 

v.m 

II.  ■ r 

Vom  den  Einnahmen  aus  der  Persoaeubeförderung  entfielen: 

1  1 
1  i 

1          ^  ' 

3;7* 

«v» 

Von  den  Einnahmen  der  GepMekbeflJfdemng  entfielen: 

1  i 

1       49.«  ! 

49,17 

1      U«KT4  I 
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.  1908  im 

 I  Balkr  ;  Hrtter 

Au»  den  Annahmen  d«r  Fhicbten^ter  entßelen: 

auf  je  1  Toiitionkm                                                                        6,37  6j» 

auf  je  1  t  Kracht   339.W  284,ri 


Der  Krtrng  «ler  .kalbahm n  läCt  -ich  aus  roIpciuK'n  Nachweisangen  «nnitleln: 
Diü  lieirii;bbilburscbüsse  bctrui^eii  bei  dea  Lokalbahnen: 


Silnitlichc 

GeBolischaft- 

Bahnen 

üche  Bahnen 

Krooen 

Kntnen 

Gtil  m 

461 861 

1457677& 

5  14821 3&4 

'  l')f)8<»0 

1899232 

1 819  807 

-  B  

40»  598 

4018 

siMamnten  .  .  .  ' 

S084190S 

(  ■••■■1 

Drr  ausffeschk'dene  Betrag  von  156  806  1  szasz-Jaszapatior  Lokal baliii'  U  <Iar,  welch«' 
Kruncu  stellt  deu  Betricbstlbem'huLi  der  !  zwei  Lukolbabnen  Prioiiiai&,-ikiit  n  uicht 
PusstatenyO  -  KnnuentraHrtoner  und  UJ-  i  «iiagegeben  haben. 

Da»  wLrklfche  Anlajtekapital  bating  bei  dea  Lokalbahnen: 


Sämtliche 
Bahnen 

Gesellscballitche 
Bahnen 
KroDMi 

f 

12374  302 

92t]  932 

9900000 

A.  b    

4f<4  asö  0'A4 

4^-207  JOS  4 

"  f> 

2105  4:£ 

2 106  425 

*  • 

A-  d>  

1 

1 

500SS176 

B  

84  «17  464 

84  »9  464 

ziisaiiiroei)   ...  j 

i 

64ä4I»3UI 
996 «13 

Der  in  «ler  Gruppe  A.  a)  au^gesLliicdtiiu-  dieser  Lokalbahn  %'on  den  KOnigl.  niii^Ari- 

H«>^ra{r  von  fl2ti932  Kr.  Ix  zieht  sich  auf  die  seilen  St?i.tt!'hahnon  nicht  besonders  au-- 

l.okalbahn  Piski— Vajdahunyad.  Dieser  Be-  gewiesen  wird.   Mit  Zugroitdelegung  de> 

trag  bleibt  bei  Berechnung  des  Ertrags  oben  angeführten  wirklichen  Kapitals  ge- 

unberQcksIcbtigt,  da  der  HetriebsaberHchnß  Staltet  aloh  der  Ertrag,  wie  folgt: 


Sämtliche 

Ge»ellschafi- 

Bahnen 

Itche  Bahnen 

i 

% 

••• 

•       ■           ■    n  n 

,     A.  b)  

-       "              II  1« 

•      A.  c)  ! 

",si2n 

1»      •»            »  « 

2,3«» 

«st               v  n 

•  B  

4,T8M 

4,7«M 

im  Durchschnitt  .  .  . 

3,1391 
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fm  Jahre  190B  w«r  das  Ergebnis  wie  folgt: 


S&mtUche 

Bahnen 

llclie  BahiiM 

1 

bei  den  Lokalbahnen  der  Gruppe 

1 

6,11» 

1 

mm                     F  VI» 

A.  d)  

.    1'  %tm 

•         »                   1»                    "T  "1 

B  

1  4fim 

4 

im  Ourcbachnitt  .  ■ 

•  1 

Wenn  der  Wert  der  i'rioriUitäakiii  n    Wert  dieser  einheitlichen  Aktien,  hingegen 
•1er  Gcsellschaftseigentum  bild<!nden  Loknl     hei  den  Lokalbahnen,  die  auch  I'rioriiSt'S 
bahnen  in  Berechnung  gezogen  wird,  und    aktien  ausgaben,  auch  der  Wert  dieser 
swar  bei  den  Lolcalbahnea,  die  nur  ein*  j  Prioritätsalctien,  so  erhalten  wir  als  Werte 
bcitliche  Aktien  in  Verlcehr  braebten,  der  ;  folgende  Zahlen: 


bei  den  Lokalbalinen  der  Gruppe  A.  a) 
•     I»  1  »       w      A.  b) 

n        m  •  •  ,        A.  C) 

mm  1,  «  ,  A.  d) 


7440000 
402  2!Jir*  6üü 

2116600 
44486600 
66848100 


SSB 118900 

13ei  dieser  Grundlage  steili  sich  die  Kentabilitä(  der  Lukaibaimcn  folgendermaßen: 


1906 

ino4 

% 

6^ 

7,7711 

6^141» 

im  Durebsehnitt  ... 

Auf  die  StammaktieQ  der  folgenden  Ixikalbahnen  entlielen  Dividenden,  und  zwar 

zahlten: 


die  PetTOM^ny-Lupenyer  Lokalbahn  

<\u-  ru8zl;it<_'i)y  1)  K litis/.cndnärtDiii  i  Lokalbahn  . 
die  vereinigte  Arader  und  t'sanüdcr  Lokalbahn 

die  Ujadbä^Masaiiitier  Lokalbahn  

die  MarosväsÄrhely-SzÄszr^fronir  Lokalbahn.  . 
die  Köttzeg-Ssombatbelyer  Lokalbahn  .... 
die  Ssonbatliely-Pinkafaer  Lokalbahn  .... 

die  Mannaroser  Salsbahncn  

diu  l'upr&dtalbahD  

die  Göllnitztalbahn  

die  Kronstadt-HAroniM^er  Lokalbahn  .  .  . 
die  CsAktomya-Z&graber  Lokalbahn  ..... 

die  Pojisony-Koniäroinor  Lokalbahn  

die  NyiregyhAza-Mät^sKalkacr  Lokailtaho  .  .  . 


% 

im  Vorjahre 
% 

Cr. 

6.S 

ep 

^ 

4,1» 

6,3» 

4,0 

5,0 

4,0 

1,» 

3,0 

1,» 

1.» 

l,a» 

1,00 
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Die  Lokalbahnen  Uugarus  im  Jahre  1901. 


r  /^iUMthrift 

[für 


KUHnlmlinen. 


Für  dio  Divill.  iidi  ii  der  Stammaktien 
wurde  der  Ueirag  von  1352251  Krunun 
verwendet;  za  Ihrer  Ti1(ning  12  000  Kronen; 
hing*'gon  für  die  l>ivi(!r'ndpn  »Irr  Prinrit.'its- 
Hktien  und  der  einheitlichen  Aktien  sowie 
xnr  Verzinsnng  der  Prioritftts-Obli^ationen 
<lpr  Betnig  von  10858 (Xil  Kronon,  za  deren 
Tilgung  702  HOO  Kron«>n. 


In^^pvsamt  war  »omit  der  Aiiruaiid  für 
Til^fung  und  Verzinsung  der  Aktien  und 
Obn^atlonen  19016 112  Kronen,  »onacb  am 
1  MO «-20  Kronen  größer,  als  im  Jalnv  um 
Für  andere  Zweckt;  (Cberiräge  hu(  das 
Jahr  190&)  worden  rertrendet  28026(23 
Kronen,  w.Hhnaid  int  Vorjahre  nnr  2  384  023 
Kronon  flio-^on  Zweckt-n  zageführt  win-den. 


Die  Unrailätttlistik  der  mit  selbständiger  Vi-maltung  vci^oliencu  Lokalbahnen  weist 
rulffcnde  Angaben  auf: 


Vereinigte  Arader  und  Csa- 
n/tder  Lolcalbalinen  .  .  . 

r.ntl.iiH'st  -  Blldari'kr-r  (»Ick- 
tri><"h('  I,okal!i;iliii .    .    .  . 

Budapestcr  Lokalbaimeii  ■  . 
Badapeat-Ssentldmlcser  Lo- 
kalbahnen «... 


«     •  « 


Maniiaroser  Salzbahn  . 
Nagy-KärulvS«>ntkutei'  Lo' 
kidbahn  

SegosvAr  -  Sientäfrot ;icr  I <o 
kalbahn   


Szaiiioütalbahu  

Slavonische  Draugegend 
bahn 

Saatiotr-ErdSder  Lokalbahn . 
T^iT^I-KoTAftsnaer  Lokalbahn 

Uiij^tallj;ihii.  

ZögiÄb  -  8aiiioborer  Lokal- 
bahn   


Zugaintnen    .    .  . 

Die  Abwicklung  des  l'i  r8on<  nverkehrs 
mittels  Motorwagen  -  il.  i  im  .lahrc  1903 
nnf  den  Linien  ili  r  N  iTcinigten  Ar.ulcr  und 
»  sanäder  Lokali»ahnen  ins  Leben  g«'rufeu 
wurde  —  bat  im  Borlchtajabro  eine  weitere 
Anadehnnng  erfahren. 

"Wiihi'f'nd  im  Jahre  ÜHV?  auf  den  l.ini'  ti 
der  Arader  und  t^sauäder  Lokalbahnen  iiis- 
geiamt  93196,3  Zagkni  mit  Biotorwagen 
zurückgelegt  wtirden,  sind  im  Berichtxjahre 
260H35  Motorkni  geleistet  w<»rden. 

Mit  den  Ml iti 'I /ii;je II  ^\l||•ll<•n  ferner 
5  441  900  Hruttoionnenkm  geleistet.  Die 
Motorwagen  faabrn  662507.  die  Motorbei- 
wagen  4tJl  022,  sonach  dies.  F  ilirVx-irifbs- 
mittel  inKgvsaiQt  1023520  Achskin  zurück- 
gelegt. Die  Leiatong  einea  Motorwagena 
war  102^  Achskm.    Außerdem  wurde 


auf  einigen  im  betriebe  der  Königl.  ungari- 
schen Slaatsbahnen  befindlichen  Lokal- 
bahnen der  Motorbetrietj  eingeführt,  zu 
welchem  Bebufe  9  BtUck  .Motorwagen 
IL/m.  Klasse  und  14  Stück  Motorwagen 
III.  Klnsse.  ferner  12  Stück  Mntorbciwngen 

II.  /JIL    Klasse    und    4  Molorbeiwageu 

III.  Kla8S<*  am  Ende  des  Beriebtajahres 
vorhamlen  waren.  —  Es  wurden  auf  di(  sen 
Linien  insgesamt  210202  Zugkm,  4&43O0O 
Bmttotonnenkm  und  609  200  Wugenachäkni 
geleistet.  —  Der  Motorbetrieb  war  anf  fol- 
genden liini<^n  aufgenommen  -worden:  auf 
der  Boldvavülgyer,  Debreczen  •  ll^jduna- 
nAser,  Raab>Veaspr6m*DomboTArer.  KAba- 
NAdudvjirer,  Kn-^chau-Tomaer.  Pusztaien  j  "i 
Kunszentmürtoner,  Ssegcd  -  Nagykikinda- 
Nagybccakereker,  Szornbathely-Rumer  und 
TiBxapolgAr-Nyiregybiizaer  Lokalbahn. 
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Gesetzgebang. 


All«rh9e1»t«r  BrlaS  vom  tS.  Jnll  190«, 

betr.  die  Verleihung  des  Enteigniingrireclitg 
au  di«  Gesellschaft  fttr  elektrittche  lloch- 
nnd  Untergrandbahnen  in  Rerlin  für  die 
Uatergnittdbahti8tri  (  kr  j,(>ipziger  Platz— 
Voßstraue-WIlheliiiH-Piaiz  Mnhrf'nntraße 
--Taobeostrafie  —  liausvugt«ii:'latz  —  Nie- 
4l«rwal1str»l«--Spitt»l««rkt. 

Auf  den  Bericht  vom  18.  Juli  d.  .1.  will 
Icli  der  Gesellsrh.jft  für  elektrische  Iloch- 
uiicl  Uutergruitd bahnen  in  Berlin,  die  die 
Erweiterang  Ibras  bisherig«ii  Uotemebmens 
durch  Herstellung  einer  elektriseli  zu  be 
treibenden,  an  den  jetsügen  Bahnhof  Totä- 
rlamer  Fiats  aasehUaEenden  Untergrund* 
bnhiistrecke  Leipziger  Platz —Voßstraße— 
Wilhelms  -  Platz  —  Mohrenstraße  —  Tauben- 
Straße— Haosvogtei-Platz— Niederwallstraße 
— Spltlelmarkt  beabsichtigt,  das  Enteig« 
iHing'sri'cht  znr  Enlziehnng-  unfl  flauemden 
Be^chränkong  des  für  die  FortäetzungsUule 
in  Aaspraeh  sa  neinnendan  Grandaigentams 
verleihen.  Die  elngaraiehta ObersIditBkarte 
erfolgt  zarilck. 
Odda,  an  Bord  des  Dampfers  „Hatabarg", 
den  aS.  Jiüt  1906. 
-cz.  Withphn  R. 
gegengez.  Breiteubach. 
An  dan  Ministar  dar  6ffantUctian  Arbaltan. 


:  AllcrMatar  Erlaft  Tom  la  Oktober  IM», 
betr.  die  VerleibBiig  des  Batelgauagsreehts 

an  den  Kreis  Znin  sam  B:iu  nnd  Betriebe 
eiaer  Kleiobnlui  von  Rfdiewa  nach  deai 
O«trowoer  See. 

Auf  Ihren  Bericht  vom  6.  Oktober  d.  J. 

will  Ich  dem  Kreist  Zniti  im  K*e;;u  ruiigs- 
bezirk  Brumberg,  welcher  dio  Ueuebmiguug 
zum  Bau  mid  Betriebe  einer  Kleijibabii 
(Kanalanschlußbahn)  nach  d«rm  Ostroweer 
See  —  abzweigend  von  der  alten  Klein- 
baiiii  des  Kreises  Zuin  in  der  Gemarkung 
Rydiewo  —  erhalten  hat,  das  Enteignung«- 
rt'cht  zur  Entziehung  und  zur  datuTnden 
Beschränkung  de»  für  diese  Anlage  und 
fltr  die  durch  den  Baa  der  Kanalanseblaß- 
bahn  bedingte!!  Ämlerunpren  der  sflion  he- 
stehenden  Kleinbahn  in  Anspruch  /u  neh- 
menden Onmdeigeutams  veileiben.  Die 
eingereiehte  Karte  erfolgt  anrftck. 

Hubertusbtuck,  den  10- Ukluber  I90(i. 

ges.  Wilhelm  R. 
I  gegenges.  Breitenbach. 

'  An  den  Hbtiater  der  OlTendieheD  Arbeiten. 


Kleine  Mitteilungen. 


Mcnere  Projekte,  Vorarbeiten,  Konzesttions- 
wteOuBgeo,  BetriabssffifkaBigan  nid  Ba> 
trtebBladenugeB  tm  KtolabahMD. 

1.  Neuere  Projekt«. 

1.  Die  StraßeueisenbahngeselUcbaft  in  Ham- 
burg beabsichtigtr  ihre  Linie  Hamburg' (Veddel) 
— ILirburg  im  Stadtbezirk  HaHturff  über  die 
Bremer  älraße  bis  zum  l'ferdeweg  m  vcr- 
tlogero. 

±  \'uu  Sihüilorf  über  Weltrin^cen  und 
Burg»teinfurt  nach  (,'c»e«feld  »oll  eine  voll- 
sparige,  mit  Lokomotiven  Ka  Personen-  und 
Güter\-erkehr  Sil  betreibende  Kleliib.ihn  gebaut 

werden. 


S{,  Vorarbeiten. 

Die  Erlaubnis  zur  Vornahme  von  tecbni- 
sebea  Vorarbeiten  ist  erteilt  worden: 

1.  POr  eine  aehinalspnrige  Bahn  vom  Bahn- 

bof  Saalfelderi  lun  1i  I.ctftr.  (Verordnunp^blait 
für  Eisenbahnen  und  .Schiffahrt,  No.  137  vom 
S9.  November  1906,  S.  3047.) 

2.  Für  eine  Kleinbahn  mit  elektrischem 
Betriebe  von  einem  geeigneten  Punkte  der  die 
Griiiziuger  Allee  dnrebxiehendeTi  Linie  der 
Wiener  stÄdtisehen  Stralieiihaliiicn  Iiis  /ii  ciiiiMM 
in  der  Nahe  der  Lokalitüteu  „Bcllcvue"  oder 
,Am  Himmel*  gelegenen  Punkte.  (Veiord- 
niingsblatt  für  Kismhahncn  und  Schlühbrl, 
No.  13ti  vom  1.  Destcmber  l'JUü,  S.  2ü71.; 
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Kleine  Httteilungren. 


r  Zaitacitrift 
tfflr  K1einl]Khn«'D. 


3.  Für  eine  Lokaibabu  von  Cbrasterhof 
nach  AUbenatek.  (Verordaungablatl  fttr  Eisen- 

bahnrn  tind  Schiffahrt,  No.  141  vom  d.  De- 
zember IWi,  S.  3U96.) 

4.  Für  eine  Lokalbahn  von  SedJeto'Kntteii- 

berg  nach  Elbeteluitz.  (Verordnunifeblatt  für 
Eiaeubahnea  und  SchiSabrt,  No.  141  vom  6.  De- 
sember  1906»  8.  8096.) 

5    Für  eine    v(ills|)uri^'0    I-ok.-ilbahii  mit 
Dampfbetrieb  von  Uidas-Bouybad  u>n  li  Idlna- 
M6xB  mit  Fortsetzung  nach  Paks.  iVorord 
nung'sblatt    ffir   Fisenbahnen    und  Schiffahrt, 
No.  131  vom  ir>.  November  lyoü,  S.  271'J.) 

41.  Für  eine  vonspttrige  Lokalbahn  mit  | 

Dampf-  <M!cr  Aiitoinotorwapenbetrieb  von  Leo- 
polU«tadt  nach  Vitttiicz,  vcm  Väg-SeUye  nach 
Negyed,  von  Kis-Belicz  nach  LomnteiB-Do- 
brocsoa,  von  Tomöcz  nach  Csapor,  von  Tor- 
nöcz  nach  l'jlak  oder  nach  Nngy-Bäb.  (Ver- 
ordnungsblatt für  Eisenbahnen  uml  Schiffahrti 
No.  13!  vom  15.  November  1906,  S.  2719.) 

7.  Für  eine  schmalspurige  Lokalbahn  ; 
(Spurwelte  u,Tti  m)  von  einem  Punkte  der  Ko- 
viicah^  — Bik^GMba— KdaraktArer  Rostik&l- 
bahnltole  nach  TntbAnhegyes.  (Verordnnngs- 
blatt  für  Eisenb.-ihnpn  und  Schiffahrt,  No.  181 
vom  lö.  November  19Uti,  8.  2720.) 

8.  Fflr  eine  vollspurige  Lokalbahn  mit 
Dampfbctri«'!)  von  Ncnisova  nac-h  Huviiye. 
(Verordnungsblatt  für  Eiscnbohaeo  und  Scbiff- 
fkbrr,  No.  188  vom  20.  November  1906,  S.  8796.) 

9.  Für  eine  vollspurige  Lokalbahn  mit 
Dampfbetrieb  von  einem  geeigneten  Punkte 
der  Im  Anabau  begrUrbnen  Lokalbahn  Karl- 
stadt in  Kroatien— Vrginmost  nach  VojniC. 
(Verordnungsblatt  für  Eisenbahnen  und  Schiff- 
fkhrt,  No.  lim  vom  2a  November  1906,  S.  8706.) 

1(1.  Piir  eine  schmalspiiritic  Lokalb.iini  von 
Tcpla-Trencein-TepUta  nach  dem  Badeorte 
Trencaln-Tepliti,  andererseits  nach  Trencdn. 
(Verordnungsblatt  für  Eisenhahnon  und  Srhiff- 
fahrl,  No.  136  vom  24.  November  1900,  .s.  2iil3.) 

11.  Für  eine  vollspurlge  Lokalbahn  mit 
Hainpfbetrieb  von  Varazdinske-Tepliczo  iiacli 
Varaad.  (Verordnungsblatt  für  Eiseabahnen 
and  SchMkhrt,  No.  186  vom  87.  November  1006. 
S.  2848.) 

12.  Für  eine  schmalspurig«,  für  be- 
seliilDkten  Penonenverkehr  einsnrichtende 

Wald-Industriebahn  mit  Pfcrdobctrlcb  von 
Vi&mfalu  •  Müriavülgyi  -  Fürdö  nach  Budossitr- 
Fürdö.  (Verordnungsblatt  für  Eisenbahnen  und 
Schiffahrt,  No.  186  vom  37.  November  1906» 

S.  2843.) 

8.  RoueMionen 
sind  erteilt  worden: 

1.  Der  r.rsrllscliaft  für  rlrk i riM-Iic  TLuIi- 
uud  Uutcrgrandbahaen  in  Berlin  zur  Verlänge- 
rung der  Untergrundbahn  vom  Potsdamer 
Platz  bis  zum  Spittelninrkt. 

2.  Dem  Kreise  Teltow  lür  die  «lektrischeu 
StialkMibfthneD    Oroft-Uehterfelde— StegUts, 


GroiJ-Lithlerfelde  Ost -GroU-Lichtcrfeldc  West, 
Steglitz -Siidende  (Mariendorf).  Die  bisherige, 
der  Firma  Sienienn  &  Haiske  erteilte  Ge- 
nehmigung ist  erlosclion. 

3.  Der  Firma  Körting  in  Kdrtini^'^sdorf  bi  i 
Hannover  für  eine  volispurige,  elektrische 
Kleinbahn  für  Personen-  und  Gaterverkehr  von 
Alt-Rah)stedt  über  Volk^ilorf  nach  Wohldorf. 
Die  bisherige  Oeuebmigungsurkundv  für  die 
Bahn  Alt-IUhbtedt— Volksdorf  Ist  anfg^oben. 

4.  Dem  Kreise  Minden  ffir  efnp  «icbTnal- 
eipurige.  mit  Lokomotiven  für  rer&oaeti-  und 
Gütervorkehr  zu  betreibende  Kleinbahn  von 
Eickhorst  bis  zum  Staatsbahnhof  in  Ijübbockc. 

5.  Den  Gemeinden  Gevelsberg,  Mühling- 
hauBon  und  Vörde  für  eine  schmalspuri^i  . 
elektrische  Straßenbahn  von  Gevelsberg  nach 
Vörde. 

6.  Der  Vereinigten  Westdeutschen  Klein- 
bahnen-Aktiengesellschaft iu  Cöin  für  eine 
•dmmlspnrlge,  elektrische  Kleinbahn  fOr  Per- 
sonenverkehr von  Ilallmch  nrtob  Remscheid 
mit  Anschluß  an  die  Kiciububuen  lionsdorf — 
Müngsten  und  Talsperre— Remscheid. 

7.  Dem  Sigismund  Schwarz  in  Bozen  zum 
Bau  und  Betrieb  einer  mit  elektrischer  Kraft 
zu  betreibenden  schmalspurigen  Kleinbahn  vom 
Fuße  des  Virglbergos  Sur  Virglwarte  in  Zwölf- 
malgreien  (Virglbaho). 

s.  Dei  Ak(h'!iLrevoll8chaft  für  elektrotechni- 
sche Unteruehmungeu  in  München  im  Vereia 
mit  der  Bauuntemehmnng  Jakob  Ludwig  Ifttnit 
in  Wien  ziini  R.tu  und  Rctrfrb  einer  mit  elek- 
trischer Krall  £ü  betreibenden  schmalspurigcu 
Kleinbahn  von  Abbazia— Maitnglle  Uber  Vo- 
losca  tud  Abbaaia  nach  Lovrana. 

9.  Dem  Richard  Luthrell  Pilkington  Bethell 
Lord  Westburg  in  London  im  Verein  mit  dem 
Bankier  Alfked  Schwalb  und  dem  Zivilingenieur 
Gustav  Müller  in  Karlsbad  mm  Bau  und  Be- 

!  triebe  schmalspuriger,  mit  elektrischer  KraFt 
I  zu  betreibender  lUeinb&lmen  in  Karlsbad  von 
I  der  TlieatergaB««  cum  Heleaenhof  nnd  von  der 

Marienbaderstraßc  zum  afidllehen  Rande  des 

Helencnhofplateaus. 

10.  Der  Eisenbahnbau-Untemehmungslirma 
Mandl  &  Bev^sz  in  Budapest  zum  Bau  und 

;  Betrieb  einer  schmalspurigen  Lokalbahn  von 
Torda  über  Topänfalva  nach  Abrudbänya. 

I       11.  Der  Eisenbahnbau-Untemehmungsfirma 

I  G.  Gregersen  ft  SAhne  In  Bndapeat  zum  Ban 
iinii  Betrieb  einer  vrdlspurlgen  Lokalbahn  von 

,  PüstycD  nach  Verbii. 

^       12.  Der  Elsenbahnban-Unternehmangsfirma 

I  Ignaz  Pallös  und  Adolf  Fekete  y.nm  Bau  und 
Botrieb  einer  Lokalbahn  von  Pees  naeh  BAtta- 
sz6k  bowie  für  deren  Flüjjell)aluii-ii  Messe — 
Szaboics— P6c8bänyatelep  uod  .Somog>'— Vaaas- 
Steinkohlen-Bergbaugebiete. 

In  Frankreicb  sind  als  Bahnen  von  üffent- 
t  Uchflim  Nmtmn  «rkürt  wonleii: 

!.  Eine  Str.ifieiil>uliii  mit  iiiechanivclu'r  Ziifj- 
kraft  von  Arcacbon  nach  Ic  Moulcau.  (Journal 
ometei,  No.  30*  vom  9.  November  1906,  S.  749a) 
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9.  ISne  Strafienbahn  mit  meehaalMher  Zag- 

kraft  Ton  Toulon  nach  Lagoubran.  (Journal 
oflici«!.  No  329  vom  4  Dpzpmbfr  1906,  S.  8035.) 

?,.  Kiiif  Schwebebahu  vou  dem  Borgwerk 
Erp]«'  nach  dem  Bahnhof  von  Bourg-d'Oisans. 
(Jouroal  offlciel,  No.  381  vom  6.  Oeaember  1906> 
S.  80m} 


4.  Eine  Straienbalm  mit  meduuBlseber 

Zugkraft  von  Isdes  nach  Brinon.  (Jour- 
nal ofHciel,  No.  331  vom  6.  De»ember  19U6, 
Sw  8071.) 

5.  Eine  Straßenbahn  mit  mechanischer  Zug- 
ktaft  Ton  Maule  nach  Meulan.  (Joomal  offlciel, 
Ko.  tll  TOm  4  Deaember  1906^  8.  80780 


4.  B«trlelM««91lMnicen  md  BetrieMbideruieB. 
A.  taPfwBtii: 


1 1  f 

•  1 

4 

s   :     e     1  7  8 

• 

1 

1 

^  1  Boaeiehnuif 

S|  Klefnbabiu.tT.eke 

1 

i 

a)  Eigentamer 

b)  Betriebsunter- 

Spur- 
weite 

-1 

>^  l 
fitl 

e  s  b  _ 

u 

triebe-  W% 

zweck  i''  i 

Im  Mj 

|4S 

«  ji 
"2  = 

'**  a 
a  - 

§  s 
•22 

"'S 

Tag 

Bethebs- 
eiOflltnng 

oder 
Betriebs- 
Indeninff 

I.  StraBenbabnen. 


1   Bingen— Bingerbrück 


a  u.  b)  Aktiengeseli- 
scbaft  Binger  Neben-  \ 
bahnen  in  Bingen 


nein 


Städtische  Straßenbahn  | 
in  Frankfurt  a.  M.  i 
(StreckeHohenzollem- 1 
l'latz-Moltke -Allee—  j 
AdalbertatraSe  —  Bhf. 
Bockealieim)  | 


u.  b)  Stadtgemeinde 
FimokfUrt  a.  M. 


1,4»  I  nein 


l'er- 
soneu-. 
Reise-  i 
I  gepick-  ( 
und  Ex- 
i  preßgut-. 
I  veidcebri 

j  I 
I  sonen- 

verkehr 


1  ,  ja 


nein 


2U.  Novbr. 
1906 
Betrieb 
eiOflkiet 


1.  Deibr. 

1906 
Betrieb 


II.  NebenbahnähRliclie  Klelababaea. 


8  Kalk -Brück  (elektr. 
Bahn) 


a  tt.  b)  Stadti{emeinde 
CÜIn 


4  'Staatsball nhnf    Wcfcr- ' 

lingeo —Klein  bahnhof , 
Znckerfabrik  Weins; 
lingen  (Teilstrecke 
der  Kleinbahn  Neu- 
haldenaleben— Wefet^ 
lingen) 

5  Weideoau  —  Dens 

(Weatr.) 


u.  b)  Kleinbahn -Ak- 
tiengesellschaft Neu- 
haldensleben -Wefer- 
I  i  n  f^c!  D  InMeahaldena- 

leben 


1.» 


;  a)  G.  m.  b.  H.  Kleinbahn 
Weidenau— Dens  In 
Siegen 
I  b)  WestnUische  Provin- 
1  zialverwaltungfKlein- 
bahnabteilung,  in 
MOneler  i.  W. 


1^  ja 


l,t»  ja 


Per* 

1 

nein 

27.  Novbr. 

sonen> 

1906 

and 

■ 

Betrieb 

Stück- 

etiMnuet 

gut- 

▼«ricehr 

Per- 

j* 

1.  Dezbr. 

sonen-  : 

1906 

und 

Torlftnilg 

Gater- 

nur  für 

verkehr 

Güter- 

verkehr 

eröfPtaet 

do. 

j« 

1.  Dezbr. 

• 

190G 

Betrieb 

1 

1 
. 

1 

eriMToet 
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S 


BraelehDiuK 
^  der 
1 '  KMobahnstreeke 


a)  El||«ataiiier 

b;  Bctricbsuntcr- 
nehoier 


Spur  .SsfJ  B«- 
weite  Wete- 
fili'*  »weck 


£  -2 


i  I 


Tag 

Belricbs- 
eröffiauni^ 

oder 
Bctricbs- 
äoderung 


6  Aacliciier  KlelDbahiMU  a 
\  TeUstreckea: 

a)  Harfendoif— HöB- 

ff«'". 

b)  Braod  —  Coraeli- 
mflnster  von  ktn 
2i  bla  8,00 


Cölo  —  Bergiacb  •  Glad« '  a 

bach  mit  Abzwei^iinj» 
von  Wicbhoim  nach 
HOlheim  a.  Rb. 


u.  Ii  ;  AaelRMRT  Klein- 
bahngesellscbaft, 
Akt-Ge«.  in  Aachen 


o.  b)  Sudtfemelnde 


1,01»    ja  BeNtodfl- 
rangvon 

Per- 

,  Milien  11. 

Stück- 
irlitern 

in  I'cr- 

sttgen 

Per^ 

Honpii  u.i 
Stark- 
ga.tr 
verkabr ' 


a)  i  a}naln  a)  am  3.  Do- 

Kt^mber, 

b)  2  b)  ja  b)  am  U.  De- 
zember mi6 

Betrieb 
erWInet 


nein  ti.  DeaeiiH 

ber  mr, 
Betrieb 
erdflkiet 


ID  MitfOTtn  Staaten: 

Dem  Betriebe  wurdeo  ttbergeben: 

8.  Am  22.  Oktober  1906  die  ungariiCbC  Lo- 
kalbabii  Ossi  -  Vo»ztö— Väradvelpnczc. 

Am  27.  Oktober  lUUti  di«  ungarittcbe  Lo- 
kalbahn PSilyia — Trebete  ^  GtoBgemtinde 
Verbö  samt  Flügdbahii  Trebett* — Kakdvicza. 

la  Am  4.  November  1906  die  angariache  Lo- 
kalbahn Mlakolcs— MeaöcaAt. 

II.  Am  16.  November  1906  die  österrelehfache 

Lok^iliiniiii  F.riKstiii iinii  Mistribarh  — Hohenau 
mit  .\bi6wvi^uiig  iiat'li  Gaunersdorf. 

1-2  Am  -M.  November  11JU6  die  TeiistreL-ke 
Fanjcaux— Pruuilhe  der  Dampfiltrafieabahn  TO» 
Faiueaiix  nacb  St  r>i  i)i<^ 

Am  2&.  November  lUUti  die  üsterreichi- 
acbe  Lokalbahn  Tkraopol— Zbavaci. 

14.  Am  .*>  I;e/.ember  190a  die  Lokalbahn 
Weiseiadorf— Ferlach. 


Die  bayeriaehen  LokalbnhBen  im  Jahre  WNki) 

Die  frühere  ITiitersi'beidiitijr  zwisi-hnn  Vizi- 
nal-  und  I.iokalh:ihncii  isi  liilh  ii      l.i»atu.  Die 

•>  Vgl  /«-itsrlirirt  für  Ki.mli  ilm- .1.  i  "  .  S.  .M  ff. 
l)i«  Aaculivii  iiin<l  dem  Hrriclil  Ql"  r  >li<  I  rk-<  Itiühiv  <U'« 
Üvtriebi's  der  Köniitl  buyorbrhvti  St«<itaL>i»<:uimlin<.'n.  Hvr 
Hodeoseo-Dmiipfschiffiilirt.  dfs  Ludwig- Donnu  -  Main- Ka- 
oalt,  d«r  Kenciwcbl«pfwcbiff«hrt  auf  4«m  Main  uihI  d«> 
FMBkrurtair  KamIs  Im  BrtrlelHijaiir«  1906  «ata«iiiBeii. 


T):(r»t(-Ilung  der  Betriebsergebnlaae  wird  für 
eümtliche  LiOluÜbahnen  gegeben. 

Mit  AusaehluB  der  gepachteten  Linien  Augs- 
biirjr  —  Hannstetlen  und  I.udwig88t4idt  —  Le- 
hesten standen  lütde  i9U5  nacb  Zuiiauiuien- 
legung  einselner  Lokalbahnstrecken  90  staat- 

liclie  Lo k  n  I hahtieii  mit  einer  BelriebslHnge 
von  ÄJöb.  i  ktii  ^'ejjru  UJ-2  IJabnen  mit  •Jtii>4.9«:  km 
Uinge  am  Emla  19U4  im  Betriebt».  Für  den 
Bau  aller  der  lüisenbahnverwaitung  eigentibn- 
lich  gehörenden  I^kalbahnen  ist  Im  ganzen  <>fn 
Betrag  von  139022900  M  aufgewendet  wnnl.  n. 
wovon  der  Staat  124  906 163  M  aufgebracht  liat. 
Die  flnamdellen  Srgebniaae  gestalteten  aleh  für 
ilie  I.iik.illi.ilinon,  die  ein  volles  Jahr  im  Be- 
triebe gestanden  haben,  in  nachstehender 
Weise: 


I 


1904 


I«» 


Hinnahmen  M  H  793  2tjti  U2SCiaü 

Aufgaben   C6äH0l2  6  7öl972 

Dbersehufi   2  906  94«  2  501 967 

N'erziiiMiiii?     i!i'S    vom  ' 

Staate  aufgewendeten  -  , 

Anlagekapital«  2,«i 

\'ri  li;tltiii.s  <!<T  Ati^^'ahen 

zu  den  Kinnabmeu    .    ,  74,»2|  73^11 

Im  ».ubsleheiideh  sind  die  Belriebsergeb- 
nis<>v  der  Lokalbahnen  mit  voliem  Jahreabe- 
trieb  in  den  Jahren  1904  und  1906  AbeiaietitUch 
xnaammengeBtcIlt : 
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19M 


1«6 


BetriebeUUige  *m  JehreMcMiiB  

Geftaiiitbauaufwand: 

im  gaoseo  

auf  1  km  Betriebiltng«  

öMvim  waiden  aus  StaafamlMeln  beatrlueui 


Uli  ganzeil  

im  VerhäUuis  den  Ge«aiutbauaufwandcs 
Bestand  der  Betriebamltlel:*) 


Ti-mlei  lokiMiiotivoil 


Tcrsoucowagea  

Oepltek-  und  Ofiterwagea .  . 

Leistungen  der  ßetriebsniUtel: 

Lokoinotiv-Nutzkilouieter  .  . 

Wageuacbskilometer: 

der  Penonenwai^n  .  .  . 

der  Pack-  und  Güterwagen 
im  gaosen  ....... 

PeraoneoTerkebr : 

Ueflirderte  Penonco  .... 

Geleistete  PenonenkUomeler  . 

Qepftek  

Gftterverkehr: 

KU gut  

Stückgut   

Wagenladungen  


.  km 

.  M 
■ 

■  Stck. 
.  Ana. 


zusammen 


Geleistet«  Qütertouaeakilometer  

Viebverkehr: 

in  Wage nUdun gen  

nach  ih  r  StückaaU  

Kinuahmen: 

aus  dem  Pereonenverkebr: 

überhaupt    ........... 

auf  1  rersouciikiloiueter   .  .  . 

aas  dem  GepBckverkebr    

aus  dem  Gütenrerfci^r: 

überhanpl   .  .  .  , 

auf  1  Tonnenkilometer.  

aus  der  Befirderung  tod  Vieb,  Leichen  und  Fabrseugen 

sensliffe  Einnahmeii,  NebenerMge  

Einnahmen  im  {jnnzen  

auf  1  km  betriebsläuge  

Auagaben: 

persünliche  

Unterhaltung,  Erneuerung  und  Ergttiianng  der  fiahn- 
anlagen,  aussebließlich  Emeuerunf?  des  Oberbaues  .  . 
Unteibaltung  lier  Betrlebsmiltel: 

Kosten  der  Lokomoiivreueriinf;  

sonstige  Konten  

abilge  Ausgaben  

KQcklagrn  fiir  die  Erneuerung: 

des  Oberbau«»  

der  FahrbetriebsmiMel  


« 

Anx. 


Stck. 


M 
Pf 
M 


Pf 
M 


1778,1« 

11^107  242 
64  712 


188Q,M 


I 


m 

567 
3M 


III  671  69ri 

16.-)' 
566 
4S4 


t»6äH490  6986411 


SO  141 793 

48  44>ir>l» 
7tiö80ai-i 


II  114-277 
las  «»747 


HÖ'274 
40B67I3 

»if«ö23  7-Jl 


1:5  h74 
42699 


3  404  \W 
1B7  lÄ 

4900707 
6.» 
174048 

066 180 

879;i269 
4944 

imm 

1010737 


l     I  327  .-.04 
,       294  2») 
102419 

6tS324« 
874  U8» 


31S8688S 

lVM>27  3r,:; 

f*i  01.3  m> 
ii33r>  iHi 

18O706O8S 
88890 

37  05.". 
2U6&1Ü 
4  III  781 

4  444  »52 
tili  156  Ü4U 

14  7.>4 
41 119 


3  60O2K) 

2,7.. 

le*»B5l 

4  C4*.«  807 

6,7» 
206187 
641114 

!t  28ti  23!) 
4  914 

2566334 
1066169 

I  397  9It4 
306814 
171 S70 

886209 


•)  Zam  T»il  lind  dto 


o6m  cigttnaB  Puhipa^  «eil  der  der  I 
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Ktelna  MlttellnnKea. 


r  ZeitMhrift 
LfOr  Kleinbahaon. 


tHOl 


1905 


Vergütung  fQr  die  Mitbenntning  a««  HauptwafenpAilM . 

AuBgAben  im  f  »nsen  

tut  1  km  BetriebsIlDge   .  . 

in  l'rozsntea  der  Einnahmen  ......... 

Üb«'r«({iifüt 

überliaiipt   ..... 

auf  I  km  Betriebsläiige  

in  Prozenten  der  Einnahmen  

In  Prozenten  de»  Suuits-Bauaufwandcs  

Beamte  und  Bedienstete  

Agvnten   


•/o 
M 

%> 
Am. 


S7D4 

74,91 

1340 

!25,08 

tsoo 
ine 


6781972 
S889 
TM 

25U4  2Ü7 
1385 

2G/.»: 
2,n 

m 


Von  dem  Banaufirande  Ende  1906  entfallen: 


iiabukörpt-r  nocIiljauUm. 


Vwwal- 
1  tuHgdnttMi 

Ii  M 

lind 
ächianea- 
to.« 
M 

'ri'l<'srrn|'lif*II 

und  Ein- 
riflihtaDeeii 

M  ■ 

lUir' 
nanrinl 

M 

im  rnnxcn 

•   M  i 

nur  1  Im 
Baholie^ 

M 

bei  den  Vizinal>>aliiien  

678  «ei 

10S59S79 

2T60696 

15467678 

02819 

bei   den   vollspuriKeu  l^okal- 

l766a7Bj 

bahnen  (an»BchHenfcli  der  ge- 

i 

i-acliti'it'ii  Strecken)  

10466870 

»»98189« 

14196990 

11792748 

195936816 

66807 

bei  der  schtualspurigen  LoJcoi- 

bahn  ElehetiteBahnhof— Rinding 

,  101265 

1 

1988890 

906886 

188998 

1780874< 

1 

40379 

l'ber  letztere,  36^1  km  lan^e  Bahnlinie  ' 
Ton  1  m  Spurweite  finden  tick  nachatekende  • 
Angaben:  An  Transportmitteln  waren  rorhan-  ' 
den:  5  TenderIok«motiven,  11  Personen wa "reu. 
42  Geplick-  und  Oitterwageo  und  68  Itoll-  . 
«cheuel  aar  Bel6rd«ning  vidlaputiger  QQtei^  ' 
wagen.  Gelelitet  haben  im  Jahre  1905  j 

die  LokomotiTen  .     118776  L^okoniotiv-  | 

Niitzkni, 

die  Wagen  .   .   .   .   1 547  2H2  Wagenaehskin. 

Befurdert  wurden  im  Berichtsjahre  312693  Per- 
sonen und  67  436  t  Güter.   An  Personenkilo- 
metem  «ind  2060  d8ö,   an  Gfiterlonnenkllo-  1 
metem  9027(58  geleistet  worden.  i 


Die  tinanzicllen 
gende: 


Krgebnissc   waren  fol- 


•  * 

1  19M 

1906 

Einnakmen  aus 

dem 

Pf>r«if»nenverkehr  .  . 

U 

68900 

68469 

Eiunabiuen  aus 

dem 

Gepickverkekr 

•      *  • 

2490 

9608 

Seite 

M 

1  60689 
1 

61 146 

1904 

1UÜ5 

l 'bertrag 

M 

00689 

61145 

lüiuoabmen    aus  dem 

Gttteirrerkehir.  .  .  . 

'  tt49S 

68985 

Sonitig«  Einnahmen  . 

- 

i  10179 

11906 

im  ganzen  «  .  . 

M 

1    1  HS  944 

Auitgalien    .   .  . 

16022» 

1S42B3 



Uberschuß    +  \ 


— 16966  ;+i708 


Feiübetrag  —  f 

Beschäftigt  wurden  1606  42  Beamte  und 
Bedienstete,  sowie  6  Agenten. 


BIralenhabiMn  der  aiatraHsdieB  Kol<My«B.i) 

1.  N  e  u  8  ü  d  w  a  1  e  ».'j 
Am  30.  Juni  t'.tOo  liatte  das  stantliclioStraßen 
balinnetz  von  Ncu^udwales  eine  Lünge  von 
l^U  Meilen  (202  km),  wovon  auf  die  Sydney 
Stadt-  und  Vorortlinicn  7374  Metten  entfUleo. 

Die  Betriebsorgcbnisse  für  dies  €ieaant- 
uvlz  in  den  .laliren  1904  und  1906  sind  in 
nachj4telieuder  IJbersicht  zusammengestellt: 

't  VprRl.  ZoitMhrirt  fOr  Klvinhafancn.  1906.  8.  616  n.  ff. 
')  Kow  Soutb  Wales  (ioTernnioot  Railway«  and  Tram- 
wajr«.  Keport  of  Um  Bailwaj  CoBsüHloneri  for  the  r«ar 
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Rleiae  MHteilangen. 


Es  betrugen: 


Sa  J  n  n  1 

1904       '  1906 


lietriebälttnge   <ngl. 

AulagekapiUl  .................... 

Anla^rekapitftl  auf  1  Meile   .  . 

ISt'ftirdcrte  Personen  

Oeleistete  Zagineilen  

Knheinnahm»  

.\ii«?.ibf*  

Heiiiertrag  

Auf  die  Betriebelnette  etktlftUeii: 

.III  Kiiuiahnie  

au  Aufigabe  .  

an  Obenehnß  

Ausgabe 

Auf  die  ZugmeUe  liommen: 

an  Kiiiuahine  

au  Ausgabe   .  .  .  . 

«Q  Obeiechalt  

Vernuaang  des  Anlagekapltalfl   .  . 

Betrieb»iiiitti>l : 

Mutor-  und  »onatigc  Wagen  

Personal: 

überhaupt   

d.nrunter  angestellt  (Bnlaricd  staff.)  


« 

Anaahl 
I^etr. 


Utr. 


VetIliUtois  von 


% 


% 

Stück 


8471  700 
27682 

137  8}3:>in 

16387  019 
«8966 

673  62;^ 
129  34iO 

<} 

&867 

toti 

88^ 


11»/« 
S 

906  j 

I 


»981 

1  :w  nr.n  Am 

16  413  762 
818  6«D 

68-2 
127  887 

6  470 
6463 

lon 

IS 
10 

s 

8,» 

4  378 
192 


Für  (lif  St.iilt  1111(1  Voriirtliiuen  {(3^  aad  lubarban  tramwayi)  ergibt  sich  für  den 

gleichen  Zeitraum  nachstehende  Übersicht: 


Es  betrngen: 


aa  Juni 


BaiuiIRngo  enpl.  Meilen   G6»/<(l07kin)  7SV4(118kni) 


2  607  64f) 

•2  931683 

1(16608785 

130973  884 

1  18«0Se7 

14418978 

]       633  477 

097  971 

621896 

583  86U 

111881 

114611 

Auf  die  Zuteile  kommeu: 

  d 

ll,tt 

8.13 

Einnabme 

  % 

!  82^ 

1       ^  1 

SM 

1  ; 

8,M 

%  Taamanlen.!) 

Die  BetriebBergebniaee  der  an  der  WeetkflMe  gelegeoeii,  19  engl.  Mellen  (81  km)  langen 
North>£ast  Dundas  Tramway  sind  die  folgenden: 


£8  betragen: 

äl.  Desen* 

ber 

1903 

80.  Juni 

1905 

1           19  1 
1     78929  . 

19 
76998 

■)  IterVanaat  of  T«in»ia.  TMHuiu  ümsrsaiSDt  Ballwais:  Beporl  tvt  Oe  ?«» tMN-4k 
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[/citKbriU 
für  Kleiflbjihiicu. 


ist  bczem- 
ber 

1  .m 

SO.  Juni 

Ks  betruiffin: 

J  nllll 

4  012 

4  0IJ 

4  aa:i 

4  2tHi 

5  187 

Vfihist  m4 

6:n» 

4  318 

6247 

16U70 

1  17801 

U3B4 

Auf  die  ßctrichsmoito  kommen: 

826 

278 

192 

Auf  die  Ziifrim  iir'  krimiiien; 

d 

OiMs 

—  j — 

61,tl 

...  */□ 

VerhWtnte  von   

...      %  • 

106,»  ' 

86^»« 

Botn«bs)iiii(>-l:3i 

7 

7 

.  .  .      .  j 
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Li  ü  c  h  e  I-  8  c  h  a  u. 


Lueger,  Otto.    Lexikon  der  gesamten 

Tfohnik   und   ihrer  Hilfswissen- 
8chu  ftcn.   Im  Verein  mit  FHchgenosscn 
herausj^egebe«.  Zu  eile,  vollstitndig  neu- 
bearbeitetc  Auflage.   Stattgart  und  Leip- 
zig,   Deutsche   V>  rlnpr-^nnst'Ui.  Dritter 
liuud:   Dolomit  bin  Fouertunu.  Preis 
jedes  Bandes  in  Halbflrans  90  H. 
Her  voiiii  g'eiidc  dritte  Band  reiht  sich 
in  bezug  .-IUI  Ausstattung  and  Inhalt  würdig 
8cin«^n  Vorgiingern  an.    Das  Eisenbahn- 
wesen ist  diesmal  besonders  gut  und  aus- 
führiieh  behandelt;  wir  nennen  hier  nur  die 
Artikel  über  Eisenbahnen  (Guering,  I.aun- 
liardt),  Kisenbalin))etrieb.  Verwaltung  iiml 
\'<'rkclii'   i('auer),   Eist-nhalmwfipen  Uiik) 
u.  a.,  dii-  zusammen  nahezu  üü  Seiten  um- 
fassen. 

Rci  der  Ausführlichkeit  der  l)ar6t<'lhiti- 
gen  kann  das^  Lcxikun  uuf  mancheu  Ge- 
bieten nicht  nur  als  Nachschlagewerk,  son- 
dern sogar  als  Lehrbach  benutzt  werden. 


Venetehnia  der  an  die  Redaktien  eiage» 
sandten  Btteher: 

Die  technischen  Fachschulen  Deutschlands; 

MaHCbinenbatibchulen ,  Infretiieurschuleii, 
'r«chitiker*,  SeemasehinisteD-  und  Navi- 
gatlonss«AQleo,  BaageweriuehuieD  a.  a.  m. 

ZuBaiinnensteliung  dprLelirziele.Aufiiabnif- 
bcdiuguiigeti,  l'nterricht&kostcn  usw.  Ber- 
llo  1906.  ä  M. 

Oarb«,  Kobcrt,  Geh.  Baurat  und  Mitglied  der 
Königl.  Eisonbahndirektion  Ri  rlin  I 'ie 
Dampflokomotiven  der  Gegenwart.  Berlin 
1907.  34  M. 

i'olBieni  Jahrbuch  für  Ansiedelungen  für  In- 
dustrie*, Wohn-  usw.  Zwecke,  BauUtnde- 
reien,  Verkehrs-  und  Krnftanlagen.  I.  Jahr- 

g&nff  190<>,;(>7.    Lei|>:£ig  1907. 

Suseiuib|.ächubert.  Das  IsüiiSDbsbnbsuweseR 
fttr  Bahntaelstar  und  BahnneisleianwArter. 
Siebente  Auflage.  Wiesbaden  IMIT. 
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Zeiisohrif  tensohaa. 


AntuUeu  für  Oewerbe  und  Bauneatn  1906. 

[5!).  Bd..  10.  Ihft,  S.  IM.) 
Der  Verkehr  von  GioU-Xew  York. 

VVi«der({;abe  eines  Vortrages  von  Dr.  Blum 
im  Verein  für  Eiacnhahakunde.  Der  Vor- 
tra(jetidc  gibt  eine  l'lMTsiclit  der  vorhandenen 
Vf-rkehrsanla^en  und  ihrer  Katwii-klung  und 
behandelt  namentlich  die  von  der  Stadt  ine 
Leben  gentfeoen  neueren  Schnellverkehra- 
rntttet.  In  mehreren  seiehnerisehen  Daretenan- 
jr.  ii  uirdiii  (lif  Ok'Islänffcn,  die  der 
Keiscudeu  und  die  Bevülkerungeannahme  vor- 
jrofttliit. 

Bd.,  10.  Heft,  s,  m] 

Das  Vorkehr»-  und  Maschinenweüen  auf 
der  bejerischen  Ju  hilHuins-Landes- 
.-lussteilung  sn  NärnberK,  1906. 
Kurt  Hering  behandelt  bei  Besprechung 
«Irr  niisgestellteii  Lokomotiven  auch  eine  Mo- 
torlokomotive von  Kraus  &  Co.,  die  für  Omni- 
buebetrieb  auf  NebeoUoiea  beetlaimt  let>  und 
eine  LokalbnIiDlokoniotiTe  yon  MilCeL  Bride 
Lokomotiven   elnd  s/t  gekuppelte  Tender- 
DiJUicbinen. 

Deulftfhf  Bdiitriltiiiii.  IHÜG. 

\40.  Jtdin/..  Xo.  100,  Ä.  K%.\ 
Kachtrigtiche   UnterTahrung    eines  in 
Benutzung   stehenden  Geschäfts- 
hauses durch  die  Untergrundbahn 
in  Berlin. 

Bei  der  Führung  der  elektris^chen  1  ietliahn 
in  Berlin  war  es  trete  Anwendung  von  Gesen- 
krümmungen  von  80  m  Halbmesser  beim  Über- 
gang der  Bahn  von  «b-rMitlucn-  in  rtii-  l  aubiMi- 
etraUe  am  Uensdanucniuarkt  nicht  xu  umgehen, 
das  EiAhans  der  Tauben*  und  Maricgrafen- 

gtrnßp  ztt  iititfrrnhri'i).  Ks  iralt  b<M  der  Awi- 
führung  nicltt  nur  das  erst  kurzlich  erbaute 
Geeehtflshau»  zu  erhalten,  sondern  auch  deesen 
Benutzungsffthigkeit  wfthrend  do«  Ranes  mög- 
lichst wenig  zu  bceintrUchtigen,  Die  Her- 
stellung des  Tiefbahntnnnehi  gestaltete  sieh 
daher  besonders  sehwlerig,  namentlich  auch 
nm  deswillen,  weil  die  Orandmauem  des 
Hauses  z.  T.  bis  zu  eiiior  Tieft'  von  2,90  m 
unterfangen  und  untermauert  werden  mußten. 
(8.  aueh  8.  <7  dieses  Hefles.) 

Deutliche  IV'irtst'hnflszftfiini/.  liMJü. 

[2.  Jahru..  Xü.  21,  iS.  H61.] 
Internationale  Antomobil-Ausstellung 

Berlin,  Herbst  190R. 

Aus  Anlaß  der  internationalen  Automabil* 
Ausstelinng  werden  in  der  yoi]j^«nden  Num- 

rnnr  mehrere  die  Entwicklung  der  Krnftwappti 
betreffende  Fragen  ndhcr  erörtert,  so  auf: 


[8.  ses.] 

I  Die  politische  und  soziale  Bedeutung 
der  Automobilindustrie  von  Dt.  K. 
V.  Halle. 

I.V.  .«^3.1 

Automobil-Technik  und  -Industrie  von 
Dr.  M.  Oecbelhknser. 

;  Die  Haftpflicht  far  Atttomobil-Unfälle 
i         von  Dr.  H»efelln. 

I  Das  Automobil  In  der  Offentliehen  Mei- 

•  nung  von  K.  E.  Bn  Ii  mann. 

In  dem  ersten  Aufsatz  wird  u.  a.  die  Entwick- 
lung der  deutsehen  Kraftwagenindostrie  in  Ver- 
gleich gestellt  zu  (ti't  Frankrt  ic  Iis,  \4'obei  die 
Ausfuhr-  und  Einfuhrzahlen  für  die  letzten  Jahre 
mitgeteilt  werden.  Wenn  aueh  die  Entwicklung 

in  Frankreich  eine  stflrkerr  ist,  nis  in  Deutsch- 
land, so  ist  doch  aucli  k  i/.ierü  rvchi  erfreulich 
und  stärker,  als  in  anderen  Lilodern.  In  dem 
dritten  und  vierten  Aufsats  wird  wohl  etwas 
SU  einseilig  zugunsten  der  Automobile  Stellung 
genommen. 

Dtnuyler'«  PciyteebnU^K  Joumat.  t90H. 
\8r.  Jahrg..  dSL  u.  SO.  HefU  S.  772  v.  78».] 

Die  Motorwagen  auf  der  internatinnnlen 
Autoniobilausstelluug,  Berlin 

werden  von  W.  Vogel  behandelt  Verfasser 

weist  darauf  hin.  dnß  dir  .\tt<<stpl!iinp  wir  noch 
keine  andere  unt^-r  dem  /eichen  des  „kluinvn 
Wagens"   stand,   und    beschreibt   dann  die 
bemerkenswertesten  Ausstellungsgegenstände 
kuns.  Insbesondere  behandelt  er  den  Itala- 
Wn^eii,  die  Fahrzeuge  lier  D.iiniler  Gesellschaft. 
von  Bciut  &  Co.,  der  Uau»a  -  Automobiigeselt- 
'  Schaft,  der  Autemobllwetke  von  Sehneider  ft 
Co.,  Berlin,    von    Gustav  Hiller,  Zittau,  der 
,  Cyclon-Maschinenfabrik,  Berlin,  die  Polymnbile, 
'  die  Fahntenge  der  deutschen  Ultnimobil-6e- 
sellsrhaft,  ^-on  O.  Reekmann  Ä  < 'o.,  Breslau 
u.  a.   Besonders  werden  die  Kähmen  der  ver- 
schiedenen Wngen  beschrieben. 

'  Kiiwibah»  und  Intluxtrie.  tSOH. 

[9.  Jtthrg.,  Ko.  S»,  S.  d/J  ] 

;  Der  el i  kti  isr Iii-  Probebetrieb  aaf  der 
Wiener  Stadtbahn. 
Fortsetzung  mit  einer  theoretischen  Kritik 
des  gewählten  Systems.  Die  Vorzüge  bestehen 
hauptstchlich  in  der  großen  Ansugstuallt  des 
Oleichstromserionmoton,  in  der  hohen  Span- 
nung', die  das  Dreiieitersvfid'ni  zuläßt,  und  in 
der  durch  letsteres  erreichten  Unabhängigkeit 
vom  Zustand  der  Schienen;  endlich  in  der 
'geringeren  Gefilhrlichkeit  'le^  nieirh'itrfimhe- 
triebes  für  die   die  Leitungen  bcrulirendeu 
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lOr  KlHii,l»hBeii. 


Mcnschon.  IHcftcii  V'niT.üjreii  stphrn  n>)cr  cr- 
hebiicht'  Naetitt  ile  gegeuüber.  AN  •j'.ilclie  f»ind 
aameritlii-h  ,111 /.II führen:  die  kostspielige  und 
umsUlndUch«  Dceileitcranlagc,  die  ÜbeUtttode, 
dio  sich  Rns  dem  Anfalircn  mit  nur  halber 
S|i.iiinu!iL''  i  r;,'cbcn  und  die  entweder  zahlreiche 
UmforntcrBtaliouea  oder  gro&e  ümformertna- 
schlnen  bedingen,  die  grerinfre  Wlrtsehaftllch- 

ki'it  licr  Drelistroin-nicichstioiii  -  VUim  tr.ifrung 
und  die  Sckwierigiccit  der  Arbeitsruckge- 
winnnng  in  Oeftllstreclcen.  Im  ganzen  wird 
das  angewandte  System  nicht  als  «rfolgver- 
Mprechond  angesehen. 

Eisi  iibahutei  hnischf  Zt  ilxi-hrift  f.  il.  (i  sumf' 
gebiet  der  VoUbahn,  Kleinbahn  und  Straßeft- 


bahn, 

\1'2.  J,ihn/,  Xo.  22,  .V. 
All»  der  Jugendzeit  des  Automobils. 

Auszug  aus  einem  Vortrage  von  C.  Mat- 
(«choss  im  Aachener  Beairk^verein  des  Vereins 
deutscher  Ingenieure.  Der  Vortragende  er- 
örtert die  Mitesten  und  ilteren  Bestrebungen 
zur  Hcretellun;:  und  Vorwendung  von  Selbst- 
fabrzeugcn,  die  bis  ins  13.  Jahrhundert  zu- 
rüeltreichen.  Im  16.  nnd  In  der  ersten  HUfte 
des  19.  Jahrhunderts  nahmen  >lir^i>  Bestrebun- 
gen ernstere  und  Erfolg  versprvcliende  Gestalt 
an,  bis  die  Selbstfkhmiige  dann  durch  die 
Kisenliahnen  bis  SU  ihrer  Auferstehung  in 
neuster  Zeit  verdriingt  wurden. 

Jahrg.,  No.  i2  «.  33,  8.  m  u.  fOti.] 

Der  internationale  Straßenbahn  und 
Kleinbahn-Kongreß  inMaihmd  l'.tiMi. 
Fortsetzung  der  Benprcchung  von  A.  I.ieb- 
niann  mit  Behandlung  des  Gleisbaus  der 
innerstildtiachen  Straßenbahnen.  Insbesondere 
worden  die  Berichte  über  Gleisnnterbau,  die 
Abnutzung  der  Gleise  und  Unterhaltung  dos 
Bahnkörpers  sowie  über  den  Schlenenstoü  mit- 
geteilt Die  Bespreehun^^  wendet  sich  dann 
drin  iilu-rban  dt'r  Klein-  und  t.r.k.-ilbahni'ii  zu 
utic  besonderer  Berücksichtigung  der  Schienen- 
Uoge  und  des  Stofies. 

{12.  Jahrg.,  No.  O,  S.SffS.) 

Der  Frei  bah  nzug. 

Dr.  M.  Dielrioli  mach:  .Mitteilungen  über 
einen  au.s  secli.s  einachsigen  Fahr/.eugen  be- 
stehenden Freibahnzug  fdr  Landstraßen.  Je 
zwei  Fahrseuge  sind  miteinander  zu  je  einem 
zweiachsigen  Fahrzeug  verbunden  und  zwar 
bilden  Lokomotive  und  Tender  das  erste,  je 
ein  Frachtkarren  das  sweite  und  dritte  Doppel- 
fahrzeug.  Dii-  I.rikoiiiut>\ <■  hat  rin  Dienstgc- 
wicht  von  rd.  6  l,  jede  .Vchsc  kann  V  t  Nutz- 
last außiebmen.  Bei  einer  Steigung  von  i :  20 
können  noeh  16  t  Nutzlast  benirdert  werden. 

113.  Jahrf!.,  .Vo.  23,  S.  lOOä.] 
Von  der  internationalen  Automobilaus- 
stellang  Berlin,  Herbst  1908. 

Mitteilungen  von  W.  Vofrcl  über  die  be- 
merkenswertesten Neuheiten,  die  auf  der  Aus- 


stellung vorgeführt  wurdtni  Verfrisser  be- 
handelt u.  a.  die  Verwendung  von  Einzel- 
S^indern  statt  der  paarweise  zusammen. ze- 
gosseneo,  iCinselheitcn  der  Kühler  und  der 
Zdndang,  die  Anordnung  zweier  Kolben  in 
jedem  Zylinder  usw. 

!/2  Jahrg.,  No.      S.  iOiT.\ 

Ki  s  e  n  b  a  Ii  n  III  <»  t  o  r  w  a  ge  n. 

rtetracliliiiigen  über  die  neusu-u  i5e>ire- 
bungeii  zur  Einführung  von  Triebwagen  auf 
den  tCisenbahnen  und  über  deren  Krfolge. 

il2.  Jahrg.^  Ao.  2:i.  S.  t0i8.\ 
Die  Verankerung  der StraAenbabngleise 
in  As pha  1 1  >*  1 1  a  C ('  n. 
Dr.  M.  Dietrich  sprielit  «ich  zugunsten 
einer  nnnachgiebigen  Lagerung  der  Schienen 
in  der  Betonbettung  nntor  Anwonduitp-  si  n 
Verankerungen  aus  und  behandelt  verschiedene 
VerfUiien,  die  Schienen  mit  dei  Unterbettung 
zu  verankern. 

El^trixeht  Bahiieu  mi,/  lu  im  hi.  liiAi. 

Id.  Jahrg.,  JH^f  t  Xt,  tfÄV.j 

Der  «lektrische  Betrieb   der  Wiener 
Stadtbahn 

nach  dem  Entwurf  von  Fr.  Kfizik  in  Prag 
wird  nlher  beschrieben.  F.ntgegcn  dem  neuer- 
dings für  iftngere  Züge  meistens  angewandten 
Drehstrom  und  i^nphasenstrom  ist  bei  der 
Wiener  Stadtbahn  «m  Gleichstrom  mit  Reihen- 
schlußmotoren ft'.stfr<'hattcn  Horden.  \'in  deii 
Schwierigkeiten  bei  Anwendung  der  sonsit 
meist  flbUclieo  Klemmeospaanang  Ton  nvr 

750  V  vorzubeugen,  ist  aber  ein  Oreiloiler- 
systcni  mit  2x1500  V  zur  Anwendung  ge- 
kommen. Die  Ausrüstung  der  Fahrzeuge  umi 
der  Strecke  wird  tiesclirieben,  auch  werden  die 
SchaltongMturen  der  Motoren  dargestellt. 

Elektrotechnitrhe  und  polyteehHi»ehB_Hund- 
»e  hm.  iSOß. 

[23.  Jnhrf/..  47.  Ihft,  S.  JÖJ.) 
von  Automobil-Motor-Zy- 


Das 


Formen 
lindern 

I  wird  von  S.  X.  I'errault  beliandelt.  Verfasser 
i  weist  darauf  hin,  daß  bei  der  Herstellung  der 
;  Gnfistäcke  fdr  Antomoblte  eine  ganz  besonden- 
I  Sorgfalt  uiui  (»enauigkcit  notwendig  ist,  und 
.  bespricht  dann  die  hierbei  ungewandten  Me- 
}  thoden,  wobei  er  mit  der  Hentellung  des 
Kernes  beginnt. 

KtektroUchuisvhn  Zeitscliriß.  lim. 

[27.  Jahrth.  47.  H'^ff .  .S'  lOilö,] 
Atislaudsberichte.      Die  elektrischen 

Bahnen  in  England;  gegenwärtiger 

Stand  der  Frage. 
Mltteitnngen  Aber  die  gegenwärtige  Aiis- 
ili'hiiunL'"  i-if-  elfktri.-ehcn  Betriebes  auf  den 
iusenbabneo  und  über  seine  wirtschaftlichen 
Erfolge.  Diese  itnd  auf  Stadt-  und  Vororl- 
strpcken,  die  bisher  faj-t  ausschüeCllch  in  Be- 
tracht kommen,  im  allgemeinen  günstig. 


Digitized  by  Google 


ZeitscbriftcDSchau. 


35 


\'J7.  Johnj,,  50.  Jf'-ff,  S.  1161.] 

Der  Wagoopark   für   die  Kiophasen- 

WeehselBtrorobahd  Wien— Baden 
wird  näher  beschrieben,  nniiu  ntlU  !i  wird  die 
elektrische  Einrichtuaf?  der  Triebwagen  ein- 
eheiul  behandelt.  Da  die  Wagen  auf  die  mit 
(ileichsttrom  betriebenen  Straßenliahium  der 
berührten  StAdte  übergeben  und  dort  nur 
müSfi^e  Geschvfndigkelten  angewendet  werden 
ki'mu-ii,  wfilircml  auf  ili'v  mit  F.inpha'^cnslroin 
betriebenen  freien  Strecke  hohe  Geschwindig- 
keiten sar  Anwendung  konunen,  mufite  bei 
rier  Ausiüstnn^'  iler  Wngen  auf  die  verschie- 
deneu  Stromarten  und  Geschwindigkeiten 
Rttckalelit  genommen  werden. 

Kugiimrinff.  J906. 

{82.  Bd.,  Xo.  2133,  S.  fJö8.} 
SehitMi'MistuQ    und    Oleiebauweiae  in 
Phil  udelphia. 
Bi'i  (l'  ii  StraAenhahneu  ist  neuerdings  eine 


1 


fragen,  iibor  Ober-  und  l'titprlnitunpcn,  tiber 
Gasmaschinen,  Wirtschaüliclikcit  ia  di  rWa^en- 
ansrttatung  naw. 

[öd.  Bd.,  A«.  17,  a.  4344 
Jahresversammlung     der  0«mOinde- 

ätraacnbahn-Veretnlgung  (Orofi- 

britannien). 
Die  fünfte  Versammlang  der  Beamten  der 
in  Gemeindebesitz  und  -betrieb  befindlichen 
englischen  Stralienbahnen  fand  im  September 
1906  in  Leeda  statt.  DerBerieht  enthält  Mittei- 
hin^rcii  iihi'r  die  Atverif hnnnfj  dieser  Bahnen 
und  ihre  Betriobsergebnisse  sowie  über  eine« 
Vortrag  Uber  StraSonbahnbremaen. 

Journal  of  the  Amiociation  af  KnffineeriHg 
SoeittifJt.  JSOft. 

[36.  n,l..  So.  6,  S.  251.] 
Vorschlag  cur  Aaflöauog  großstädti- 


sehen  Verkehrs. 

Vortrag  von  VV.  J. 


Cuthberlson.  Der 


Stoilauordaang  nur  Anwendung  gekommen,  J  Vortragende  weist  auf  die  M&ngel  bin,  die  für 
bei  der  die  Lasehen  die  T^isehenkammer  der  '  den  großfttftdttschen  Verkehr  Ms  der  gleich- 

für  Bahnen 


Si  liiiMU'ii  lUL-ht  v'dlsIHinlig  ausfiilli'ii.  sn  daü 
zwischen  den  Loschen  und  dem  Schicnenkopf 
und  -ffeifi  ein  Zwischenraum  bleibt 
wird  durcli  Zink  aiis^rrposson.  nachdom  vor- 
her die  Höhenlage  der  Schteneiikopfe  durcb 
Keile  scharf  geregelt  worden  ist.  Die  AuS' 
führuDgeweise  wird  durch  Abbildungen  er- 
lilutert. 

HS».  Bd..  No.  2t3S,  S.  m.\ 

I  >  0  r  \  .1  p  i  p  r  K  r  a  f  t  w  a    e  II . 

der  auf  der  Aussteliuug  in  Olympia  besondere 
Auftnerksamkeit  erregte,  wird  besehrieben 
unter  Beigabe  von  Abbildungen  der  Einzel- 
heiten. Der  Wagen  leistet  GO  PS,  und  die  Ma- 
•ehine  ist  mit  seehs  Zylindern  aiugeatattet. 

152.  ß.l.,  No.  2135,  S.  721.\ 

I )  i  (•  M  0 1  o  r  w  :i  fr «*  n  ■  A 11  -s  N 1  ('  1  hl  II i  n  0 1  y  ni  p  i  a 

und  deren  Eindrücke  worden  allgemein  be- 
sprochen, aimh  werden  Elnselhelten  der  be- 

»rtndf^r«  bf  merkf  nswrrtpn  Fahrzeup'P  nilher 
behandeli  iiml  ihireli  Ahbiliiuugcn  erläutert. 

Eiti/ittrertiiif  AVetw.  /jp^- 

[56.  Bd..  No.  16,  S.  401.] 
Ein  Phasen- Ausrüstung  derWashlogton- 
Baltimure-Annapolis-Bahn. 
Kurze  Mitteilungen  über  die  Stromversor- 
gung, die  Unterstationen  und  LiMtuagsanlagen 
der  Balm.  Diese  ist  etwa  OG  kui  lang,  ohne 
die  Zweiglinie  nach  Annapolis,  und  soll  mit 
Kinphasenstrom  von  660'  N  trieben  werden. 
Die  Scbnellsüge  sollen  mit  %  kni/Std.,  die 
LokaMge  mliTS  km/Std.  Geschwindigkeit  Ter- 
kehren. 

[56.  Bd.,  No.  II,  S.  429.\ 

Versammlung  der  Straßenbahn-Vereini- 
gung in  Columbus,  0. 
Mitteilungen  über  den  Verlauf  und  die  ge- 
haltenen Vortrüge.    Unter  letzteren  sind  zu 


ziMti;xrii  Bonuf/.unp  der  Straßen 

„  ^.     und  den  gewöhnlicheu  Straßenverkehr  sich  er- 

Dieser  |  geben  und  die  auch  beiAnla<;o  von  l  itf  und 
Hnrhh.ihnrn  dadurch  entstehen,  daß  diese  für 
deu  Lokalötlmellverkehr  alsErsatr,  der  eigent- 
lichen  Straßenbahnen  wenig  giM  i|;not  sind. 


Er  schlägt  daher  ror,  die  StraOenbabiien  in 
GelAndchöhe  in  die  Straßenmltte  an  legen  und 

in  dieser  Höhe  an  den  Si  iti  n  auch  di  u  Fracht- 
verkehr absuwickein.  Den  besseren  Straßen- 
verkehr will  er  in  einem  oberen  .Stockwerk 
bew.'iltrrjpii,  das  aus  einem  mittleren  Strallen- 
damui  und  aeitlichon  Bürgersteigen  besteht, 
swischen  diesen  beiden  StraOenteiien  soll  ein 
dtireh  Rrnckcn  überspannter  Raum  ofien 
bleiben,  «iei  ubui  dnu  unteren  Frachtstraßen 
liegt.  Zwischen  der  oberen  Fahrstraße  und  den 
unteren  Straßenbahnen  ordnet  er  ein  Zwischen- 
geschoß  an  für  den  Schnellbahnvericehr.  Die 
H.-ilte8tellen  der  Schnellbahnen  und  dcrStiaCen 
bahnen  sind  untereinander  und  mit  den  oberen 
BUrgersteigen  durch  Treppen  verbunden. 

ie  G^nie  Citil.  130efm._ 
{V,  Johrjj.,  1.  Halbjahr,  No.  2,  S.  17.) 
Dampfstraßenbahn  mit  Zusatzroibung»- 
rädern  von  Clermout-Ferrand  auf 
den  P«v  de  Dome. 
A.  Dumas  iiiaclu  niiliere  Mitlellunfjen  über 
eine  Bergbaixn  auf  den  I'uy  de  IJome,  bei  der 
weder  zänatange  noch  Seil  angewendet  wor- 
den,   sondern    horizontal    liegende  Zusatz- 
relbungsrftder  »ur  Anwendung  gekommen  sind, 
die  gegen  eine  mittlere  Schiene  wirken.  Diese 
Rnder   können  vom  Führorstand   aus  durch 
einen  Preüluluylinder  in  Tätigkeit  gebracht 
werden.  Die  Einrichtung  bietet  zugleich  eine 
weitgehende  Sicherheit  gegen  Kntgleisungen, 
die  im  vorliegenden  Falle  bei  den  am  Poy  de 


Domo  herrschenden  sehr  stfirkeii  Stürmen  not- 
solche  über  verschiedene  OberlMU-  j  wendig  erschien;  diese  Stürme  verboten  auch 
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die  Anwendung  des  ulpklrischcn  Betriebe»  mit 
Luftleitung.  Die  Bahn  hat  Stotguugen  bis  zu 
0,110  and  erreicht  eine  Höhe  von  1029  m,  bei 
Neigungen  von  0^  an  kommt  die  dritte  l^ei- 
bungsscbl«!»«  iiir  Anwendung;  di«  Balm  liegt 
ffro8«n(eil«  aeb«n  der  Stmfie. 

[IT.  Jakrg^  1.  Halbjahr,  yo.  Z  S.  28.] 
Nene  Gleisform  für  Eiseobabnen  nad 
Straßenbahnen,  System  H.  Bftrt. 
Das  Gleis  besteht  au-  zweiteiligen  Schie- 
nen; der  eine  Teil  enthält  den  Fahrkopf,  Steg 
und  V\iü,  der  andere  int  laschenförmig,  aber 
mit  Fntt  gC8taltct.  Die  beiden  Teile  sind  durcli 
Böllen  miteinander  verbanden  und  greifen  um 
halbe  Uüige  Übereinander  Aber. 

[37.  Jahrg.,  t.  Halbjahr,  No.  6,  S.  71.] 

Zerlegbare  Kähmen  für  Kraflfsbrsenge, 

Sv9»eni  l/acoin. 
I 'aiiüt  auf  <ünem  l'nteiyeÄU'ü  iiielu  uri' 
WiigenfornH'n  benutzt  werden  können,  ist 
<ler  Balimen  in  awci  Teile  »erlegbar  her- 
gestellt, und  zwar  enthält  der  eine  Teil 
die  VorderaL-lise  mit  dem  Motor  und  dem  (»e- 
•chwindigkeitaregler,  der  andere  die  Uiiiter- 
(Treib')  sehne.  Der  Rahmen  llOt  sich  je  nach 
«tor  :iiir/UM-t/iMiilpii  \\':i;.'i'uf(>nii  kürzfi"  ndcr 
länger  zusammensetzen,  auch  kann  daa  Gewicht 
den  BeddrfbiMen  entsprechend  auf  die  beiden 

Achsen  verteilt  werden     Die  K.inriebtung  wird 

von  P.  Nui'l  {liilier  l>ct.iiirii'ln>ii. 

Ö»tftrreit'hi)»chr  KiK>->ih<ihii  Z»  itinu).  lÜOH. 

[2'^.  Jahr,,..  Xo.  33,  S.  3/S.J 

Erfahrungen    im  Motorwagenverkehr 
der  Tereinigten  Arader  und  Csenft- 

der  Eisenbahnen  u ti d  ihre  Bctrtebu' 
ergebniase  im  Jahre  1905. 
Die  bisherigen  BetriebeergebnlBae  werden 

mitgeteilt,  sie  sind  recht  gün^ttig.  Die  Stei;,'eriiiig 
des  Personenverkehrs  betrug  auf  den  ver- 
aefaiedenen  Strecken  xwUchen  40  und  90*/«, 

die  iler  Fifiii.-ilniien  15  Iiis  wobei  zu  be- 

rücksii  liii^t  "  ist,  daU  die  Fahrpreise  um  -H)  bis 
»W'o  herabgesetzt  worden  sind.  Die  /.wanzig 
Triebwagen  leisteten  S97  88l>  Motorkm  und 
Ü  683  -JÜO  t;km. 

[29.  Jahrg.,  Ko.  3»,  S.  3t9.] 

Die  Betriebsergebnissc  der Schpeeberg- 
buhn  im  Jahre  l'JOb 

werden  mitgeteilt    Der  Veikehr  neigt  eine 

Zunahme,  aber  die  GeNamtauagiben  übeitatiegen 
die  tiesamteiunahnieu. 

ÖtterrndttKch  • UngaritekeH  EiunbakuMaU. 

"me. 

[iL  Jahr.i..  S».  47.  S.  m.\ 

Das   I^tokal-,  Kieiu-  und  Stralienbaha- 
weeen  in  Österreich. 

Die  in  den  lei/trii  zwei  Jjihrzehiiten  er- 
hielten Fortechritte  in  der  Entwicklung  der 


nannten  Bahnen  und  deren  Bedeutung  für  den 
Wohlstand  des  L.andc8  werden  hervorgehoben, 
es  wird  aber  beniAngelt,  da£  eich  diese  Bahnen 
nicht  in  erwünschter  Weise  zu  einer  Art  von 
Gemetnbttrgsehaft  zur  Verfolgung  gemeinsamer 
Interessen  ziin:iuiiiienselilirlien  Xatm-nilieli 
wird  bedauert,  dali  noch  manche  Bahnen  dem 
Verband  der  Österreichischen  Lokalbabnen, 

I  dem  Pon8;riiis\  erhande  itieser  Bahnen  und  dem 
internationalen  Straüen-  und  Kleinbahnvereia 
niebt  angeb&ren. 

SehweizeriHcht  EUklrolechniHche  Zeitttchrift. 

im. 

\S.  Jahrg.,  45.  ii.  4tL  Htfl,  S,  ääS  u. 

N  o  r  I T 1 .1 1  i  e  n  r  i  i  r  G 1  e  i  c  h  B  t  r  o  m  b  a  h  n  m  o  t  o  r  e  n . 

Mitteilung  der  auf  demKuugreß  in  Maitand 
vom  Internationalen  Straßenbahn-  und  Klein- 
bahnverein beratenen  Normalien.  I"s  wurrleii 
zunächst  die  Detinitionen  der  versi  lindetieu 
BegrilTe  gegeben,  und  dann  Bestiuunungen  ge- 
troflen  über  die  in  den  Angeboten  erforder- 
lichen Angaben  über  das  an  jedem  Motor  an- 
zubringende Leistungs.Hchild,  über  die  Kon- 
struktion und  Abnahmeprüfung  der  Motoren, 
I  über  die  Bestimmung  der  mechanischen  Lei- 

stiin'^  tinil  die  Pie werlnn^^  <Iit  [.eiülunf.'^  il  iieli 
Messung  der  VVHnnezunahme ,  sowie  endlicli 
Uber  die  Bestimmung  des  Wlikungegrades. 
Dieser  kann  entweder  ndt  der  Bremitmelhode 
bestimmt  werden,  oder  er  ist  durch  diu  reiu 
elektriacbe  Methode  festzuatellen. 

(S.  Jahrg..  dS.  Utft,  8.  ClKr.| 

Die  MailUnder  .\u8i>tellung. 

Schluß  der  Besprechung  von  S.  Uerasog 
mit  Mitteilungen  ttbier  die  Wagen  der  Wiener 

str.-iQenbahnen  und  Aber  eine  Wiener  Stratten- 

,  kehrmajicbine. 

Th$  Raihea},  A<je.  1506. 

\i-2  }t'l ,  Xn.  18.  S.  514.' 
Erneuerung  der  Siralien liahngleise  der 
Broofclyn-Brfieke. 
Ks  i.«*t  bc.Tltsieliiii;t.  eine  kräftige  UrcftfiiU- 
8chiene  zu  verwenilfu,  die  in  Schienenstuhleii 
i  ruht,  so  daU  sie  ausgewechselt  werden  kanU| 
'  ohne  dflU  die  Stühle  und  d(>ren  Unterlagen 
!  aufgenommen  werden  mu»}>en.   In  Bogen  wird 
auUerdeni   eine  Sehutsschiene  aus  Mangmn- 
stalil  angebracht. 

i  ZeUtekriß  ths  üsterreirlii.'icheit  Ififieuitvir- und 
Arthitfkti'n-VfrfhiK.  iHU6. 

I  \ö>^.  J.ihr^i.   Xo.  40.  S.  h-22] 

'  Die  Ausstellung  der  Stadt  Wien  auf  der 
Verkehrsausstellung   in  Malland, 

I  <)<>(>, 

\  wird  von  Dr.  M.  i'aul  beschrieben.  Neben 
I  Pilnen  des'  HauptstraBennelaeB,  der  wiehlig- 
sten Verkehrsi»lill/-e,  lu  nei  Urin  keu  ii~-w.  waren 
I  namentlich  die  AnLtgcn  iler  Wiener  .Stadtbahn 
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^iLÄ"']   Zei..d.r 

und  der  Wiener  Str«lleDbahneii  vorjcefilbrt. 
Bei  diesen  boten  dte  luifehörig^i'n  Fahnen^e 
und  die  Trirbarbcit.swaffen  bt'soiidiT«  s  Intfi 
«sse,  auch  die  Einrichtuogen  für  die  Scbace- 
rainiguiiff  In  den  von  den  StraOenbftbnen 
durelMogenen  Straßen. 

Zntnhrifl  den  VerHM  dettttehtr  lugtniturt. 

im. 

[ou.  }i>i..  Xo.  4t>.  s  im.\ 

Die  K  r  s  c  Ii  1  i  e  Ii  II  II  ^  (I «'  r  ii  ü  r  d  a  r  ^  e  u  l  i  a  i  • 
echen  Kordilleron  mittels  einer 
Bleichcrtscheii  Drahtseilbahn  für 
Güter  and  Per»oneii. 

SchlttS  der  bemerkenswerten  Arbeit  von 
<•.  Dietrich  mit  Angaben  über  die  Buuaus- 
fabrong,  namentlicb  über  die  Beförderung  der 
BanitoÄ  cur  BaaBtelle  sowie  Uber  dl«  Konten 

der  Bauteile.  Weiter  folgen  MitteiluiiL't'ii  iilu  r 
die  Betriebi»fiihrung,  die  von  d«r  argentinihchen 
Regierung  bewirkt  wird  und  In  Kbnlicher 
Weise  erfotp-t  wir«  hei  Klrinhnlinen.  Zum 
Sohluß  wfrdiii  Angaben  Uber  die  Frachtsätze 
gemacht  und  Au-se  mit  den  frttberen  Belfirde- 
rung»ko»teu  verglichen« 

Zeittthrifi  für  Tratu^Murtteeneu  uud  Straßen- 
hoH.  iSK. 

[23.  Jahr;/..  X...  ;i4  u.  :i5.      682  ».  JOS.] 

Der  Straßenbau  m  seiner  Anwendung 
•uf  Gleiaverlegnng  int  Straften- 
körper. 

Forteetsung  mit  Angaben  über  die  Ver- 
hältnisse in  Helsiagborg,  Kattowit«,  Küuig«- 
b«rg,  Leipiig,  Krakau  und  Lausanne. 

\SB.  Jahrg.,  No.  94,  S.m] 

Eine  prafctiacbe  Nenerang  an  Eisen- 
und  Straflenbabn wagen 

■ivird  be>ictiriidicn  iimi  liiiiL'h  Abl/ilJun^^cii  ri- 
Iftutcrt  Sic  bezieht  sich  auf  eine  eigenartige 
Anordnung  derTragleisten  für  die  Daehstreben, 
durch  die  ilic  Atibrintrnnfr  «nd  Führung  der 
Schiebefenster  und  der  KensterrorhUnge  er- 
leichtert werden  »olL 

[23.  Jahrg..  Ko.  34.  S.  GS!f.] 

Lüftungsvurrichlung  für  StruUeu-  und 
Eisenbahnwagen  mit  Doppeldaeb. 

Die  von  außen  in  das  Doppcldach  eintre- 
tende Luft  wird  vor  ihrem  Eintritt  in  das 
Wageninnere  in  Ihrer  Richtung  aitgeienkt, 


ftenschau.  37 

auch  verinindcrt  sich  die  Geschwindigkeit. 
Infol^edeüsen  lagern  sich  diA  Ton  der  Luft 

init^rci  is?-(MUMi  St;iiüitr;lcli(-n  im  I")(i[>[M'liL'i<-h  ab 
und  dringen  nicht  in  das  lunure  dcü  Wagens. 

|23L  Jahrg.,  No.  36,  S.  714.] 

Zur  Frage  di  r  Rt-hi  izung  der  Strafien- 

und  KliM  11  i»;ih  II  w  ;i  pe  n, 

£»  wird  auf  die  hohen  Ko6ten  der  elektri- 
schen Heizung  hingewiesen  und  eine  Helavor- 
richtung  für  Briketts  ttllber  besprochen. 

ZeituHff  dvs  Vei-eins  I)eutnehi'r  Ktnenbahu- 
j  Vtrmiltuntffu.  1906. 

[46.  Jahrg.,  2So.  SB,  S.  1401-1 

I  Die  Bahn  von  Dar-es-Salaam  nach  Mro- 

'  goro. 

Der  Bau   der  Bahn  schreitet  rüstig  vor* 
wÄrts,  8o  daU  die  Vollendung,  die  vertrags- 
gem&ß  erst  Im  Juni  1909  ausbeduogen  ist,  Tor- 
'  aussichtHch  schon  Ende  1907  erfolgen  wird. 

Die  21  km  lange  Aiif'.uinsstiri kc  bis  Pugu  ist 
I  eröfl'net,  und  bis  ztiut  Kinganttluß  verkehren 
I  BanaQge. 

146.  Jahrg..  No.  89,  S.  i^QiL) 

I  Die  Otawibabn 

ist  vollendet;  sie  ist  578  km  lang  und  wie  die 
Bahn  nach  Windhuk  mit  einer  Spurweite  von 

(iU  cm  ausgeführt 

I       Zentratttlatt  der  Battvencaliung,  1906. 

[26.  Jnhnj..  No.  S6.  S.  607.] 

Unlertunnelung  eines  bewohnten  Ge- 
schäftshauses für  die  Untergrund- 
bahn in  Berlin. 

Die  Tiefbahn  unterfilhrt  das  an  der  Ecke 
der  Tauben-  und  Markgrafen-Straße  neu  er- 
l)auti'  (ii  schäftshaus,  and  es  galt,  diese  Arbeit 
.  mit  uiüglichst  geringer  Beelntrichtigung  der 
t  BenutznngMfiihigkelt  des  Hauses  und  ohne 
jede    pHsrliinligung    desselben  auszuführen, 
i  S.-0.  der  Ticfbaho  liegt  2,i»  m  unter  der  Keller- 
I  sohle  und       m  unter  Omndwaaser,  und  die 
tiefsten  Teile  des  Grundmauerwerks  des  zu 
I  unterfahrenden  Hauses  mußten  noch  2,90  m 
tiefer  angelegt  werden.   K.  Bernhard,  unter 
dessen  Oberleitung  der  Bau  ausgeführt  wurde, 
beschreibt  die  Bau-  und  AusfÜbrungsweise,  die 
unttir  Senkung  des  Grundwassers  erfolgte,  ein- 
gehend unter  Beigabe  saUreicher  Abbildungen. 
(S.  auch  S.  88  dieses  Heftee.) 
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Mlmaflniigeii  de»  Verein»  Dentaeher  Straten»».'  u.  metnb.-Yefw«ltuDgen.  [fpr^KWhi'ifihiicii. 


Mitteilungen 

Jr.s 

fereins  DeuUcher  StraBenbaha-  imd  Kleiabahn^erwaltimgeiL 


No.  1 


Januar 


JahrgaDg  1907 


Gesehartsraht'ende  Verwaltung:  des  Vereins  Deutscher  Stranentahn-  und  Klelnbahn- 
Verwaltongen  Ist  dl«  QroBa  Berliner  StraBenbahn  In  Berlin  W  9,  Leipziger  Platz  14, 
«n  dl«  «II«  Btlfcpig«  von  lIltsli«d«VB  dar  ▼•P«tiiaT«rwaltungdn  su  riditwn  sind. 


Vereins-Angelegenheiten. 

Mitglieder  •  VerzeicluiiB 
nach  dem  Stande  vom  1.  Jauuar  lUüi. 

l'ii'  ^  ln'Miicbni  t'  ti  V.  rw?iUuiiKOD  liotrollien  StniCeiiliHhn>'ii. 

Die  t  liviuicliuttou  Vtscwititunirvn  lu'trviUen  nvl>«nl>«hnShii1irliv  KI<-iiil>i«hn«)U  uJcr  NohctibHtirica :  lii»  l».'tr.  Bctricl'« 
sind  (lurrh  Kiinivscbrift  Itrzeii-Iiiivt. 

Dir  *  b«ieiciine(eo  Vwwaliuogeii  Kefa6r«n  (t«in  F»lirkiirtea-Vcr«tn  an- 


Mtottbnrg  8.-A. 

Bamberg. 

Barmen. 

86  Oleferatrade. 

Barmen. 

86  ClefentraSe. 

Berlin  N.W.  52. 

11  Spener&tralie. 

um  w.  9. 

19  LtnJutrofie. 


t*5. 


6. 
t7. 
f*8. 


Berlin  N.W.  6. 
4S/44  Doroihe«n«mde. 


Bdriki  N.V.  6. 
S9  LuieenstraSe. 


Aachener  Kleinhahn-Gesellschaft. 
(Straßenbahnen  und  mbtniHthnähtUicht  Kleinbahnen  in  den 
BflBirlceD  Aachen,  Stolberg  nnd  E$cliw«i)er.) 

SmOenbabn  und  ElektrizitaiswcrL 
AugBbttrser  Elektr.  StraOenbaho-Akt-Ges. 
Elektrische  Strafienbahn  Bamberg,  Akt-Ges. 

Barmer  Bergbahn-Akt.-Ges. 

(Kleinbahnen  Ifonmlorf  —  Miingstiii,  Lhiitneu  —  TiMetunn-^ 
Hmistlnrf.  h'Uirenbac/i—IIaddenbach^iiieperhöhe.J 

Banner  Straßenbahn. 

(Banner  stadttiche  Stradenbaiiaen,  aiadtiiche  StraSenbabn 
Bannen— Schwebn.) 

Aktiengesellschaft  Osthavelländische  Kreisbahnen. 
(Kleinbahnen:  Nauen— Ketzitt,  Nauen— VeUea,  Brandenburg— 
BStktltof,  BroHdmlmrg—Roaiatuf.) 

Allgemeine  Deutsche  Kleinbahn-Gcaellschafit,  A.-G. 

(  Westpreußische  Kleinhuh  n,  Neuteieh-JAutOtitr  KJf  inhahnntiz, 
Breslau  -  Trebnitz  -  l'rinisiiil::er  Kleinhahn ,  Ti  arhcnher<i- 
Militucher  Kreisbahn,  Mt  -  Lantl«bern>  r  Kleinbahn .  Ji^smu- 
Radegast-Ciithener  Bahn,  Elektrittche  Kleinbahn  im  Matuf eider 
Bergrevier,  Kleinbahn  Gießen— Bieber .  Na.smuitehe  Ktein- 
bahnen,  Ascherxlebeu  •  Schneidlinge.n  -  Xienhagener  Kleinitahn 
I}iexe»f]''hirifsi>:ihii,  Kleiiibalin  Kltvillc  SchJAngenbad.) 

Allgemeine  Elektrizitäts-Gesellschaft. 
(Stadtbahn  Halle  a.S  ,  Rlf^ktiliieli«  Strafienbahn  Halle— Hene- 

bur;i-,  I''I«'k!tiM;ho  St r;i |]v nlialiii  Spainläii,  Ddrliiiundcr  Kreis- 
bahnen, Eleklriscbe  Kleinbahn  Kuidun— fckndeu  Außenhafen, 
ElelEtri««he  Stradenbabo  Hildeebeiia.) 

10.  Allgemeine  Lokal*  und  SrraDenbahn-Gesellschaft. 

(Straßenb.nlinrti  in  Broniber)<,  Ohemnil/.  i.  F  ,  Dnishurg,  Frank- 
furt a.  O.,  Uürliu,  Kiel,  Lübeck,  Uörder  Kreisbahnen  und 
Dracbenfelsbabn.) 


♦9. 
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Berlin  S.W.  11. 

15/ 16  Beruburger8traßt>. 


Berlin  35. 
38  Potsdamentrafi«. 


Beiiin'Oberschuneweicie 


Berlin  W.  9. 
12  Katbenentiate. 


B«rNB  W.  9. 

14  Lfliptiger  Platit. 


-WUm«tsdorf. 
157  B»iliiMi*tr«lic. 

Berlin  W.  35. 

rotsclamerstratte. 

Berlin  W.  9. 
1  SebfilUngitrBße. 


Berlin  W.  10. 

Id  Viktoriastralt». 


ßeriin  N.W.  7. 
11  UorotheeoBtralie. 


Berlin  S.W.  II. 

3  A^kalltsche^  Plau. 


t*ll.  Deutsche  Eisenbahn-Betriebs-Gesellschaft  (Akt.-Ges*> 
zu  Berlin. 

(mditbakmH  VMagium—DiUngtn—JMliffatH,  Grofi-PiUnnHz 

—  Ktif«cher,    Ensdorf— Saarlo«U—WaU«rfaHg«tt,  Entdmf— 

SiKir/ou I.«  —  Frinihm  fi'rit.  < 

1 12.  Eisenbahnbau-Gesellschaft  Becker  &  Cu.,  G.  m.  b.  H. 
h.ifn)  Kl  'i,z~  Sehtoppe — I>e»t9eh'KroH€,  ZtObhen—CotUmaer 

h'i  f  isluUttteii.J 

"  1 3.  Gesellschaft  für  den  Bau  von  Untergrundbahnen, 
G.  in.  b.  H« 

(Berliner  Ostbahnen :  Sclik-slseher  Bahnliof— Treptow,  Nieder- 

srlionewcidc— KÖppnsfk.' 

"14.  Gesellschaft  für  elekcrische  Hoch-  und  Untergrund- 
bahnen in  Berlin. 

('Elektrischo  Ho<  Ii  iin  l  riit<  i  <riiiinl!)ahn  Wai>«  lian<*rbrücke- 
PoUdanier  Platz     Cliarlottcnburg  ^Knie)   und  Elektrische 
Stiaßenbahn  WanebaaerbrUcke— ZentraMebhof) 

Große  Berliner  StraOenbahn. 

(Zugleich  für  die  Südliche  BiTliiiei  Vo) urthahn,  Wi  stliche 
Berliuer  Vorortbabu  uinl  die  Berlin-t  harlottcuburger  Strsilieu- 
bahn.) 

Havestadt  &  Contag,  Königl.  Baurite. 

(BraiUteDbargvr  Slrafiepbahn,  Ktkdinger  KreUhakn.) 
Jenaer  Elektrizicätswerite,  Aitt-Ges. 

(Jenaer  SlraUonl'Mliti 

Kontinentale  Eisenbahn- Bau-  und  Betriebs- Gesell- 
scliaft 

'  Klektrisi  lic  Straliciibahn  Mciderirli  — Neumühl— Dinslaken  mit 
Absweiguug  von  Aldenrade  nach  Walsum,  Slafifurter  elek- 
triaebe  Strafienbahn,  iTMHtoA»«»  Rh^brtih!lr—Mallberg,Katdtn- 
kirchttH  Über  Bracht  »ach  Obel  iH-i  Brfiggen.) 

•10.  Kreisausschuß  des  Kreises  Teltow. 

CEleklriacb«  SlraUeubahn  Gr.  -  Lichterfelde— Steglitz— Lauk- 
wite— Sildende  und  Uampfstraßenbahu  Gr.-Liebterfelde-'See- 

hof— Teltow  -  Stahnsdorf— MnrhiifAvtM-  Si  hleuse.  ) 

^20.  Lenz  &  Co.,  Gesellschaft  mit  beschränkter  Haftung. 

(KlHübahn  AnkUtm — Lanmn,  Demmiiier  Kieinbahm»,  Klein- 
bah»  Dt,-Kron9—Vinhovc,  FramAurgtr  KreitibahneH,  Fram- 

biirt/rr  Süflfynlii),  flriifi  )ihrrfjf  r  Khinhahni^n .  (7i  i  ifriifiati'  iirr 
KremtHihiitn ,  Ah  iithoJin  t. rt-*/ '» «•« W  —  Janant,  hlciiiOahn 
Greifstcdttt — Wolgast,  KIfinbahii  Ca^fkoiv  —  Penetin —  Oder, 
Kolbt'fger  Klfinltahiiru,  Klrhifxihn  Neustadt  —  Priissau,  Kifiu- 
Ifahii  Putzig — h'rockoir,  Bandou-er  Klciiiluihii ,  Itcyeniraldrr 
KlHitbaliiK  II,  lUigeusch'^  Ktriidnihiicii,  Saotzigi'r  Klri'ilmlui'  ii, 
8tolpeUübahu,  ülolper  Kreitbahn,  Altener  Krei^lbah^^at, 
Btehcedtr  KreUbahn,  OetHnger  Kleinbahn,  KuH'SehiBnberger 
Eisenbahn.  Eatzehurger  Klfinbah  u,  Sr!i!-  suHger  Kmisbahtten, 
Gmthiiter  Kleinbahn,  Küntrin  •  Sonneuburger  Ei$enbah», 
Strausberg 'Bertfetder  ßi*etAahn,  Ktetnbahn  Zietar—Groß' 

Wlisfi  rn-it~.  Kleinbahn  fluldhrrk — Wi^rhrjt  K!hr.  HaUe-lletl- 
stedter  Et-teubuhu,  EntengettirgslHihn ,  Kleiulwhu  Jauer— 
MaU»eh,  Goatyner  KrHsbahn,  Görtibter  Krtisftahn.) 

''dl.  Siemens  &  Halske,  Akt.-Ges.,  Abc  für  eleliir.  Bahnen. 

(Berliner  rliktrische  Stia|]<:ibahnen  Akt.-Oes.,  Bochum  — 
Gelseukircheucr  Slralienbahneu  Aktien •ücsellscbaft,  lütek- 
trlache  Strattenbabn  Hof  I.  B.) 


•15. 

••17, 
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Berlin  S.W.  46. 

bH.H!»  (iroithcereiistr.iüt 

Bonn. 

Ciilner  ChaoMv«  18. 

Braunschweig. 

Bremen. 

Bremerhaven-i.ehe. 


2.-4  HerreaitraSe. 

Breslau-Ortbscb«!». 

Breslau. 

Bahnhof  LohestnAe, 
Ki-kv  Ktfluterweg'. 

Cassel  -  Wahlersbausen. 

Cobleni. 
Colmar  i.  Eis. 

CMn  Rh. 


CrvfWd. 

Crefeld. 

Danzig-i  u.ffftihr. 
Darmstadt. 


Dresden. 

Dresden -LoMhwite. 
Oreaden-A. 


-Leuben. 


Düren  JUtt-tniniid). 

DOMeldorf. 
t  JncoblstraSe. 

Düsseldorf. 


Duisburg-.\lei<lerich. 
56  Kai»enlr«fie. 


••23. 

»'24. 

°*25. 

*26. 
»•27. 
"♦28. 


Zcntralverwaltung  für  Sekuadärbahnen  Hertmann 

Bachstein. 

fZMttrtalbakH  Landtinhut  i.  Sehlen.— Mbeudörf.J 

Stadr  Bielefeld. 
St;U!<  1 1rktii!»ehe  Sti&ßenbahn.) 

Stadt  Bonn. 

(Stadt  StraOCDbAbn  Bonn— Beuel:  Bonner  Pferdebahn:  Dampf- 

bahn  B<»mi  -  Mehlem  ) 

Straßen-Eisenhahn-GescUschafi  in  Braunschweig. 

Bremer  Straßenbahn. 

Brenierha\  LMicr  Straüenbahn. 

Breslauer  SiraOen-Eisenbahn-Gcseiischaft. 


°*29.  Elektrische  Straßenbahn  Breslau. 
•♦30.  Stadt  Breslau. 

iäUl(lti»che  Straßenbahn  Breslau. j 


»•31. 
'♦32. 
•33. 

f*34. 

t35. 

••3e. 

•37. 
»38. 

•*3Ö. 

••41. 
•♦42. 

••43. 
••44. 

••45. 

»♦46. 
^♦47. 

♦48. 


GroDe  Casseler  StraßenfMbn-Akt-Ges. 
Coblenzer  SiraOenbahn-GesellschafL 

Stadt  Colmar. 

iStÜdlinühc  eleklri!.che  StraLienhabii.j 

Sradt  Cötn. 

Scildtiocbc  elektrische  .Straßenbahnen.  \Veii»bütteng«Me  36/43; 
Sh'iiffixrfir  l'orortbahHen,  Mauritiusateimrrg  69.) 

Stadt  Crefeid. 

(tOgiubahH  Hafen — Crefeld.) 

Crefelder  Strafienbahn  Akt.-Ge8. 
Danztger  Elektrische  Straßenbahn  A.-G. 

Stadt  Darmstüdt. 

(St«ldli8che  Kloktri^chc  Stralkubahuca.) 

Sfiddeatsche  Eisenbahn-Gesellschaft. 

iKssener  Str.iüi'iil);ihtu'ii.  N'  iobergbahii— Wiesbaden,  Wlei- 
hndencr  eleklri«.t'lu'  Sti:iLi  nh,ihiK-n 

Dessauer  Straßenbahn-Gesellschaft. 
Stadt  Dortmund. 

StAdtische  elektrische  Stralienbahn.) 
Städtische  Straßenbahn  Dresden. 

(Zugleich  ftir  die  üaba  im  riauensclien  Grund,  die  Bahn 
Ixtfchwitt— PHlnita  und  die  Löltoitzbahn.) 

Drahtseilbahn  Loschwitz— Weißer  Hirsch,  Akt.-Ge8. 

Elektra,  Akt.-Ges. 

(Elektrische  Straßenbahn  in  Schaadau  uud  ßcrgschwobebalin 
Loschwits.) 

Gemeinde  Leuben. 

' Dre^*l!•ll^■r  \'(irortliafiii .   T.ruilx-ua-t -  T.i-u)M'it— Niedersvdlits.) 
Dürencr  Dampbtrafienbahn  Akt.-Ges. 
Rheinische  Bahn-Gesellschaft. 

.  Khkfri/iehe  Kh  infnihnm  Dütotelthrf—Creff^dt  Ob*rkaMfl^ 

y.  oß,  iimu".  Mr.T  -f'rdlngen.) 

Stadt  Düsseldorf. 

fStadlisehc  StraSonbahncn  in  Düsseldorf,  Klelabahn  DtWHü)« 

dorf— (Jrafenbertr    Itatli— Uatin>ren. : 


49.  Kreis  Ruhroner  Straßenbahn,  Akt.-Ges. 
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ElberMd-Wettende. 
ElberMd. 

EmÜan-Larrelt. 

Erftirt 

M  Magdeburgerstnifie. 

Frankfurt  a.  m. 
Frankfirt  m.  m. 


Frankfurt  a.  M. 

:{M  KleichstraUe 

Frankfart  a.  m. 


Frankfurt  a.  u 

31  X«tie  Hain>enitr*lt«. 


Fraibtri  i.  s. 

Freiburg  i.  Brei&gau. 
(N«cld.) 


6era  fUetiü). 


Gotha. 


Hagen  i  w 
HaltMrstaitt 

NaNe 

QieblehenMein. 
Hamburg. 

(Direktion  in  Altona.) 

Mamkurg. 

T  Falkraritd. 


i*"*50.  Bergische  Kleinbahnen. 

(StraJicabahaeü  lUberteld  —  Uoaxdorf,  Elberfeld  —  Nevigea  — 
LangenbeiiF  mit  AbsweiguD«  NeTi|i;e«— Velbert  — Werden, 

Düsseldorf— Betir.itli  Hilden— H  ian -  Voliwinkcl  mit  Abzwei- 
gung HUdcu  —  Ohligs,  KlfinhdlDi  VtWert  —  IteUij/eulmug  — 
HöKt.) 

Elektrische  Straßenbahn  Barmen— Elberfeld. 

(Zugleich  für  die  Stnilk^nbahnon  der  Stn<!t  Kllu  rfrld.) 

'f*S2.  Farbenfabriken  vorm.  Friedr.  Bayer  &  Co. 

'  Klciuba/iu  ^fi}^hl'hn  a.  Uli. — LfcrkuHen.) 

f  •Si.  Kleinbahn  iimden— Pewsum. 
(KUiHbttkn  EmdeH^PeiMum.) 

**54.  Erfurter  Elektrische  Siraflenbahn. 

t*55.  Aktien-Gesellschaft  für  Bahnbau  und  -Betrieb. 

(Kttiuhahn  Höehai  —  K&uigttei»,  KMnhahn  Caggfl-^Naum- 

htirg.l 

"♦56.  EIcktrizifäts-Akr.-Ges.  vormals  W.  Lahmeyer  &  Co. 
iLlektrischo  Stratieriltahn  Guben,  st4ldt.  clcktr.  Striiaenbahn 
Hflii«ler  i.  W.,  elektrische  Strafienbabn  Tilsit.) 

f*S7.  Frankfurter  Lokalbahn  Akt-Ges. 

( Kl' i  iihcliil  (thiTHfS'l     l  IfilifDXifk.  ' 

t58.  Königliche  Eisenbahndirektion  Frankfurt  a.  M. 

(Kleinbahn  KirtihJMM— Landtag rt  h  ze.^ 

f  *'*59.  Stadtgemeinde  Frankfurt,  sdidtisches  Elektrizitits- 

und  Bahn- Amt. 

/StndtiNchcStrnaeiibabn.sUidtiscIieVorortbahDFraniirurta.M.— 
Escber^heini  und  Frankfuri-Oflienbacher  Trambahn,  ntädtiseht 

•*80.  Stadt  Freiberg  i.  Sa. 

(SlHiltisclii-  i'lt'ktri.sche  Straßenbahn.) 

**61.  Stadt  l^rciburg. 

(Städtische  elelctrische  StraJtenbahn.) 

Mecklenburg-Pommersche  Schmalspurbahn,  Akt.-Gcs. 
( Fenliiutttd«hof  —  rfilt-Hhortt—Friedknüi—DettniH—Jarmm, 
Änklam— Uhlenhorst^  Geilendl»— JDentttn,  DmniH—Jmww  und 
AJÜttam—L&^lfMshagm  mit  wrtehüdeiuti  Äfntwtiffungen.) 

**63.  Geraer  Straßenbahn  Akt.-Ges. 
••Ö4.  Stadt  M.-Gladbach. 

'SUldtische  eleklrisi  hi'  Sualienbahn.) 

***65.  üiekirizitätswerk  und  Straßenbahn  Gotha. 
"66.  Stadt  Graudenz. 

(SUdtUelie  elektrische  Straßenbahn.) 

"•67.  Hagener  Straßenbahn  Akt.-Ges. 

°*68.  Stadt  Halbersiadt. 

(Stadtische  elelctrUdie  Slrafienbahn.) 

**60.  Halleache  Straßenbahn. 

°*70.  Hamburg-Alionaer  Zentralbahn-Geseilschaft. 

'*7U  Straßen-Eisenbahn-Geaellachaft  In  Hamburg. 


'♦72.  Ferdinand  Wallbrecht  Erben. 

(Lübecker  Straßenbahn.) 
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Hannover. 

4  IhinestraÜe 

Heidelberg. 
Hennef  (Si«gj. 


i.  Schi. 
Herne  (Ouwerk). 

Herten  i.  vv. 

■'  i  W'iiien.s^tralle. 

Humburg  v.  d.  h. 


**73.  StreOealMhii  Haoiunrer. 

'^*74.  Heidelberger  Straßen-  und  Bergbahn-Akt.-Ges. 

I  Straßenbahn  in  Heidelberg,  Heidelberg—WiMloch  VDd  Berg>- 

bahn  Heifielhorir  — Mülk«'iiknr  ■• 

t*75.  Bröltaler  Eisenbahn-Akt.-Ges. 

(HtMerbaehfr  TalbtdmJ 

**76.  Hirschbei^r  Talbahn  Akt.-G«8. 

"•77.  Straßenbahn  Herne— Sodingen. 

°*78.  SiraQenbahtt  Recklinghausen— Herten— Wanne. 


3» 


Kaiserswerth. 
Karleruhe. 


•80. 
"•81. 


79.  Elektrizitätswerk  Homburg  v.  d.  H.,  Aktien -Gesell- 
schaft 

'Strnßpnbahn  Hon)b(irp  v.  d.  H.: 

Düsseldorf— Duisburger  Kleinbahn,  Ges.  m.  b.  H, 

Stadt  Karlsruhe. 
(Stidtbeli«  elektrische  StnAenbabn.) 

Knttowilz,  Ob.-Sch)es.      ^*S2.  Schlesische  Kleinbahn  Akt.-Ges. 

{Elektrütc/ir  Klfiiilmhneii:  Stndtnttz  (JUitcitz,  (Jltiivitt — 
Ti'ffrtk,  (.'Iiiiritz—Köiiig.shiitte,  Df.-Pifkar—KattoiHtx,  Katto- 
irifz  —  Laiiru/iiittr ,  h'"ini/slinth  TMttrahütfe ,  Bfiittheu  - 
Zabrze  —  tlleiwitz,  BeuUien  —  AHlonumhütte  —  K6uij/»ltUHe^ 
Beuttutn  —  Kattotcifz  —  MyatotrUz ,  Ben  then  —  Chrepaewow — 
Lipiiif,  Köiiijfshiif/'  nismufi  khiilf'  ,  Dam  pffn  trieh:  Glei- 
iritz — Ramien  —  l'l-m/ti  mit  .Vi-o  ■  i jin)<i  nach  Nifuler-Witcza.  '; 


Kohlscheid-A  aciicu. 

KMoilwro  L  Pr. 

Königsberg  i  iv. 

Ga ;!>a  Holsteiner  üannii. 

Königsberg  i.  i>r. 
5  Steindsmnker 
KlrchenplstB. 


''•84. 
•♦85. 


Kinigtwiiiltr. 
Köpenick. 

KiHüngsdorf 

b.  Hauiiover. 

Mtsht. 

KrttowMn. 

Lahr  i.  Bad. 

Landsberg  a./w. 


LnlmiB. 

6  b  ZelUMistrAlle. 

Leipzig. 

Ii  b  Zeilzerstraüe. 


•♦87. 
•88. 

^•89. 

••90. 

••93. 
••94. 


Rheinische  Elektrizitäts-  und  Kleinbahnen-Akt.-Ges. 
(Aachen— Henogenratb.}  . 

Königsberger  StraOenbahn-Akt.-Ges. 

Stadt  Königsberji;. 

(SJadtisi-tie  elektr.  Straüonbahii. 

Ostdeutsche  Eisenbahn-Gesellschaft. 

( Huxtcnhury  —  Seiisburii  —  Loetzeitf.r  Kfniilnihiu-n ,  Wt-hUiit—' 
Fri<<UiiniliT  Krrixbalnicti,  Königshfrii»'i-  KIt'inbahit,  Haffufi-i  - 
(nihil,  WirnifziT  Krt-ishiihu,  limdrhun/fr  KlnnlHihiifii,  Klrin- 
hahii  CiiliiiMi'e  Mfhio,  Mufii  iitvmh  r  K(i:iiihaliiii'n,  l'iKkalh  r 
Kleiuhiihiien,  hleitüiakn  HardeHberg~Neuetiburg,  Samlaud' 
bahn,  FinchhoHteMfr  Kninbahn,  Stadtbabn  BrieseD.) 

Petersberger  Zahnradbahn-Gesellschaft. 
Stadt  Köpenick. 

(KöiH'iüi'ker  Strallcnbabn.) 

Berthold  und  Ernst  Körting. 

(Kloktrischc  Kleinbahn  Alt-RahL^tedt— Vulksdorf.) 

Gemeindeverband  für  die  elektrische  Straßenbahn 
Niedersedlitz— Lockwitz— Kreischa. 

Kleinbahn  Krotoschin— Pieschen. 

Luhrer  Siraßenbahn-Gesellschalt. 

Elektrizitätswerk  und  StraOenbshn-Aktieng^sellschaft 

Landsberg  a.  W. 

(Elektrische  Straitenbahn  Landsberg  a.  W.) 

GroBe  Leipziger  Straßenbahn. 


'•95.  Leipziger  Au(ienbahn-Akt.-Ges. 
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Leipzig. 

4  WittfiibiTserstralJe. 

Letmattie. 


Uagitti. 


Rh. 


Magdeburg. 
Mainz. 


Meißen. 
Metz. 


L  W. 


MOIhausen  i.  i:u. 
MfiHieim  Kh. 

Maibeim  ».;uuhr 
MBucImii* 

München. 

Münster  l  w. 
Landashans. 

Nienstedten. 
Nürnberg. 

Nünrimrg. 


NQrnberg. 

I.ii»  Fiirihcr»traße. 

OkarlHMMi-Rhid. 
Osnabrück. 


Ptanen  i  v. 
nattaiilMrg  i  w. 
Posen. 


'**96.  Leipziger  Elektrische  StraOenbalin. 

"**Ö7.  Westfälische  K.icinbahnen-Alit.-Ges. 

(Straßenbahnnn  Hagen  -HoJiciilimburg,  Paderborn — Neuhaas — 
Seonelager,  Letmathe— Iserlohn  {mit  Abswelgaogeo  GrÜDC— 
Nachrodt]  und  in  Iserloha-) 

*'*08.  ElelLtrische  StraOenbaiin  Uegnitz. 
**99.  Stadt  Ludwigsliafen. 

(S^tHilti'sche  elektr.  Straßenbahn.» 

"•lOü.  Magdeburger  Straüen-Eiseobahn-Gesellschaft. 

^*101.  Stadt  Mainz. 

(StIdtiMhe  Straßeobabo.) 

**102.  Stadt  Mannheim. 

(Städtische  vlektr.  Straßenbahn.) 

°*103.  Meißener  StraOenbahn-'Akt.-Ges. 

°*104.  Stadt  Metz. 

(Stadtiaehe  elektr.  StraSenbalin.) 

^*105.  Mindener  Kreisbahnen. 

{Klfinfxihn  yfiudm  — Uchte  und  MiutUn—Kickhorat.) 

"•106.  Tramways  Mülhausen. 

f  ^^107.  Konsortium  Für  den  Bau  der  Mülheimer  Kleinbahnen. 

(EtntätakH  SdO^aeh  Ort^Baktihof  und  Mailieimer  Klein- 

bfthiien.l 

''*108.  Stadt  Mülheim  a.  Ruhr. 

(Stadtiaehe  elektr.  StraBanbabo.) 

^109.  Loitalbahn-Alitien-GeselischaFt. 

(Frtfstpr  "^f M'!f>'iBcnb;(lin  zu  Forst  i.  L.) 

"110.  Münchener  rrambahn-AIct.-Ges. 
•i**!  11.  Westfälische  Frovinzial-Vcrwaltung,  Kleinbahn- Ab- 
teilung. 

(Kleiiilitifiiirn  StfinhtUf.—Mvxl'haih  niul  VOrth—Udsjx.^ 

°*112.  Elektrische  Bahn  Altonr;    Rh-nkenese,  Akt.-Ges. 

°*113.  £lektrizilät»>Akt.-Ges.  vorm.  Schuckert  öc  Co. 

CStrafienbahnen  Hamm  I.W.,  Nordbausen,  Kegensburg,  Türk- 
ht'im  i.  101s.  'Hi  i  ^rhahii]  und  Wür/.burg.) 

t°*114.  Kontinentale  Gesellschaft  ffir  elektrische  Unter* 
nehmungen. 

(Elektrfache  Straßenbahneo  Berlin  -HohensebÖahaaaeii,  HöhU 

hauson  i.  Th.,  SrJiwebebahu  Barmett—Elberfdd—VokwiHkeLj 

"•US.  Stadt  Nürnberg. 

(Xürnberj;-Furlher  Stralicnbahn.; 

***I10.  Stadt  Oberhausen. 

Stiidtisclie  eloktr.  Straßenbaho.) 

•f*!!?.  Georgs-Marien-Bergwerks-  u.  Hüttenverein,  Akt.-Ges. 

(  WallückflMliii  II  ml  hitiiibiihn  Werne —Eimdinylutj'.j 

"'IIS.  Stadt  Osnabrück. 

(Stftdtischf  «lektrisihe  Straßenbahn.) 

•*II9.  Städtisches  HIektrizitätswerk. 

(Elektrische  Siraiit-nbahn  finnaseus.) 

''*120.  Sächsische  StraßenbahngesellschaFt. 

(Elektrlsebe  Straßenbahn  in  Pla\}CQ.) 

'I'*121.  Plertenberger  Stranenbahn-Gesellschaft. 

(Kltinbdhu  i-oit  Plfitriibi-iii  nach  UoHhauxen  und  Danket  int  rt.) 

"*122.  Posener  Straßenbahn. 
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Recklinghaii8fln-SÄd. 
Reicben»tein. 


i  w. 


Rheydt. 

Rostock. 


St 


a.  Saar. 


Siegen. 


Sdgei. 


S16  Kafsentrafe. 

Stettin. 

Stettin. 
StralsuMl. 

SlraBbMni  i.  Eig. 

Stuttgart. 

163  Hauptstatteratrafie. 
Thorn. 

Trtor. 

Waldenburg  i.  sciUes. 


a.  d.  R.' 
Krengeldani. 


Znin. 


''*123. 
t*124. 

••I2S. 
tl26. 


••12». 
**I30. 
t*t3l. 

t*132. 

••133. 

tl34. 

tl35. 
••136. 

tl37. 

°*138. 
***I39. 

f*UO. 

••141. 
••142. 
••143. 

'"*144. 


145. 


Herne-Baukau-Recklinghausener  StraOeobahn. 

Kleinbahn  Camenz— Reichenstein. 

(KIHnbahn  vo»  Canttu  naek  Bttek^rtttein  und  MnifrÜMdorf.) 

Remscheider  StraOenbahn-Gesellschaft. 

Kleinbahn  Piesberg— Rheine,  Akt.-Ges. 

(Kleinbahn  v.  Hatbtrgt  nach  Jiheine,  Heran ftiht-ung  mm 

Dotimund-Em»-KantA  und  au  den  reehtMnmtdtm  Fabrikru 

in  Rheine,) 

Stadt  Rheydt. 

(StadtiMchi«  elektrisch«  Stralienbalin.) 

Rostocker  StraOenbahn-Akiien-Gesellschaft. 

Niedervaldbahn-Gesellschaft 

Geseiiscliaft  fQr  StraOenbahnen  Im  Saartal. 

Kreisbahn  Schlave— Pollnow— Sydow. 

(Sehlawe  —  l*oUMOtc  —  Sydotr  —  BreHeMberg  mif  AhtweiguHg 

nach  KaMaff.) 

Schrodaer  Kreisbahn. 

i  Ghii'-iin  Srhi  i,(l,f  m  .Ihztri  ii/iiiltf  tuivh  Sftiroft  iil:ii,  Krusgtttftia 
iiiul  Oroirarznco  soirif  iiacM  KltJtZfWV  iuhI  Czeritiuo.) 

Siegener  Kreisbahn. 

(StraBenbabD  Siegen— Klafeld— Geisweid.) 

Ruhr-Lippe-Kleinbahnen,  Ges.  m.  b.  H. 

(Neheim — Jiüittm—Oslünnen — Hoesl — Uuventmll   mit  AbxuH- 

ffunff  WM  0»iännen  über  Werl  nach  Hamm,  Werl~-Hamm, 

Hümmlinger  Kreisbahnen. 
(DoHmund-EmukmuA—  Werlte,) 

Solinger  Kleinbahn  Akt-Ges. 

(Strnlionbnliu  dci  Stndt  Solin<^cn  und  Solinger  Kreisbahn, 
Straßeiituthn  i-JItfr/'fiitl — h'roiifuhery  -  l{f»»,icheid.) 

Königliche  Eisenbahndirektion  Stettin. 

(KMnbahtH  fi  d'-r  Kreide  Pyritz  uml  Naugard.) 

Stettiner  Straßen-Eisenbahn-Gesellschafr. 
Elektrizitätswerk  und  Straßenbahn  Akc-Ges.  Stralsund. 

{Uektriscbc  Straüenbabu  Slralsuud.) 

SiraBburger  Straßenbahn-Gesellschaft. 

(Straßenbahnen  in  Sti.iCInirf;  und  Umgebung,  X>h( ubahnrii 
Straßburg—Markoüiheim,  Straßburg— TruchUrshei in,  Kehl— 
Bühl  und  Kehl^OttenkHm.) 

Stuttgarter  Straßenbahnen. 

(Zitp-tcfch  für  liio  ''atinstntter  Strafteobabneik) 

Elektrizitätswerke  Thorn. 
(Elektriache  Strafieabahn  Thorn.) 

Stadt  Trier. 

'Stfldtisrlie  StniCrntnihii/i 

Niederschlesische  Elektrizitäts-  u.  Kleinbahn-Äkt.-Ges. 
(Waldenburger  Kreisbahn.) 

JMirkische  Straßenbahn. 


Zwickau  l  s. 


t*l46.  Kreis  Znin. 

CKleinbahntm  Znin  —  Binkupin  —  Onchna»  mit  Abxweiguny 

Uixkiijiin  —  Schfh'Jfivo.J 

•*147.  Zwickauer  StraOenbahn-Akt^Ges. 
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Die  H«rtpilebtv«nfcli«niag  i«r  WrtBto- 
talu-  «od  KIcisUha-Betrtebe. 

Bekanntiieh  plimt  di«  Strafenbahii-  und 

Jvleiiibalin-B'  rnfsfjenosfienschaft  auf  Grund 
des  §  23,  Ziffer  1  des  Gesetzes,  betreffend 
die  Ablnderong  der  ünfAnveratcheniiigs- 
gesetze  vinn  30.  Juni  1900,  die  Errichtung 
einer  Haftptiicluversieherungsanstait  für 
die  Mifglied«T  der  Berufsgenosscn»chart. 

Da  jedoch  die  dafür  aafgestelUen  and 

von  iler  Geno.ssenscliaftsversammlunff  am 
7.  Juli  19t)G  zum  z«eit<'n  Mal«>  iieschlnsse- 
nun  Sat7.ung(-n  für  die  Hafipfliohtversiehe- 
rungäanstalt  der  Genehmigung  des  Bundes- 
raiö  bedQrfen  und  diese  bi-  zum  1.  Januar 
liX)7  nicht  zu  erlangen  gewesen  im,  so  Jiat 
am  17.  Dezember  1906  eine  große  Zahl  von 
Straßpnbahn  und  Kieinbahn-Botriphon  ge- 
legentlich der  in  Berlin  abgehaltenen  Inter- 
essenten -Venammlung  besebhisaen,  den 
schon  seit  3  Jahren  bestehenden  Oewfihr- 


und  BOigsebaftsvertrag  zur  gemelnaamen 

Tragaog  des  aas  schädigenden  Betriebs- 
ereignissen 7.n  kist'-nden  Si-haciensfi-satzcs 
an  betriebst'rciude  i'ersoncn  auch  tür  das 
Jahr  1907  oder  bis  zam  Inslebentrcten  der 
tiiTursirPtios^i'nst'lüiftlicItin  TT;iftpflirIit  ver- 
sicherungfianstali  wieder  abzusclilielien, 
nfichd<»m  vom  Venrags-Bevollmftchtigten 
dir  in  n.'u  Iifi ilirnnlt  r  T^hnrsieht  enthaltenen 
Angaben  über  die  vorlAutigen  l^cchnungs- 
ergebnisse  der  SVorirags jähre  vorgetragen 
worden  waren. 

Die  Summe  dt-r  In  itrafrspfliohtigcn  Koh- 
einnahmen  der  am  1.  J.tnuar  1907  auf  94 
gestiegtmen  Vertragbti;ilnehmer  wird  sich 
annähernd  auf  .'2  Millionen  Mark  belaufen. 

Dei*  Beitritt  zu  diesem  Vertrage  steht 
Jederzeit  Jedem  Straßenbahn*  oder  Klein* 
bahn  Betriebe  frei;  die  Anmeldung  erfolgt 
bei  dem  Vertrags  -  Bevollmäehtigien,  Ke- 
gierungsrat  a.  D.  Koehler  in  Berlin,  Kreuz- 
berKatraße  16/20  n. 

T«bellarisehe  Überaieht 

betrefTend  die  TOrttnflgcn  <  hriTinj^erKebnisse  in  Erfüllung  der  Gewiilir-  iintl  KUrgsebafts- 
Tertrfige  für  die  Jabro  19()4   nm  nu»  den  bis  zom  I&  Dezember  IWW  bekannten  Schadenafällen. 


Twingl- 


•J 


C3 


.•^ii  tu  lin- 
der beitrafi- 
ptiflhitlM 
BohttltMlmi« 


Umeldflt« 


iToB  daa  famol- 1 
SeUilen 


•  ayaii  BeliMen 

1  b'hit«f"'a|  j| 


Von  den  an- 
«rÜMiiBtoa 


fSllen  iind 
abgefunden 


<2 

a 


I   POr  die 
noch  im 
Streite  lip- 
fanKUDvn 
I  Schaden»- 
falle  »iud 
ik-liiiden»- 

erMit«- 
fordcrun- 
ren  er- 
liobrn 
oder 


Zur  Dcvkunir  , 
der  Ent&cbildi- ' 
eungen  und 

bUbvr  umire- 


■  -  t< 


3   S  Bilheril« 
T«r«ral* 


'S  S 


|5| 

g    5 1  kosten 


n«- 

tr»»r 


l.t*M  tiö  aö  i;i4  Iby,l6  1Ü15  467  I4H'2  1411  26  4C 
1«I05  HO  44  3022H6.9»  596  144  740  640  23  77 
IM«, 91  4»S44(j67,73  I  614  126    740  1  4191  *  323. 


|l 

14  11  747,0-    427rV».V-i         .V?  17t*,i<»  «404  .'>5«0.s9| 


I  ^  3^  3876,60  613ä96,«<j 


')  Die  in  Streite  kefenireiien  VarderuDgen  sind  in  vielen  mien  flbertrieben  hoch  und  nur  zu  50—60  H>  be- 
crfladeL  —  *j  FBr  da«  Jahr  tind  noch  aitiidie  Forderunren  nicht  masui«ld«t,  dahar  koont«  die  Sebltnias  aar 
•atalUiaauBaa  «tfalfan. 


Patentbericlit 

Deuf^cbe  Patfinte 
aus  dem  Gebiete  des  Straäenbabn« 


und 


Aameldungen. 

1.  Betrieb. 

I*  l'.iKia.  Zweiachsiges  Untergestell  mit 
tliu-eii  Motoren  angetriebenen  Leuii- 
«chsen  fflr  Straßenbahnwagen.  —  James 
Albert  T.ycctt,  Wolverley  und  (ieorge 
John  ronaty,  ämetbwick,  England. 

A.  18092.  Behaitangsanordnung  fttr  eiek* 
Irisch  betriebene  Umatellvorrichtnngcn 


von  Weichen  oder  Signalen.  —  Allge- 
meine Elelctrizit&ts-Oescllscbaft,  Berlin. 

K.  81866.    Schaltung  der  oberirdischen 

Fahrleitungen  hei  nir-isvr'rbiiK!uii<r<'ii  für 
Bahnen,  die  nach  dem  Drciiciiersy^tcm 
mit  ToUer  Netzspannung  far  jede  Fahr- 
bahn betrieben  wertlen.  ~  Pa.  Pr. 
Kf-czik,  Prag- Karolinenthal. 

A.  13421.  Anordnung  zur  Verminderung 
des  Spannungsabfalls  in  der  Bäckleitong 
Von  Wi'rli-rlstroiiilialnnMi ;  Z'i>.  z.  Anm. 
A.  13  löu.  —  Allgemeine  Elektriscitäts- 
Oeseltoehaffe,  Berlin. 

8.  22863.    Siebertieitscinrichtang  fttr  die 
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Untcrfübrang  von  FabrlcituugeD  clekU'i- 
seher  Babiien  unter  Brfleken  oder  ande- 
ren geerdeten  Ei8enk«>iistruktion(;n.  — 
Sicmc-iis  iScImckort-Werke,  Q.  m.  b.  H., 

Bt-rlin. 

A.  13000.    Kontn.iivurrlchtanf;  fOr  elek- 

iriscii  l>firiebene  F''nhrzf'nn'p  drrjrni'j-fn 
Art,  bei  der  durch  einen  Zoitzfthler  die 
Oetaintdanor  der  Ein^ehaltiiii|i:en  des 
F;ihr.stri 'irn  s  ri^'iptriiTt  wird.  -  AII^'O- 
meine  Klektrizitüis  CiesclUcbart,  Uurlin. 

A.  13482.  Sk'lM'rbeitsTorriühtunp  fBr  Fabr- 
zi'Uge,  dio  dun-h  dcnsolbfu  Stromab- 
nehmer abwechsehid  mit  Wtu  hselstrom- 
bucbspannung  und  mit  Wi-ohsel-  oder 
Crleiehstrom  -  Nicrlorspannung'  ge^^peist 
w.rdeii  Allgemeine  G)cktrisiUltH-Ge- 
.sellschalt,  üorlin. 

L.  22490.  Einrichtung  xnr  Verfaindening 
iU's  Hcraussi>ringens  des  Kulli-nstroniab- 
oehoier»  an  dt'u  Abzweigstellen  der 
Oberinitnng  (elektrischer  Bahnen.  — 
Bein'  Lt  febvre,  RaavL 

H.  87(i<J3.  Kollcnstroinabnehmcr  für  Ober- 
leitungen elektrisi-h.-r  Balnu  n  mit  einem 
schwingbareti  und  aohsial  verschieb- 
hann  Sfromabiielunt-rrollen  l-ager,  das 
beim  Anlu  gen  der  Kulle  an  «ler  L>eitung 
der  Wirkung  einer  Feder  entgegen  in 
liic  tiefste  Stelltiii','-  fjoilrückt  wird.  — 
Gamet  Uowen  Holmes  und  Arthur  l>ao8- 
combe  Allen,  Wellington,  Ncn-Seeland. 

W.  25T;i.i.  Kinaehsige^i  Drehgestell  für 
Straßenl>ahnfahrzcuge:  Zu>.  z.  l'at. 
173 195.  —  Waggon-  uml  .Masehinen- 
fabrik,  Akt.-Gc».  vorm.  Buscli.  Bautzen. 

W.  22.T)1.  Aufliilngun;r  d'  =i  Wagenkastens 
am  liadgestell  von  Fa()rzeug«'n  für  ein- 
scbienige  Sehwebebaltnen.  —  Wladimir 
Wonlarlarsky.  St.  l'eter-l>urfx 

F.  21&14.  Einricbtimg  zur  Kcgclung  von 
abwechselnd  mit  Gleichstrom  und 
Wcehselstrnm  betriebenen  Motoren,  bei 
der  für  den  Weciiselsirombetrieb  der 
Arbeitsstrom  Ober  einen  Keglertrans- 
formatur  geführt  wird  -  Kelten  &  Guil- 
leanme  -  Lalnueyer  •  Werke,  Akt.  -  Oes., 
Frankfurt  a.  M. 

M.  28764.  Ventil  fOr  durch  PreGluPt  be- 
triebene, kraftsamtnelnde  Briiii-fii  für 
Straliunbuhnwagen.  —  Kobert  Maw, 
Montreal,  Canada. 

B.  42640.  Haltestellcnanzeij;«  !-.  —  F.  Le 
Broei|,  Etua,  V.  St.  A.,  und  J.  l\  Nie- 
mann, New  York. 

H.  .■>ir>;i:5.  Fa!)r<ira!ugin'](er  für  die  Kon- 
t  iktr  ilI-  Ii  elektriseher  Fahrzeuge,  — 
William  .liisper  liintou,  Danvilic,  V.  St.  A. 

B.  99093.  Vorrichtung  2um  Spem*n  und 


Lösen  der  Schiiel>teile  au  Klauen-  oder 
Sbniichen  Kupplungen;  Zus.  z.  Pat. 
122 81&  —  Cigetan  Banovits,  Budapest. 

2.  Bau. 

B.  87  497.  StraBenbahnscIiiene,  bei  der  der 

aus  einer  eiüfnchen  I.Hufscliii  iie  Im- 
»lebende  ächienenkopt  auswechselbar 
in  dem  U  •  fdrmig  ausgebildeten  Kopf 
einer  hr('ifl)a>i^^'  n  f Irundsehiene gelagert 
ist.  —  Franz  Brand,  München. 

M.  28S89.  SchienenBtoBveriaschung,  —  Ge- 
orges .Menard,  La  l-ouviere,  Belgien. 

K.  27  487.  SehienenstoUverbindung  mit  Ar- 
beitsleisten an  den  Luselien.  Kunrad 
KiSB4',  Berlin. 


1.  Betrieb. 

170  222  Stromabnehmer  für  elektrisehe 
Fahrzeuge.  —  .1.  .laeobseu  und  G. 
Sireckor  in  Hamburg. 

17897^.  Sd  iiu Verteilungssystem  für  elek- 
ti  i-i  lie  Bahnen,  bei  dem  die  Strecke  mit 
Kiuphasenwechselstrom  gespeist  wird, 
der  auf  dem  Fahrzeuge  auf  mecbani- 
sclrpm  Wepe  in  >teiirjilM--<  nwccli>e]>troni 
zum  Betriebe  der  Antriebsinduklions- 
motoren  umgeformt  wird.  —  Josef  Hen- 
rik riallberg.  New  Ynrk. 

179  22ä.  Vorrichtung  zur  sclbättAtigen 
Unterbivchung  des  Fahrstromes  )n  der 
Oberleitung  elektrischer  Bahnen  der- 
jenigen Art.  bei  der  im  Falle  des  Braches 
der  Fahrleitung-Sehaller  durch  Feder-' 
Mirkung  in  die  Ausschaltstellung  g«-- 
bra*  fit  werden.  —  Lueicn  Vie  und  Raoul 
Milhau,  Mart»eiUe  (Frankreich). 

178970.  Vorriehtung  com  Festhalten  und 
Zurückziclien  des  eiitplei-ten  Strfiin;ib- 
nehmcrs  elektriKcb  betriebener  Fahr- 
zeuge. —  Charles  J.  Barll,  New  Yoric. 

178  981.  Hinrichtung  an  elektrisch  betrie- 
benen Ilängebahnwageu  zur  Erhöhung 
des  Ueibungi^druekcs  zwischen  Lauftvd 
und  Lanfsebiene  i>>)<  r  Seil  miitela  eines 
letztere  umfassenden  Elektromagneten. 
—  Eugen  Sichtermann,  Ni)rdenham. 

179349.  Eisenbaiin  •  Rad-  und  Sehtenen- 
Ki  eiiis' .  —  John  William  Holman,  Lan- 
castcr,  \ .  St  Amerika. 

179516.  Reibungsbremse  fUr  Eisenbahn- 
fahrzeuge. —  ("ompagnie  Internationale 
de  Freinage  (Systeme  Layers)  öocielii 
Anonyme.  Brüssel. 

179517.  Zugsieliertnig  für  Ililiigebahncn.  — 
Siemens-Scbackert-Werke,  G.  m.  b.  H.. 
Beriin. 

179  &00l  Übt-rbrackunfir  von  in  der  Fabr- 
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leitnng  finer  elt-ktrischen  Bahn  liegen- 
den Streckt'nisulHtoruii,  Nncbspannvor- 
rlchtnng««  oder  dergl.  —  Siemens- 
SchiK-kert-Werke,  G.  m.  b,  H.,  Berlin. 
179  .')18.  Siclierheitsvorrichtuiig  für  elek- 
trische, abschnittsweise  mit  einer  be- 
sonderen SpeiMeIcitong  verbundene  ober- 
Irdische  Arl)eit>leitung'-ii.  iiislH-sondcrf 
Falirleitungt'n  i-lckirisciiur  liuhnen,  um 
diese  bei  LeitangHbrach  oder  BonBtigen 
entsprechenden  8tf^rangcn  stronilos  m 
machen.  —  Social«'  d'Electriciiü  de  l'airiSt 
Purts. 

179619.  Anordnung  zur  Vormindi-rung  dos 
Spannungsrtbfalls  in  der  iiückicitung  von 
Wech>elstronibabncn  mittel»  llilfa>ip«>ise- 
leitangen  und  Rdlien-Transfonnatoren 
mit  einem  rixTsotziiiip^'svprlijlltnis  gli-ich 
oder  naiiezu  gieicti  1.  —  Allgemeine 
Klektri]tititt8-6e«ell8cliafr«  Berlin. 

179520.  Stromabnehmer  fOr  elektrisch  l>«'- 
triebene  ?"'Hhrz«Migo  mit  verschiebbaren, 
iswanglitutig  g*-t'ühriein  Drehlager  für 
das  8tn)nuibnehmeiK«stelL  —  Fellen  & 
Guillcnume-Labmeyer,  Akt-Oe».,  Frank- 
furt a.  M. 

179  &21.  Sicberheitsvorscbrffren  für  regene- 
rierende Fahrzcugilekirumoloren.  — 
The  Julinson-Lundelt  Electric  Traciion 
Company.  Ltd.  Sonthall,  Mlddlewex.  Eng- 
land. 

179  52*2.  Klcktiisrlie  Kinrii  liiiiiitr  für  Falii- 
zeuge,  die  mit  oder  ohne  AnsclduU  an 
die  Fahrieitung  anf  Schienen  and  auch 
auf  der  Straße  fahren  kOnnen.  —  Uuasell 
Thayer,  Philadelphia. 

179  528.  Mit  eigenem  Elektromotor  versehe- 
ner Stromabnehmer  (Kontaktwagen)  für 
elektrische  Fahrzeuge  gleisloser  Bahnen. 
—  Riccardo  Arno  und  Luigi  Xegro,  Turin. 

179067.  RilckfBhrvonlehtang  fttr  einstell- 
bare Aehscn  und  Lt  nkgestcllc  jt  ii  r  Art 
an  Eisenbahn-  und  Stralicnfahrzeugcn. — 
Wilhelm  LantenscbUiger,  Pinerolo  b.  Tn- 
rin,  Italien. 

179  751.  Vorrichtung  zum  Entkuppeln  mit- 
tels gabelft^rmigen  Anhebers  für  zwei- 
gliedrige KoppelOson.  —  Carl  Wegner, 
GreifswHld. 

179783.  Sperrvurrichtung  für  elektrisch  an- 
getrieben« Drehseheiben  nnd  Schiebe- 
bülincn.  Wilhelm  SehimpfT  und  Fried- 
rieh ^^cliimptf,  8chafstildt.  Bez.  Halle  a.  J5. 

1T968G.  Aufbängevurriclituug  für  Falir- 
drihte  elektrischer  Bahnen.  —  Thomas 
Ernest  Kaymond  Phillips.  I.nndoii. 

179  866.  Isolierte  Auf  hänge  vurrichtung  für 
dritte  Schienen  elekttteeher  Bahnen.  — 


Vereinigte   Isolatorcnwerke,  Akt-Oes., 

Taukow-Berlin. 

2.  Bau. 

170  348.   Maschine  zum  Bubren  der  LOcher 
in  Eisenbahnschwellen.  —  Albert  Collet, 

Paris. 

17U665.   Vorrichtung  zimi  Verschicben  vuii 
Gleisen  mit  getrennten  Antrieben  sam 

Versehieben  des  GIe!se>  und  der  Vor- 
richtung. —  Ueurg  J{.  Petermann,  Glci- 
witz,  O.-Schl. 

9.  AmeplkMiladi«  Patante. 

1.  So.  838 132.  —  Walter  ß.  Bielak  in  Gresban 
und  Barney  W.  Belock  in  (ievcland,  Staat 
Ohio. 

Stromschliefier  fUr  Signalleitung. 
Der  Station  soll  die  Ankunft  eines  Zuges 
durch  folgende  Einrichtung  selbsttätig  ge- 
meldet werden.  In  dem  Schlcnenkopf 
einer  Schiene  ist  ein  Schlitz  n  zur  .Auf- 
nahme eines  Hebels  6  und  eines  nach- 
giebig gelagerten  Kontaktstiftcs  e  vorge- 
sehen, n.'i-  nnti  r  dem  Scliifneiikiipf  mr- 
stehendc  Uebelcnde  ist  mit  einer  Zugfeder  d 
verbunden,  und  da«  gleichralls  unter  dem 
Schienenkopf  vorstehende  Ende  des  Kon- 


taktstiftcs c  umfaßt  den  Drahte  der  Strom- 
leitung. Seitlich  von  dem  Koiitaktstift  c 
sind  Kontakte  f  nnd  g  der  Signalleitong 
vorgesehen.  Bewegt  sieh  der  Zng  der 
Station  zu,  so  wird  der  Hebel  b  vom  Rade 
niedergedrückt,  der  den  Kontaktstifi  c 
iiieiieihcliiebi  und  dadurch  den  Draht  e  mit 
den  Kontakten  f  und  g  in  leitendt-  Verhiir 
dung  bringt.  Hierdurch  wird  der  Signal- 
stromkreis geschlossen,  lud  das  Signal  er- 
t("mt  auf  der  Station.  Xai-h  di  iii  Passieren 
dos  Zuges  wird  sowohl  der  Kontaktstift  c 
als  AQch  d«r»HebeI  h  selbsttätig  in  die  Au- 
fangsstellung  sarQckgeführt. 

S.  No.  88SSM.  -  Wesley  W.  Bruce  tat  San 

.ToHe,  Staat  Californien. 
Lichlscbeinwerfer  für  Strafienbahnwagen. 
Damit  das  Lieht  aneh  beim  Befahren  von 

Krüminnnp<-n  zwischen  die  Sehienen  fre- 
worfen  wird,  ist  der  Scheinwerfer  a  an  einen» 
drehbar  gelagerten  StAnder  b  befestigt, 
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detiseD  unteres  Ende  umgi'bogen  und  mir 
einer  Oelenkwsliiene  «  Teraeben  ist,  in 
deren  fn-ics  Ende  der  Kurbclzapfcn  d  der 
Welle  e  eingreift.  Das  andere  Ende  der 
Welle  ist  rechtwinklig-  mich  ebwSrts  nni* 
gi-bu^cn  und  mit  eint'iii  Si-lilitz  versfhen, 
durch   dt'D  eine  iin  der  WagenacliHe  / 


befestigte  Stang<-  g  bindurchtritt.  Beim 
Befahren  einer  z.  U.  niu  li  links  verlauten- 
«IpnKrümmutiff  stellt  sit  hdii- I.j(n<.'-Hclis<-  di's 
Wagi'ns  unter  einem  Winkel  zur  Stange  g 
ein,  wobei  die  LingsaebHe  dos  Wägern« 
Biet)  riM'ht-^  von  der  Staii^'-i'  einstellt.  Ilier- 
dnreii  wird  der  Zapfen  d  auch  nach  rechts 
verschoben  und  dadurch  der  Scheinwerfer  a 
nueh  links,  so  daS  das  Ucht  der  Krflmmnng 
folgen  kann. 

8.  No.  834  M8.  -  Henry  L.  Hamphrey 
in  Monroe,  Staat  Middgan. 

Kontaktrolle. 
Heim  Befahren  von  Krümmunpen  soll 
das  nachteilige  Bestreben  des  Leitungs- 
drahtes, durch  seine  diagonale  Einatellnng 


  weHf 

entsprechend  gestaltete  Aussparung  d  der 
zweitePigen  Kontaktrolle  e  greift.  Die 
Kolie  ist  außerdem  noch  mit  einer  Öl- 
kamracr  f  ausgestattet,  aus  der  das 
Schniiermittel  in  die  Ringnut  g  der  Ver 
stilrkunf;  c  eintritl  und  ans  dieser  zur  ar- 
beitenden Flüche  der  Aussparung  d  ge- 
langt. Wird  nun  eine  Krilmmung  befahren, 
so  kann  die  Kontakirotle  dem  seitlichen 
Drucke  des  Leitungsdrahtes  su  lange  nach- 
geben, bis  die  Nabenciiden  der  Kontakt- 
rollc  die  Enden  der  Hülse  h  berühren,  wo- 
diircli  einerseits  der  Leitungsdraht  ohne 
Eckung  in  der  Laufrinne  der  KuntuktroUe 
bleibt,  und  der  Leitungsdraht  mehr  gegen 
Abnutsung  gesrhont  wird. 

4.  No.  mm.  —  Wesley  T.  Ovlatt  In  Strat- 

ford,  Staat  Connerticut. 

Signalvorrichtnng  für  elektrische  Bahnen. 

Zur  Einstellung  eines  Signals  neben 
der  Strecke  und  Aufrechterhalt ung  des 
Signals  für  eine  bestimmte  Zeitdauer,  ist 
der  I,eitun;rs(Iralit  a  leitend  mit  einer 
federnd  augeordneten  Scbii*ne6  verbunden, 
wiihrend  eine  zweite  Kontaktsehiene  e  von 
<lem  Leitungsdraht  isi<lifM-t  angeordnet  und 
mit  einer  Signal  Vorrichtung  d  verbunden 
ist.  Hat  die  KontRktn>Ile  e  die  Schienen  b 


su  beiden  Rollenflanschen  eine  Drehung 

der  Kontaktstange  hervorzttrufen,  dadurch 
beseitigt  werden,  daß  die  auf  dem  Bolzen  a 
sitzende  llUlse  h  mit  einer  kugelförmigen 
Verstirknng  e  verseben  wird,  Aber  die  eine 


c  erreicht,  s.»  verliert  sie  ihren  Kontakt  mit 
dem  Leituntrsdraht,  und  der  Strom  tritt  von 
dem  Drahi  auf  die  Schiene  I»  und  von  dieser 
auf  die  Kontaktrolle  e  Aber,  um  teils  som 
Motor  und  teils  über  die  Sehiene  c  und 
den  Draht  f  zum  Elektromagnet  g  zu  ge- 
langen. Der  Magnet  wird  dadurch  erregt 
und  stellt  mit  Hilfe  seines  Kernes  h  die 
Sigualscbeibe  i  der  Signalvorrichtung  d 
ein.  Hat  die  Kontaktrolle  die  Schienen  b 
und  c  verlassen,  so  tritt  sie  wieder  mit 
dem  Ltdtungsdraht  a  in  Berührung,  und  die 
Signalächeibe  t  tritt  in  ihre  Anfangsstellnng 
surttek. 


Benchtigung. 

Im  Erginsungsheft  für  1906,  S.  44,  bei  OroShersogtum  Hessen  No.  l,  Strafienbahn  In  Mains, 

ist  in  Spalte  lo  nachzutragen  27,$i. 

Im  Krgiiniciiiigsheft  für  19011,  S.  TS,  bei  Großhersogtum  Baden  No.  6,  StraSenbabn  Freibnrg 
I.  BrelHg..  lies  Spalte  45a  3S9  400  Statt  949400,  Spalte  46a  270866  statt  200866  und  Spalte  46b 

'.".h;!,-)  st.-itt  Die  auf  S.  857  <leH  Dezeinberheftes  für  l'.m  bereits  ^rebr.ielite  BeriehtlgUBg 

der  Spalten  47  u.  ül  auf  S.  76  des  ErgAnsungshcftes  ist  somit  nicht  zutreffend. 
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SUtUttik  der  dratschen  KleiDbahiien  ftr  den  Monat  Novenilier  1906. 
A«ffl6itant  T«n  y«Nta  Deitadier  Btrmtwibalm«  «id  KI«telMdm*Verw«ltnngem. 

A.  StraB«Bbabii«ii. 


Bes«lebnnii|; 
def 

Monat  NoTembw  1906 

QUielMir  Mona 
»  VoijalM 

Vom  1.  Jaaoar  bli 
Ko«anbar  IW 

In  damialben  Zeh- 
nuuB  dM  Voijahn 

tri<'l)5-  IcistcU' 

B«- 
tri«bi- 

firi- 
i'.ahrne 

Be- 
(ricb«- 

leiiteto 

triul)»- 

«in- 
nabino 

(•e- 
U'ittete 
W»irpn- 

—  1 

Re- 
triek»»- 

ein- 
luihnie 

(ie- 
l«ittele 

Be- 
trieb*- 

Dahma 

km  km 

H 

km 

km 

M 

fcm 

M 

kro 

M 

1 

ä  8 

4 

6 

7 

fi 

II 

10 

11 

ätJtdtb.  HriewD  

GroBe  Berliner  8lrb.  

Berlnvf1iJirl..ii,.,>l.ur(rer  8Ub  

SQ.iln  h.-  |{,  r  ;iH  r  Vnrortb  

Westlii  lii'  Hl  riiiMT  Vorortb.  .... 
B«Tlint-r  .:1t  k:r.  Strii. 

1.  Hehr«>u»tr.— Ireptow  

2.  MitlelftraCe  -  I*»iiko»r—  Nieder- 

äcUÜullAUMD  

Bwito^<WntoB«nilrJ-BaiWMahte» 

Etek».  Hqoh- «.  (Tntoisiwnib.Bw'Un 
i.  wanmaiMiliitaka Obarlottatt- 
hvft  

2-  WafMhaMtbrfleka— XanlnlTtBb- 

hef  

Btrliner  Osliialiiion 
1.  Scilla«.  Bhf.— Treptow  

Nie<icr»cl)öoe*eide— Köpenick  . 
3  Obrrfcltßnewcid«   —  Buium«!*- 

bur«  (LiatanrarlMhrl  

Dampfitrh.  Qr. -Li  ebt«rf ^ft— Stahna- 

dorf  

8tri>  äteirtiu-OiiiilawaM  

Putadaoiar  8trb.  

Köp«aiekar  tob..  .  

Wardaraeba  Btrb.  .......... 

FnL  Bvchholaar  tob.  

Strfa.  UadtbcfViL  d.W.  

Stattiner  etr.-BlMBbw  

'  dtfk*  •«•«■.  +  *.*«. 

•  StK-Blaanb.  .  

BaIrtrfadM  Sbfa.  Bmfan  

>  4krb.  Braalaa  

>  BIr.-BiMnb  

l4ka|bb  i«  dnr  Or.  BHiite'.  Akona 
Blektr.  Bahn  AJtonn— BlukanaN  .  . 

Mieawfgar  Sifti.  

8trb.  AH-Bahlaladl-Tolkadwr  .  .  . 

BramarlMTaner  Sirb.   . 

Mdt  Strb.  HildaikbaiiD  

gia»«B>r  Knh.  

DorUBunder  Sub.  

Bektr.  Strb.  de«  Landkr.  Dortmund: 

1.  Frv^ienbaatn— Achonbacb  .... 

2  KrvdeDbaum — LAoen  ....... 

.1  (Jörne— (Inn»  

Grolle  Ca»«eler  8trb  

Strb.  Frankfurt  :i  M    . 

Vorortb.PT;iiilifurt  Hs-.htrsbeim 
>ir\    ll..!i.M.r»-  V.  ,1.  H  

I  'ü.iit-lili  .fft-r  .^Iri«  

l.<aMrliitfrf-l»i4igliiirgcr  KIb  

Duitburirer  Slrb  

KIb.  Iliiua  Huer — ürdiniri'n  

Bannen— Klbcrfclder  Sitrb.  ..... 

Banner  .Strb  

Barmeo-SScbwelmer  Sirb  

CSIner  Strb   

Sirik  in  der  Math  .Msilbriui  u.  Kh.  . 

1)  Vom  1.  *.  I«*.  -  •(  Vom 
U  1.  IMB.  -     Vom  15^  8.  ttOh.  - 


1.  Spprweft«  IjIMm. 


8^ 

87,14 
81,77 
«8,16 


ftM7|    4138,1    8,«8     4  447;  8t)61 
7t«HM0.«M78M'i9S8,»5  8706801  tl708698|7 
bW  70»;  197  «99  I  SS^  «44414  180  «OB 
141 494  a«81«<  «0,81  mS47'  80798 

39«nO4aO0  005     85,tS  870  210tH5.4W 


i 

9,35  120 -J 14   4181»       l>.sr>nj«31  UHU» 

10,SO|  210  301  «SOOO  lü,ä0  1Ü5  77V  tiOOll 
0,V3    M  tll4    1U081       H,6-.>    4U  154    17  H^r> 

VJ,60  5öa  430  löU  11,20  «tSO  890  87h  315 
•.',iO     X'i»11    10  840        2,L>0     04  010    IS  JtiO 


4,77,  a^tMje 


e,Bo 

VI»MO| 

5,76 

10,100 

1«  884; 

8,3(0 

17  OS« 

848B0 



6,5.'. 

19  HIS 
846».' 


8  887  j, 

2vn  I 


4,77  ;I.S444  la 

«30,  80070  H 

»,78  5SB8.  8 

lO^M  80  800.  » 


ü7l 

eis 

808 


10701      «,»8   90008    8  047 


8, WS  4980  1780 
ß,&8'  88  09»,  »010 1 
80,40  889087  118  880  ' 
l»,r>0:840ftl0i  71888 
81,88' 740  710.287  OaO 
XOObOti  70704 
12,90  i0B790!  80  841 
80,84  070  004,181070 


8,88 

cool 


4,85 

>.M 
9,60 
4,20 
0,00 

ai.72 

■.',.'>7 
7,i»U 


H  0ri6 
1  i)4« 

8t  n&7 

10  214 

7  4IM 

78  7i(l 
IM  iiu;i 
44  iiül 


e  e78 

a  805 
10  573 
4  7O0 

1  :i80 
■Iii  137 

t\  090 
14  4»U 


18,50. 
8t,71' 
10,80. 
11^: 

«.»ij 

4,85 
1,58 
■J,60 
4.20 

0,00 
21,78 
2,57 
7,00 


4000  I 
80900'  4 
860441 108 
iOOObO.  Ol 
«14888'SOO 
804000  74 
180  080'  80 
000808104 


507 
110 


8ri7ö 

1071 
81  870 
I.'>991 

7  152 
77  108 
19  131 
41  874 


ao.20!  278  848!  104  789,1  00,70  940080. 


7,60     18t.'li:i      i<  14  7        7.60     17  334 

15,69    r>.''i7t>l    i:jl>tH  lü,(i9    62  82tt 

14,17    SötVä     S055  —  — 

82.15  2'I4UU1    «»795  2-M">242  11H  7n 

"'483  4  140a.'"it»  613  7f*7  41.      1 1  77S>57  4<5J 

6,0B    48081    Illl'l       r..'-.     1.;  120  10 

8,66      »120        .-.(>(>       S. 7 -'.II 

46,05  747  I6ri  26(1  •i»7  4i,ia         «töl  223 

24,  Hl     >:i4lti    22'J.'»4  24,011     »Olli  20 

20,97  2"«  •.<*'>7    '.»5y.".  t  2l),'.t7  lfH-t«7'*  81 

12,00    20C71      6  41s  12,00     18  422 

11,»4  2il  »tW    71  '?m4  11,i>4  23J  221  6f. 

10,60    «<''  7(i7    2'^  440  10. .'.0    02  747  2.'» 

»,a0     62  028    20  193  <J,20     38  »24    LS  2.-.  7 

71,S0'l478l7u  638  036  71,82  1348269  482  2<.'-< 


87« 
108 
417 
OOS 

004 
OtJ.'» 
983 
867 
140 
717 
630 
808 
04O 

7  ir. 

Iü4 

2ljH 
242 
567 
328 
Uli 
M,- 

17;. 

231 
128 


>8e78e'    84408.     8AH17  8088« 
7880808  81466<06]740849»8  80810877 
7  10«  040  2808784 '»  088  800 1 800  088 
1542  010,  670  700  Ii  478  814,  «00  870 

t  582  688  244')  1  T,9  4  S02  «07  2  131  «.1« 


1  ((14  17«    "71  4.jt  I56M614    543  051 

2  330  4fiii    708  878  2  108  925,    630  988 
588  078    212  47"      614  920     180  808 

7  2-)7  714  4  »7M  040  6  553  767  U  Sr.r,  0s8 
189  611»   216  222     374  334     lu»  149 


6(12  512  220  87», 
841  «10    88  141 

I 

77080:    50  888- 


I 

)  100  470  100  54« 
')  181 100  44010 


,■►55  082 
806  OHl. 

I 

04881 
140  OOo' 


>«0175»;  100800,  «87040 


80»»»: 


I 


•45801 


'UOOIO  18  080 
1947  58«  87000 

4  487  S4«'l  «7880«  .14  804  147.1 
«4085401  785  880}«  857  517. 
<t  OB«  58«  «780088  »  «»»  857  « 

5  417  846  »17  OB»  :S  884  »78 
^'1401780  80«  800 1 1040  554, 
8  484  180  «  818  48»,j0  880  504  « 

06  184 

•»  7  042 

">311  495 
182  522 
*'  15  120 
»96  012 
218  14U 

3U1 auä 


206  582 
»0  8X» 

»8057 

75  584 

81070 
1«»70 


72  984 
21  406 

1  le  588 

60  57» 
4  340 
.355  8  <o 

77  313 
116  562  I 


»||08806 


80  U8' 

0088' 

310  073 
ISl  099 
14  882 
»Ol  711 

336  »41 


'11088665  884  000  «  080  870 ' 

191  19«     96  234      197  540 
587  «5!t    1 1 9  a  l.'j      549  454 
75  039     22  265  — 
■*  194  124    18»  321     494  601 

'11    ;  >  51  .  4  16!  646  10180373  3 
'.•|.'>6  81a      9ü<Mi0      348  112 
205  07.'.    1 1 1  747      1  »7  7r,8 
*.'.8X0074  2115704  4  933  0IIS1 
■.»l'J  202    26.'  478      8.".8  2liy 
2  126  660 
161  5'J2 
2  -■»'>"  4 '.12 
.'.nx  3U4 
.'197  951 


.'  3()  l  101  1  003  777 
224  728  .'.9  460 
;  ».l?  8114  843  3U1 
'».',34  .'.52  228  674 
'425  337    169  213 


i; 


4  612  326  10688874  8 


176817 
784484 
«71004 
000878 
«00  «04 
00«  »58 

05088 
«4  «80 

107  504 

58  6S6 

4  607 
842  620 

104  742 
080805 

89  941 
101  581 

I6S  641 
901  4i'.t 

»8  716 
101  510 
S33  7M1 
236  678 
SM  2  320 

.',3  8611 
821  066 
203  627 
154  041 
986  060 


2.  I-'.  vv.(>.  -  '1  Voui  1.  N  vfi:  -  *J  Tarn  1.  Ml  WOd. 
1  £iaacbl.  Fraokfnri  a.  M.-UffaaiMusb. 


-  *i  Von  14. 12.  IWM.  -  »1  Tarn 
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StattiMk  4n  StnfionbcliiMii. 


beKeichnttng 
de« 

B*hnoelset 


t 

Boso— b«u«l  

Trisrar  8trb  

Anflcrpreiifli!M>ke  Bahnen. 

N(lrnl)(  rir-r;irtli<.r  8tl^.  

liiiroUiililUr  Tri«mw«7.  

KMiBUijiT  StrI)  

I>MtUl«r  Strb  

PyrmODler  6ith  

BMnbarrAltoDMr  ZsDlmlb.  .  .  . 

Huibititar  8tt .«BiMal».  

BfWMr  8t(b. ............ 

WMMr  Strb.   


PreuÜMche  Bahnen. 

Hemeler  8trb  

8tftdt.  Strb.  KGaigabtt«  L  Pr.  .  .  .  . 

KStntrsber^er  Strb   ■  •  • 

Tilsitcr  Strb  •  

EUbiDfer  8trb.  

Tbomer  8trb.  

OrandcoMr  Strb  

BnuMlaiiblirver  Strb.  

SiNMuiauer  Strb.  ,  ,  .  .  

Fri«iiricli«iNiff«ner  Strb. ....... 

Jlterboger  iJtrb  

Strb.  «>r.-Llcliterf«Mc— Liaktriti  — 

.SUMclitz-tiadondo  

8trl>.  Steglitz— (iruDcwkM  

ätrb.  Krankfort  «.  O.  

Cottbuier  »todl  8ttb  

Strb.  Uuben  

Forttcr  StedteUcub.  

StraUunder  Strb  

Brombercer  Strb  

Waldenburcer  Knb. ........  . 

Li«n>itx«)r  8trb.  ..........  , 

OörtiiMr  Stfb  

HirwUwnw  flilb.   .  . 

StalfiirtOT  Strb  

■Mr  8trK  

'  ßtlb.  «  t  .  1  ,  ,  .  .  . 


MoM*  yovtBb«r  1906 


Ototebar  Monat  de« 
Torjabr« 


Tom  t.  Januar  bis  I 

aO.  XoTeiiib«r  1906  \ 


!■  deiB««lb«D  Z^H- 
räum  da*  Turjuiir* 


l.-ist.'t.- 

kB 


trittis- 

f  i  n  • 
iuütiue 
N 


IL 


km 


►  'LI]- 

 M  _ 

ti 
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S.  Bdmen  mit  anderer  Spurweite  als  1.48.>  m  and  1  m,  sowie 

in  einpni  Netxe. 


Bahae»  mit  Teracbtedenen  Sparweitea 


Spurweite  OiOO  m. 
H«nfel<ier  Pferdeb.  

Spurweite  0,76  m. 
KIK  SmiikB— Bog»«  

Spenprtt«  1,10  M. 

Kieler  Ktrb  

Spanrtite  1,44  in  bcsw.  J.48&  ni. 
DwMdtar  (ttrlk 

Syenreito  iAU  m. 

8tob.  HmaoTw   .  .  .  . 

Syorweltc  1.460 
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I  e,»i5 

Chanalttw  Strlk. 

SpTirweSt»"  1.1  m. 

BrmuMciiwciger  Str.-Eitenb.  ,  . 
Iiab«eii«t  Stitk .  ,  

Spar»elte  1.440  n. 

HQncliCDer  Tnunb  «  .  , 

BoKUtdMr  Btrli.  ......... 

Spnr weite  1.460  m. 

ÖU4iti»4  he  Slrb.  Dri-ulcn : 

cIki^iio  Llnivii  

Loscbwit/— Pillnitz  

PUurn  Ilainsbcre  

Dreadi'D— Cotta  ('t>s>i  !.:ii.  ))> 

Spnrwplte  1.45)i  ni. 

Orale  Lfipritrt-T  Strb  

Laipsiver  Aattanb.  

Leipklüw  elekir.  Stf  b  

KiiiKcblriiii;. 
Loechwitter  Bergacbwebeb. .  ,  , 


8,00     9488        76  {  8,00 


20,97,911117  «870S|  30,32 

87t6o|  408 119  105857  ,  87,60 

i  ' 
183,80jlll6080  898S89  168,80 

I  •  1 


I 


34,61  488 748' 140 589 Ii  84,01 


11 188:  972 


168  855 
400  018 
1089887 


6t  848 
«6778 
999  888 


444  689181689 


88,70  261  21« 
12,74  1ÜSIÖ07 


70  7«2 
808781 


89,70|  26UH27j 
19,78  105  814 


(i4,tx>12tfl078  497 
9.^H0    58  876  18888 


112,83  ■.£2fiiJÜ70  004  ISJ 
.'),lt»    2tl  i*:>6     7  0«;) 

7.!t4  <i7oo:i  2oi;t»i 
.'>,31    80  787     6  062 


06  H96 
98  818 


66,O0ilUütj7au  481  752 


9,80 


57  978 


19  878 


108,14»  2173210  dt.'.  öt.O 


.'.,9s 
7,03 


'-'.(  •.i82 


« 1 1»  1 

18  06;» 


56,54  1  ly  1 187  13  J  «.1>>  5ti,li3  13fifift;i3  8;iri  .'.3tl 

17,12    BSHtiO   12  70U  <  17,1»    8«  181|  llti^H 

45,88  713  114  181  618  1  46,80.848898  178  3!» 

k                      I  ' 

I, 


87  585 


9887I 


118180  8406 


3  296  943  737  7S0^ 3  318  307    046  898 


^870  898 
19618488 


r 


1984888 


87658S8 


5  147  748 


1854908 


4  588  08011  154  931 

I 

11807818 18  888  479 

i 


!4  918 184{l  888872 


871  34ö  18  048  71» 
880  8701,1980187 


tiü6  140 
844  838 


3  000  162| 
1  981  891 

'I  ' 

e  4ti4  4&0i2r,95ä93  5  891  24U,2  »Ob  762 


804  085  190847 


789  885'  17945)1 


24lUl9"i;i  7918047  •^40-1  liiT  7  476  '<■>' 
3tU  l.'>9  104  16S  850  73»  96  tH)3 
7'J3»:i8  ■J2S*0««7  .->»2  16H  ltl0  4{>8 
*'B»  1521    1»467  I     —  — 

IDThlT^i'i  r)019W2't  1 1791323  4  tJH5  TitT 
406  017!  167  303  1  849  118    1  83  0H3 


1 878  610 


8090888  7  188  919  1  «08  703 


'j  Vuui  1.  4.  l*».  ~  't  Vom  1  lü  ivub. 


*)  Vom  I.  7.  Ivito.   —   'J  Vom  27.  I'.iuk. 
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S.  K«b«nba]iiiA]inll«]i»  Kltlnbahn^n. 


BenVBovDg  and  Sit> 

Vit 

— - — — 

«■bar  A» 

Ok)c)ier  McnAt  de* 
VorJahn 

Vom  1.  April  1906  bis 
Endo  dos  Bericliu- 
monaU 

In  der  gl  vi  che  a  SMt 
dei  Vorjahn 

/  A^V^M  WWW 

ein- 
nahmeil 

■)BetT!el>f 

Im  _ 

in  MoDKia- 

dOKh- 

uhnitt 

'IHtri^lia-  tai  

ein-  laiHft«a«a- 

nnhinen  1  ^nrtfc" 
•chaitt 

ein- 
nahmen 

'»Diireli- 
■ebnittt. 
Betrieb»- 

lAnffO 
in  der 
((erichtt- 
xeit 

{•IBatriab*- 

cin- 
nahmen 

•)I>urch- 
ichalttL 
Retriebi- 
Mnce 
in  der 
ßeri^Mr 

H 

km 

M  km 

M 

km 

H 

km 

1 

? 

8  1 

4  0 

8 

7 

1  8 

B 

Preofische  Bahnwb 


1.  Spmrwelte  l^MB  m. 


h'iachbanaener  Knb. 

Haffoferb   . 

iWmlaBdb  

KIb.  ilArdeDlierK— Neuenbürg  .  .  . 
Kit).  Kren» — Schlcippp-Dt^rOO*. 
Klb.  f'ulnisoe-  MpImo  . 

Klb.  Thorn  L<>iliiuch  

Klb.  Nruslaiit— I'rüMau 

Klb.  Puuir— Krockow  

i}trau»berc— IltTxfelder  BtiMlk  .  . 


ütmitberrer  Eiaenb 
Ktaigs  -  Wucterba 
IvpebiBW  Klb 


ucterbaiiaen  —  Mittenwalde  — 


■  Kr»b  

Knb.  Sebantfoiark-DMnme  

Alt-Laadsbercwr  Dk  

Ott-rri^oiuerKnb.:SlrNln  Fritewalk— 

PutUU  

Lehniner  Xlbi  

Bixdvif-llittmwAldw  Eitenb  

0««h»vainadlieb*Kitbk:  Nauen-Keuin 
Naji«*— T«ll«n 
W«tba««U.KiirtHk:  Brandenb«.— Bodtow 
BnBd«iih»-BM«hef 

LSoenberc-Liudowor  Klk  

rrMabatfer  Klb.  , 

FrMtbtn  N.-M.-Alt-Ln>bthM  .  .  .  > 

Klb.  CtttoJa-KriMcte  

PnitHT  Knb.  


Kwwmlar  Xhb.:  OoHmv—ICmmii 
OMt7i«r  Knb. 


CMItiib.  Knb.:  OntfaBk-'Wildrabnich 


KoMMier  Kitba.  

Elb.  faaienz  -Reicbeosteio  

Buletigrl)irff»b  

Klb.  Jauer-MaltKh  

Ofirlitser  Knb  

Klb.  Bunzlau— Neudorf  a.Qr  

Kieeenffebirmib  

ZledonjiUi-  (I<»njH«hut~  Atbendorf)  . 

PoIVwiu-fUu.Ufiicr  Klb  

Kit'.  lir.-I'pttTwiii -Kaucher  

Börßuai  llüraburjer  Klb   . 

Aaebenleben  —  Scbneidlingen — Ktoo* 
hacener  Klb  

XariMbon-BMwlaffer  IIb.  

Ktb.  BMdab«p-lf«ttieiioU  


Ob.  ZiMu^r.  WwtwwIlK , 
OMtUaar  Dh. . 
Tu 


«    •    *  b 


«80M 
1«0M 
16  888 

«7<«) 
27  158 
1  174 


•J  051 

22,96 

1  080 

22,96 

le  1B1 

48,84 

16  SOS 

48,8« 

15  »63 

48,18 

11  687 

45,18 

a  eo8 

6,98 

8  034 

5,05 

19  400 

60,1»  1 

10678 

80,10 

34  078 

46,48  1 

84149 

48»«a 

4  m 

11,81  , 

8  70O 

11,81 

8  777 

88,00 

t     8  888 

86,00 

8  97« 

98|00 

aoss 

88,00 

18  753 

8,80 

11 110 

8,60 

e  418 

7,59 

6  467 

7,69 

10  90)i 

21, 2.1 

18  644 

81,26 

421  089 

>i-,92 

4.1  87 1 

62,92 

U  OVr« 

26,20  1 

V  «OS 

•»8» 

4  4o9 

17,08  1 

«080 

17,06 

7  177 

lllOO  . 

w  VBH 

11,60 

27  &88 

88,00 

17  888 

32,00 

29889 

17,86  1 

874K0 

17,26 

lÖOÖö 

26,08 

S474 

J  IIA 

14  0«7 

37,60 

18  849 

87,00 

12  03H 

20.92 

7  800 

14,60 

18  780 

41,50 

18  000 

41,60 

858 

5,00 

«8 

8^00 

8  037 

7,13 

4  »04 

16,89 

8  8M8 

16,U2 

fi  087 

19,21 

8  100 

lo,-.^i 

17,55 

23  275 

47,56 

Vd  471 

40,00 

10  020 

27,00 

11S12 

84,00 

9  490 

84,00 

8  430 

39,00 

9  270 

21,00 

11  449 

88,00 

12  144 

28,00 

10  950 

a».oo 

12  087 

89,00 

6  800 

40,00 

4  288 

40,00 

18  178 

41,10 

17  248 

41,10 

m  «»16 

01,12 

20  Ml 

61,12 

28  252 

80,25  . 

21  703 

80,26 

7  45» 

21.00 

0  167 

21,C0 

8  060 

26,48 

5  103 

0,61 

6  530 

21,42 

6  867 

21,42 

8  9^2 

17.30 

3  ODO 

17,39 

10  868 

8,10 

9  088 

8,10 

5  810 

4.38 

fi  040 

4,88 

40,60 
4,68 

30.70 
81  00 
15,42 
47,07 


89  086 
12  070 
14  136 

24  UlS 
6  l-.'S 

:i:n 
I  931 


45,00 
4,02 
20,70 
61,00 
13,4.' 


't  4  0O7 
170  487 
*t  36  387 
**  7  020 
*)118810 
■I 89  098 
*J  514  890 

88707  I 
*>808«8  i 
^178700  ' 
Ol  176 

94  060 
187  037 
48  660 
'>48  881 

48  644 
63148 

177  86« 

124  838 

1^3  '<  t  l 

122  010 
139  400 


«4  41S 

72  350 
12  876 
10  704 

rn  >iOH 
:i  1  Ml 

**  44  SÖ7 
bd  7iii 
*)  62  099 
*>  46  188 
86  922 
42  072 
64  021 
*»121  817 

*U68  884 
00  586 

')  .'••i  408 

^'118  208 
61  284 
23  870 
8«  769 
35  760 

106  799 
*)144  886 
75  236 
149  G43 
41  065 
118308 
>l  -io  022 


22,06 

2  611 

23,06 

48,84  ' 

157  391 

48,84 

46,18  ] 

26081 

46,18 

6,96 

7  08« 

6.86 

B0|18  1 

107677 

80»l» 

4MB  . 

88  «48 

4648 

ItiSt 

88  86» 

11.81 

•8,80 

87870 

88,00 

38,00 

104K7 

88,00 

8,60  ' 

170888 

8^60 

7,69 

64 

7,69 

21,95 

94  067 

21,85 

82,02 

178  280 

82,03 

26,30  1 

8,88  1 

40717 

8,88 

17,0« 

87789 

17^ 

11,00 

«8011 

11,80 

68,00  1 

18407« 

88,00 

17.26  ] 

1S7  18« 

17,8« 

2.'.,65 

64  060 

25,06 

45,60 

128  412 

45,6« 

37,60 

182  082 

87,80 

29,6-' 
41, .10 
6,00 
2,45 

l'-,,ÜJ 

l',<,Jl 
4  7,55 
40,00 
84,00 
39,00 
38/K) 
80,00 
40,00 
41,10 

61,12 
80,25 
21,00 
86,48 
6,01 
21,42 
17,89 
8,10 
4,38 

46,60 
4,02 
20,70 
81,00 
15,12 
47,07 


."7  011 
72  487 
8  427 

L  .-,  504 
•J  \  100 
45  Ol  I  i 
55  535 
44  274 

42  072 
64  063 

43  079 
48  710 

103  107 

1 65  837 
68  888 

88  817 


52  602 
20  770 
81  061 
31  888 

176  113 
142  C80 

67  427 
188  640 

37  444 
112  810 

17  052 


14,60 
41.50 
8,18 

10.02 
10,21 
i7,.-.:> 
27,UÜ 
84,00 
21,00 
28,00 
80,00 
40,00 
4t, lU 

61,12 
80,26 
21,60 


I7,:)',t 

4,88 

46,60 

4,02 
20,70 
81,00 
15,42 

47,07 


-  nT«Bl.7. 


80b  d«r  Jahranutiatik.  -  ')  VoifL  Fra««  II  der  Jahrtwtatiatik. 


•)  Vom  I.  U  19011.  -  •)  Vom  I.  10.  1906. 
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Statistik  der  nebpnhinliiifihniirhr-n  Klplnhahnpn. 


BenennuDg  und  Sitz 

der 

Verwaltung 


SehlMwig«r  Knbn.  

Elmtbora— Banuttedter  EImdI) 
Kiel— SchOnbenter  Eiienb.   .  . 

BAtseburtrcr  Klh  

Klb.  Told»«s«a— DulDg«o  .  .  . 
KIb.  Duinffen— DelliRMB 
a«w«rkichaft  .IlildadB*  ilnDtiave 
Klb.  Berken— Celle— Wittiniren 

WittUcer  Krab.  

Kll>.  Wprno— Ermelinghof .  .  . 

U&xterw:he  Klb  

Klb.  Kobelm-HtUteo— Sündern 

Hannaer  Klb.  

Klb.  Kl.  Sclimiilkalden— Brotterode 
Klb.  Kirchhain  -  L«nde«creoxo  . 
W&chtersliach— üirtteiner  Klh.  . 
'Jrifte— <iii(ien»l)i>rg«r  Klb.   .  .  , 

Fri'ijroricbtcr  Klb  

Klb  Oherur*el— Hobemerk  .  .  . 

I^Md  N-Ii«r  Klb  

tili).  Liosul— NiiumlMirir  .  .  .  .  , 

Waldb.  Frankfurt  u.  M  

Klb.  Höchst— Köniirsteiii  .... 
Klb.  Kasselslniii    .\ iiKU.itenlal  , 
Klb.  Hasüf'lsteiti— Neuwied   .  ,  , 
Klb.  MQllifiiri  a,  Ith.— Lvvcrl 
Klb.  DaMetdorf-€refel<i 
Klb.  Oberkaw«I-Ii(!iiU    .  .  . 
Klh.  Kaldenkircli«D— BrAffKeo 
Klb.  Hf'iiel— tiroBenbuMh  .  . 
Klb.  Cöln-IUtJi-Köni«»fofit 
Wcrftklb.  Mfllbeim  ».  Rh.  .  . 
Klb.  Enwlorf— 6Mrlouit-~W»U«i(MC«D 
Xlb.  SMrIoui»— FrsoUtttam  t 
MoMltelb.  Trtar-Biül>y  .  .  . 

m  mmUf-nuMM  .... 

Bupener  Klh  

Hohoutolli'riiwho  Klbn.; 

1.  Siguuuinirondorf— llincen  . 

Z  EyBcb— naigerlocb—Stettaa 

&  IleehiDKen— Burladincen 

4.  Kleinensttingen— (.iammertingen 
AnBerpreuBiachc  Bahnen. 

Lohne— Dinkla^^e  

BoitMnbuiver  .^tadt  und  H«ronbahn 
Oroveunllblen— Kiat«  


PreoBiache  Bahnen. 

bilwburgair  Klb.  (Strecke  Poceceo  — 

SaunaDeiünKkeD)  

Labb«n-CottbuM>r  Kral  

Kottmcer  Klbn  

8««ttiirer  Klb  

Orvifenbcr^er  Klbn  

Recenwalder  Klbn  

Franzbunrer  Kr*bn  

Klb.  Htendal— Arneburr  

Salswedeler  Klb.:  KSalzwedel-^Uie^idurf 
1'.  M»lzwr.i!>l— Winterf. 
Klbn  im  Matisfcldpr  Itorgre^ier   .  .  .  . 

AUonrr  Krslm  

Klh.  de«  Krei«e«  Apenrad«  ....... 

Klb.  des  KreiM» 
Fleotburffer  Krtb. 

•Dl 


1.  FleMDurc^Kappelo  

2.  Flenthunr—Satnip— Rundhof 


kConat  November  1906 

Gleicher  Monat  de« 
1    •  Vorjslin 

Yom  1.  April  l'Xit  big 
Kude  de*  iterichu- 
monatt  | 

In  der  gleichen  8ttl 

im  Vodthn 

)  Betriebt- 

oin* 

M 

1  fietnum 
IB  n  if 

IQ]  Monfits' 
durch- 
Mlaltt 

km 

B  ~ 

1 

OBetriekit* 
ein* 
DfthOMtt 

N 

1  i>drieue* 
tftnge 

iin  Monats* 
dtuck- 
■ehiiitt 

km 

5 

■)  Betrieb«- 

ein* 

M 

»}  Durch- 
»cbnittl. 
Betrieb«* 
Iftncf? 

J^J'^  1 
B«richte-j 

km 

! 
1 

■)  Betriebs- 
ein* 
Eahmea 

M 

8 

»)  Durch- 
schnitt 1. 
Betriebt- 
IKnee 
in  der 
Beriebti- 
•alt 

km 

(1 

8 

6 

7 

S«618 

111,80 

;    15  448 

80,64 

281  038 

11  MO 

140  .'»7« 

80,64 

eeis 

10,00 

a  aoö 

10,00 

63  176 

10,00 

ei  628 

10,00 

lOBsa 

2A10 

U  «68 

22,10 

100  258 

22,10 

88  841 

28,10 

3  049 

8,80 

2  071 

•-'t'^i.) 

15  672 

2,80 

14  047 

2,80 

20  ■llT) 

■-»7, HO 

10  M8 

27,30 

100  722 

27,80 

151 180 

27,30 

;i  iiiri 

6,0U 

1  Sl)l 

18  86.% 

6,60 

7  862 


6,60 

c  an 

20,50 

5  .*>«}6 

.Iii  n-t 

20,60 

50  851 

30,00 

:> 

10,50 

1«  270 

10,r.i> 

.-,1  (»^  ' 

1  •  1  50 

l.T.'  918 

10,60 

Ii  JHU 

8,90 

2  804 

8,IK> 

'1  a  Ö21 

y,;iü 

ä  609 

8,90 

S  (170 

14,90 

7  646 

14,30 

'*  Ol  301 

14,80 

84  769 

14,80 

U  UÜl 

20,60 

10  218 

80,60 

*>  109  960 

2ü,60 

96  863 

80,00 

1  60H 

8,45 

1  469 

8,46 

16  151 

8,46 

14  809 

8,45 

1  110 

»,40 

,  606 

9,40 

8  832 

9,40 

• 

6  732 

9,40 

7  060 

_ 

13,10 

1     0  860 

12,10 

87780 

12,10 

38  860 

13,10 

20,00 

4  000 

30,00 

•>  69  70U 

20,00 

54  00c  1 

■Jf>,00 

8  111 

4.50 

2  433 

4,50 

39  21  •^ 

■1,60 

30  504 

4,50 

9  ■-'■10 

7,'i() 

8  310 

7:.>n 

'i  a>t  ai:, 

7,00 

40  L'5.'. 

7,00 

Uö,40 

17  760 

88.4U 

33,40 

■dlO  Väi) 

3cl,40 

24  662 

17,6U 

27  802 

17,(i9 

87-_'  Uli.-. 

17,69 

273  194 

17,69 

15  H.'if! 

1  5  09  Ti 

16,90 

''L'lih  330 

15,90 

208  442 

15,90 

L'  131 

■-','.U 

1 

8,94 

2,94 

3  487 

8,94 

■t  14(1 

— 

3  IBH 

Ur,  S17 

34  710 

— 

;)0  00  Cr 

o:t8 

r.,i:i 

'iam;  UV.i 

5,48 

893  (Mio 

5,43 

6U  601 

•jv.ao 

GÜ  628 

•JL'.DO 

''7»ö  2t»ü 

82,80 

070  iitil 

18  468 

7,70 

10  972 

7.70 

146  649 

7,70 

118h7;i 

7,70 

4  fi.'iy 

1 1>,47 

4  867 

K',47 

r,$»  272 

12,47 

58  946 

18,47 

-,  o<',  1 

■l  TIkI 

')  Iii  (J1.6 

__ 

10  191 

7  illi  l 

7  893 

Ii,/' 

IIB  283 

1 1  7"' 

89  880 

11,72 

6  087 

0,4« 

6  806 

6,46 

48  248 

0,46 

49  WJI 

0  010 

8,00 

6  7öt* 

3,0O 

44  610 

8,00 

48  7'(7 

3,00 

61  010 

108,17 

45  021 

108,17 

•'640  «96 

102,17 

888  319 

69,49 

18  813 

98,20 

18  217 

32,20 

108  öS« 

22,80 

92  458 

22,20 

387 

1,40 

299 

r-to 

»>  4  -iOl 

1,40 

8  683 

1,40 

8  67C 

5,80 

3  016 

6,60 

86  888 

6,60 

na  or>2 

6,6» 

4  9»0 

13,26 

4  168 

13,26 

48  764 

18,26 

i:,  07--. 

l.3,-J0 

4oao 

14,08 

8  609 

14,68 

*l  60  048 

UiOO 

,     46  800 

14,68 

SS90 

tQ,7S 

8  89» 

18,78 

^88  SM 

18,78 

88  086 

18,78 

8  O?.'. 

7,99 

8  001 

7,08 

34  809 

7,93 

83  893 

7,93 

1  855! 

8,57 

1  286 

2,67 

'»  17  851 

2,57 

:    16  906 

8,87 

8  8»5 

16.32 

B  030 

16,82 

88  701 

16,83 

88  780 

15,88 

1M9 

*«» 

1  IMO 

M» 

18078 

8,86 

1  86M 

8,10 

t.  8p«rw6it6  14100  n. 


8190 

66,08 

1     «108  1 

66,08 

')8«4B8 

65,08  1 

8164» 

«MB 

21  CHS 

100,00 

90587  1 

lOObOO 

*)  «8  849 

100,00 

40  M« 

lOOdOO 

•>  86  890 

118,00 

'   88  488  ; 

118,00 

''267  601 

118,00 

249  643 

118,00 

46  412 

128,00 

47  81«  I 

128,00 

87  485 

128,00 

HOeAS  \  138,00 

''1  r,  608 

36,00 

6  979 

80,00 

82  154 

30,00 

96048 

80^ 

«1  173 

67,00 

87  02C 

«7,00 

145  018 

67,00 

141  085 

67v06 

13  T^J  1 

30,02 

18  822 

30,02 

')  80  429 

80,02 

Sl  900 

30,02 

9  448 

19,06 

«  070 

19,06 

'*  40  673 

10,06 

43  606 

19,06 

3*«  2Tl> 

31,8.'i 

34  582 

31,85 

')8i»0  2H5 

81,85 

346  m62 

81,85 

III  805 

••.0.60 

16  684 

60,60 

157  H-M'. 

50,.^0 

148  801 

611,60 

15  440 

45,80 

14  800 

46,80 

18»  449 

46,80 

126  994 

46,80 

48  770 

170^ 

41910  1 

170,88 

•88  «08 

170,8»  I 

888  861 

170,88 

22  989 

50,88 

81887  , 

M,«a 

106806 

80,89  , 

108740  : 

00.88 

11  874 

49,8* 

10607  1 

48,89 

08988  r 

«S6S1 

48,68 

'1  V...rffl. 

—  *|  Vom  l.  7. 


Frage  60a  der  JahreMtatittik. 
1W6.  —  *)  ProTieoriecb. 


-  •)  Twvl.  In««  II 


-  S  T9m  uurtOfc  -  n  Tf«  1. 1«.  IW. 
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Benennnns  «nd  Sitt 
der 

VerwaUvBf 


Monat  November  1906 


•)  Betrieb«- 

ein-  ImMotaUf 
diveh* 
iduiiU 

km 

B 


til«iclter  Mout  des 
Toijaln 


*)Batriet«- 
>)B«trtohf[  iiBg« 


M 


tdultt 
km 


Vom  I.April  1906  bis 
Eado  de»  BwricUr 


ein- 


•t  Durcli- 
achnittl. 
ßetri«b»- 

Mit 


In  der  flaiehen  Zeit 
4m  Ymißhn 


')  Betriebe 
ein- 
Mkaeo 


')  Durch- 
•cbnttU. 
Betriebe- 
llnce 
in  abr 


KIb.  Hoya— Sjlie— Alendorf .  .  . 

K*fcdinger  Krtbn   .  , 

Klb.  Bremen— TaraiMeiH  .  .  .  , 
Knb.  Wittmund— AurMi-'LMr  , 
KIb.  Pieeberg  Rbetaa.  .  .  .  ■  . 


HUndn-Bldthanl 

BMb  

HohwUiabajnttr  KItaw  


.  Soltnt— BMlMabiiiv  

Krawied— Oberbieber  

Klba.  Wetwlskirrlifii— lUifK  iliKi  Rem- 
•durid— K4.-us(;biaider  TfeliperTo  .  .  . 

Barver  Berg:)»  

M«;rib»cbc  Kllia,  8lrMl(i>T«lbart-IIeiH 
iriMihsua  -  llSeal  .....  i  ....  . 
(ieli)ernpr  Knti.  ,..,..,»...-. 

riiii  ifi  I  [  ('  BnbMf  Bomili  I  i 

?^uskircli(.'DiT  Kll>u.  

KU>.  Enfft  LskirrlMlt— Ihrianteid«    .  .  . 

B^rifhciuicr  Klhn  

'ieileniirt)ii'n«;r  Krsl>a  

Kr     \  .    •.■  i--        :  :.  II:,  K 

A  Li  Li  V  rp  f  f  u  ß  1  ^  1,  Ii  .L>a  1 1 1  u-  ii . 
I^Hwto  «CTtUaaeB-ltaiageu  . 

r  Dwnpf  tirk 


!  TontAn.   

'  DtmpfitHia.  fToMrtba.) 
bMlb.  auf  Wanic^  -   


13  004 

14  088 


u  See 
147I& 

4  767 
10  884 

33  867 

flies 

3486 
7  784 
m8fl& 
4  84« 

6  »88 

6  020 
23  887 

II)  977 
H  Ji  1 

8»  lOÜ 

7  710 
21  500 
II»  MIO 

1080- 

4  588 


80,70 
10,00 
10,88 

«8,46 
0^8 
8,88 

8,08 
74^0 
38,60 

0,6b 

14.40 
•8,10 

13,21 
3:1,40 

4,71 
18,60 

2.64 
3»,10 

8,84 

4,7» 


18  77« 
16800 


4  435 
11  866 
4  627 

13  &0» 

88888 

64»8 

4  647 

6188 
16578 

4610 

6  ri60 

4  »07  > 
»0881  ] 

10  86H 

H&8(i 

37  588 

4  877 
20  970 
Itl  633 

8600  I 

8  898 


80,70 


13,40 
30,70 
10,60 
10,80 

68,46 
8,00 
8,68 
8,ed 
74,40 
88,60 
(■,«8 

14,40 
88,10 

8a,4o 

4,71 
18,60 

2,24 
83,10 

8,04 

4,70 


187  542  — 
''10»  846  1  80,70 

44  80t  '  88,60 


128  »i7r> 
170  787 


88886 


80.70 
1840 


''218  387       10,88       188  731  10,38 


270  486 
60  140 
62  884 
')  01 999 

'>888441 
•'5S887 
es  479 

')  90  086 
»46  860 

II 3  308 
H2  784 

*'220  040 

*)e4»io 

80  810 
•'180  ISO 

*>eii7 

87  »77 


188  »78 
*>a8887 
168  »84 

168  808 

■2  M  7  1 1 


18888  i    80,75  18068  80,76 

*)A9aa  Ml  ''410t  6,41 

17  681  !    isjoo  I'    16601  18,00 

90  866  I     17,40  '!    18  847  17,40 

17B  1,04  20^  1,S9 

I.  Bahnen  mit  nnderer  Sparweite  ab  1,486  m  luid  1  u,  sowie  Biilmen  mit  v 

-   Nflti«. 

PrenBiaclie  Bahnen. 

Spurweite  0.600  m. 

UVcklr-iiljiiDr-I'oii'iiicrecbe  Schmaltpurb. 

AukLnrn — J/«ssj»nfr  Klb  

Vretchcner  Kl  Ii  

Jarotichiner  Kntbo  

Üroiuh.  rirt  r  Kreho  

Kit.  lain  

WMlMrKtlba.:  1.  alte  Strecken  .  .  . 

Z  neue  Strecken   .  . 

Kl)>  ir,  KreitM  Wttliowo  

W«j|a«i(«.b  

Spurweite  0,750  m. 

Ratteoburr— Hentburcer  Kib  

WehUu— VriedUader  KnV.  •  >  

Köair*berRet  Klb   . 

Pillkaller  Klbn   . 

imtvtbuTger  KII>.: 

1.  Bkhnvarw.  tVi'uLin-ti  

Z  BalMverw.  iDstcrljure  

Sciitf  iclj  -  LieDau)  r  KMii>  

Wt'sipr.  Kill-  jfii  Kreist  Dutiiigtr  N'iedjr. 
*>»:i>r.  KU)  itu  Kroin«-  Mnrii-iilmrR  .  . 

ll»ritnwer<ler  Klli  

OtiprifTtiitzcr  Krvb.  K j rlta-'Hpppillfade 


83,45 
9fi9 

6,88 
74,40 

98,60 

e,«B 

14,40 
88,10 

18,21 
83,40 

4,71 
18,50 

2,64 
88,10 

2.84 

V» 

80i,76 
6,41 


864  601 
48  6»8 
48  678 
6»  «88 

818860 
00  »88 
r,7  175 

80  786 
816817 

86  006 
7t  866 

228  283 
70  07rt 

89  eo-> 

teO  621 
95  607 


88,46 
9fi9 
8,»» 
8,06 

74»80 


89888  I  4»1 


0,68 

14,40 
98,10 

18,21 
83,40 

4,71 

18,50 
2,24 

38,10 
9,04 

4,T» 


167  »67 
')66780 
168608 
181888 

24  461 


10,7» 
.  6,41 
18^ 
17,40 


17,40 

erit«hiedenen  Sporweitea 


L  TCliHMI|^~'B0660WMW  I 


108  884 

16  861 

18  000 
11  907 

167,40 
30,00 
86,44 
88,40 

08  886 

17  817 
,  17047 

'     0  718 

146,14 
80,00 

»M 
88,40 

»708»! 
80488 
68  706 
46  817 

187,40 
80,00 
86,44 

33,40 

•88  »6» 
»B06» 

00  970 
46  800 

u^l4 

80^ 
86,44 

88,40 

5  068 
42  710 
13  123 
31  »68 

42,56 
68,28 
63.18 
60,09 

4  980 
41  504 
11  045 
61618 

42,66 
68,23 
63,10 
»0^9 

48  487 
148  861 

88198 
110  848 

42,66 
68,88 
»8,16 
4»,»6 

48  074 
144  860 

80  886 
IM  408 

49,56 
68,98 
68,18 
46,14 

22  OiH 
7  08« 
18  379 
10  186 

9r,,7ü 
61,40 
5SI,70 
66,76 

24  201 
!!  CÜl 
11  4.'iU 

10 107 

05,70 
66,75 

')184  813 

1.14  »21 
'>  58  074 

95,7Ü 
01,40 
50,70 
»»,7» 

166  836 
42  726 

100  406 
88068 

»5,70 
61,40 
69,70 
•»,7» 

8  870 
20  526 
42  540 

177,74 

82,86 

617» 
91700 

86  607 

_ 
177,74 

82,r,i 

''47168 
*U81  710 

'flS;!  91M 

177,74 

41186 

188  878 

141  4rjB 

177,74 

S'>,Kl 

54  550 

160,38 

41  101 

180,40 

*fS31  868 

150,88 

102  861 

130,49 

38419 
10  860  1 

«1,10 
41,76 

20  316 

toeto 

61,19 
41,76 

0860» 
00  770 

81,1» 
*  41,7» 

86078 
88  74» 

01,10 
41,76 

»!080 
8788  1 

16,16  1 

»1660 
1  »»«8 

16,0» 
10,16 

88861  1  16^ 
81  »87  ,  18,18 

80  »81 
1B406 

16^ 
1»,18 

■)  Vgl  Prace  fiOa  ilur  JakreMtetiatlk.  -  ')  VsL  Fiügia.U 
'i  Um  L  7;  100^  —  *)  ProTtforbaC  "  •)  I>eflnlÜT. 
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Btatlillk  d«r  Aeb»iib«hnlbiinch«n  KMnbiha«». 


B«D«DniiDg  and  Sita 
d«r 

VsrwmUung 


1 

KIb.  lUthfloow-J 
JOlerbor— Lii«kMnniM«r  Xlbo.  ..... 

Klb.  Buckow  

Dencniner  Klbn  

Knh.  Scblawiv— Pollnow-Srdow  .... 

Klb.  K6(liit-N«tzliiff  

8u»lp.Knh.C9lolp-8chiM>bio  -Dmiw«m) 

OraihwaM-JamMMT  KlIi.  

ßreirnwBM-WolfMtor  KXb.  

BOB»niKl"'  Klbo.: 

1.  Alt«nUir-UShrWi  

2.  Eerffen— AUenkJmhra  

Opaloniti«*i  r  Klb  

lir»thpiiiirT(r  -MllitKher  Kr«l>  

BiMUu-Troliiiitx-rrauiDitzpr  Klb.  . 

■otMberK'  r  Kn>l>  

nammorii— Pretziener  Eüea(t>  ..... 
AltmArkiiche  Klb.  (HSu«  ........ 

Klb.  TaDgreonOixlo-LQtl^ritS  

Klh.  KckernfQrd»— Owsrillaf  

aSttiocMt— BtttaunluiiMii   . 

Knb.  IHtorad«    H.'-KnirawB  .... 

Bl«ck«i«r  Knb  

BOmaUnger  Knb  

Üb.  tAatnrSmf  QiwkMbHtefc 

■nim. 

BlMfadwaU-Mahlberrb.  m.  AUwalgLaMb 
Bmmm«»  

SttarwHtc  0.8C0  ni 

Spnrwr'ite  ü,li&  m. 
Klb,  In  obmaUMiMhM  bulaitctec*biet 
nb.  OMwHa-laitlbor  

Spnnralto  OiMO  m. 

HpeiMirtb.  

SpHTweite  1.4St  m  «M  0,7M  m. 

Klb.  PUUppibeiB-BüMteM  

OaMln»w—FaMiiD-4M«r  

DbB.  dM  XMw«  J«rkdM<«  I  .....  . 

Bebterbacber  Talb  

Klb.  Krotoacbin— Pletohen; 

Sparweil«  1.485  m  

Spurweite  0.750  ni  

Spnrweii«'  l.-iHü  u  mm4  I 

89r«mbf<rt;i'r  Stiti|t)>.: 

Spnrwciti"  1.435  m  ........  . 

Sparwfitf  1 ,000  ni  

Sehroili"'  r  Krei»b.: 

Siiurweita  1.485  m  ........  . 

Spul  v%fitc  1,000  m  

Hulle-HetUUjiltcr  Eisenb.  .  

»ladt  Il««Mr  Anwiiluftb.  

ON»-Bn«lMMr  EiMBb.: 

SfUFW«»«  l.48ft  m  

9t*'w*lte  1 .000  m  ........  . 

Rlatcblenlg'. 
Bobwobcb.  Barmea-Elbcrf<'I(l  Vol>wiok<>l 

An£«rpreniBi»che  Balmen. 

Spnrwcitp  O.T50  m. 
De«M«— b«i;lcira«t— (.vthcDor  Klb.   .  .  . 

KUk.  Cloppenburir  

Sparwelte  O.SOO  a. 


VoMitKovaabM  1906 

(Helcher  Moiutt  de« 
Vorjabn 

Vom  I.April  IWb  bit 
Ende  da*  Berichu- 
aoMti 

1  Io  der  jrleich«n  Z«it 
1      des  Vorjalin 

<)B«triebr 
■kbaua 

llaf« 
ia  ■osata- 
dnrcb- 
Mhnitt 

■iBatrieba- 
eiB- 
aabatB 

II 

Itaff* 
ia  MquI» 
dttfob* 
•eballl 

■ni 

■IBatriobs- 
M 

•)  Durch- 
BcbaiUl. 
B^riüba- 

io  der 
R«richta- 
zeit 

km 

j*)BMri«ba- 
— 1.  

MM 

m 

'i  Diirili- 
iw'hnittl. 
Hetrielif 

ID  der 
ka 

* 

• 

4 

6 

0 

7 

8 

9 

•1,00 

10047 

61,00 

01691 

61,60 

88616 

61^ 

1404 

6,00 

1676 

6,00 

»8636  >     6/W  1 

868»» 

6,00 

aei«7 

88,00 

68708 

«8,00 

*>7SS06 

68^  ! 

76  63« 

06,00 

7  SU 

06,74 

8  70t 

60,74 

60  610 

•»,»4  1 

84  883 

66,74 

98,16 

11  ISO 

»S,16 

''140  044 

98,10 

74  484 

08,16 

16  «89 

62,00 

18  687 

MfiO 

113  697 

ItOOfll 

02.00 

»1059 

44,00 

91018 

44.00 

90  738 

44,00 

80  432 

44,00 
66/W 

14  lOS 

nSjOO 

13  7or. 

60,00 

86407 

66,00 

1 

78S»1 

17  487 

00,00 

ü6  070 

60,00 

168046 

OOuOO  1.  187886 

66h68 

4  OB'i 

SS,00 

4  704 

6^00 

6616« 

tBM       64466  '  »BM 

87  H93 

88,00 

80  690 

6Si00 

'U09  607 

66,00 

1  »6716 

oSiOo 

■7,WI 

14  Q4a 

07,0o 

^»7480 

07,06 

8il0»6 

U8  711 

87,10 

98  788 

87,10 

*'»08300 

87.16 

104081 

67,16 

7  040 

39,84 

0717 

93|84 

W  ODO 

38,64 

'  47881 

»»34 

■~ 

~^ 

9  •70 

46,60 

966» 

40,66 

70  008 

4SM 

07811 

40,60 

0000 

17,60 

4640 

17^ 

SO  »64 

17,80  61676 

17,80 

4T71 

410» 

40667 

46  016 

18,60 

7401 

18.60 

08  470 

16,60  ! 

.  68666 

18,60 

IV  Wd 

!■  WN> 

Mä%  Mit 

OU,oO 

168766 

68,60 

»6017 

60,80 

0018 

37,90 

6668 

97,00 

48790 

87,00 

40764 

87,80 

7  ISS 

DS,d0 

6146 

6r>,80 

01406 

66,80 

001S3 

66,80 

0078 

80,81 

7  066 

86,31 

Oft  AAA 

80,81 

79891 

80^1 

,  »1«) 

344» 

0,80 

27  058 

«,80 

17  661 

0,80 

TOM 

19,70 

6006 

87,70 

»5  öa4 

27,70 

100  867 

27,70 

VMS 

OiO« 

»Ol» 

0,06 

0,06 

40864 

0,08 

Soor  ',  9jU 

47  »14 

0,68 

48661 

0,88 

im  n* 

139,18 

17*  177 

139,18 

139,13 

1  825  792 

180,18 

1S0U9 

47,60 

1388Ö 

47,50 

1Ö-'  117 

47,60 

140  581 

47,60 

4  «77  f  »,00 

i 

'>S»408 

80011 

81,00 

OSlO 

6,10 

4666 

8,10 

'^08466 

1 

8,10 

48866 

6,10 
46,00 

SS  »04 

46,00 

»6  718 

48,00 

116  407 

43,00 

»7000 

OOMS 

166,60 

06616 

10^,38 

ISO»»» 

108,68 

»»44 

- 

11,14 

7148 



11,14 

101  TS» 

11,14  ^,  80888 

11,14 

HS&O 

4,70 

7  870 

4,70 

70  SIS 

4,70 

61041 

4,70 

«SOS  ;  17,70 

1 

6874 

17,70 

67  640 

17,70 

47844 

17,70 

8  86:; 

11,>*7 

Ö  H78 

u,a7 

')62  633 

11,87 

r.3  4  30 

11,87 

■J2  GIU 

68,0ä 

21  80* 

58,Ofl 

')  87  473 

5!S,0fl 

«1  0.'<0 

BH,oe 

108  700 

01,2.1 

06  301 

038  024 

r,7.j  '.CHI 

4  tun 

6,90 

8  6B0 

')44  217 

.'l,bM 

725 

6,iK> 

33  000 

U.OÜ 

•JH  OSO 

11,60 

219  600 

11,60 

199  000 

11,60 

11 000 

11,00  1 

11T70 

11^ 

08600 

11,60 

98800 

11,00 

99  000 

18.60  1 

84  604 

16,60 

776166 

16,60 

07064» 

18,80 

81  14« 

43,80  , 

29  044 

48,84 

'«18«  882 

43,80 

,  II« 819 

48,84 

8S70 

■ 

69,60 

6  666 

49,80 

*>C7»69 

»»»80 

1    »7  080 

»6^8 

1 

—  1 

-  1 

•)  y«vt  Fniff«  CO«  < 

•I  Tm  1. 7.  tSK  ~  ^  Toa  t.  &  ISOfc 


-  t  TmiL  Fkio«  U  dar  Ji 


—  t  Tda  1. 1.  isgk  —  *>  Toa  l.n  lOSlu 


F6r  dl«  iMakÜM  fwamrardieh:  Dr.  A.  v.  d.  Laim  in  ^lio. 
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Zeitschrift  für  Kleinbahnen. 

1908.  Februar. 


Statistik  der  Kleinbahnen  im  Dentschen  Reiche  für  das  Jahr  1IK>6. 


I.  N«b(MibalmllniHclM  K]elBlMhn«n.t) 

Die  Zahl  der  selbstilndige  Unteraehmen 

bildenden  vorhandenen  uder  wenigstens 
genehmigten  Bahnen  (Sp.  4  der  Übersicht 
8.  iMttrigt  am  Sehlnsse  des  Berlehts- 
JahreB 

in  Preußen  247, 

in  den  andern  Bundesstaaten*)   .  16, 


zoBommon  in  Deutschland  .  .   .  263. 
8ie  flbenteigt  die  gleichartige  Zabl  des 
vorigen  Berieht^jahres 
*  in  Preußen  um  (247-  210  )  .7, 
in  den  andern  Bundesstaaten  um 
(16-16=)   1, 

zusammen  in  Deutsefaland  mn  .  .  8, 

In  Preußen  b«>trägt  der  Zuwachs  an 
selbsläiuiisren  T'iU»'rn<  !iiiH'n  H  willirend  fla- 
durch,  Uali  m  der  Kbeinprovin^  eine  Bulin 
in  dia  Klaua  dw  ScraBenbahD««  alngerellit 
worden  ist,  ein  Ahgnnp  von  1  Huhn  ent- 
stand. Von  dem  Zuwachs  kommen  auf  die 
PiroTiosen  Ostpronfien,  Brandenburg,  Pom» 
mem,  Schlesien,  Hannover  und  Westfalen 
je  1  Babu,  auf  die  Provinz  Sachsen  2  Bah- 
nen. Am  1.  Oktober  IS'J'i,  d>'n\  'i  a^fe  des 
Inkrafttretens  des  Kleinbahngesetzes,  be> 
stfindt'n  11  ncbenbalinAhtilieiie  Kleinbahnen, 

daU  sich  ihre  Zahl  bis  zum  Schlüsse 
dei  Berlebtajabree  (31.  MOrs  1907)  nm 
(247  —  11  =)  236  vermehrt  hat. 

An  erster  Stelle  steht  nach  der  Zahl 
der  (am  1.  April  1907  vorhandenen  oder 
wenigst  t'iis  genelunigt<-n)  nelicnbaliuiihn- 
liehen  Kleinbahnen,  wie  bisher,  die  Jihcin- 
provina  mit  86  Bahnen.  Ihr  folgen  die 
Provinz  Brandenburg  mit  28,  die  l'rovinz 
Saehsen  mit  2f5  und  die  l'rovinz  l'ommem 
mit  2ä  Balinen.  Die  geringbtea  Zahlen 
haben  —  wenn  man  von  den  Hohen- 
soUemschen  Landen  absieht  —  die  Prorin- 

')  In  dvr  nuf  8.!«6  l>U<>l  Ix-iKi-rük-ten  Anlav«  aind  <<h  l'.r 
ffe)>nl*»e  <lnr  Slntiltik  üpatteuwt^Ue  aufirerochnct  uriti  lür 
IVi  iiß-  11  imi'ti  l'rovinien,  fflr  die  «iiftBri-n  uüi.-.'  Ii.  n  HUalen 
ujtli  6uat«t(  j;a(irila«t,  Qbenichtlich  xiMiiiUitHigf.tcllt. 

')  B«i  den  DahiiOD  ia  den  andern  Biindv«»tjtaton  lian- 
deU  M  aick  aiir  am  aoklM.  di«  im  Anfticht  de*  Beicbr 


zen  Ostprenlten  vnd  Westpreufien  mit  je  10 
—  allerdings  zum  Teil  besonders  amfang« 
reichen  —  Bahnen  aufzuweisen.  Von  den 
insgesamt  vorhandenen  247  Bahnen  bctkndt-n 
sich  129  in  den  l'rovinzcn  östlich  der  Elbe 
(einschl.  l'rovinz  Sachsen)  tind  118  in  denen 
westlich  der  Eibe. 

In  den  aaBerdeatachen  Bundesstaaten 
kommen  von  den  sclbständigri  Untmiehmen 
bildenden  Hahnen  auf  das  Königreich 
Wttrttemberg  2,  die  Orofiherzogtttmer 
Baden,  Hessen  und  Oldenburg  je  3  und 
auf  das  Oroßhcrzogtnm  Mecklenburg» 
Schwerin  5  Bahnen.  Für  die  übrigen 
Bundesstaaten  sind  solclie  Unternehmen 
nicht  naehß:ewi(  sen.  Der  im  Berichtsjahr 
zu  verzeichnende  Zuwachs  von  1  neuen 
Bahn  kommt  auf  das  (hoShensogtnm  Meck- 
lenbarg-Schweritt. 


Die  Streckenlänge  (Sp.  8  der  Obersicht) 
beträgt  bei  den  nebeubabnfthnlichen  Klein- 
bahnen 


in  PreaBen  .  .  . 

in  den  nußerprcu- 
ßiscben  Bundes- 
staaten (198,64 + 
174,2S0s)  . 


SOblM  km, 


zasi^niiiien 
Deutsehland 


in 


H723.91  km 


Sie  Ubersteigt  die  Strecken* 
hinge  des  Vorjahres  in  Freu- 
Ben  mn  (83öl,01  -  8071,75s)  219»  icm, 
in  den  andern  Bundt-sstaaten 

um  (312.m-mxS  )=) .   .   .   88,22   „  , 

zusainuieu  in  Deutschland  um  317,  W  km. 

Die  Steigerung  bezift'ert  sicli  in  iVo- 
zenten 

I    bei  den  preaBiBchcn  Bahnen 

I       «af  8i46v.H., 

')  Uieao  Zahl  Hellt  die  (ipiianllänfe  der  in  aadi-rii 
IiuodeK<.u«t«D  gelec«o«ii  Teilattvciien  colcher  Unter- 
nehmen dar.  die  Toa  PmiÜBa  la  dlna  Baadaialaataa  ab«r- 

irr«if«a. 

'I  Im  Vurjahrv  siad  statt  ,SU/ih  km  i?b.\i  km  angoiit" 
bea:  d«b«t  «18491^66 km  im  Au« Iaad«tf«l«geaer8irechen 
I  Biiiccndiaet. 
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StatlBtIk  dT  Kleinbahnen  Im  Dentoehen  Betehe  Wr  dM  Jahf  1906.  [rar^Kilfn^rilhnen. 


in  den  andern  Bundesstaaten 

Mf  

In  Deatsebland  ftuf  .  .  .  .  . 

In  Preaßen  verteilt  sieb  die 
auf  d\f  VrnvmTon 

Ostpreuüeii  mit 

WeatpreaBen  „ 

BrandcnbuiY   n 

Pommern   » 

Posen   « 

Schlesien  

Sachsen   

Sdileswl^-Holstein 

Hannover   « 

Westfalen   „ 

Kheinproviuz   „ 


» 


11,42  T.  H.. 
Steigerung 

5,32  km, 
26,67 
39.70 
31,14 

9,61 
38,37 
14,55 
2S.8t 
31,26 
22,31 
46,66 


n  • 

1»  • 

»  • 

It  t 

n  > 

1»  > 

fi  I 

n  » 

n  I 


cosanunen  279^19  km. 
Dagegen  ist  infoige  ander- 
weiter  Berechnung  der 
Strecl&enlange  ein  Abgang 
lu  Terzeidinen  in  der  Pro- 
vinz 

Hesscn-Nasiiau  vmh   .   .   .  , 


0,28  km,  I 


so  daß,  wie  oben  erwähnt, 
ein  Zugang  von  

verbleibt. 


279,9Bkm 


In  den  Trovinzen  ÜaUich  der  Ivlbc  (mit 
Binschlnfi  der  ProTioz  Sachsen)  betrflgt 

hiemach  der  tat^iielilichc  Zuwachs 
156,42  km  (2,Ü8  v.  H.),  in  den  westlichen 
Provinzen  123.»4  km  (4,35  v.  II  ). 

Am  1.  Oictober  1892  belief  sich  die 
Länge  der  fiphetihahn.'lhnüchen  Kleinbah- 
nen in  Preußen  auf  159,  lü  km,  «ie  ist  also 
wihrend  dos  vierzehneinhalbj&hrigen  Zelt- 
ramns  bis  zum  31.  Marz  1907  um  (8351,01 
—  169,10=)  8191,91  km  gestiegen. 

Die  größte  Längciiausdehnnng  (nach 
der  Stri  fkenlänge)  hat  (las*  Netz  der  iieben- 
bahniUinliclK  n  Kleiiibahnen  in  der  Provifiz 
Pommern  mit  1428,Ö7  km,  ihr  folgt  die  Pro- 
▼ins  Brandenburg  mit  809,11  km,  wflhrwid 
an  dritter  und  vierter  ^■uAh  A'u-  Provinz 
Schleswig-Holstein  und  die  Hheinprovinz 
mit  790,S8  nnd  7S9,t6  km  stehen.  Die  letste 
Stelle  nimmt,  von  den  Ilolieiizollemschen 
Landen  abgesehen,  die  Provinz  Hessen* 
Nassnn  mit  926,45  km  ein. 

I);is  Verhiltnis  der  (vurliiindenen,  im 
Bau  begrift'.  nfn,  genehmigten)  nebenbahn- 
Uhnltchen  Kleinbahnen  in  den  einzelnen 
Provftwen  Prenßens  erhellt  ans  naebsteheo- 

rl  r  !•  7.:i n  m  ni  1 1  1  1 1  n  i p: 


Prorins 

Auf  je  10000  Einwohner  kommen 

Auf  je  lOOCX)  ha  kommen 

nebcnbahnfthnllche 
Kleinbahnen 

nebeubahn- 
ahntiche 

nebenbahnlhnllehe 
Kleinbahnen 

DebenbaiiA- 
Ihnltehe 

Klein- 

mit 1 

mit 

bahnen 

mit 

mit 

bahnen 

Vollspur-  ' 
weite 

Schmal8pu^ 
weite 

ilberhaapt 

Vollsptir- 
welte 

Schmalspur- 
weite 

ttbechanpl 

k.  1 

kB 

kB 

Irin 

2,99 

3,« 

0,81 

Ml 

1,91 

Westpreußen  .... 

1.« 

1,91 

3,19 

0,7» 

l,«t 

2,03 

Brandenbarg  (mit  Ber^ 

IIa)  

ojn 

1»*» 

1,16 

0,R7 

5i.0S 

1^ 

6.M 

1,01 

3,73 

4,74 

0,45 

'ifii 

0,31 

2,21 

•'  :  ' 

0^76 

1,99 

1,IS 

«M« 

im 

Ml 

%/« 

Schleswig-Holstein  .  . 

l,a 

3,7S 

Ti,i\ 

1,16 

3,00 

4,16 

0,63 

1,69 

%/M 

0,« 

hn 

1,67 

0,» 

0^ 

1,13 

0,17 

1,77 

S,M 

Uessen-Naasan  .  .  . 

OiM 

0,» 

1.M 

i,u 

«Mi 

V» 

RhelnproTins  .... 

0,47 

o,s> 

l,ie 

1," 

Hohenzollemsehe 

5,« 

• 

5,60 

die  ttstUehen  PioTin- 
dfe  westliehen  Provin- 

0,8» 

1." 

%M 

1,79 

0,79 

im 

•2.U 

0.» 

... 

1 

!  0^» 

im 

3,N 
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H--I  Ztigrandoleg^ung  der  Ri^völkornnps- 
ziöer  haben  somit  in  bezog  auf  nebenbahn- 
Ifanliche  Kleinbabik«»  die  gflnstigsten  Ver- 
hültni$e<^:  Poninicrii,  dio  TToluMiZdllcriischcn 
Lande,  Schleswig-Holstein,  Posen  tind  Ost- 
preußen, die -ungünstigsten:  Schlesien,  WcBt- 
fal«>n  und  die  Kbeinprovinz.  Nach  dem 
Flilchciiitihalt  stehen  am  besten  Pommern,  j 
ScUleswig-Hoisiein  und  die  Hohenzollern- 
sehen  ]>iide,  un  nngfinitigsteit  Bchlesien 
lud  Hannover. 

Dr  f  Umfang  der  einzelnen  Unterneh- 
mungen in  Preußen  bewegt  sich  zwischen 
263,85  km  (Bahnen  der  Imterbnrger  Klein-  j 
bahn- Aktiengesellschaft)  und  1  40  km  fvon  | 
Eupen  bis  zur  Grenze  mit  liclgiou).  Im 
Dvrchsehnttt  fallen  anf  eine  nebenbahn- 
fthnlicho  Kleinbahn  in  Preußen  33,8  km 
(gegenüber  33,6  im  Vorjahre).  Über  100  km 
LAnge  haben  außer  den  Insterbnrger  Klein- 
bahnen, die  Westpreußischen  Kleinbahnen 
mit  173.15  km,  die  ITadcrslebcner  Kreis- 
balinen  mit  170,22  km,  die  Wirsitzcr  Kreis- 
bahnen mit  148^78  km,  die  Obenchleeiaelten 
Dnmpfstrnßenbahnen  mit  139,05  km,  die 
Ureifenberger  Kleinbahnen  mit  122,54  km, 
die  8aat»fger  Kleinbahnen  mit  110,87  km, 
r  Mecklcnburg-Pommerschen  Schmalspur- 
buhnen mit  105,23  km*),  die  Kleinbahnen 
des  Kreises  Jericbow  I  mit  102,38  km,  die 
Bloselkleinbahn  mit  102,17  km  und  die 
Bromberprer  Kreisbnhncn  mit  10(),4B  km. 
Zwischen  80  und  lÜO  km  lang  sind  fol- 
gende Bahnen:  Die  Kolberger  Kleinbahn 
96,63  km,  die  verf-ini^jten  Kleinbnhn'-n  der 
Kreise  KOslin,  Babliiz  und  Bclgard  96,12  km, 
die  Bllgeneehen  Kleinbahnen  fi7,27  km,  die 
Kleinbahnen  der  Kreise  Rrtslenbur^,  Srns- 
borg  and  Lötzen  95.70  km,  die  Rohr-Lippe 
Kleinbahnen  91,66  km,  die  Kleinbahnen 
des  Kreises  Apenrade  85,!%  km,  die  Lübben- 
Kottbasor  Kreisbahnen  8r),4r)  km,  das  Neu- 
teich -  Lieiiiiui-r  Kicinbahnnel^  83,tJö  km, 
die  Prenzlauer  Kreisbahnen  82,68  km, 
die  Kleinbahn  Rismark  —  Gardelogen  — 
Die«»dorf  81,10  lern  und  die  JUterbug- 
Lnckenwalder  Kreisbahnen  80,80  km;  im 
giinz«-n  22  Unternehmen  mit  je  iiiolir  als 
80  km.  Nicht  berücksichtigt  sind  die 
Kleinbahnen  der  Kreise  Schleswig,  Dt.Krone 
und  des  Landkreises  Flensburg,'  mit  einer 
Gesamtlänge  von  110,35  km,  80,88  km  und 
94,51  km,  da  die  einzelnen  Kleitibahnlinien 
dieser  Kreise  «Is  besonder«  selbetftndige 
Unternehmungen  anf^eseheri  sind  und  als 
solche  je  weniger  als  80  km  aufweisen. 


mj»  km  Im 


daatiehra 


Die  anßerprenßischr-n  itphenbahnähn- 
lichcn  Kieinbaboen  sijid  sämtlich  kürzer  als 
80  km.  Das  grOftte  Unternehmen,  die  Karls- 
rulii  r  T.dkailüilin  (von  Karlsruhe  nacb 
Durmersheim  und  Spocck),  ist  30,80  km, 
das  kleinste  (Böizenbnrg  Rahnhor— Stadt) 
2,57  km  lang.  Im  Durchschnitt  kommen 
auf  Ptne  nchi  nbahnähnliche  Kleinbahn  in 
den  auüerpreußischen  Bundesstaaten,  wenn 
man  die  Lange  der  üntemebmnngen,  die 
von  Preußen  in  die  anderen  Bundesstaaten 
Ubergreifen,  außer  Betracht  läßt,  12,42  km 
(im  Vorjahr  19,00  km)  Streokenitng». 

Anztbl  uAd  Uüige  der  im  Betrieb  befindlichen 


Von  den  am  Schlüsse  des  Berichtsjahrs 

vorhandenen  oder  \vciiig:stens  genehmigten 
263  Bahnen  mit  8723,91  km  LAuge  befan- 
den sich  im  Betriebe: 

in  PrenBen  292  mit  .  .  .  .  7906^98km, 

in  den  andern  Bundesstaaten 
15  mit  (173,97  +  152,30  =)  .     326.g7  „  , 

zusammen  in  Deutschland   .   8232,19  kra. 

Der  Zuwachs  an  solchen  Bahnen  stellt 
sich: 

In  Preußen  auf  (232  —  224  =)  8 
mit  (7f)0r».92-75«w,ic=)  .  .  316,76kmi 

in  den  andern  i^ondesstaaten 
Ist  bei  16  Bahnen  (im 
Vorjahre  ebensoviel)  mit 
326,27  km  (im  Vorjahre 
»4^68  km»))  ein  Abgang  von    8,41  „ 


ZVL  verzeichnen,  so  dal  der 
Zuwachs    in  Dentsehland 

8  Bahnen  mit  308,35  km 

beträgt. 

Im  Jahre  1906  waren  in  Prenfien  8 

Bahnen  mit  410,fi2  km  dem  Betriebe  über- 
geben worden.  Der  kilometrische  Zuwachs 
für  1906  betragt  in  Prenßen  4,17  r.  H.,  gegca 
5,72  v.  H.  im  V(irj;iiir,  in  Deutschland. 
3,85  V.  II.,  gegen  5,96  v,  H.  im  Vorjahr. 

Über  die  Lfinge  und  die  örtliche  Ver- 
teilung der  im  Betriebe  befindlichen  prea> 
ßiscluMi  n<-i)cid)alinähnlttln  n  Kleinbahnen 
und  Eisenbahnen  Preußens  gibt  die  nach- 
stehend abgedruckte  Zusammensteiiang 
.VufscbUiß.  In  ihr  sind  den  Kleinbahnen 
die  preußischen  Haupt-  und  Nebenbahnen 
gegenübergestellt,  SO  da6  sic  ein  Bild  von 
der  Verteilung  sämtlicher  preußischen, 
dem  öffentlichen,  nicht  rein  örtlichen  Ver- 
kehr dienenden  Bahnen  bietet. 

')  iuj  Vurjulire  sind  (tat!  3ä>.<>H  km  42^.34  km  »niro- 
grben ;  dabei  »imi 91  »km  im  Awlnado  ««leceiMr  Stnekm 
adifereclinoL 
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o 

V 

s 

I 


ProviDS 


II 


Im  Betriebei 
beflndllcliei 

nebenbahn- 
AhnUche 
Klein- 

bahnen  in 
Preußen  | 

Ukagt 


Im  Betriebe  beflndlicbe 

Kisenbahnen 
in  Preußen 


t 


Maats- 
cUeu- 
bahnen 


Un^e 
kn 


Privat- 
eisen- 
bahnen 


LAoce 

kB 


Qeaamt-  I 
länge 
aliDtUcher  | 
BabiMB 

(Spalten 
8,  4  und  5) 


Von  der  in  Spalte  6 
angegebenen  Goaamt- 
Ittnge  aller  Bahnen 
fhlton  auf 


je 
luu 
4)km 

7 


lUUOO 

Einwohner 
kB 

8 


1 

Ostpreußen  .  .  . 

7yu,:ü 

'2  447,91 

3  197,*; 

8,84 

15,73 

o 

Wostprcuten    .  . 

4!>8,-i 

2041,fl6 

2  640^7 

16,S7 

i' 

Brandenbarjr   .  . 

740,89 

32r>6,» 

621,76 

4  618,88 

n,&7 

8,» 

Pommern  .... 

1406,00  ■ 

2062,73 

86,ij 

3  553,» 

11,80 

21,00 

5 

Posen   

70t>,OT  ' 

2247,s.i 

52,61 

80or>,<» 

10,l!7 

ir),ri 

6, 

i^chleaien  .... 

4266.» 

166,01 

12^1 

7| 

Saefaaen  .... 

9618,» 

949,» 

3480,99 

i  I8»n 

11^1 

8 

Scblcswig-Holateln 

1276,03 

209,73 

2  223,1« 

1  M.» 

9 

Hannover  .... 

mfi:' 

2(Mj7,41 

339,7» 

3  616,7i 

I  9^ 

13/)1 

10 

Westfalen  .... 

S681,ix 

1  8497,67 

1  17,» 

11 

Uessen-Naasau  .  . 

814,39 

1  858,3a 

48,92 

:  2221,«« 

14,iä 

iÜ,«.i 

12 

Rheinprovinz    .  . 

667,67 

3  8»M 

402,9j 

4  966,w 

I8,.vj 

7,'.<t 

18 

Hohenzollerniehe 

1 
1 

Lande  .... 

88,87 

j  128,» 

1 

18,» 

ZoBamineD  .  . 

790B.« 

SUllMo 

9744,n 

!  41968,» 

!  19^ 

11,U 

Die  Betriebslang''  hn  Jahresdurchselinitt 
(eiuschl.der  mitbenatzteu  fremden  Strecken) 
besfffwt  sieh  für  die  im  Betriebe  befflnd- 

liehen  ne))eiibahnähnlichen  Kleinbahnen  in 
Preußen  auf  7938,f>7  km.  in  den  außerprcoßi- 
suhen  Bundeautaaten  auf  170,23  km.  Auf 
eine  Im  Betriebe  befindltebe  prenBlsche 


nebeiibalm;lhiiliche  KIcinlialin  kuinint  eino 
Butricbslänge  im  Jabresdorchscbuiit  vim 
34,22  km,  auf  eine  anCerpreußiscbe  von 
llj»  km. 

Spurweite. 

Die  Spurweite  war  bei  den  nebcnbahn- 
Abnlicben  Kleinbahnen: 


1906 

1909 

eine  gemischte  bei  

eine  abweichende  bei  

118  Bahnen  oder  49,>  v.  H. 
I   «      ,        ,    1»^  , 
89      ,        ,    16,»  , 

9       ,          -      3,7  _ 

1    10      ,         .     4^  , 

V2ii  Bahnen  oder  60,5  t.  H. 

47       ,  ,19^»,. 
88       „         ,    16,1  „ 

10       _          .      4.1  .. 
17       ,          .  t»,s 
10       ,.         „      *,l  ^ 

in  den 

andern  Bundeaataaten: 

1  \im 

1 

1906 

l,ix,  ui  bei  

1,001)  m  bei  

0,7.w  m  bei  ..... 
Ofioo  m  bei  .  .  .  .  . 
eine  gemiachte  t»ei  . 
eine  abweichende  bei 


(i  Bahnen  ixler        v  H.       7  IJabneu  oder  4:i>  v.  IL 


4ti,(i 

6,7 


6,: 


n  43,B 

*  6,* 

r 

.  6,2 
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In  welcher  Weise  sieh  der  Zuwachs  |  krafttreten  des  Kleiobahngesetses  auf  die 

<!(  r  ticb<  iil)a!inahnlichen   Kleinbahnen    in    einzelnen  Provinzen  vcrtcilr,  ist  aus  nacb- 
I'rcußcu  an  Zahl  und  Länge  —  getrennt  I  stehender  Cbcrsiclu  zu  eräcbcn. 
nach  Voll*  und  Schmalspur  —  seit  dem  In- 


Am  1.  Oktober 

189B  waren 

TOP- 

Der  Zuwachs  betrug  iu  der  Zeit  vom 

banden 

1.  Oktober 

1893  bis  81. 

1907 

nebcnbahnahnliche  Kleinbahnen 

nebenbahntthnllchen  Klein« 

1  r  o  ▼  1 D  s 

I" 

MUmeu 



mit  VoU- 
Spurweite 

7':\  \ 

mit  Schmal- 
spmwelte 

Über 

\  ■■- 

"i  1 , 

haupt 

k  N 

mit  Voll- 
spnrweite 

mltSchinal- 
spurweite 

- 

über 

\n 

/    L  1  .  1 

hanpt 

k    1  1 

Ostpreußen  ..... 

1 

i 

* 

1 

; 

118,96 

s 

687,7» 

10 

WestpireiiOen  .... 

■•  1 

: 

: 

: 

. 

90I,M 

816,m 

10 

617,» 

Berlin  

• 

• 

Brandenburg  .... 

1 

6,10 

« 

: 

1 

6,10  j 

19 

457,61 

346,<o 

27 

m/n 

Pommeni  

* 

• 

69/10 

10 

904,16 

u 

106S;U 

u 

Posen  ...... 

1 

14,00 

41 

89,09 

9 

n 

716,10 

Schlealen  

. 

. 

H 

7 

IS 

64i3,39 

S.lcllfitMl  

1 

18,70 

3,00 

2 

16,T0 

16 

342,38 

8 

266,'..' 

•24 

W)7,»» 

Schkewig-Uolstein .  . 

• 

* 

1 

1 

'? 

SiM 

" 

54a,to 

21 

767,M 

HannoTer  ..... 

* 

2 

22,40 

172,» 

11 

44«,« 

16 

eaOtU 

Westfalen  ..... 

* 

• 

,  f> 

12 

»58,68 

18 

414,16 

Ue««en'Nafl««u   .  .  . 

• 

13 

146,U 

19 

326,a 

BheinprorliUi  .... 

17,M 

8 

19,10 

17 

m,u 

484,01 

86 

780,70 

Höh  c  nsollemsche 

Lande   

• 

• 

* 

1 

38,»; 

»H,J7 

Zosammen  .  .  . 

8 

31.» 

• 

1 

«7^ 

II 

169,10 

1-23 

274(^0 

118 

5461,81 

236 

8191#l 

Als  BetriefaMnlttel  finden  Verwendung: 

In  Preufien: 


1 

1906 

1806 

Elektrische  Motoren  bei  ...  . 

Dampflokomotiven  u.  ^ektriscbe  ' 

In  den 

221  Bahnen  oder  92,i  t;  H. 
16      ,        .     8,7  . 

8      .        •     M  • 
andern  Bundesstaate 

298  Bahnen  oder  92.7  H. 
18      »        •     8,1  , 

8      ,        »     U  • 

n: 

1 

1 

1 

1906 

190G 

! 

Frirktrisrhc  ^!"toren  bei  .... 
Uampllukoiiiuuven  u.  elelitriache 

i 

18  Bahnen  oder  88»?  t.  H. 
2      „            18,0  M 

!>          n      '~  n 

14  Bahnen  oder  8T,t  v.  H. 
2             „   12,»  • 

1»       •    ~~"  ■ 

Die  Zahl  der  im  Rotriebe  der  nebenbahnäbnliehen  Kleinbahnen  vorhandenen 
Betriebsmittel  stellt  sich,  wie  folgt:  ^ 

Digitized  by  Google 


70 
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1 

in  PreaSflo:  j 

in  den  ander»  Bundcs- 
staitan: 

190&  1 

1906 

1906 

1906 

j       961  . 

1001 

51 

1 

3 

6 

6 

8 

2 

86ä 

890 

6 

6 

2099  { 

2  250 

'  179 

186 

277  1 

m 

U 

11 

I2e05 

120S6 

64 

64 

168  : 

160 

1  6 

1000  1 

104« 

1  •* 

')  Dto  Motarwifn,  dit 


«ingtfkhtel  ilnd.  iloii  mtwr  dM 


Bitewf- 


Die  Gesaiiitznh!  ftller  Pei's'men  ,  fle- 
p&ck-,  Güter-,  Poät-  imd  Spczialvragen  be- 
trügt In  Preuften  16713  (im  Voijabre  16 189), 
in  den  aulSerpreußischen  BnndeBStaAten  276 
(im  Vorjubre  271). 

Von  den  in  PranAon  vorhandenen  Per- 
sonenwagen fuhren  die  Wagcu  von  11 
Balinon  fine  Klass»«,  dh-  von  188  zwp'i 
und  die  von  19  Halmen  drei  Klassen. 
Gonebmigte  Sit»  und  Stehpifttze  sind  In 
d»Mi  Personenwagen  97  474  (im  Vorjahre 
^694)  enthalten.  Das  Gesamüadege wicht 
der  13M8  6ttterirag«n  In  PtenOen  beslffert 
sich  auf  106853  t  (im  Vorjahre  106332  t). 

Bei  den  aaßerprenfiiscben  nebenbahn- 


ähnlichen Kleinbahnen  führen  die  Personen- 
wagen von  6  Balinen  eine  Klasse  und  von 
9  Babnen  zwei  Klassen.  Die  genehmigten 
Sitz  uiiil  Stfliplätzo  stellen  sich  bei  rliesen 
Bahnen  auf  9532  (im  Vorjahre  9171).  Das 
Gksamtladegewicbt  der  64  Odierwagen  be- 
ziffert sieb  auf  406  t  (fm  Torjabre  eben- 
soviel). 

Personenwagen  Icommen 
an  Bits-  und  Btehplitsen 

in  den  anden  n  Butides- 
durcbscbnittUcbe 


Auf  einen 
dvrehsebnltdieh 

in  Preußen  43, 
Staaten  51;  dos 


ladegewiebt  ebies  Gtttenragena 


Gesamt- 
bellttft 


sich  in  I*rcußen  auf  2  i 
I  Bondesstaaten  aof  6,3  t. 


in  den  anderen 


Der  Betriebnveek  bettand  bei  den  nebenbahnfthullchen  Klelnbabnen: 

Id  PreaSen: 
in  dar 


1905  1900 

Personenbeförderung  bei  .... 
Penonea-  n.  OüterbelOrderung  bei 

In  den 

4  Bahnen  oder   1,7  v.  H. 
16      .        ,     6tS  , 
221      •        ,   62^1  . 

andern  Bundeastaate 
in  der 

2  Bahnen  oder  0^  v.  H. 
18      •        »     7,S  , 
297      «        »   91|f  « 

n : 

19Ü5 

1»06 

Pcrsonenberorderung  bei  ...  . 

Güterbefurderung  bei  | 

Pecsonen-  u.  Güterbeförderung  bei 

1 

2  Bahnen  oder  18,$  v.  H. 

2  Babneo  oder  12^  t.  H. 

Hei  den  der  I^ersonen-  und  Gütcr1'«'fiW(Ierung  dienenden  nebenbahnähnlichen 
Kleinbahnen  I'reußens  beschrttnict  sich  der  Gaterverlcehr  1»ei  8  Batinen  aaf  den  Stdcli- 
gUterverlEehr. 
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Es  dienten  von  deu  genehmigten  Bahnen: 


i  1905 

1S06 

a)  dem   Personenverkehr,  ror- 

zugisweise    in    Stiidten  und 

'     4  Balinen  mit 

34^19  Itm 

4  Bahnen 

mit 

km 

b)  dem  Fremden-  (Bade-)  Verkehr 

w 

127^  « 

•  r 

V 

123^» 

a 

c\  vorziic^wi^iitii  dAm  ttAndlMl  nnH 

der  Industrie  

n 

1081^  , 

1088,» 

m 

d)  vorzugsweise  laodwirtscbafi- 

llehen  Zwecken  

89  . 

n 

86  . 

» 

4«S2|M 

n 

e)  nnnJllieriKl  In  f^lcirliiMii  ^laCe 

dem  Handel  \ind  der  Industrie 

•owie  landwirteebaflUdien 

81  • 

m 

89  , 

3668^ 

» 

Aaf  dl« 


östUcben  .  | 

Prorijuen 

weeilicben 

kommen  toi 

i  denB 

ahnen  in  a  .  . 

1  - 

Bahnen  mit     —  km 

4  Bahnen  mit   88|M  km 

IT  « 

•      j»  b  .  . 

2 

• 

6 

•       •     fObw  « 

n  9 

• 

m       «.  C  .  . 

21 

,     519,11  , 

41 

»         1»    814|M  » 

»  m 

■ 

64 

• 

,   8405,00  „ 

32 

jt        n    967i^l  a 

49 

m 

,   1828/)»  • 

46 

«  1888^  . 

Die  Lange  der  Bahnen  so  a  betrigt 

1,0  V.  H.,  drr  zu  b  1,5  v.  IT.,  der  zu  c  12,4 
U.,  der  za  d  53^  v.  H.  and  der  za  e  81,8 
T.  H,  der  Oeaamclliige  der  prenftiaehen 
nebenbatanihiülehen  Kleinbidm«. 

Bedienstete. 

Im  Betriebe  der  nebenbabDähnlichcn 
Kleinbahnen  worden  beaclalftlgt 

In  PrenSen: 

60V4  Beamte  (gegenüber  4006  Im  Tor- 
jähre), 

6409  etAiidige  Arbeiter  (gegenflber  5941 
im  Vorjahre), 

in  den  andern  Buitdebstaau^ii: 

213  Beamte  und  134  ständige  Arbeiter 
(gegenüber  901  Bediensteten  im  Vor- 
jahre). 

Auf  eine  ganz  oder  teilweise  im  Be- 
triebe befindliche  Kleinbahn  in  rr<*ußeu 
kommen  darchschnittlicii  (22  -|-  28  -)  50  — 
im  Vorjalir  48  —  Bedirnsteto,  in  den  andeni 
Bundesstaaten  durchachniltiich  (14  +  9=)23 
—  im  Vorjahr  21  —  Bedienstete. 


In  Preußen  überwiegt  nach  wie  vor 
die  Form  der  Gesellschafts-Ünterneh- 
men.  £s  sind  deren  161  (gcgcnilbur  156 
im  Voi;|ahr)  vorbanden,  während  Komma- 
nalverbände —  Kreise  "  Um-  Gemeinden  — 
Unternebmer  von  79  (im  Vorjahr  77)  neben- 
babnAhnliehen  Kleinbahnen  eind.  Prlyat- 
eigentümer  kommen  selten  vor.  Ihre  Zahl 
beträgt,  wie  im  \  urjabr,  nur  7. 

Die  Beteiligung  derKommnnalTeiblnde 
an  der  Herstellung  von  Kleinbahnen  ist 
aus  der  nachstehenden  Übersicht  zu  er- 
sehen. Gegen  2906  km  im  Vorjahr  sind 
jetzt  3057  km,  mithin  61  km  mehr  in 
kommunalem  Eigentum.  Hinzagekommen 
sind  2  Untemebmeu,  nämlich  die  Klein- 
bahn des  Kreises  Nieder-Bamim  Tom  Bhf. 
Magervichhof  (Friedrielisfclde)  nach  Tegel 
und  die  Kleinbahn  des  Kreises  Grimmen 
von  LoitB  nach  Toitz-Bustow  mit  zusammen 
29,70  km. 

i        Ein   Kommanalverband,  nfimlich  der 
I  Kreis  Gelnhausen,  führt  den  Betrieb  der 
12,10  km  langen  Kleinhahn  Wächtersbach— 
Birstein,  ohne  FJ<;eiitüiner  «Irr  T?iihn  za 
j  sein.  In  kommunalem  Betrii-be  stehen  uüer 
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werden  demnjk'list  stehen  (1975,68  +  12,10  -) 
nl.  li>8B  km.  Auf  die  Gesftintlnnge  der 
nebenbalmilhnlictien  Ivleinbahncu  bezogen, 
maeht  dies  24  v.  H.  ^  im  Vorjahr  eben- 
soviel. 

An  fi'stor  Stcllo  unter  d<  n  Kninmnni!- 
bahnen  stehen  —  wie  im  Vorjahr  die 
Kleinbahnen  des  Kreises  Hadersleben  mit 
170,22  km.  Es  fulpen  die  Kleinlirtlmcn  di^s 
Kreises  Wirsitz  mit  140,28  km,  die  Klein- 
bahnen des  Kreises  Jericho w  I  mit  102,38 
Kilometer  und  die  Kleinbahnen  de>  L.md 
kreise«»  Brnmberg  mit  100,46  km.  Die  bei- 
den letzten  Kleinbahnen  und  die  Hadcrs- 
lebener  Kleinbahnen  werden  auch  kom- 
nranal  betrieben. 

l'rivatpersoncn  gehören  7  Bahnen  mit 
insgesamt  109,23  km  L&ngo,  nämlich  die 


Oppcnhcinisclie  Industriebahn  mit  12,53  km 
(Regierungsbezirk  T'ot-dnm  No.  1(»),  dio 
Bahn  Camenz  —  Reicheohluin  —  Maifritzdorf 
mit  16^12  lern  (Kegicrungsbezlrlc  Breslau 
Xo.  2),  die  I'.ilin  Oohnieek-niosenslnpr  - 
Elbe  mit  22,00  kra  (Kegieriuigsbezirk  Magde- 
borg  Vo.  1),  die  Sylter  Dampftpnrbahn 
mit  21,58  km  (Rogicrun^'shezirk  Schles- 
wig No.  12},  die  Bahn  Kasselstein— Augusten- 
tal  mit  2,94  km  (Uegicrungsbezirk  Coblens 
Xu.  Ii  und  die  noch  nicht  im  Batt  be« 
tindlirlie  H;üjn  Urmitz  —  Weißenturm  mit 
IG.iy  km  (liegierungsbezirk  Coblenz  No.  4). 
Die  der  Firma  Kramer  Co.  in  Berlin  ge» 
nchmiptf,  nrich  nicht  eröffnete  Bahn  von 
Neisse  nach  Weidenau  mit  17,88  km  (Ke- 
gierangsbezirk  Oppeln  No.  2)  soll  dareh 
eine  zu  bildende  Aktlengesellscliaft  gemr- 
den  werden. 


▼•naldiiila  dar  kmamualaB  KMnbAhaaB. 


In  Prenfien: 


1 

Davon 

beflndea 
«ich  oder 
werden 

e 

1  Bezeichnung 

Eigen- 

Lfd.  N 

der 

Eigentümer 

.  tums- 

itieh  d«iB- 
nkchtt 

nebenbabnabnlicbea  Kleinbahn  j 

1  liege 

in  kora- 
muDalen 
Betriebe 
beflaoea 

1 

1  ku 

i 

1 

Rastenbiirg   Sknndlack,  Rastenburg— 

1  Kreise  fiaatenbarg,  Senaburg  und 

I  • 

Senshiirg  uuiJ  Salpkeim— Rhein  .  . 

2 

Dt-Krone-Dramburger  Kreisgrense  .  . 

8 

KreuB— Schleppe— Dt-Krone  .... 

60,19 

4 

17,05 

17/* 

5 

Kyrilz  no|ijienrii(]i"  

eob« 

6 

Perleberg— Uoppenrade  and  Viesecke— 

81,97 

8i,n 

7 

LScknitz  —  Brüssow  — Prenzlau— Stras- 

,  82^ 

82,6s 

8 

Dom  Brandenburg— Böthebof  .... 

46,« 

• 

9 

Rathenow— Paulinenaue  nnd  Senske— 

51,«o 

51, 60 

10 

25,63 

26,» 

13 

Bbf.  Magerviebhof  (FriedrlchsMde) — 

Hohen»chöiibausen  —  Weißeoiee  — 

Ueinersdorf  usw.  — 1;^  gel  .... 

22,50 

22,» 

IS 

Dahme -Jfiteibog— Luckenwalde  .  .  . 

„     Jüterbof?-l..uckenwalde  .  . 

80,80 

u 

Lübhenit  S;tadtkrei.s(^ottbu.s 

86,ii 

1» 

Stadt  Friedt'berg— Bahnhof  

G,t7 

16 

,  Woi^t-Stemberg  

2:5,20 

28,» 

17 

Bbf.  Damsdorf-Milncheherg— Buckow  . 

6,00 

18 

Bhf.  Sprcmberg— Stadt  

18,80 

18,80 

19 

ao 

35,8» 

Seite  .  .  . 
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o 

4 


B«seichnangr 
der 

nabeolHthiilliBlielieB  Kteinbolm 


f 


ElgentGmer 


Eigen- 
Ittni»- 
Mafe 

km 


befliiden 
«ich  oder 

worteu 
«ich  liim- 

iiAchit 
in  kom' 
nmoBlsm 

iwlliMwa 
km 


Übertrag 


21 
99 


27 
28 
•2<t 
»1 
»I 
H2 
H.H 
34 
86 
86 

37 

a» 

39 
4<l 
41 
42 
43 
44 
45 
46 

47 
48 

4«t 

ÖO 

'll 
hi 
S» 

54 
56 
S6 
57 

56 
SO 

€0 
6t 

6J 

64 


Siulp-lJargt'röso— Zexeaow  

Stolp— Stolp-Btttow«r  ChauBsee- Holz- 
stapelplatz  

Schlawe— Breitenberg  .  

Loitz   Toite— Rustow  ....... 

GosQ'a-  Crosikowo  

Kriewen— LubnSea,  WielCehowo— Rack- 
witz   

Wrescheo— Bontjrkowo  ....... 

WilMcebttoc— Komofse— Robakow   .  . 

Glowno— Schroda  

Krotoschin— PlcschPn  

Kleinbahuen  <!  '>  Kreises  Znin  .... 

Kleinbahnen  de«  Landkreises  Bromberg 

Kleinbahnen  des  Kreises  WirsiU  .  .  . 

Ricirib.-iliiioii  dt'ä  Kreises  Witkowo  .  , 

Bbf.  Koaenberg— Zawüna  

Iblekatial'-2i«8ar,  Barg— Lftttgeniali 
und  Magdeburgcrfortk--'OoininMll  . 

Bh£.  Torgaii-Eibe  

SeUeswlg— Sfiderbfarap  

Schleswig— Satrup  

Süderbrarup— Kappelo  

Schleswig— FricdrichsUdt  

Trittau— Schlffbek  

Flensburg— Kappeln  

Flensburg'— S.itriip—Rondhof    .  .   .  . 

AlaeD«r  Kleiubalmen  

Ap«Drad«— OtaveiMtef  n,  Apenrade— Lfi- 
gumklostcr   . 

Kleinbahnen  des  Kreises  Hadersleben 

Heide— Bennstedt  usw.  Heide  .  .  .  . 

Itoriflsburp-Hohenwestedt  

ÜclviTulorde — Owschlag  

Osterode  a.  H  — Kreiensen  

Bergen— Oariten— Celle  ....... 

Bbf.  Dablenbnrg—Lflnebnrg  .... 

.Stade— Itzwörden  

llorunnud-KnukanaJ  b.  Lathen— Werlte 

Emden— Pewsnni—Greetalel  

Minden— Uchte,  Minden— Eiekbor«!  und 
Eckburst— Lübbecke  

Bielefeld— Enger  

Dortmunder  Hafen— Obereving — Ilörder 
Bergwerk  

Kl.-Schrnnlkalden— Brotterode  .  .   .  . 

Klrcbhain  —  Landesgienie  (Scbwelns- 
berg)   

Marburg  SikI  — Dreihausen  .   ,   ,   .  . 

Frankfurter  Waldbalin  

Elb.  nm  die  Stadt  NeaS  


I.andkrci»  Stolp 


Stadt  Stülp   .  . 
Krei.s  Schlawe  . 
B  Grimmen 


üosQrn 


„  Schmiegel 
„  Wrescben 


R  Jarotsebln  

^  Schroda   

Kreii«e  Krotuüciiia  und  l'teschen 

Kreis  Znin   .  . 

Landkrei«  Bremberg  

Kreis  Wlrslts  

,  Witkowo  

n    Kosenberg  O.-S.  


„      .Icricliow  I 
Stadt  Torgau  . 
Kreis  SeUeswig 


»         »        •  • 
,    Stonnam    .  . 
Landkreis  Flensburg 


KreU  Sonderburg    .  .  . 

,      Apcnradc  .... 

Hadorsloben  .  .  . 
,  Norderdlüimaneben 

,     Rend.^bitrp  .... 

.     Eclvt-nifürde    .   .  . 

,  Osterode  a.  H.  ■  ■ 
Landkreis  Celle  .... 
Kreis  Bleckede  .... 

„      Kfluiinj;t'n  .... 

„  Hümmling  .... 
Landicreis  Emden    .  .  . 


i  ÜI,4J 

Ii 

1  69,89 

7,'jo 
•  47,«9 

'l  52,92 
311,67 

i;  41MT 

141,» 

102,38 

9l,7s 

29,*) 

15,30 

44,20 

29,54 

B0,6J 

43,89 


Kreis  Miudcu    .  . 
Landkreis  Blelefbid 


Stadt  Dortmund  .  . 
Kreis  Sebmaücalden . 


*     ■  • 


.     Kirchbai  n   .  . 

„      M.'irliiiii;'  .    .  . 
.Sudt  Frankfurt  a.  M. 
.    Neufi  .... 


85,80 

170,22 

68#» 

30,70 

25,38 

')  26,10 
29,4« 
6(^0 

51,80  I 

28,«  I 

50,17 

12.4»  I 
8^  I 

9,40  ' 
I6,:.6 

6,«7  ' 


:{:!•_>.■<« 


Ül,43 


6M 


ö2,^j 

Sslis 

"2,30 

39,67 

49,lf 

6{i,«o 
:i2,s4 

10B,N 

21,75 
2»,» 

15,30 

44,30 
29,64 


17Ü,K 
53,9S 
30,7» 
25,3$ 
■)9B|I0 


27,»> 
^22,40 

51»,17 

2S,M 
13,40 


16,»« 
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3742,»»  I  IKiö,^ 


•)  AelerdSBi  4^64  km  ia  BmnMcliwtif. 
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Stat1«Uk  der  Kleinbahnen  Im  Deutachen  Reiche  fflr  dag  Jahr  1906w  [|fc,¥ftldü[!j[*,n, 


e 

2i 


B  e  z  c  i  c  Ii  n  u  n  g 
«1er 

nebenbaliitHliiilichen  KieinbaUa 


E  i  g  e  u  t  ü  m  e  r 


Eigen- 
ttims- 
lliige 


km 


I)«VOil 

li^liiuieii 
•ich  oder 
weHon 
■ich  Jem- 
nB«hst 
III  koHi- 

Belriclie 

Lin 


Übertrag  .   .  .    •ii4"i,8i>  l. -.>.■>,■.•  i 


66  1 

Crefeld— Kheiuhafi'u  bei  Liiiu  .  .  .  .  i. 

lu^ 

<6 

6.» 

67 

Mörs-Rarrl  -^rsov^RbeinbergiMÖr»—  1 

66 

84^8» 

CO 

Stadtgenieinde  Enunerirh    .    .  . 

70 

Miilhehn  (Rheinwerft) — Cöln-Deutz   .  . 

Stadt  Mülheim  a.  Rh  

1.« 

1,*4 

71 

Bhf.  Schlebusch -Ort  Schlebusch  .   .  . 

Gemeinde  Schlebnaeh  | 

72 

Kalk -Rath-Heumar,  Cöin-B«rg.-Glad- 

hach  und  Kalk-Brilck,  C51n-Pon 

Stadt  Cöln  ' 

73 

14,6t1 

14,0) 

74 

Malheim  a.  Kh.— Herrenstrunden  ■  •  •  1 

IM 

76 

76 

Kleinbahnen  des  Kreises  Bcrghciin  .  .  ' 

77 

78 

Ensdorf— Walletfangien  und  Saailonla—  { 

9^ 

79 

Alsdorf— Oeilenkirchen—TQddern    .  .  1 

ii 

• 

i  i 

Zusammen  ■  •  ■  | 

a06Y,ii 

197»,» 

Vuu  den  ncbcnbaliuähnliuhcn  KJciu- 
bahnen  in  den  andern  Bandesstaaten 

belinden  sich  —  wie  im  Vorjahre  —  vier 
(ReuÜinKcn— Eninfren,  Württemberg  Xo.  2, 
Fendenbeim  Mannheim,  linden  No.  1, 
Lohne-^DmMage.  Oldenburg  No.  i,  und 
''loppfMiburfif  —  Olüpnhnrg'cr  Landi'sgrenzc 
bei  Wcrlle,  UUIenbnrg  No.  4)  mit  zu- 
sammon  46,42  km  Lange  (im  Vorjahre  cb«n- 
s  ivirl)  in  koninunijilem  Eigentum  !?<  nt 
lingeu --Eningen  und  Cloppenburg— Olden- 
burg<>r  Landesgrenxe  wcrdi^n  komrauDal 
betrieben. 


BalrlikcflliinM|. 

Der  Betrieb  wird  bei  den  nebenbahn- 

äilinlicijpn  K!<Mnb!i!inrii  virlfncli  riirlit  von 
dt'in  Eigentümer,  sondern  von  gewerbs- 
maßliccn  Bctriebstmtemehracm  geffihrt.  Dnr 
grfiUte  der  gewerbsmiiUigon  Hrtriebsiinler- 
nelimer  ist  die  Firma  l.cw/.  &.  Co  ;  bic  hat 
mit  Ihren  beiden  Tocbtrrgescilschaftcn,  der 
Ost-  und  der  Westdeutschen  Eisenbahn- 
geselUchAft,  den  Betrieb  von  (54  preußi- 


schen und  1  außerpreußischen,  zo^jammen) 
&5  Bahnen  mit  (2802,19 -}- 2,&7  =)  2804.70  km 
übernommen.  I>ic  preußische  Stantseisen- 
babu Verwaltung  tritt  für  Keclinung  Dritter 
als  Betricbsftthrerin  von  II*)  nebenbabn- 
iihnlichen  Kleinbahnen  mit  186,30  km 
?tr<  rk<'til.t!tg-<'.  ili  T  Provinzinh  .  rhand  dnr 
l'rovinz  Hrandenburg  von  2  Hahnen  mit 
fi5,30  km  und  der  Provlnslalverband  der 
I'nivinz  Westfalen  vrn  Hahnen  mit 
00,34  kni  LHDge  auf.  Im  g^mzen  i>teben 
jetzt  127  Bahnen  mit  4668  km  oder  53,4  v.  H. 
il  1  fk'sanitnetzes  unter  der  X'crwaltung 
gewerbsmäßiger  Betricb>untemehn»er  — 
im  Vorjahr  waren  Wd  mit  4G1-2  Um  odi  r 
■  54,3  V.  n.  nachgewiesen  — .  wahrend  in 
deren  Eigentum  nur  10  I'utlmen  mit  375  kin 
oder  4.0  V.  il.  —  im  Vorjalir  24  mit  394  km 
oder  4,6  v.  H.  —  8t<>hen.  Die  Einselheiteu 
ergeben  sich  auB  folgender  Zueiamnicn- 
«»tellung: 


AvlordsiH  bMttivt  die  prvufiiiM'hc  St»«ts>(>i«viitu<ba- 
vwwaHunir  b«i  S  BaJinen  (Rec.-B«z  C'nl>lenit.  lfd.  Xo.  l  n. 
i  und  B«ff.-B«i.  CAliu  lfd.  Vo,  I)  mit  zu».  :.U  kiu  dir  Aus- 
.  abwar  <i«>  Fftlinlii'Mtcs. 
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e 

TB, 


I 

9 


BeseldinuDic  der  BetrielManteroehmoog 


AnaU|  Um» 

der  von  ihr 
lictriebencii 
o«lor  donnUkclwl 
so  hetr«ib«ndeii 
eiKonen  uad 

lialiiiHhnliclii'ii 

KI,  in^fiiri,.,! 


Annhl! 

Act  ihr 
gebiSrandM 
mbnlMloKhii- 

lichrn 

K!>'inliiil:Ti«'n 


I.  I  II    1'  r  (Ml  ß  o  n. 

I  Lenz  &  Co.,  6.  ni.  b.      lu  Berlin  '  . 

t  Ottdentaehe  ElaeDbahngeaeUachaft  bd  Köaigaberg  L  Pr. 

S  AllgcTiipine  Deuteche  Kleinbahngeiellschaft,  Akt.-Ges., 

zu  Berlin  

4  Wcstdoutsrhe  Kisenbahngesellaehaft  SU  Cttlo  

5  Preußische  StaaUeisenbahnTerwaltung'  

6  Schleaische  Kleinbahn-Akt -Ges.  zu  Kattowitz  

7  '  Eisenltahn-Bau-Gesellschaft  Bt-tkor  .Sc  «O.  zu  Berlin  .  . 

8  '  ProTinxialverband  der  Provlnx  Brandenburg  

0  Vereinigte  ISaenbahn  -  Bau-  und  Beti1e1wge»en$diaft  su 

Berlin  

tu  ;  Provinaialverband  der  Provinz  Westfalen  ...... 

11  Haveetadt  tt  Contag  au  Dt-Wilmendorf  bei  Berlin   .  . 

12  AJctienf^psellBcliaft  ftlr  BMlmPn  imd  'nefl)auten  zu  Berlin 

13  AktiengoHellf^cliatt  für  Bahii-Baii-  iiiiil  Betrieb  zu  Frank- 

furt a  M  

U  <  Eiaenbahn-Bau-  u.  BetriebageaeUachaft  Verlag  &  WUchter 

SU  BetllB  

16  I  ftetttaehe  ElaeulMdiii-BettlebafBaellacliafl,  Alct-Oea.,  su 
I  BeriiD  

16  Vereintgt«  Westdeutaelte  Kleinbahn -AittiengeaellflehafI 

zu  Tiiln  

17  Zentralverwaltiing  für  SekundArbahneii,  ileriii.  Bachstein, 

zu  Berlin  

18  j   Kontinentale  Eisenbahn  -  Bau-  und  BetriebBgeaellschafk 

zu  Berlin  

19  Konsortium  für  den  Bau  der  Mttlheimer  Kleinbahnen 
I       (Tief bauunteraebmer  H.  Kitterle  in  Mülheim  a.  Rhein 

und  ßektrixitlle-Akttenges.  vorm.  W.  Lahmerer  &  Co. 
zu  Frankfurt  a.  M.)  

20  Kontinentale  Gesellachaft  für  elcktriöchü  üntcrnebmungen 

SU  Nürnberg  

Sl     Frankfurter  Lokalbahn  -  Aktlengeeellschaft  zu  Prank- 
furt a.  M  

22  Hiischelc,  Rpgienings-Baumeister  zu  Halle  a  S  

23  Industriebahn-Aktiengesellarbaft  zu  Frankfurt  a.  M.  .  . 

24  Kleinbahnen-Bau-  nnd  Betriebsgosellschafi  F.mil  Ferber 

&  To,  zu  Halle  a  S  

25  Boliandiaclie  Slraßenbabn-OeHellscbafi  zu  Doetinchem  . 
96  Holländische  Daenbabn'OeseUscballt  an  Amsterdam  .  . 
27     SocMti  nationale  des  chemins  de  fer  vieinaux  an  Brüssel 


(1 

1 

1.  87 

1830,18*1 

10 

786^ 

• 

10 

574,6&'» 

161,78*) 

7 

986iw*> 

1 

11 

18H,w'> 

4 

180,99 

11,40 

3 

IMS  M 

2 

86,90 

4 

60,77 

!  8 

66,84 

1  1 

61,N 

• 

• 

9 

!:  . 

. 

1 

86,t9'> 

27,80') 

1  t 

98^ 

,  1 

1 

91«ia 

19/» 

2 

19,00 

17^ 

I8,3S 

1 

18,80 

■  H 

ll;w 

2  ! 

11,« 

H,10 

■  '  1 

1  1 

6,80 

1 

4,00 

a 

1 

8,«  j 

« 

1 

1 

1,40 

116 

1  4607,15 

16 

1  808,88 

n.  In 

den  andern  Bundesstaaten. 

! 

Süililfutsfhf 

Ki^^llllahnge8ell^(•llafl  zu  I>arm>Iai!t       .  . 

8 

1  66,80 

8 

'  66,30 

2?» 

<  iroUlicrz'ig'l 

die  ( ieneral-Ki»onl>al)uflireklii,ii  /u  ^cinviTin 

i.  Mi-i-kl 

4 

54.01  1 

128 

19 

•  878,00 

■1  DsTOu  IM  km  im  (trotlmittlltvai  Mccklenliurjr-^lrolitz.  —  ')  Davon  iM>  kui  im  OroniMrsOfftllin  flcMen  nnd 
im  IlerxoKtun  Anhalt  —  *)  Daron  14.40  km  im  K&nigreirb  WarttemiMsrr.    —  *)  AnBerd«m  liMorgt  4to 
StMlMiMDbahnrerwaltuoK  hei  dr«i  Bahnen  (Ref.- Res.  CoUent.  lfd.  Ko.  1  und  2  nnd  Rer.-Bet.  G5ln.  lfd.  Ko.  t 
laa  7J4  kni  die  AMObviis  des  Falitdienite&  —  *)  DoToa  MO  km  Ja  Heraoctnai  BninnM-hwciff. 
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6 
e 

"%  Bezeicliiiitii^  dor  HctriobMinUTiiuliuiutig 

S 


1-23 

375^  - 

80 

Großhersogliclio  Kittenbahndirektion  xu  Oldenburff    .  . 

2 

81 

Deutsche  Eis<>iibalin  •  Betriebflgvsellschaft»  AktlenipeMll- 

1  * 

1 

IM 

8S 

1 

• 

127 

4667,«  1  1» 

875^ 

B«trielMleMyitN. 

Dil'  MetrieltHloistuii^cii  der  nebfnbnhn.'ilinliclien  KiRinhalmen  im  Penonen*  Und 
Gutt'i-verkt'lir  sind  aus  der  iiachstehendcii  Tabelle  ursiciiilicli. 

Es  worden: 


im  PeiMnenverkehr  im  Gttterverkebr 


bei 

1  WagMi- 
1  aehs- 

1  kiloincter 
gefahren 

Personen 
befördert 

Wagen- 
aeba- 

kilonieter 
gefahren 

'  Güter 

tonnen 

befördert 

Tonnen- 

kiloiiietor 

^icleistet 

den  preufiiccben Kleinbahnen 
dagegen  in  Jahr»  lOOS  .... 

161  TS»  821  , 
ISSfmSM 

70107  83» 

184670422 
IM  880 196 

16420607 
14648010 

174  678  66Q'> 
186996688 

den  aaSerpreuBlschen  Klein- 
dagegen  im  Jahre  1906  .... 

iiH46&-20 
1  B850172 

9-217  226 
8306720 

lUOtllO 
1721}  616 

1(!-J  MirJ 
126  m'J 

'.>yr>  -284 
»37607 

alten  deutiehen  Bahnen.  .  . 

164676841 

79894668 

186674683 

16688109 

176688984 

dagegen  im  Jahre  1905  .... 

1S46BBS76 

70  628 

196966711 

16074960 

167064289 

■)  Dir  rar  di«  Kleinbahn  Krotoscbiu-Plv'üchvn  nuf  3x''6n'>  «ntrosebone  Zilil  der  ToHBaBklloiMttr  IM  oftahar 

viel  lu  horli  irt*KrilT«n.  wm  b«i  der  <i*'«atiitiiiiii>ni('  zu  btTilcksicliiiKt-ii  »ein  wflrde. 


AnsiUil  LAdicu 

dor  von  ilir 
bi'itricbonen 
oder  doqmlcbut 
in  be4r»ib«nden 

eicenen  uad 
mmdea  nebe«- 
MhnahollelMii 


km 


Auahl ,  Lange 
d«r  ihr 

gcbfirenden 
neb«nbaliuUiii* 

Uolwo 
KleinbaliaM 

:  kn 


Itcr  IN'rsoiicnverkehr  liat  in  dem  lie- 
richt.Njaliro  eine  ganz  crltcbliche  Steigerung 
anfsnweiaen.  Die  Zahl  der  in  Dentseh- 
land  {jefahrenen  Wt)p-nachBlciloiDeter  ist 
um  annähernd  30  Millionen  (22  11.),  die 
der  beförderten  Personen  xm  rd.  8*/«  Mil- 
lionen (12')  V.  II.)  gestii-o^tMi.  Eine  ähn- 
liche, noch  etwa«  höhere  Steigerung  zeigen 
die  ncbenbahnfthnlichen  Kleinbahnen  Prcn- 
Uens,  niiinlich  23  v.  H.  bei  den  frefuln  enen 
Wagenachskilometern  nnd  IJT  v  Ii.  l>ci 
den  bi'fürderten  I'ersoncn,  wkhreiul  sie  im 
flbrigen  Deutsehland  wesentlich  geringer  ist. 

Xiclit  s(i  stjirk  i-t  im  (Icgensfitz  zum 
Vorjahre  der  üütiTverkehr  angewachsen. 
Hier  hat  sich  die  Zahl  der  in  Deutschland 
geralin  iien  Wap  nacliskiiomeicr  nnr  um 
lOV,  Milliuii«m  (8,4  v.  li.)>  die  der  beför- 
derten OOtertonnen  um  1,5  Hillionen  (10 
V.  H.)  uml  die  der  fjelcistcten  Tnnnenkilo- 
metcr  um  Vifi  .Millionen  (il,U  v.  H.)  ver- 


meint.  In  l'n  ußen  weist  die  Steigerung 
I  im  Güterverkehr  etwa  die  gleichen  Ver- 
I  hSitniszahlen  auf,  nämlich  8,4  v.  H.  bei  den 
pi'falireiKMi  Wjif^cnachskilnmi  teni,  f,!>  v.  II 
I  bei  den  bcfOrdeitcn  GUturtonnen  und  11,8 
I  bei  den  geleisteten  Tonnenkilometern.  Er- 
j  heblieh  stärker  i.st  das  Wachstum  des  OUier- 
Verkehrs  in  dem  übrigen  DeuiMchlaud,  was 
'  aber  haaptsflchlieh  darauf  znrOpkznfBhren 
ist,  daß  hier  der  Gflt'  rvcrkelii  mi    X   i  halt- 
nis  zum  I'ersonenverkelir  liltcrhaupi  noch 
I  wenig  entwickelt  ist.    iJie  Aiizalxl  der  ge- 
I  fahrenen  Wagenachskilometer  ist  hior  um 
Ki  V.  II  .  die  der  befi'nlerten  fiütertonnen 
,  um  20  V.  II.  und  diejenige  der  geleisteten 
'  Tonnenkilometer  am  19  v.  H.  gestiegen. 
Was  die  Anteile  d<T  beiden  X  crkehrs- 
arten  an  dem  gesamten  Verkehr  anlangt, 
so  ist  in  dem  Berichtsjahre  im  Gegensatz 
/um  Vorjahre  \vie«Ier  eine  Verschiebung 
zugunsten  des  J'ersonenverkchrs  cinge- 
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treten,  der  beeonden  In  PrenBen  den  Oflter«  j      Die  stärksten  Leistungen  im  Personen- 

vfrkohr  stark  überflügelt  hat.  Im  übrigen  verkehr  (Befönlrning^  von  m«  !ir  a!R  1  Mil- 
DcutschlnoU  ist  das  VerbiUtuia  der  beiden  ,  lion  Fahrgäaleu)  haben  folgende  13  Bahnen 
Verkehrsarten  etwa  das  gleiche  geblieben.  ^  erreieht: 

die  Obersehlesische   Dampf*  . 
Straßenbahn  mit  11368649  Peiv.  «.      9       Pers.-km  d.  s.  ? 

die  Schwebebahn  Vohwinkel — 
Sonnborn  —  Elberfeld  —  Bar- 
men mit  10%1Q28 

du'  Kleinbahn  Düsseldorf  — 
Crefeld  mit  3410590 

die  Kleinbahn  DOsseldorf — 
Benrath  —  HOden  —  Voh- 
winkel mit   2628286 

die  elektrisohe  Kleinbahn  im 

MansfeUlcr  Rcrgrevier  mit  .   2504  351 

die  DarmstAdter  Vorortbahn  mit  2319321 

die  Mainzer  Vorortbahn  mit  .  21260843 

die  Frankfurter  Waldbahn  mit  ^KJfiOil 

die  Karlsraher  Lokalbahn  mit   1795  622 

die  Halle  -  Hettatedtci  Eisen- 
bahn mit   1 451  748 

liie  Rarmt^r  Bergbahn  mif  .    .  1374030 

die  Mannheim  -  Fendenbeimer 
DampfMntenbahn  mit  .  .  1 184049 

die  Kleinbahn  Oberkassel— 
Neaß  mit  1013180 

In  diesen  Ki-cis  vim  hesniiders  ver-  aufgeführten  ünhntn  nielit  mehr  oiuhalten. 
kebrsreicben  Bahnen  iat  seit  dem  vorigen  Den  stArkaten  rursoneavcrkchr  weist  im 
Kechnnngsjabr  die  Kleinbahn  Oberkassel—  Jahre  1906  wieder  die  obersehlesische 
Neaß  neu  eingetreten.  Die  hier  ebenfalls  Dampfotraßenbahn  auf,  nnehdctn  nie  im 
und  zwar  an  vierter  Stelle  neu  erschei-  i  Jahre  zuvor  der  Schwehchnhn  Vuliwinkel— 
nende  Kleinbahn  Düsseldorf — Benrath —  :  Elberfeld  —  Barmen  vurübergehend  den 
Hilden— Vohwinkel  war  früher  Straßenbahn  ersten  Platz  hatte  einrftumen  müssen, 
und  wird  erst  seit  Jannar  1007  als  neben-  i„,  niitci  vr-rkehr  haben  im  .Jnlirc  1006 
bahiiÄhuliche  Kleinbahn  getühri.  Umge-  27  Bahnen  (gegen  2b  im  Vorjahre)  eine  Bu- 
kehrt ist  die  StraSenbahn  Elberfeld  —  fördernngsleistong  von  Ober  20OOQO  Gttter- 
(•roncnbcrg-Sufll.er-T.  di-'  lYnlief  (!er  Klasse  tonnen  oder  über  2  Millionen  Gfltertonnen* 
der  nebenbabnähnlicheo  Kleinbahnen  zu-  ,  kilometor  erzielt,  nämlich: 
geteilt  war,  in  dem  Kreis  der  vorstehend 


i 

1 

t 

tkni 

tkni  auf  1  km 
Betriebslitnjfe 

»lic  Halle-Hettsledter  Kisenbahn  

1 

«43  105 

7  '.Hi:5  1 13 

130  (;•>! 

die  Kleinbahn  Frechen  -  Cülu  

414  ÜGÖ 

die  Stxdorf-MIttenwalder  Eisenbahn  .... 

907&56 

^  6«39I6 

104315 

dieMecklcnburp-PonimcrschcSi'linialspiirbahn 

270  944 

1  4462801 

»im 

die  Rlelobahii  A(ichen»leben — Üchneidlingen — 

546080 

4 1S20B» 

9039» 

die  Klsinbaho  des  Kreises  Jeiiehow  1   .  .  .  ' 

issasrs 

38935 

di*>  Grelfenhfrfror  Klpitilrrifin  ... 

14-»7!)_> 

;!.VJ0(M6 

2!«  !♦(»•_> 

die  Kleinbahn  Stargard—Noreuberg—.Ianlkow  | 

VAU  74b 

2  üb»  3:27 

2»uri 

die  Kleinbahn  KSnigswusterhaasen  — Mitten- 

1 

walde— Töpebia  

126  150 

Ol  22:1 

•ir.i  ;;•>()•; 

-Ti  577 

liie  Strauüberg-Ilentfelder  Kisenbaha  .... 
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287927 

» 

a 

&10B220 

.  tt 

« 

1134  €60 

w 

• 

n 

9 

0 


s 


o 

t 
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SUtlattk  der  Kleinbabneii  Im  Dcnteehen  Iteiche  far  d«g  Jahr  1906.  f ,-^5£teglL- 


.    .    _                —   ——  —  ...... 

tkm 

tkni  auf  1  kill 

t  1 

1 

Betriebslänge 

die  Rl«lnbahii  Bergen^Oarßen— Celle  und 

(  'f*  1 1  n  W'  f  f  f  1  ti  n 

«IIa  W^fmitKAr  ]CrikMKA.1iii  /jt.ltA  Strc*i*kc«ni 

UIv     WT  ftlOKHlVi    ««IWVMMJli   \«Mlw   *?9AV\  nvll/   •      *■  « 

171  lOi 

m  «MV  4191 

3t  375 

die  Prenslan^r  KreiflklelnfaAhn        .   ^  ^ 

149912 

2344654 

21 148 

(fir*  T\  Ii ■  Htltiili II  dr -II^Lf^i)«^  T  f^ntf^AilA 

(III     i\ m  JJii^^tiiii    \J  1 .  ij:>vut       i  t\  UKVUl?        •      4      •  * 

im  H3ti 

'2  ITH  \ 

^ll^    Uiilir.l  1  f  kt^k«    W  lui  Vilm  Ifen 

uit:  x\UJir*jLiippt3  A,it?iuUiiiii]    •    «    >    •    i    «    ■  • 

O  U  1  1 1*» 

«UV 

t 

Ck  1 <  t^u  1 

z  124  9C1 

sse  iitf 

3  iOe40l 

94  416 

J:                  ■        r»    _               •     :     t  1 

30w68o 

33972 

die  Kiehibahu   Voldagsen  —  Duingen  und 

SSUtV  41  u 

snxa  J17 

7-1  Oll 

rflik  iriAtiillAlln  lUfAIKAtni  IM    IZh  _  I  AVAvlFiiaikn 

aUO  SISflD 

1  Miftm 

1  mjw  iDj 

9aKTia 

<h»'  Nnssrtmscn«'  Klcint^nhu 

2*1  "0-1 

i  ätkioia 

7»  IdU 

1  mtm 

774  4DB 

108  8äO 

die  Kleinbahn  Mailielm  Staatftgflterbahahof 

810 

? 

t 

die  (juiiimern-i'relzieucr  Kleinbahn    .    .    .    .  J 

•2  m  -Ji»! 

? 

? 

Drei  im  Vorjahre  untfr  »ii<-i«'ni  Kn  ;)»« 

bar  viel  zu  li. 

ii  ii  ^i'ürrifl'en. 

Die  lialin  ist 

bt^büuders  verkflirsreicher  Hahnen  aufge-  , 

deshalb  hier  nich«  mit  aufgeführt. 

fahrte  Linien,  nftmlicb  die  Kleinbahn  des  ' 

• 

Kreises  EtiskiivIuMi,  die  Klcinlialin  >VrnH' —  ; 

Die  1 

1 

Ertuelingbuf  und  die  K.k-iubaLu  Dom  Brau-  i 

denburg^RGthehof  haben  im  Jahre  19(16  > 

Die  finanziellen  Brn^bnlsee  der  neben- 

einen  wesuntliclum  Rückgang  ibn-s  Güter- 

babnähnlicb(>n 

Kleinbahnen 

haben  sich  im 

verkehrs  zu  verzoichuen.   Für  die  Kreis- 

Berichtsjahre 

wiederum   nicht  ungUustig 

bahn  KobylcpoJe— Schroda,  dio  im  Vor- 

entwickolt  Allerdings  zeigt  sii  h  auch  bei 

jahre  hi<T  chenfallä  mit  auf^'elüln't  werden 

ihnen  wie  bei  den  Haupt-  und  Nebenbahnen 

konnte,  fi'lilt  diesinnl  dii'  AiigabL-  iUt  g<"- 

ein  vn  hällnismiißig  sehr  starkes  Anwaehsen 

leisteten  Gütcrlunncnkilometer.    Bei  der  . 

der  Ausgaben, 

wie  mm  der  nachfolgenden 

KMnbabu  Krotosehln  —  Pleachen  iat  die  1 

Tabelle  erBlchtlieb  ist,  in  der  die  Einnahmen 

Anzahl   di-r   geleisti  tfii  (lütertonncnkilo- 

nrd  Ausp'nhcn 

des  Betriebs, 

crstorr«  nach 

meter  auf  3896 119  angegeben,  duuh  ist  Personen-  und  Güterverkehr  getrennt,  an- 
diese  Zahl,  wie  bereits  oben  bemeilEt»  offen-  ^  gegeben  sind. 


Es  betrug: 


die 

Elanahnie 

Summe 

davon  die 
Ausgaben 

der 

bei 

rui.s  dem 
Pcrsonen- 
verkehr 

ans  ilcin 
Güter- 
Tericehr 

iii»ge8anu 
au8  dem 
Betriebe 

Betriebs- 
ausgaben 

für 

Woiiiiahrts- 
swecke 

M 

H 

M 

V 

H 

den  preuHiachen  Kleinbahnen 

17190656 

18  186200 

96304007 

;  24808969 

^848 

dagegen  in  Jahre  im  .... 

15  961 906 

15618668 

82091808 

21 610 128 

1 

410074 

den  auCorpreufilscben  Klein- 

1 

1H8882 

1  340  -as-i 

931  516 

•21  18!) 

dap-epoti  im  .);djri.'  l'.tiS  .... 

,       \m  b>*4 

166191 

1  210  IHl 

««17  547 

allen  deutscheu  Bahnen 

Im  Jahre  1906  .... 

18298463 

16«i86M 

37668289 

26896466 

666682 

dagegen  Im  Jahre  1905  .... 

16200402 

16674740 

38301674 

SS  836  676 

4879761) 

•)  Vieh  MiMiw  F««M»UiMv.  , 
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mcrnach  haben  sich  die  Gesainteinuali- 
yien  iu  Preußen  uiu  4,21  Mill.  Mark  (13,1  v.  II  ), 
hl  I>entBcblaiid  um  4^5  M»l. Mai k  (13,1  v.  II.) 
vermehrt.  Der  IN-rsonenverki'hr  ist  im 
Jahre  1906  au  der  Steigerung  der  Ein- 
nahmen $)tarker  beteiligt       im  Vorjahre. 

Die  B'  trit  b^ausgaben  sind  in  Proulien 
am  2,87  Mill  Mark  (13. 1  v.  IT  )  und  in  Deut?,ch- 
land  um  2,t»y  Miii.  Mark  (13,4  v.  II.},  also 
noch  etwa»  starker  als  die  Einnahmen,  ge- 
^tieJrpn  Df>r  I5(triibsko<'ffizient  ist  im 
wesentlichen  derselbe  geblieben  wie  im 
Vorjahre  und  betrigt  in  PreuBen  67,2  t.H., 
in  D*  ui:.c  hland  67,3  t.  H.  gegen  67,1  v.  H. 
im  Vorjahre. 

FQr  Wobir«brt8zweclco  haben  die  dent* 
iu-l)t;nbuhnähn1tehen Klciiibahnfu  im 
.lalire  iy06  öörjöSiM  ausgegeb'  ii.  d.i- sind 
117  5.">1  .M  oder  rd.  27  v.  II.  mehr  als  im 
Vorjahre. 

In  d»'r  folf^endt-n  Tabelle  sind  die  Ge- 
SHmteiuuahmen  und  -ausgaben  noch  t-in- 
ronl  eusammengeftifit,  nach  Spurbreiten  ge* 

K>  betriiir: 


trennt  und  auf  1  km  duirhschiiirtliche  He 
triebsiilnge  borevbnet.  Wie  im  N  urjabre 
7.eigi  sich  hier  bei  den  preuBlaohen  Bahnen, 
daß  bei  der  kilometrischen  Berechnung  so- 
wohl die  Einnahmen  als  auch  die  Ausgaben 
sieb  nach  der  Größe  dor  Spur  abstufen. 
Die  aurtalh'nde  Ilfihe  der  Zahlen  bei  den 
übrigen  deutst  ln  ii  Kli-inbahneii  crkl;irt  sich 
daraus,  dati  unter  diesen  14  Batineu  diü 
Überwiegende  Melurtahi  einen  stFalenbabn- 
nhnHeficn  r'li;irakfer  trilpt  fz.  B.  die  M;inn- 
heim-Fcudenheimcr  Dampfstralienbahn,  die 
Mainzer  nnd  die  Darmstldter  Vorortbahn, 
die  Karlsruher  Lokalbahn  usw.)  und  einen 
selir  starken  Verkehr  aufweist.  Bei  der 
geringcrfn  Zahl  der  auJterprenOischen 
Kleinbahnen  scblflgt  dieser  Umstand  eriieb- 
licli  mehr  zu  Hnclp  als  bei  den  preußi- 
schen Kieinbaiiiien  die  hohen  Verkehrsein- 
nahmen einzelner  bedeutender  Untemeh- 
mniipMi,  die  durch  viele  andere  wenig  er- 
tragreiche Bahnen  in  ländlichen  Bezirken 
wieder  ausgeglichen  werden. 


die  Einnahme 

die  Aasgabe 

der  Betriebs- 
öberschuß 

bei  den  ' 

1 

1 

.  1 

tiul  I  km 
durcb- 
schuitt- 
_  liehe 
BetrioM- 
llng« 
31 

31 

niif  1  km 
«lurch- 
(clinitt- 
.  Uche 
belnebi' 
Mas« 
M 

1 

i 

1  H 

Huf  1  km 
Jurch- 
schnitt- 

liebe 
BetriöW 
Itnce 
M 

preuftiseben  Kleinbahnen: 

1S088340 

mit  Vollspur  ........ 

5  (K>4,<> 

S88464S 

r.47H97l 

8736»S 

4086872 

9ll2,s 

mit  1  m  Spur   

3  264,3 

,  262fi27(i 

1 

1  551,7 

tnitMderer  und  gciiiisehterSpur 

^  U787e<lil 

3  911,5 

10  6:«)  4ÖG 

281 1,H 

1    4  534  iH>4 

l  199/. 

im  Jahre  I1KM>  .  . 

:W  304  007 

4  7^29,^ 

24  393  969 

2923,1 

II  845  112 

1  543,ü 

320U1393 

4  303,2 

21  519  12ti 

288»,« 

j  10  .-»72  265 

l  417,7 

awfterpreutllscheu  Klein- 
bahnen: 

[ 

281080 

179967 

4061,» 

i     101068  t22H0^ 

mit  1  m  Spur  

995  382 

704  742 

7  472/ 

2'(064O 

mit  anderer  und  gemischter  Spur 

7-2  »ao 

2304,0 

1 

1  26023 

Im  Jahre  1906  .... 

,  1U93BS 

7996^ 

!  9«16I6 

»479^1 

41771« 

2468^ 

«ia^e^cn  im  Jahre  1906  .... 

1 210 181 

777IM 

1  817647 

1 

6966.» 

892684  i  2684^0 

deutschen  Buhneu; 

1 

1 

im  Jalue  lim  .... 

87()&3  2au 

4  798,0 

2!>32.j4ä5 

3  227,& 

1  12262028 

1669;s 

dagegen  im  Jahre  1M&  .... 

1  38901674 

4S74»f 

22896076 

29S4|S 

1  10S64tl9» 

1440^ 

Die  kilometrischen  Gesamteinnahmen  ^\\  M  (Mrinelcr  Kleinbalm).  Mehr  als 
schwanken  zwischen  9093&  M  (Schwebe-  20ÜU0  31  für  1  km  sind  auf  folgenden 
bahn  Bannen— Blbnrfeld— Vohwinkel)  nnd    Strecken  vereinnahmt  worden: 
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Statistik  der  Kleinbahnen  im  DeutMcheo  Reiche  für  «las  Jahr  1906-  [nr^^j^hg^Vf „ 


SehwebelMhn  Bannen— Elbeirfeld— Voh- 
winkel mit   HO  935 

Kleinbahn  Mülheim  —  Leverkusen  mit  <'>4  905 

Werftbahn  MOIheiui  a.  IIb.  —  Deutz  mit  51 106 

Kleinbalin  DiUweldoif— Creflald  mit  .  .  37988 

Kleinbahn  Frechen-CSln  mit  ...  .  mO\i 
Kleinbahn  Iloheiilimburg  —  Nabinertal 

mit   33  G47 

KMnbabn  llarienbom^  Beendorf  mit  88647 
Ma  n  n  Ii  0 1 1  n  F< '  II  dMrii^er  DajnpfMraSen- 

bahn  mit   26  771 

Lokelbnbn  Tvoiilngen  mit   iM8>S 

Kletnbabn  8aarlonI»>>Fniilantei'n  mit  SB406 


Borknmer  Kielnbabn  mit   21 74t 

Kleinbahn  Zlllertnl— Krummbttbel  mit  S16S8 

Kleinbahn  Oberkassel  -Neiiß  mir      .  ']U 

Straosberg-Uerzfelder  Elaeababa  mit  .  21  OiHi 

IVanlcftirter  Waldbahn  mit   -Jiu83 

Der  Kreis  dieser  besonders  ertrag- 
reichen I^ahm  D  iiat  dch  aeit  dem  vorigi'it 
H(  Hehtsjahre  wiederum  am  3  neue  JUnien 
erweitert 

Anlagekapital. 

Das  Anlagekapital  aftmtlioher  neben- 
bthnilmlicher  Kleinbahnen  stellt  «loh 


in  Preußen  auf   

in  den  andern  Bandesataaten  auf 


483  598  951  M  (im  Vorjahr  457 4(M »47  M., 


112ß00Q2  ,  ( 


9667870  «) 


zusammen  tn  Deutsehland  auf  .  .  484866968  M  (im  Vorjahr  467002817  M). 


In  PrenSen  kommen  auf  1  km  durch* 

schiiittlieh  57fX)n  M  (im  Vorjahr  56  607  M), 
1  km  VoUspar  kuütct  78 186  M  (im  Vorjahr 
76748  H),  1  km  Sebmalspur  47892  H  (im 
VoijahrtfTtö  M).  Von  dem  Gesamtanlage- 
kapttai  der  prcuKischcn  Kleinbahnen  sind 
oder  werden  aufgebracljt 

vom  Staate  (Klelnbahn- 

unterstützimp:sfond>)  .   72  500  761  .M, 

von  den  rruvinzeii    .   .   »j0  5öbö62 

,     „    Kreisen       .    .  105  597  624  „, 

„     n  Zuiinclitiibetei- 

»gten  64189008  ^, 

in  eonetiger  Weise    .  .  190748338 

])n>  Aii]aj,'i  knpital  der  anf2r>rprcußisclieii 
uebenbalitmhiilifhcn  Kleinbabn<-u  ist  auf- 
Ifebraebt 

v<tn  Stauten  inll  ....  :57r"'  .'K<'i  .M, 
von  Kreisen  „  ...  2SN>U()(J  „, 
von  Zunileh!-thLtcilit:tcii  mit  H »2.3 824  „, 
in  sonstiger  Weise  mit.   .  0  226  592  „. 

Rentabilität. 

Itei  Betrachtung  der  iientabilität  sciiei- 
dcn  snnUchst  alle  die  Bahnen  aus,  die 
noch  nicht  voll  oder  erst  kurze  Zeit  (iiofli 
nicht  ein  Jalin  im  Betriebe  sind,  fern«'!' 
di^enigeu,  die  in  der  Hauptsaebc  nur  dem 
Privatinteresse  des  Eigentümers  dienen 


j  oder  deren  Reingewinn   «ns  sonstigen 

Gründen  niclit  zuverlässig  festgestellt  wer- 
den konnte.  *)  Von  den  übrigen  216  prea- 
'  Bischen  nebenbatmShnHehen  Kleinbabnen 

haben  16  (6  vollspurige  und  10  schtnai- 
»purige)  im  letzten  .Jahre  eiiu  n  Reingewinn'^) 
nicht  abgeworfen.  Bei  30  (21  vollspurigen 
und  15  selnnalspurlgen)  Bahnen  betrag  <ler 
lieingewinn  bis  zu  1  v.  II.,  bei      (17  v  ill- 

I  spurigeu  und  19  scbnialapurigcn)  bi>  zu 
2  V.  H.,  bei  65  (20  vollspurigen  und  35 
^chmalspnrig-en)  bis  zu  ^  v.  H  ,  hoi  2;^  (10 
voUspurigeu  und  13  schmalspurigen)  bis  zu 

I  4  H.,  bei  31  (12  voilspurigen  und  19 
schmalspurigen)  bis  zu  v.  II.,  bei  ITj  (14 
voUspurigen  und  1  sehmalspurigen)  nielir 
als  5  bis  10  v.  H.  und  bei  4  (I  vollspurigen 
und  ;i  sehmalspurigen)  Bahnen  (Iber  10  v.  II. 
de-.  Aiil  ipckapitals.  Das  Verhilltnis  der 
iientabilitat  der  nebeubuhnHlinlicht;ii  Klein- 

'•  b«bnon  in  den  einseinen  l*rovinzen  ei^ibt 
sich  aus  nachfolgender  Gegenüberstel- 
lung *): 

'       >)  Im  SpAlte  86  dw  SMitiik  Anith  —  od»r  .  b«< 

*)  Unter  R*iii««wliiii  v«nt<kt  tich  d«r  OlMmehNS  4«r 

Betrivbwinnahmen  flbnr  die  Bntrif  hsaii^mbaitikr  Btthmn 
!  —  «iB!rhli»Slicli  der  Raeklaffen  in  etwai««  1Sni«uma«f> 
uml  8i»/iHlraMr*«foiids  Mwie  der  sewSholiclK  ii  Al<- 
<ickr('il>iiiii{i.'ii.  aber  ■UBarhlleBllrb  derZiueD  un<l  TilKiin(r>- 
bptrllifo  fflr  il'.'ii  im  Anl'jihowtiff  l>i'xi  hiiiTl«'n  Tnil  il«-«  An* 
la(tt'k«pit«l>  — -  Als  .\ulnjrokaritnI  Kilt  <Iit  für  <li<'  Her* 
■t^lluntr  und  Ausrüstuntr  dor  Uuhncii  iii«ir<.'««irit  nufire- 
we>i(i«tci  KotraK.  Itei  Itnhiieii.  gnni  oiler  tfilwciMi  auf 
ei»r.'iii  iu  Biilinkurrcr  miiti'li'irt  »iml,  <  in«rhließlKh  der 
IriiruriiifiHi«  ff^lstehoudonl  UriiiiiliTWiTbskoiiten. 

•)  Die  iu  Klammorii  Blelicndi-n  /«lilvii  if*'l>«>ii  »ii.  »ie- 
viel  (OB  den  in  Betracht  konRtendeii  Baboon  voll*  nod 
;  irievlel  acboMlcP'iiric  ilnd. 
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Bft  betrag  die  VmADmag  des  Anlagekapitals: 


in  (Ion  Provinzen 


Ov.IL 


bis  zu  bis  zu  '  bis  zu  I  bis  lu 
iv.H.  ,  St.H.  I  St.H.  4 v.u. 


bis  zu    """^^  1  über 
_  als  «  bijj  „ 


OstpreuKan  .  . 
Westprealten 
Bnndeabnrg  . 


bei  j 


i! 


Ponunsni 


Posen 


Sebleeien 


Sachsen 


.  1 


9 

(l  +  l) 
2 

(i  +  O 

3 

(1  +  2) 

a 

(1+2) 


(0+S) 

(0+8) 

(S+O) 

s 

S 

8 

(l  +  l) 

(2+0) 

4 

2 

4 

(3  +  1 ) 

(1  +  1) 

(H+  1) 

4 

6 

ti 

(1+8) 

(«  +  ») 

(1+6) 

2 

4 

4 

(0+2) 

(1+8) 

(1+8) 

4 

2 

6 

(3  +  1) 

(2  +  0) 

(1  +  5) 

6 

(1+0) 

(8+1) 

(4  +  2) 

19 

30 

1  I 

(0+1), 


(1+0) 


2    1    2  1 

(1+1)  a+i)i(i-).o) 

I    2  ' 
(0+8) 


(2  +  0) 
1 

0+0) 


I 


in  den  öitllclitMi  Pro- 
vinzen   


(  11 


1! 


bei>;'4-f7)    (Kl  •  (I)  Ml     11)  (14-fHlil  f.'i-L?)  (!»+0) 


Schleswig-Holstein 


Hannover 


WestMen 


Hessen- Nassau  . 


RhefaproTins 


Lande 


bei  1 

I 

\ 

.  \ 
■  ! 

< 


8 

(0+8) 


6  1     I  8 

(5+1)  (O+l)  (1+S) 


1  1  -2 

(1+0)    (O+l)  (1  +  1) 

3  8 

(«+1)  (0+8) 


6 

(0  +  6) 

(0+8)' 

i 

(l+O)    (-2  +  2)    (4  +  0)1  (ä+l) 


2 

(1  +  1) 
1 

(1+0) 


10 


3  I 
(1+9) 

(•2  +  1)1 
3 

(1+9) 

2 

(0+2) 
1 


(1+3)  (3-h7):(0+l) 


3 

(!+« 
4 

(1  +  3) 
1 

(0+1) 

» 

(2+1) 

8 

(3+5) 


1 

~  If0+1) 
2 

(1  +  1) 

1 

a+0) 

3      I  3 
(3  +  0)j(l+-2) 


in  den  westttcben  Pro- 


(|     5  17  14         35         12    ,    19         6  4 

bei  l||  (2  +  8)  1(11+6),  (6  +  8)  (8+19)  (4+8);(7+lä)  (S  +  1)  (1+3) 


Von  den  Iti  BaliDc»,  d.  i.  7,4  v.  H.  (im 
Vorjahr  30  oder  9,5  H.),  die  eine  Ver^ 
/in-ung  de^  Anlagekapitals  nicht  ergeben 
hali<  n.  sind  5  erst  nach  dem  l.  Taniiar  19<U 
voll  in  Ueirieb  fj^enommen;  für  diu  127 
Bahnen,  die  eine  Verslnsang  des  Anlage- 
kapitals vnn  hndistcns  '^  v.  TT.  ergeben 
haben,  stellt  »«ich  die  Zahl  auf  43. 

Von  den  in  Betracht  za  ziehenden 
14  aoßcrprcußischcn  ncbenbahnähn- 
liehen  Kleinbahnen  betrug  der  Hein- 
gewinn  bei  2  (1  voil»purigen  und  1  schmal- 
■pnrigttD)  Bahnen  bis  zu  1  v.  H.,  bei  3  (1 
Tollspurigcn  und  2  schmalspurigen)  Bnhnen 
bis  ni  2  V.  U.,  bei  2  (schmalspurigen) 


Haiiiieii  bis  za  3  v.  H.  und  bei  3  (2  voll- 
spurigen und  1  lehmalsparigen)  bis  zu 
4  V.  11.,  bei  1  (schmalspurigen)  Bahn  bis 
zu  5  V.  H.  und  bei  2  (schmalspnrifren) 
Hahnen  mehr  aln  5  bis  10  v.  H.  des  An- 
lagekapitals. Ganz  ohne  Verzinsung  ist 
von  den  außerpreußischen  nebenliahniilin- 
licbeu  Klelobahneu  nur  eine  (vollspurige) 
Bahn  geblieben. 

Die  V^vinnHing  des  Anlagekapitals  der 
preußischen  nebenHaliii;thnlirhen  Klein- 
bahnen in  den  letzten  drei  Berichts- 
Jahren  erhellt  ans  folgender  Zasanraien* 
Stellung: 
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Berieht^jabr« 


In  Betniebl 
gttUgeric 
Balinea 
Zahl 


I         1     ■  I  ■ 

„     bis  an  I  bis  «1  bisiu  blasu  biftsu  Ober 

II  1  *  8  *  6       r  l  !  I,. 

V.  IL        „  5ui«  10 

I  V.  H.  ,  r.  H.       H.  y.  H.   v.  U.   y  ^  H. 


19O0/7 


211 
216 


S6 

40 

42 

27 

16 

Iii 

2 

» 

88 

86 

U 

21 

24 

14 

8 

16 

«1 

86 

W 

28 

81 

1« 

4 

Unter  den  17  iloiif'-ohen  Uahiicn,  iVw  im 
Jabn-  19(11)  Überhaupt  keino  Verzinsuiig  des 
Anlagekapital«  «rg«b«ti  habet],  selgen 
wiederum  die  nachsti-heixlm  4  Hahnen  di. 
scblcchtesten  UetriebäergebniMe ,  indem 
ibre  Beuiebseinnabmcn  nicbt  einmtl  zar 


Dcckunfj  der  Hptrirhsrin<g^ahf>n  .-msKereicbt 
haben,  llirc  (ie»<Hmtlänge  betrogt  111,33km 
(1.4  V.  H.  des  OeBamiaetses),  wftbrend  im 
Vorjalire  8  Hnhnon  mit  187,43  km  mdieier 
Gruppe  geborten. 


a 

9 


Beaeicbnung 
nnd  Eigentflmer  der  Bahn 


Eröff- 
nuugs- 


Läng« 


Hübe 
Ver* 

IUBt«9 


der  VerliMt  trlfll? 


Ist 
die  Bahn 
▼om 

Staate 
unter- 
stützt? 


Wt-hhiu  -  FriedUnder  Kielebahn,  ;| 
Aki.-o«8.  I  leoe 


In  Freuten: 

flliM 


Fi«:hliauaenerKrci«babn,Akt.-Qes.:i  1900/01  ;  ia,M 


3  Kieinbahii-Akt-Gos.   Hardenberg  ' 
^-Neuenbürg    .......  i.    11)04  5,81  2MXi 

4  BekenilBrde— Owflcblag,  Krals 

Kckernförde  iwt  ftt  >5.w  rj25n 


7  lOö  ,  die  Kigentiinicrtn  ndor 
die  Betriebsunlor- 
nehmer 
I66BQ  '  die  Eigentümerin  und 
die  Betriebsunter 
nehmer 


desgl. 

ilon  KipentiittiPr 


ja 


ja 


t 


llliM     81 419 


Bei  dem  weiteren  nachstehenden  Kn  is 
von  6  Bahnen  (im  Vorjahr  5)  hat  »icli  ein 
Betriebaflberaohoß  zwar  ergeben,  er  hat 
aber  zur  Deckung  der  gcsetzliehen  Uück- 
lagen  nieht  ausgerelolit.  -o  il;iß  entweder 
die  Beteiligten    in   .\nspruch  geii>>iuiueu 


\\  erden  mußten  i.xler  aber,  wenn  eine  <<olche 
Deckung  nicht  mOglicb  war,  die  äpebang 
der  betreffenden  Fonds  kttnftigen  Zeiten 
vorbehalten  bleiben  mußte.  Diese  Bahnen 
hrthcn  eine  Oesamtlänge  von  2(^2S  km 
{-^  .3,2  V.  IT.  des  Gesamtnetzes). 


i 


Beieichnuug  und  Eigentflmer 
der  Bahn 


H5ii*  ii«r 

MUS  <Imi 

1MB-  Relrieli»- 
Uafa  «•inuAlinieii 
nicht  gc- 

Jalr  4m](|«d  i  fonds  und  den  Spesial- 

nMkkflM  rescrvcfond» 

kB  M 


Art  der 
Rilekiagendeckvng 

für  den  Erneuerungs- 


410  Ma 


untei^ 
•UUti' 


L  Ed  PreaOen: 

1  !  Velg.ist— Tnlj''0ii8,  (Franxburger 
I      Küdbshn)  Akt.'Ge8.  .  .  ...  .  j|  Ititf6/9H  ,  a9,iu  | 


682      durch  die  BeteiUgtcu  ja 
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bexeichuung  iin«l  Kig^entümcr 
^  der  Bahn 


litte  .(er  ^rt  der  lit 

1    llllli  ilcii  j,    —  . 

Ki^K'           ^  iwiriebs-  Uttcklagendeckung  mn 

mnv          '  fOr  deD  EroetteniDgB- 

•                   nullt  IT*-  *  StmiJo 

Jaiir              .lickiin  fout]-  und  den  Spexial-  i 

rescr%-efond8  »taixH 


km 


ROcklnimi 
I  M 


683 


Übertraig  .  .  . 

9   Labes— Daher,  UcKcnwalder  Klb. 
Akt.-Ges.  In  I<abes  

3  Kirchhain  —  LandeeKreuae  b«i  a 

Sehwelfiabatf    {OhmtalbabnX  || 

Krei-*  Kirchhain   1900/03      V      1  (Wl 

4  Wc«tpreafiiache  Kleiubahucu  .  .  I  I9ÜQ/06  1 168,w ,  UM» 
ScMofimiMk— DapiiD«t  Kr«]« 

190B/06-  SB^i  4438 


laoe  ■  84,0     l(M9     dnrch  die  Bet«iltgten 


durch  den  Kroh 
durch  die  Beteiligten 

durelt  den  Krala 


ja 


snaammeii 


1    Boiueabaigor  Stadt-  and  Hafen-  1 

bahn,  Akt-Oei.  ji  1890 


18981 

lt.  Anfterbalb  PreuAens: 


')  N««b  «l«r  BUtlistik  haben  —  glfich  wie  im  Jshrc  l'KJö  —  die  Uetriebiteiaiwkiuun  nur  sur  ücckanu  der  ItctriclMi- 
1  aia  BMriaMIbmdi«!  ftt  aichl  ««rUfolMa.  WalMr»  . 


Sohlieiilicli  gehören  zu  den  ertragluäen  7  Bahnen  gegen  8  im  Voijahre.  Öte  bnben, 

Bahnen  die  ünternebmnngen,  deren  Be-  wie  ans  der  nachstehenden  Tabelle  »i  er- 

tricV>sübi  i>-LhiiU  z'.v;(r  zur  Ausstattung  ilirer  sehen  ist,  eine  QosamtWiugc  von  349,2Bkm 

Fondtt  hingcreicltt  hat,  hiermit  aber  auch  (—  4,2  v.  U.  des  Gesamtnetzes). 
▼Olllg  er«chOf»ft  worden  lat  Bs  aind  dies 


Lfd. 
No. 

Beaeiehnttog  und  EigentOmer  der  Bahn 
1  

1 

ErOfftaunga- 
jabr 

Lilnge 
kM 

Ist  die 
Bahn  ▼om 
Staate 

uiiter- 

stüut? 

H 

1 

Scblawe— PoUnow-^ydow,  Kreis  Seblawe 

1687 

86,» 

nein 

s 

Marienburg  i,  Hann  iiacli  den  Knlisrhilrhtrn 

im  Beustcrtale,  Gewerkschaft  „Hilde«in- 

1880 

Od» 

nein 

Apenrader  Kreisbaliu,  Kreiu  Apenrade  .  . 

1898^1  ' 

ai^M 

4 

Jäterbog-Laclieniralder  Kreisbahn,  Kr«ia 

1900 

80|M 

i« 

5 

UaUienew— Paulinenane,  Kieis  WestliaTel-  1 

IWOfOl 

5l,w 

ja 

6 

Flensburg  —  Sairup  —  iiuudtiot,   luiaiidkrvifi  j 

199IAH 

4S,at 

ja 

Tariffcmiünde— Lütleiitz,  Akt.-{H  -  .... 

17  -: 

rasammen  .  •  . 

8«M< 

Die  übrigen,  zu  einer  der  ■>  genannten  | 
Gruppen  nicht  gcliörenden  Bahnen,  haben  j 
Cbersihü.sse  zur  VerzlnHnnp  «l<'s  Anlage- 
kapitals aufzuweisen.  Unter  ihnen  ist  aber 


eine  wettere  Gruppe  von  l'nternclinunipen 
herTontahel>ent  di>i°''ii  lictrii'hsciiinalunen 
zw.ir  zur  Deckung  der  Hctric)>sauaga1>eii 
und  ilor  gcäctzliclieu  KUckiogeu  ausgereicht 
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haben,  flf^rrn  hiernach  vrTblcihcndnr  Über- 
schaß  aber  nicht  genügt  hat,  uni  dir  Ziasen 
der  cor  Beitrettann:  aller  oder  eines  Tttfis 
<ler  Haukosten  aufgeiimntnenen  Anleih  i  n  zu 
decken.  Bei  dieseo  Umernebmangen 
moAte  der  üngedeekt  TerbUebeDe  Teil  der 
Obligfttionenxinsou  von  den  hienn  ver^ 
tragsninSig   Vorptiivhteten  sugesoliowen 

werden. 


In  dieser  Lape  haben  -^ich  2P  Rahnon 
1  mit  einer  Gesamtlänge  von  l'jn.tö  km  be- 
I  fanden,  von  denen  nor  eine  Bahn  mit 

2n,20  km  außerhalb  Preußens  ^>  lep(-n  ist. 

Die  Anzahl  der  Unteroebmuiigen  dieser 
I  Gruppe  hat  sich  erfirctüleherwetse  gegen- 
'  über  dem  Vorjahr  um  5  vermindert,  und 
^  der  zuzuschieCende  Betrag  ist  von  1086öä6M 

auf  937  388  M  zurückgegangen. 


•9 
i 

2 


BeieiebniiDg 
und 

Bigentanier  der  Balm 


Eröff-  I 
nungs- 


LAngfl 


Höhe 

des  I 

I  z«-  ! 

schnssps 


Ut 

Art  der  Anfbrln^ng  »u^t»- 
des  li^hlbetrags 

K>'wIVhrt  * 


I.  In  Prenfien» 


8 
9 
10 
Ii 

» 


fVankAirter    Waldbalin ,  Stadt 

Frankfurt  a  M  

Barmer  Bergbahn,  Akt.-Ges.   .  . 

Zniner  Kreiübahn  

Euskireheoer  Kreisbahn  .  .  - 


Bromberger  Kreisbahn  .... 
Wlrsttaer  Krorababn  

Kyrliz  —  Hoppenr.ifl« — Breddln, 
Kreis  Ostprignitz  

WeAtprignitsorKlcinbahiun,  Kreis 
Westpriguitz  

Klein  -  Schmalkalden  —Brotterode, 
Kreis  Scbmalkaldea  .... 

Osterode— Kreiensen,  Kreis  Oste> 
rode  a.  H  

Mindener  Kreisbahn  

LQbben-Kottbnser  Kreisbahn, 
Kreis  Lüi<ben  und  Stadtiureis 
Kottbuä  


Laadesbut  i.  Schles.— .Schömberg 
—Albeudorf  ^Ziodcrtalbabu), 


14 


15 

16 
17 


Von  der  Stolpe  talbahn  in  Stolp  bis 
aur  Stoip— Bfltower  Chaussee, 
Stadt  Stolp  


Kreuz-Schloppe — Dt.-Krone,  Kreis  i 
Di-Krone   .  ' 


18.00 

IUI  4o4 

1  dnrchdieKigentttmcrin 

nein 

•23,!0 

2346 

'  desgl. 

ja 

1894/05 

39,91 

■J.">  (  *  K  .1 

dureh  den  Kreis 

ja 

57,*0 

durch  den  Kreis  oder 

,  nein 

die  Betnebsunter* 

tichnieriii 

uurcn  uea  jvreis 

ja 

1806/08 

1S94S8 

desgl. 

j» 

im 

41,-5 

5  937 

durch  de»  ivreis  und 

ja 

die'Interessenten 

1  «97/00 

•M,n 

IÜ7IÜ 

des^l. 

ja 

1866 

4446 

durch  den  Kreis 

ja 

1W!W./01 

26,10 

98  41*8 

dosgl. 

ja 

49,67 

49000 

desgl. 

j* 

1  «98/04 

315Ü0 

durch  die  Kreise  oder 

ja 

Betriebsuntemehmer 

1809 

65  086 

durch  <Iie  Eigentümerin 

ja 

oder  den  Betriebe- 

untenebmer  und  die 

Interessenten 

18B«/t» 

718 

«Jiirrh  die  Eigentiiineriu 

nein 

1«|>I!VD4     60^19 1  42861 


oder  die  Betriebs  Unter- 
nehmerin und  die 
Interessenten 

I 

durch  den  Kigentiinior 
oder  die  Betriebsuoter- 
nehmer 


I 


Kleinbahnen  des  Kceises  Haders- 
leben   .  I  ltiU9;U&  170,» 


■U)02a  I  durch  den  Kreis  und 
die  Intwessenten 

Camens—Reiobensteia,  G.  GütUer  |   IWD      l^io  ,    8Ca6  I  durch dleElgentOinerln 


Ja 

ja 
ja 
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6 

1 
1 

1 

1 

Bflsetehniiag 

1  und 

1         bigcutuiner  der  Balm 

EfOir- 

nun^s- 
jahr 

I.Hnjre 

KID 

Höhe 
de« 

Zu- 
ächusses 

w 

M. 

Art  der  xV.ufbringunj7 
des  F«idbetrag«8 

uater- 
•««Iiirtf 

1 

AIH  fi7fi 

18 

Herforder  KleiatMhn,  G.  m.  b.  H. 

j  l90fV08 

SS,» 

6t  128 

durch  den  Kreis  oder 

i» 

1 

durch  Qeioeindeii 

19 

Bielefeld— Enger,  I^andkrei«  Biele- 

r 

feld   

l'.HJl 

26,1* 

21  574 

durch  <1pii  Kreis 

20 

l  190I/U2 

Ufia 

22(i6<> 

desgl. 

ueiu 

31 

WiUMbitta— Komone,  KreJ«  Js- 

[ 

rotMluB  

1902 

33,40 

7  456 

darelidir  lutcifsseiiteii 

ja 

8a! 

Sehiodaer  Kreisbahnen  .... 

72,80 

26296 

tietigl. 

j« 

Prefetiil— AniMbttrg,  AkL-Q««.  .  . 

i9oasiw 

UV» 

18945 

dtircli  dieE^atttmeilii 

nein 

Creaslts— Crostli,  Akt.-0««. .  .  . 

3682 

durch  die  Eligentaiuerin 

nein 

! 

oder  die  Betriobttunter- 

nchmer 

26 

1904 

47,W 

28810 

durch  den  Kreis  und 

j* 

die  Interessenten 

Schleswig"- Sfttrup,  Kna  Sehl«»- 

190« 

ai847 

durch  den  Kreis 

j* 

87  1 

Kalk  —  Vingst  —  ttalOx  •  Heitaiar, 

Stadt  CÖln   . 

ISO« 

6(7806 

dnreh  die  Eigratümeri  n 

nt'in 

1 

saMmmen  I   .  . 

036886 

IL  AaSerhalb  Preuftene: 


C'loppeoburger  Kleinbaha  *  *  '  || 

190Q/0» 

2t),«>  ,    12002  1  durch  die  Interessenten 

ja 

msammeB  I  a.  n  .  . 

1917^ 

9B7  88S  ! 

1 

Die  ttbrigen  Babnen  haben  einen  ver- 
fügbaren B^igewinn  gehabt,  dessen  Ver- 


wendung atti  da»  naehfolgendoi  Zmtaomtn- 
•tellnng  «ursiehtUch  Ist 


a«f  Oewlnn« 

auf 
Dividenden 

auf  Tantttmen 

Es  kamen  bei 

beteiUgnng 
Dritter 

and 
OratUikatlenen 

H 

II 

X 

den  preußischen  Kleinbahnen  .... 

614566 

2  ycä  447 

41088 

dagegen  im  Jahre  1906  .... 

498740 

8480668 

81964 

deo  außerpreußisohen  Kleinbahnen  .  . 

1696 

3497B 

199 

dagegen  tia  Jahfe  1806  .... 

800 

81790 

allen  deutschen  Bahnen: 

hn  Jahre  1906 .... 

616181 

3018496 

4116»^^ 

dagegen  im  Jahre  1906  .... 

496640 

9499988 

81964 

IMrtf etmiv  ***  aMw  ««/  A  s«.i 
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.SUlistik  der  Kli-itil<;ilnn  ii  im  IH'Utschcii  Hcifho  für  da«  Jahr  UW6.        [for 'hi'hi''«lnu-n 
Obersieht  Qb«r  den  Stand  der  nebenbahnfthnlichen  Klelnbahn«n 


R  e  /.  ('  i  c  Ii  ii  u  iig 

ih-r 

I*  r  "  V  i  n  /.  1"  II 

hlin  iv  ilcr 

Ii  II  u  d  o  s  »  t  a  ii  t  u  n 


I  0«Miiitzahl  der 


t 


I 

Hl 


11= 

I.  k  n 


B 
b 


—  e 
Iii 


B  e  M 

■-  •  . 

5  B 
Ig 


Ii  a  h  11 

Streck« 

der  iu  Sp.  2 
•uffefflhrtou 
Klelntwlineii. 
fMWMielll  «Ml 


I 


'»;  -a  a* 


I  il  n  «  *'  (i 

II  I  ii  II  g  e 


n  K  i  1  o  III  e 


ter) 


fcHtKestelU  HUI 
S<'lilu«»e  ilc» 
iM-treffeodeu 

Korichtsjabri-s. 

oiler.Ktrarii  ein 
>oli-lif-a  novh 
uicbi  «orhan- 

deikMuSUllix 
1907 


c  "7 

S  " 

.2  £ 

»  5 


e 
e 

& 


i  1 


s  O  k 


1  *i  ? 

»ES 


1 

9 

1 

1 

10 

701^ 

70!  ,M 

706,C8 

706,78 

767,06 

675.4i 

2 

10 

• 

lU 

49l,«> 

• 

617^ 

40B,7I 

&«M,ot 

401  vu 

8 

Berlin,  (icscliaftübeKlrli  des 

4 

« 

1 

98 

709,» 

7l»i»l 

92,30 

mii 

HI9,Sl 

900,M 

797,» 

6 

34 

1 

96 

im,n  1421,ii7 

7,» 

1498,« 

1438,» 

1801,» 

1482,71 

6 

19 

19 

720.» 

780,10 

• 

780,10 

716,7t 

601«» 

718,9» 

f  . 

17 

1 

IS 

684|ffj  587^ 

96,70 

668,» 

686,» 

682;» 

481,w 

8 

94 

9 

'  608^ 

«00^. 

18,7b 

m^m 

OBS,» 

740^» 

6B8.ti 

9 

SdileBwi^Holeteln .  .  .  .  j 

99 

• 

.  92 

786^ 

780,» 

• 

790,» 

792^10 

880^ 

781  ,«7 

10  i 

,1 

19 

1 

SO 

611,« 

087,» 

16,« 

642,» 

649» 

788,» 

681,» 

II 

17 

1 

18 

801,8» 

400,»' 

414,14 

49140 

490yM 

909,1» 

19 

• 

19 

j  886i^ 

iSe,!» 

• 

896Ht 

2Mju 

878,» 

819^ 

IS 

8» 

88») 

719^ 

780,1« 

719,» 

846^ 

648,11 

14 

« 

HohensoUernicbe  Lanile  ■  |' 

1 

88,17 

88,37 

• 

88,97 

8Hj7 

41,» 

Zusaminen  .  .  . 

1 

940 

8 

947 

8071,7»  82&G,74 

iM,<7 

ä36Ml  «260,»  0440.^7 

7968,» 

Obonleht  ttbor  don 

Mm 

•bMibi 

üuMai 

MiMII 

BMabt 

ihaon  1 

Iii  dm 

1 

Köiii^Tcicli  W'urtti'ijiliri  t,"-  . 

2 

1 

„,., 

9,S5 

'.Kl- 

-2 

GroÜhencfiytmii  H.ulfii    .  . 

8 

8 

42,»4 

4aHi 

42,M 

3 

) 

Groiiherzogtiun  Hes.scii  .    .  i 

8 

8  i 

41,171  >;  40,<iS 

40.63 

■')  44,1.1 

»)  47,«i 

4 

Qrofitierzogtulu  Meciüen- 
bwigi-fiebwerlD  .  .  .  .  ^ 
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5 

11960002 

8718886 

996000 

1028824 

6996392 

J 

äVt^  UM2  16  713  'J7  474  106862,3,161 

.1 

79 

7 

463  51)8 'ji5l 

72  5Ue  7(il  00  56Ö  562  105597624 

! 

54  M>  (kkj 

1UU74333Ü 

1  • 

IßM  1064  1699l'lO70Q6'l07966,t'|l68'88 

!  Ii. 

19 

494868063 

76228 847!6O668588!l06698084^  66213492  196969088 

1      ;      1  . 

1 

■  • 
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StatiBÜk  der  Kleiobahnon  im  üeutochen  Reiche  für  das  Jahr  1906. J#n^^*^ft 


An  Dividenden  sind  demnach  3018  426  M  verteilt  worden,  das  sind  rd.  560000  U 
mchv  als  im  Vorjahr.   Die  höchsten  Dividenden  sind  vertfilt  norden  bei  der 


Kleinbahn  Bcbitz — Alaicbcn  mit  ..... 
Strausberg-Herzfelder  Eisenbahn  mit  .  .  . 
Kleinbahn  Marienborn — Beeadorf  mit   .   .  . 

iMrausberger  Kleinbabu  mit  

Borknmer  Kleinbahn  mit  

Kleinbahn  Mfn'ker— Lnibitseh  mit  

Kleinbahn  Kauen— Ketzin  mit  

Kleinbahn  Weidenau— Deuz  mit  5 

EIektri^^chen  Kleinbahn  im  Manefelder  Berg- 
revier  mit  ö 


9'/,  V.  II., 
8     V.  II., 

V/t  V.  n.. 

6    V.  H.  Vorz.-A.,  77»  v.  ü.  Si.  A., 

V.  II., 

V.  U., 
T.  H., 


V.  H.  Vorz.-A.,  47,  v.  U.  Su  A., 


Löweuberg-Lindüwer  Kleinbahn  mit  4Va  v,  H.  Vorz.-A.,  5    v.  H.  St.-A. 


Eft  haben  demnach  10  Bahnen  (im  Vor- 
jahr 5)  5  V.  H.  Dividende  und  darüber 

g<'zrddt.  rnti  r  5  v.  TT.  biR  einschließlieh 
H  V.  il.  haben  ä3  Bahnen  (im  Vorjahr  38) 
verteilt,  unter  8  v.  H.  ^  Bahnen  (Im  Vor^ 
jähr  24).  Bei  dieser  I'.creehnung  ist.  wie 
bisher  bei  den  Bahnen  mit  mehreren  Ak- 
tiongattnngren,  die  an  eine  Gattung  höhere 
Dividi-ndcn  verteilt  haben,  i\U  an  die  an- 
deren, diese  höhere  Dividende  berücksich- 
tigt worden.  Bin  richtigeres  Bild  ergibt 
sich  aber,  wenn  man  in  diesen  Fallen  die 
auf  alle  Galtungen  zusammen  gezahlten 
Betrüge  zusammenziihlt  und  auf  dat.  ge- 
samte Aktienkapital  reehncrisch  verteilt. 
Es  zeigt  ^iih  d;inn,  daß  Dividenden  von 
5  V.  n.  und  darüber  nur  auf  B  Bahnen, 
solche  Ton  3—6  v.  H.  auf  27  Bahnen  und 
siilefip  viui  tinter  3  v.  II.  auf  37  Bahnen 
fallen.  Das  Gesamtbild  ist  wieder  etwas 
gflnstiger  als  Im  Vorjahre. 

Von  der  Hohe  der  gesahlten  Dividen- 


An  Unfällen  haben  sich  ereignet: 


dmi  einen  allgemeinen  Schluß  »nf  die  Reu- 
tabititftt  der  nebenbahnähnlielii  n  Kleinbah- 
nen zu  ziehen,  würde  jodoeh  verfehlt  sein. 
Denu  das,  Bild,  das  durch  die  vorstehenden 
Zahlen  gewonnen  wird,  bezieht  sich  nur 
auf  die  rnii-rm  Innungen,  die  in  Form  von 
Aktiengesellsehatten  gegründet  sind.  In  den 
sahhreichen  Fallen  dagegen,  in  denen  der 
Unternehmer  eine  "iffentlich  -  reclitliehe 
Körperschaft,  eine  sonstige  joristisebe  Per- 
son, ehie  Privatperson  oder  auch  eine  der 
an  mehreren  Unternehmungen  beteiligten 
Betricbsgesellschaftcn  ist,  die  die  Ertr&go 
der  einzelnen  Bahn  in  das  Gesamtunter- 
nehmen  verrechnen,  tritt  der  naeli  Er- 
ffHIung  aller  Verbindlichkeiten  verblei- 
bende lieiugowinu  in  Gestalt  von  Divi- 
denden nicht  in  Brscheinnng.  Deshalb  gibt 
die  in  Sp.  35  der  Statistik  berechnete  Ver- 
zinsung des  Anlagelcapitals  ein  richtigeres 
Bild  der  Kentabtlität  der  Unternehmungen 
(vgL  S.  Bl/3). 


Tötungen 


Schwere  Verletzungen 


bei 


Balm- 


l'ahrifttat« 

uti'i  froiiiii« 


den  preußischen  Kleinbahnen  .... 

1  " 

19 

1  4A 

S6 

dagegen  Im  Jahre  1906  .... 

80 

7 

48 

16 

deo  außerpreufii»chen  Kleinbahnen  .  . 

1 

dagegen  im  Jahre  1906  .... 

1  ; 

allen  deutschen  Bahnen: 

Im  Jahre  tMft .... 

19 

46 

86 

dagegen  Im  Jahre  1906  .... 

86 

7 

'  44 

16 

Die  Zahl  der  UnfMIe  ist  hiernach  ge-    diensteten  beteiligt,  bei  denen  die  Zahl  der 

genüber  dein  vorigen  Berichtsjahre  ziem*  i  TOtnngen  sich  mehr  als  verdoppelt  hat. 

lieh  erheblich  gewachsen.  An  dieser  Stei- 
gerung  sind  in  er>itcr  Linie  die  Bahnbe- 


(FarlHfMiif  folgt.) 
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Ein  Beitrag  zar  Lüsang  der  Spnrweitenfrage. 

Tos 

Oberinffsnieur  F.  2eiula. 


Bevor  wir  auf  die  L'räachen  dieser 
boehfntttresMiiten  Erschelniiiig  nfther  ein- 

gehf'ti,  Insscii  wir  im  rmcbstfhenden  der 
übersicbüicbkeit  wegea  eine  Gegenüber- 


stellung der  nach  doii  Baiineinlieiten  nut'- 
getellten  Einnahmen,  BetriobSAiugabon  und 
Betriebsabencbttsse  folgen: 


,r  11  ^  .     .  Schmal- 

.      Vollspurige  ^rnnial- 

bahnen        ,^  ,  -  ^  '  bahnen 

_  _       ,    mit  elek-  bahnen  .... 

nitt  Dampf-   ^  .  .  .  ^      ,    mit  «l«k- 

.  .       (nscncm  mit  Dampf- 
betrieb I 

I    Betrieb  betrieb 


Eingenommen  wurden: 

im  gansen  M 

Waldenbarger  Balm 

Ittr  1  km  Betriebelange  M 

Waldeoburgcr  Balm 


rar  1  Nutzkm 


Waldenbiirger  Bahn 


124610910 
3782:> 

3^1 


4- 


iriaebem 
Beirieb 


um 


1.« 


4  7(VS  iVi 


13  077 


I    2*i00 129 


IMG  * 

I 

;  t 


'2^ 
I,'-- 


8tS3 


für  1  WaKeuachskni  Pf    ,     U,«>  15,«« 

'i  ■ 


Waldeuburger  Bahn 


im  ganzen   .   .  . 


Waldeoburger  Bahn 

f&r  1  km  Betrieb>lfliige  M 

Waldenbiirger  Bahn 

fQr  1  Nntakm  H 

Waldenburger  Bahn 

fär  1  Wagenaehikm  Pf 

Waldenburger  Bahn 


23,6)»  j 


81-tiö435,     »Wim    1  2f«U-»«i, 


2i  757 

2,31) 


7mj7 

1,01 

12^ 


7  064 


4(i4iki 

i  0,» 


1,W 


9.« 


Der  BetriebaaberMhuA  betrHgt: 

im  gansen  M  j  «1015476'    141997  1966766 

Waldenbnrger  Bahn  | 

«Kr  1  km  Belriebslftnge  M  ;|       130«B  im 

Waldenburger  Bahn  ^|  ^ 

Ar  I  Nutakro  M  |      1,21     .  0>» 

Waldeoburger  Bahn  l|  I 


1»,M 

1866^1. 


A393. 
1004^ 


•Jt)(X) 


Oy»  * 


fUr  1  Wagenaehakm  I'f 

WaUlenbiirger  Bahn 

•I  aMt«dirift  für  KleUhalwan,  vm.  &  l. 


I 


4^1 


3,3« 


'.'.TT 
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1 

hnial- 

Schmal- 

Schmal- 

Schmal- 

i 

(»purigc 

spurige 

Vollspurige 

hpurige 

spurige 

1 

BabMD 

Bahnen 

Zahn- 

gemischten 

gemischten 
Systems 

bahnen 

Zahn- 
babaen 

hahncn 

Systems 
mit  Dampf- 

mit elek- 
trischem 

mit  Dampf- 
betrieu 

mit  Dampf- 
betrieb 

mit  elek- 
trischem 

betrieb 

Betneb 

Beirieb 

EingenoniinAn  wurden: 

M 

1372  IM 

662141 

1816988 

646719 

fOr  1  km  Betriehsling«  . 

17547 

1817» 

81996 

4ti839 

für  1  XiitzkiJi  

5,» 

!,•;« 

10^4 

•>-2,6i 

für  1  Wagpnachskin    .  . 

Pf 

«.» 

724,17 

AusgegsboQ  wurden: 

M 

,     781 SS6 

SB618I 

611 911 

7104»! 

IB16A8 

für  1  km  BetriebsIlDge  . 

a 

1  9aoA 

7  046 

I9  61H 

13156 

12i«0 

für  1  Nutzkm  

* 

6,70 

(>,» 

für  1  W««enMh«ltiD  .  . 

Pf 

SM 

iMMT 

14B,«s 

I86,N 

Der  BetrielMÜbencbttS  b»M0:  t 

M 

2.V)  9»iü 

H-23  16« 

G)»4  85d 

40606«; 

für  1  kiu  ISüliiebbläng^c  . 

«1% 

(ilHH 

1238» 

11  -JOI 

30  "W 

»,77 

\M 

16, 2s 

für  1  WageRachskm   .  . 

Pf  20,70 

n« 

80,« 

116,» 

690,7« 

T)ie  Ausgaben  für  1  Wageuaehskm  i  milltig  mit  dea  Steigungen;  so  betragen 
wiiclisen   bet>un<ler«$  bei  d<>n  mit  Dampf  I  dto  durehtehllittlicheii  AUBgaben 

helritiltfiifii  lliscnlxilim'ii   /.iciillicli  glcirh- 


mittlerer 

SteigUDg 

Pf 

1 

9^ 

'  17,:m 

j  Ho^ 

23,«! 

179,M 

186^ 

Ausgnbfii  von  gloic!i«;r  Höhe  finden  wir    ohne  Küekäicht  aaf  Spurweite  und  Hetriebs- 

vielfach  uuf  den  einzeluca  Bahnlinien  mit    aru  Beispielsweise 

haben  für 

1  Wagen- 

denBeIb«n8teigiuigsverfaSltni88en,uBd  swar  |  acbskm  ausgegeben: 

durch- 

scbuittlicher 

Pf 

Steigung 

die  voUspiiii^'iMi  S<  hwcizerischeu  BundcHb.ilincii  «>in.schl  Briinl|;bahD 

6,» 

8,« 

die  schu)ali»purige  Baka  Aarau- Mensiken  ^elektrisch)  ...... 

8,«} 

lOysci 

10,0? 

die  schmalspurige  Bahn  ChAtel-niillf    Montboiroil  (elektriMb)  ■   .  . 

ll.:5T 

<.t,<M 

16,10 

10^1« 

die  schmal'^piiri^^e  Appenzeller  Bahn  (Wmkehl~Herteail~'AppenMl1) 

17,ir7 

10,«<i 

14,t« 

I9,M 

l(Ml 

ilie  schmalspurige  Hahn  ChAtol    Fah'zienx  i elektrische  

•J<I,*H 

16,M 

die  schmalspurige  Bahn  SchaflThauäcu-  Schieitheim  >,clektri8ch)  .  .  . 

Iii,« 
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'jichatttUeher 
I  Stelgnng 

:'  'im 


die  schmaltifiiirl^e  Balm  St.  Oallen— Speicher— Trogen  (elektrisch)  . 

94,n 

an,» 

die  schinalspuripi'  Sei  iiflalbalin  (elektri.Hch)  ........... 

i  SM 

98^ 

54,0» 

137.15 

1  22M 

136^ 

;  »1^ 

49M< 

Die  Betriobunagaben  der  einseinen  Bahngnippen  and  BetriebMuten  »etzen  sich 
wie  folgt  ivsammen: 


Volltfpurige 
RelbungK- 

bahncn 
mit  Dampf- 
betrieb 


1 


Toüeparigef  Sehmal- 


Reibungs- 
i  bahnen 
I  mit  el«k- 
'  trieehem 
Betrieb 


Allgemeine  VerirsItuBg: 

itn  gsnien  M 

Waideuburger  Iküio 
fOr  1  km  Betilebsitiige  M 

Waldonburger  Bahn 

für  1  Wagonachstcm  Pf 

Waldenburger  Bahn 

Unterbau  und  Aufeleht  der  Bahn: 

Peisoaal  m 

Waideuburger  Bahn 
Unteibalteng  und  Emeaerang  der  Bahn- 
anlagen  M 

Waldenburger  Bahn 
Sonetig»  Ausgaben  M 

Waideuburger  Bahn 

zuaauuneu  .  .  .  M 
Waldenbtirger  Bahn 

fBr  1  km  Beferlebslänge  M 

Waldeoburger  Bahn 

für  1  Wagenachakm  .Pf 

Waldenbnrger  Bahn 

V'erkelif  äiiierieit: 


Ileibungs- 
bahnen 

mit  Dampf* 
betrieb 


I 


Schuial- 
Bpurige 
ReibODg»- 
bahnen 
mit  elek- 
triacbeui 
Betrieb 


I 


8048684 
«96 
<\» 

4  TS» -2»! 


t 

9806606 
488409 

I  16091 2ild 

4fifl6 


.1 


1.7»  I 


86674 
479 
0.M 

I      57  778 

46171 
S940 

\m  m 

1401 

9^ 


0,74 


«»Ji 
(I 


20b  606 
5898 


{ 


607  2r)5  t 
6  40»  ) 


6  40H 
87080 

399 

»48  090 
19188 
2  312 
»92 
4,1» 
1,» 


21%y623 

118  iir> 

411  1U2  ) 

Waldeobaiger  Bahn 

r 

• 

12497  )  ; 

i    9649196  1 

18944 

78846  ) 

Waldenburger  Bahn 

9187  > 

suaammen  .  .  .  M 

l'  9460181« 

134060 

480947  i  ■ 

Waldeoburger  Bahn 

1 

.1 

14  634  > 

für  1  km  Betriebalange  M 

'i         7  474  . 

1752 

1^44  i 

Waldenburger  Bahn 

1 

1076  » 

für  1  WagenaehduQ   Pf 

8,M 

l 

Waideuburger  Bahn 

.1 

■ 

119087 
450 

Ol« 
199178 

190716 

68ü9 

966760 
1008 

881 170 

68961 
4UU131 
1814 

9^1 
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VoUspiirigp 
I  Reibung«- 

Vialinpii 
mit  Dainpf- 
I  b«tileb 


VollBpurige  Schnuü- 


rtcihiings- 

bahiicn 
mit  elelc« 
trischeii) 
Betrieb 


spurige 
iteibungs- 

babnen 
mit  Dampf- 
betrieb 


Schmal- 
spurige 

Reibung«- 

mit  eleii- 
triaehem 
Betlieb 


Zugfördorungs-  und  WerliBtätteDdienst: 

Personal  M  ^  luoa2t>40        51  i:w 

Waldenburger  Bahn  i|        ,  . 

Materialverbrauch  der  l^okomotiveD  und  :j 

Wagen  H  ||  11816670  90878 

Waldenburgei  Bahn 

Unterhaltung  und  Erneuerung  des  Fahr-  |  ! 

puOt»  M  .  9imm  ' 

Waldpnhurgpr  Bahn  i 
Sonstige  Ausgaben  M  422543 

Waldenbnrger  Bahn  ■ 
zusammen   .   .   .    M       31 6-2(1840 

Waldenburger  Bahn   !        ■        '  . 
fUr  I  km  Betriebelftnge  H  9OQ0  Sl»8 

Waldenbnrger  Babn  i 
t'ur  I  Nutzkm  M  0,89 

Waldenburger  Babn 
für  i  Wagenachskui  Ff  4j,i 

Waldenburger  Bahn    ,        .        i  . 


I 


fiO(N(3 

4244 


lt7M 

615014 
11667 

964259 

14  l-J»> 

I  1967 

imm  j  114«)  ^-^-2 

I       34  6UI) 

S128 
3644 

!  <N» 

i 

6/» 
4,*« 


276235 

14-2  35f» 
I6(MU 
717  TIS 

2715 

IM« 

6)» 


Schmal- 
spurige 
Bahnen 
gemlaehten 

Systems 
mit  Daiiiiif- 
beirieb 


Schmal-  | 
spurige  Vollspurlge 
Baitnen  '  Zabn- 

gemischten 


Systems 
mit  elek- 

trischeni 
Betrieb 


babnea 
mit  Dampf- 
betrieb 


Sebmal- 
•purige  I 

Zahn- 
babnen 
mit  Dampf- 
betrieb 


Schmal- 
spurige 
Zahu- 
bahnen 

mit  clek- 

trischom 
Betrieb 


Allgemeine  Verwaltung: 

im  g';iiiz«'n  

tur  I  km  Bctriobalänge  . 
fBr  1  Wagenaehakm  .  . 

Unterhalt  und  Aufsieht 

Bahn: 

Personal  ...... 

UnteriialtuDg  und  Eraeue- 

ruHiT  *l<"r  Rahnnnlrifren 
Sonstige  Ausgaben  .  . 
cnaammen  .  . 

für  1  km  livtriebslänge 
l'iir  1  NV.iiji'nachskra  . 

Verkohrsdieust: 

Personal  

Sonatige  Anagabeo  .  . 

zusammen  .  . 
für  1  km  Betriebslauge 
für  1  Wagenaehskm 


I 


Pf 
der 


63600 
678 
1,7» 


lHfil-2 
444 
I,» 


I  175 

«VW 


«6  684 


•24  64H 
1632 
S7,c» 


M  1 

4U»94 

a22H6 

38814  1 

44  365 

1 

• 

I03  6frt 

34  040 

1 

4!»  3:i4 

55  SM 

i(;9H5 

"  i 

ia75 

a  loü  , 

1  46ä 

13IÜ 

1427 

"  i 

165698  ; 

60486 

W9686  I 

101 616 

37981 

1  990 

1668  1 

8484  1 

1  8«> 

1  r«:>o 

Pf  1 

1 

4^1  ' 

35,18 

1 

1»,6S 

3  MI 

M  , 

III  lei4 

53üy7 

5)7  S3;j 

'23älU 

:  ! 

12888 

10446 

19464 

18 167 

6487 

l'2:l  r.l2 

i;H  542 

t«790 

1 10  \m 

1679  1 

1  517 

3287 

2056 

Pf 

3,9« 

4,«» 

24,M 

Sl,» 

83,sa 
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j  Schmal- 
j  »purigo 
'  Rah Den 
/Itemfiehten 

Systems 
mit  Dainiif- 
'!  beiritib 


Scliinat- 
spurige 
Bahnen 

g<'iui8<'hton 
Sy  »leint* 
mit  fU>k- 
trisclit'in 
lietrieb 


VollKpurlgc 
Zalui- 

bahnen 
mit  Dampf- 

betrieb 


Schmal- 

»ptirigo 
Z.ihn- 
baliain 
inltDanipr- 
bekilcb 


Schmal- 

Zaliii- 
bahnen 

mit  i>l«'k- 
triHclitMii 
Betrieb 


Zugförderung»- 
BtättendleDat: 


nnd  Werk- 


\f 

9lä68 

SO  61:2 

67 1X1  . 

181843 

34862 

Materialverbrauch  Uor  Lo- 

hoiDOtlven  und  Wagen 

71  m  1 

ilG0G4 

um 

IJntPrhaltmig  und  KrmMt«>- 

run^  drs  FahrpariiB  .  . 

wt 

1)4  lU) 

•<•>  lüü  j 

71615 

17  isH 

S»onatig«  Anagaben  .  .  . 

IT 

ioin 

I2H) 

/nsainmoit    .   .  . 

907021 

m 

.Vi:'.  17 

für  1  km  Betriebtfläogc  . 

31MC 

2ü<i4 

0774 

1^ 

M*  : 

2,^7 

für  1  Wagenadwkm   .  . 

9^1 

7,71 

A%-i  l 

•  \  .tIl.s|iurigo 

Volls|.iirigc  ' 

Reibungn-     .  , 

,  ,         '  bulmcn 

,    mit  «lek- 

mit  Dampf-       .  . 

.  ,  trischcm 
botneb       _    ,  , 
Betrieb 

I 


Sebmal- 

•«|iuii{fo 
IUmüiiii^s- 
bahnen 
mit  Dampf- 
betrieb 


Schmnl- 
spurigo 
KelbuMga- 

Imliiieii 
mit  cU'k- 
triscbein 

Betrieb 


Vcraebiedene  Auagabeo: 

^  7ISStü7& 

170  107  ( 

Waldenbniger  Balm 

für  1  km  Betrtebstinge  M 

i  9IG8 

Waldciibtirgor  B«lin 

a 

Gesam  lau  »gaben: 

1U4  >  1 

1  H14f»4tt6 

r>4ori9!i 

•JHOl  497  (  1 

Waldenburger  Bahn 

^       24  757 
• 

7  0Ü7 

10611, 

Waldenburger  Bahn 

» 

4043^1 

I.Ii«  1 

Waldcnburger  B;iliii 

0.!M    »  ; 

li,4J 

13i»>    1  1 

Waldenburger  Bahn 

; 

« 

9,M  > 

Die  Ausgaben  betragen  in  %  dflr  fbtMhinen: 

■VC 

Waidenburger  Bahn 

4 

* 

Babnauiblcht  und  Biihnunterhal(>i(i;r  ."/n 

12,11 

16,70 

Waldenburger  Bahn 

*  10.» 

l'.Vi 

IO,v«  / 

Waidenburger  Mabn 

18,1«    Ii  1 

ZugfSrderunga-  and  WerksiAitendienst 

Waldenburger  Bahn 

9,» 

.  *t'»  t 

Waldenburger  Bahn 

3,75  »S 

«3ä3 

11,75 

12,wi 
1H,|» 


7...7 
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Schtnnl- 
«purige  , 
Bshoen  | 
Kemiichten 

SvHtems 
mit  Dampf- 
betrieb 


Schmal- 

apurige  VoUspurige 
Bahnen  ^hn- 

Svsteins  ' 

„,it  olek-  »»tDampf- 
trlschem  betrieb 
Betrieb 


Scbmal-  , 
apurige 

Zahn- 
bahneti 
mit  Dampf- 
betrieb 


Schmal- 
i  spuri^e 
2ahn* 
bahaen 

mit  elek- 
trischem 
Betrieb 


Veraehiedene  Autgaben: 

! 

SI907 

139(111» 

uoaao 

43  SM 

für  1  km  Betrtebalftogo .  .  .  .  , 

UM 

4fl44 

um 

2m 

Ifta«       fVfl       t  ^  W\  wkM 

III  f  1 1 1 

"  1 A  «Ol 

für  1  km  Butriehslituge .   .    .    .  , 

7  046 

i;t  15« 

1 

Di«  AiiBgaben  betragen  In 

Einnahmen: 

All<?«»mpine  Vorwnlimi';  .    .  ."/» 

8,«7 

ftjr 

Itahnauffiicht  utiü  Uahnunter- 

7,71 

Zugförderungs-    und  Werk- 

9u,ti  1 

21,17 

24,40 

VefBchiedene  Ausgaben ,  .  .  ,  i 

IfiH» 

IM» 

6,n 

Zu  den  Ansf^ahcn  «Icr  voll-  und  schroul- 
spurigen  ii«>ibungsbnbneii  mit  Dainpfbt'tricb 
maß  bemerkt  werden« 

Die  kilnnii>trlsffien  Kosten  der  allge- 
lutiiaea  Verwaltung  sowie  d**r  Bobnaofsicbt 
und  Bahnnnterhaltiing  betragen  bri  den 
schmnlspurig'rn  Lini'  n  die  Il/ilfto  der  kibi- 
mctrischcn  Küsten  der  Vollbniinen,  dngegcii 
die  Kosten  des  Zugförderungsperisouals  ein 
Dritteil,  des  Stations-  und  Zugbegleitper- 
sDnals  den  sechsten  Teil  der  gleichen 
Küäten  der  YollbabnoD.  Es  i}>t  dulter  der 
kleinere  BetriebskoefRzlent  der  sebmal- 
spurij^en  Risenlinlnu'ii  voruieg'end  auf  die 
geringereu  Ko^teD  älations-  und  Zug- 
begleiipersonalK  zarttcksofttbren.  Auf 
1  Wngcnach>kni  bezogen  kommt  diese 
Er>parni8  infolge  des  weit  »cbwächeren 
Wagenverkehrs  auf  den  Hchmal.spurigen 
Bahnen  weniger  scharf  zam  Au»drack.  Die 
IN  r  onalkosten  betragen  für  1  Wagenacbs- 
kilometer 

bei  der  Schroalspiir  2.04  Vt, 
bei  der  Vollspur      2  52  l'f. 

wahrend   die    sachlichen   Ausgaben  bei 
diesem  Dien^tzweige  ziemlich  gleich  äiud: 
Pf  bei  der  Vollspur,  0,30  Pf  bei  der 
Sohmalapar. 


Der  Materialverbrauch  der  Lokomotiven 
und  Wagen  verursachte  bei  den  VoUbahuen 
einen  Aafwand  yon  1,36  Pf,  bei  de«  eelunnl» 

spuriffon  y^ahnr  n  rinen  Aufwand  vi>n  2.55  Pf 
fflr  1  \VageDachskiu.  Die  bOhereti  Kosten 
der  Sehmalspnr  itnd  in  den  nngUnstigcren 
Steigiingsverhiiltnissen  begründet:  die  Voll- 
bniinen steigen  mit  durchscbnittlich  7,82  "/pj, 
die  sehmalMpnrigen  Hahnen  mit  durchschnitt- 
lieh  17,21 7oii  Allerding«  fahren  die  VoU- 
bahnzOge  derzeit  zumeist  mit  einer  fji  nßi  iv»n 
Geschwindigkeit  al»  die  scbiualspurigcu 
Züge,  es  sind  Jedoch  die  ZugwIderatAnde, 
die  durch  die  StoiguTiprii  fuTvorpemfen 
werden,  weit  größer  ab  die  durch  die 
Fabi^eschwfndigkeiten  bewirkten.  Die 
L'nterhaliuiifj  des  V(  lUspurigen  und  des 
t^cbiualspurigen  Fabrparks  bat  nahezu  die 
gleichen  Atisgaben  erfordert:  1,06  und 
131  Ff  für  dm  Wa^penachskllometer. 

Die  Bahnaufsichts-  und  Bahnuiileiiial 
tuugskosteu  sind  nicht  von  der  Spurweite, 
sondern  von  der  Verkehr«dicbte  abhAngig. 
Wir  haben  in  der  Statistik  der  schmal- 
spurigen Eisenbahnen  für  das  Hetriebsjnhr 
1903/4,  S.  400  des  XIII.  Jahrgangs  dieser 
Zeitschrift  auf  Grund  eines  dreijährigc^n 
Darchscbniitsergobnlsaes  nachgewiesen,  daS 

Digitized  by  Google 


Ein  Beitrag  xur  Lösuag  der  Spurwoltenfrage. 


9D 


dör  Betrieb  auf  Btthneti  mit  kleineren  Spur» 

weiten  durch  die  nnsrünstig'cre  StaiidfL'Stig- 
keitder  Fulir/.t!agi-  uiciit  in  fühlbarer  Weise 
TCfltenert  werde.  Diese  Sehlultfolgening 
wird  darch  di<"  Bctricbserg'i.bnisse  <ler 
scliwt'izerisclien  Eisenbalmen  nicht  wider- 
legt; and  wenn  die  mit  Dampf  betriebenen 
Reibnngababnen  in  dw  Sekweis 
bei  dt;r  Vollspur  0,54  Pf  fttr  Pcrsonal- 
liosten,  und  1,13  Pf  für  Unterhoitang 


bei  der  Scbmalspnr  Ifiß  Pf  fOr  Personal- 

lco>tcn,  und  2,06  l*f  für  T'nter- 
haltung  und  Erneuerung  der  Ifahn^ 
anlagen 

fOr  das  Wagenacbsktlompter  ausgegeben 

haben,  so  träg-t  an  den  höheren  Einlieitn- 
kosten  nicht  die  Spurweite  Schuld,  sondern 
die  ungleiche  Yerkebrsdiobtc.  Von  den 
vollspurif^en  I{eil>ni)gsbahncn  mit  Dampf- 
betrieb einscld.  lirftnigbabn  sind: 


und  Emenenmg  der  Bahnanlagen, 

2434723  m  Gleis  =  40^6^0  mit  Holascbwellen  vcrseken, 

2793  m  ni  Gleis  =  53,-1%  mit  Eisensclnvclh-n       ^  , 
 1310  ni  G\<  h  ohne  besondere  Unterlagen, 

zus.  5229  201  in  Glei». 
Von  den  schmalspurigen  Ucibungsbahneu  mit  Dampfbetrieb  sind: 

SgBfiSS  m  Gleis  =  67,1  %  mit  Holzsehwellen  Tcrselien, 

177  Wil  m  Gleis  -  l-_',4"'„  mit  RisenscJiwolIen  , 
2  205  m  Oll  is  =  0,5 %  ohne  b<'Sondcrc  Unterlagen, 


ZU!- 


41!lG79  1)1  ülcib. 


Nun  sind  über  ein  Jedes  Kilometer  der 
VoJlbahnen  im  Mittel  264  548  Wagenachsen, 

über  l  in  jedes  Iviloraeter  der  schmalspuri- 
gen Eisenbahnen  65210  Wagcnaehsen  ge- 
rollt, so  daß  das  Babnbewacbnngsiicrsona) 

ungleich  aasgeniuzt  wurde  und  liei  er.'^tercn 
Bahnen  die  mechanUche  Zerstörung,  bei 


letzteren  das  Verrollen  der  liolzscinveiieti 
überwiegt  Im  Übrigen  bewegen  sieh  auch 
die  Ausgaben  vollspnri^'or  Eisenbahnen  mit 
gleicher  VerkehrsUielitc  auf  der  iluruh* 
achnitilichen  Hflhe  von  ausamm<'n  9,i85  Pf 
der  schmalspurigen  Linien: 


Diireli- 

i  'ichnitl- 

I 

litho 


Auf  1  km 

Botricbs- 

läage 
kommen 

aclu»- 
kiloineter 


Kosten  der  Ziigfürde- 
Balinauf-  .  rungs-  und 

licht  und  '  Werk- 
j  Bahnuntcr-  stAttcii- 

haltungfUr  kosten  für 
I  I  Wagen*  I  Wagen- 
'   acliskin  achskro 

I       Pf  1 


Kiscnbahn  Langontil— Huttwil .  . 
Ki»enbabn  Val  de  Traven« .... 
EUenbabn  Onsingen-Balstai  .  .  ■ 
Eisenbahn  Wald-Ruti  

Ungemein  klar  lic<,'<  n  die  Verhältnisse 
iHsi  den  voll- und  schmai-purigen  Heilmn^- 
buhnen  mlt'clekfrischem  Betrieb.  Die  <  rsl<  - 
ren  ste!{r»'n  mit  «hirelischnittlich  13,31 
die  Jii:hmal8purigen  Linien  mit  2-1,48  ^o»* 
wftbrend  die  Yerkehrsdlcbte  fast  gleich  ist 


(>4(i:t!i 
67180 


I 

V«  I 


Zusammen 


Pf 


3,71 
O.SS 

7.« 

9,10  i 


1-Mp 


(50  907  Wagtiuachskm  für  1  km  Uetiicbs- 
Iltnge  der  Vollbahnen  gegen  53  798  Achskm 

der  si  limalspurigcn  Balmeu).  Die  Belriebs- 
knst'-n  für  1  \\"}i^'cnachskm  betrugen  bei 
den  einzelnen  Di«  ii>tz««  igen: 


Allgemeine  Verwaltung  

llnterlmltung  und  Anfkicht  der  Bahn   . 

Verkehrsdionst  

Zu((R}rdcrun;?8-  und  Wcrk^tattendlenst  , 

I 


bei  der 

bei  der 

Vollspnr 

Sehmalspur 

tv 

Pf 

1  11^ 

•J,i.. 

1,>J 

4^1 

,  .11» .-.  <  Digilized  by  Google 
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Zonadut  mnS  Ktnz  besonders  darauf 

hlngewienen  worden,  li.iß  dii-  Au^pabcn 
für  dt«  Unterfaaituog  luid  Krneuemii^  der 
Antogen  achmalspariger  Ebenbabnen  nie- 
drifor  sind  als  aar  der  Vnllgpar  (0,97  Pf 
gegen  l.Of»  l'f  für  da«  Arhskilnmeter). 
Selbst  der  Materlalverbraacb  der  Lokomo- 
tiven md  Wagen  b«MQft  dcb  b«i  d«n 
elr-ktriscfi«  n  Hahnen  nr*  -chmalcr  Spur- 
weite trotz  der  grOßereu  Steigung  atif  nur 
1^  Pf  gegen  2,09  Pf  bei  den  Vollbabnen, 
während  die  Unterhalt un^j  des  »«chmalspari- 
gen  Fabrparks  1,(X>  l't'.  die  L'nterbaltaog 
des  volUpu'igeu  Fahrparks  1,15  Pf  fQr 
da*  Wagenaehskllometer  kostete.  Nor  die 
An^sgühen  für  das  Zagrörderunp^pfr>nnal 
waren  bei  den  schmalsparigcn  Eisenbalinen 


liOiier  (1.94  Pf  gegen  1,17  Pf  der  Volibaluien). 

weil  die  Zöge  der  ersieren  im  Dorcbschnitt 
8,1,  b«i  den  letzteren  aber  uur  ä,5  Wagen- 
aclHen  flUnten. 

Niciit  minder  gflnMig  geittaltetcn  »ich 

die  Ansgnbfti  d.  r  --climaisparigen.  mit 
Dampf  betriebenen  2^bnbabnen.  Zur  Ue» 
arteilang  sei  voraa»sgeäcbickt: 

die  ToUsporigen  Zabnbahnen  steigen  mit 
diirehtchnittlich  121 .50  7, 

die    schmalspnrigen    Zahnbahnen  mit 
dorchschnittlich  179.»>'',^ 

Auf  1  lun  kommen  i>ei  di>r  \  uilspur 
ldQ65,  bei  der  Schmalspmr  9610  Wagen- 
achskilometcr.    Aiugeg4»ben  mirdon  fQr 

diese  Einheit: 


Zahnttn 
Pf  l'f 


Ein  Beitiac  «nr  LBeung  der  Sparareitenfrage. 


für  die  aUgemeioe  Verwaltung                                                  8/u  li^ 

für  Bahnattfhleht  and  Bahnunterhaltuuj; d^is  19^ 

für  ik-ii  \'<  rkplirs<lioii>t   24,»"i  äl-TS» 

für  tleo  ZugfurUvrungs-  und  Werkstättoodienst   49,:*  (ju,K> 


Die  allgemeine  Verwaltung  bat  b«  i  den  bahnen  w«  ;i  b<  ini  Verkehrsdlenst;  der 
x  limaläpurigen  Zahnlialuu-n  für  1  km  B<'  Hahnaufsicht  and  Hahnant<'rhaltung  sowie 
triebsiiinge  123ö  .M,  bei  den  voUt»pungen  ,  den  verseliiedcnen  Ausgaben  Minderauf- 
Zahnbahnen  1175  3f  gekostet;  nur  infolge  j  wcndiug«i  zu  versetchnen  sind;  so  liat  die 
der  gcringi>reii  Verkehrsdiehte  der  schmal-  Unterhaltung  and  Enifucnm^r  der  Rabnan- 
sparigen  Linien  kommt  auf  1  Wngenathskm  ■  Ugeu  für  das  W;lgetlaeh^kilolu<  tcr 
ein  wesenUich  höherer  Betrag  (12,85  Pf  bei  der  Vullspur      lö,8li  l'f, 

gegen  8^99  Pf  der  VoUbehnen).  bei  der  Schmaltpiir  10,7»  Pf 

DieReparatorkoäten  des  sohmalsptirlgen  >  gekostet. 
Fahrparks  stellen  si<  h  auf  1.J.80  l'f,  jene  Angesichts   diest-r    günstig''n  Durch- 

des  vullbpurigcn  Fahrparks  auf  dJ8ü  Pf  i  scbnittsergebnisäe  der  scbmalspurigeu 
far  1  Wagenacbskitt,  der  MaterialverbrNUch  |  Bisenbalinen  verdient  ein  Verglei«sh  der 

d«T  Luk'iinotiv.  ii  und  Wn^m  infolge  di  r  Retri''l)>kosten  der  beiden  hervorrag<  nd- 
gröliereii  Steigung  auf  den  schmalspurigen  r^u-n  Alpenbahnen  in  der  Schweiz,  der  voll- 
Linten  auf  22*86  Pf  gegen  10,9G  Pf  bei  den  ;  spmig,  ii  Oottfaardbabn  «nd  der  selraud' 
Vollbahnen.  Trotz  dieser  Mehrkosten  waren    spnilgen  Hhälisehen  Bahn,  das  lebbafleste 

die  Gesamtausgaben  der  schmalspurigen  Interesse.  Die  Einnahmen  and  Ausgaben 
Zahnbahnen  niedriger  als  bei  den  Voll-    verteilen  »ich  bei  beiilcn  Bahnen,  wie  foigi; 


Gotthardbabo     Ubätische  Bahn 


375,< 

17V 

17.» 

27,w> 

Leistung  der  Fabrbetriebsroittel:  NuiaiiUoioeter    .  .  . 

46»  803 

91(888 

Wageuachskllotneter 

Auf  1  km  Ketrit'bslAn^e  konmieu  Wagcnachskilonieter 

41>1  ItCi 

78840 

TAglich  rollten  über  die  gause  Bahn  Züge  

1Sh7 

Ein  Zug  bestand  dureliscbntttllch  aus  Wagenaclksea  .  . 

«.!• 

Kin  2ttg  fiUtrte  durcbsciinittllch:    Personen  ...... 

»»",s 

4»,l  1 

9.1 

.  ,  .  cd  by  Google 
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Gotttiardbahii 

Rlifitische  Bahn 

Auf  1  Wag«tuidislait  kommen:  PenoiienkU«inet«r. 

4,TS 

*^ 

GütcrtonnenkUometer . 

Befördert  wurden  Personen;  in  der    I.  Kinase  .  . 

180271 

i»766 

in  der  IL  KIntse  .  . 

•  • 

680611 

escai 

f  n  der  IIL  Klaaee  .  . 

247S491 

amen 

•  1 

»888373 

890864 

1 94*2 

Hl  90S 

«  [ 

1  C^fUi 
1  2/0  USU 

ICH  Zlf 

Von  den  FnhrgiMen  haben  benutet: 

1 

die    I.  Wai^onklasiso 

4«! 

•»™ 

die   II.  Wageiiklasse 

8.14 

die  HI.  VVageiiklassc 

1» 

74.18 

Die  Fahrgiste  haben  auittekgele^  Pecsonenkflometer   .  1 

1  ItiAQaiiMI 

Die  Gtit<>r  liabL-ii  zurückgelegt  Tunnenldlonieter  .  . 

•  .  i 

1 

1  1b8080961 

7  711  589 

1 

(XMI6U 

135  149 

Güter  

t 

1           6Ü1 447 

44  930 

Ringenommen  wurden;  aas  dem  Penonenveifcehr . 

M 

j  S14&688 

fUr  1  l*<»rs()nenkm          .  . 

rr 

R  -.s 

aus  dem  Güterverkehr  .  . 

M 

1904  107 

fftr  1  Gütertonncnkin  .   .  . 

Pf 

M 

,  910093 

53  7<« 

H  «16  IfiH 

für  1  lun  oetneosUuige  .  . 

1            74  21G 

20407 

1  4r*« 

8iB* 

für  1  WftffAiMfiliAltm  .   ^  . 

Pf 

1  liiSa 

Alf  ^ 
••]SI 

41U 

auf  den  Qaterverkebr .  . 

>  5B»7 

S6iS 

anf  verschiedene  Quellen 

i  V 

U 

IM«  Ausgaben  verteilen  «ich  auf: 

allgeinoine  Verwaltung 

! 

M  i 

»109B6 

98810 

riir  1  lein  T^ptrieliHlütk (TA 

a 

1867 

644 

Pf  1 

0,7« 

ünterbaltung  uod  Aufsicht  der  Bahn: 

1 

M 

878  88S 

1B1498 

Unterhaltung'  und  Kmeoerung  derBahnanhigen 

-  i 

1  10140W3 

449  413 

65  357 

32  ]  IH 

l%7»a5 

612  964 

7114 

3  55d 

FT  1 

1 

«  ! 

•  1 

liW 

4," 

▼erkehradlenat: 

2706  309 

226  016 

252  G68 

43  862 

m 

2»7g78 

270178 

n 

10740 

1686 

Pf  1 

8,11 

Zngffirdemnge-  und  WerkatMItendlenst: 

1 

M  ' 

1  37222:2 

292084 

Materialverbrauch  der  Lokomotiven  uud  Wagen 

2120090 

882808 

Unterhaltung  und  EmenemngdM  Boilmatertala 

'n  \ 

:  1344284 

172  790 

\ 

'              M  IIA 

9  6:^5 

j           4  871  370     ^           787  262 

j     d  by  Google 
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Ein  Beitrag  sur  Lösung  der  Spurwciteiifrage.  jlttf  ^Klainbühttea 


Ootthnrdbaliii     UhiitiBchi.'  Balm 


fQr  I  ktn  BetriobsMngc   M 

für  l  \iit/krii  

für  1  Wagcnacliskiii   Pf 

Verschiedoae  Auseaben: 

iui  ganzen   H 

rOr  1  km  6etrleb«ling«  

Gesamtausgaben: 

im  gaiizea                                             .  H 

für  1  lun  Belriebtttng«  ..........  » 

für  I  Xutzkni   ^ 

für  1  Wageuachskiii   I'f 

Die  Ausgaben  betragen  in  %  der  Gusanitvinnahiiicri: 

ullgemeiii«  VerwahutiK   "/o 

Bahuanfsicht  und  Bahnuntorlialtnnjc    ■  .  .  .  n 

Verkehrsdienst  .  .  .  .*   „ 

Zngftirdcrun^K-  und  WerkstiUendlemt  ...» 

verschiedeoe  Ausgaben ..........  « 

zusammen   , 

I>cr  BetriobsüberscliuU  bctrli^rt: 

im  ganzen    .....  M 

fibr  1  km  Betilebslttuge  „ 

fUr  1  Wagenaehskni .  .  Pf 


17  Wl 

4^ 


1  873  :J78 

im 


43411 

10,07 

'l,.9 
14,1» 

67,1» 

6  752  7(H 
81«» 


4370 

0.S0 


782 

1840880 
10681 

l-t,Ui 


2ßi 

17,i:i 
7,i>tt 

3,M 

83,u 


l«7&i)ä4 

9796 
lS,tt 


Der  kUumctriisclie  Verkehr  der  Khä- 
tiachon  Bahn  betrag  22,3  %  des  Personen- 
verkehrs und  6,8%  des  Güterverkehrs  der 
(iutthardbalin,  die  Einnahmen  der  Uhä- 
tisehen  Bahn  27,5%  der  Einnahmen,  die 
Ausgaben  25,2 "/o  der  Ausgaben  der  Gott- 
hardbahn. Ober  die  Höhe  dor  Ansg^aben 
beider  Bahnen  gilt  das  bei  den  Durch- 
sehntttscrgebnteten  der  voll-  tind  acbmal- 
spurigen  IJeibungsbahncn  mit  Dampfbetrieb 
Gesagte.  Der  Materialverbrauch  der  Loko- 
motiven nnd  Wagen  kostete  für  1  Wagen- 
achskm  bei  der  Gotthardbalin  (9,31  Voo  mitt- 
lere Steigung)  1,83  Pf,  bei  der  Khiltischen 
Bahn  (17,80  7bo Steigung)  2,a2l%  die  Unttr- 
haltoniT  des  FahrparlcB  bei  der  Oottbard- 
bahn  1,14  Pf.  bei  der  RhAUsehen  Bahn  1^6  Pf. 

.Auf  das  Brihnbcwaclningspcrsonal 
komtneu  für  1  Wageuaehskm  bei  der  Gott- 
hardbahn 0,76  Pf,  bei  der  Rhtttischen  Bahn 
1  n.'>  rr.  auf  die  Unterhaltung  und  Erneue- 
rung der  Bahnanlagen  der  Gotibardbahn 
0,87  Pf,  auf  Jene  der  Rhfitisichen  Bahn  8,53  Pf. 
Hierbei  knnimt  der  wichtige  Umst^ind  in 
Betracht,  dali  über  78  km  Streckenlänge 
der  KhütiBchen  Buhn  erst  im  Sommer  1903 
dem  Betriebe  neu  flbergeben  worden,  nnd 
daß  eine  Verbilligung  der  Unterhaltung  des 
auf  hohen  Dfimmcn  liegenden  Gleises  nur 
nach  und  n.ich  im  Verhältnis  zu  dem  furt- 


schrcitenden  Setzen  dieser  Dtinune  ein- 
treten kann.    TataAcblich  sind  die  kilo- 

metrischen  Kosten  der  laufendtu  Gleis- 
Unterhaltung  in  <lcr  Neuntrecke  Iteichcnau — 
Banz  von  077  M  des  Jahres  10O4  bereits 
auf  366  M  im  .Jahre  19a'>,  in  d<'r  Neustrecke 
Thusis— St.  Moritz  von  012  M  auf  677  M 
gefallen.  Die  sonstigen  Aasgaben  dos 
BabnnntcrhalningBdienBteB,  za  welehen  in 
erster  Linie  die  Sehnecräumungsarbeit.  n 
gehören,  belaufen  sich  für  1  km  der  Gott- 
hardbahn  auf  2:^7  M,  für  1  km  der  Kbilp 
tischen  Bahn  trotz  ihrer  bedeutenden  See- 
hn!ip  nnf  nur  18<i  M. 

Der  BctriebsüberschuÜ  d<r  Gotthard- 
bahn  )iat  das  Anlagekopital  (846879  M  für 
das  Kilometer  Bahnliinge)  mit  3,7  7o,  der 
Betriebsübcrscliuß  d<  r  Khiitisehen  Bahn  das 
Anlagekapital  von  214  616  M  mit  4,5%  ver- 
sfnst.  Bei  diesem  Ergebnis  mnit  gans  beson- 
ders darauf  hinpewieseu  ^\  erden:  die  Ge- 
samteinnahmen der  Gotthardbahn  betrugen 
8,777o,  die  Gesamteinnahmen  der  Khätischen 
Bahn  9,50%  des  Anlagekai)itals,  die  sehiual- 
spurige  Bahn  hatte  demnach  bei  den  Ein- 
nahmen einen  Vorsprung  von  0,73  7of 
sie  trotz  der  schwierigeren  SteignngsTer* 
hilltnisse  und  trotz  des  viel  sihwächeren 
Verkehrs  auch  beim  Betriebsgewinn  nicht 
eingebüßt  hat. 

.  j  .  cd  by  Google 
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Durch  die  gesctzlicli  vorgeschriebenen 
Kftcklagoii  in  d<  n  Emoucrungs-  und  Re- 
scrvefVmds  wird  der  Bctri<-bspcAviim  der 
sehmalspurigen  Eisenbahnen  nicht  ungUusti- 

beeinfluSt  als  der  Botriebsgcwlnn  der 
Vollbahnen. 

Bei  allen  Eisenbahnen  in  der  Selnveiz 
ergibt  der  Betriebsgewinn  die  naebstehende 
Versinsnng  dei  Anlagekapitals : 


die  vollspurigeu  Beibuugsbaluiea  mit 

Dampfbetrieb  


•/• 


die  sciiuialspurigen  K«ibuog6balmou  mit 
Dampfbetrieb  '3^ 

die  schtnalApurif^e  WaUlenhurger  Bahn  .  I  I,< 

die  scbuialitpurigea  tialiueii  geiiuüctiten 
Syatenu  mit  Dampfbetrieb  I  6^ 

die  voUapnilgeD  Relbungebahneo  mit 
elektriaebem  Betrieb  I  l,o 

die  acbmalqnirifen  Retbangsbabnea  mit 
elektriaebem  Betrieb  |  l,t 

die  schmalspurigen  Bahnen  gciidscbten  . 
Systems  mit  elektrischem  Betrieb  .   .  4^ 

die  vollspurigen  Zahnbahnen  uüt  Dampf-  I 

lietrieh  '  2,n 

die    scbroalepurigen  Zahnbahneu   uiit  , 
Dampfbetrieb  I;  3.9 

die   acbmalBpurigou  Zahobabnen  mit 
elektriidiem  Betrieb   4^ 

Ungeachtet  des  auf  den  meisten  sebmal- 
spurigeu  Eiaenbabuea  noch  vurhorrscheu- 
den  schwachen  Yerkehra  bat  der  Betriebs- 

gewini!  dieser  Linien  eine  Rente  abge- 
worfen, die  jener  der  Vollbahnen  von  tler- 
selbeu  i^au-  und  Betriebsart  entweder  t'a»t 
gleichkommt  oder  die  letttere  noch  ttber- 
trifft.  T'^nd  da  in  den  al!crmci«ten  Fällen 
auch  bei  der  Anlage  von  Eiäenbalmen  auf 
ehke  anareiehende  Verzlnattnf  des  Anlage- 
Itapitals  gesehen  werden  maß,  so  wird  man 
trotz  etwaiger  Abneig^ing  der  maßgebenden 
Kreise  wohl  oder  übel  überall  da  zu  der 
BohmalaiNir  greifon.  mttaara,  wo  der  vor- 


aubbichtiicbc  Verkehr  die  Ivoüiuu  einer  Voll- 
bahn entweder  nie  oder  doch  wenigatens 

luf  ein*  lani;t  Reihe  Yon  Jahren  nicht  au 

verzinsen  vermag. 

Zaui  Schlüsse  »cieu  noch  die  im  Jahre 
1905  auf  den  aehweiaerisehen  Eisenbahnen 
i^tattgehabien  Entglei!5nngcn  kurz  erwähnt, 
am  zu  zeigen,  daß  die  Betriebssicherheit 
anf  den  aehmalsparigeu  Linien  nicht  ge- 
ringer ist  als  auf  VoUbahnmt.  Die  Unfall- 
statistik verzeichnet 

auf  den  vollspurigeu  Ucibongsbahucn  mit 
DampflMtirieb: 

in  Anawelehen  .  .  86 
auf  olTener  Bahn  .  8 

zusammen  .   .  41  Entgleisujigen, 
auf  den  bchmalsporigeu  Keibougsbabnen 


mit  Dampfbetrieb: 

iu  Auaweichen 
anf  olTener  Ba  i 

sasammen 


1  (Rhätische  Bahn), 

]  ;  I  h'ii;:igbahn) 


8  Bntglelsmigen. 


Auf  eine  Million  Nutzkiiometer  konunen 
daher  bei  den  Vollbahnen  1;2,  hei  den 
schmabparigen  Bahnen  1,U  Entgleisungen. 
Hierbei  darf  nicht  unerwfthnt  bleiben,  da£ 
die  Zügi'  der  Rhatischen  Bahn  mit  Fahr- 
geschwindigkeiten bis  zu  40  km,  die  2ttge 
der  Brünigbahn  mit  Geiehwindigkeitcn  bis 
au  45  km  in  der  Stande  verkeliren. 

So  haben  die  Betriebsergebnisse  der 
schweizerischen  Keibongs-  und  Zahnbahneu 
anfs  nene  den  Beweis  erbracht,  daS  die 
»chmalc  Sparweite  sowohl  inbezug  auf 
Leistun^f^fShi^kcit.  als  auf  Wirtschaftlieh- 
keit  und  Öielierheit  des  Betriebes  der  Voll- 
spur ebenbttrtig  ist.  Die  Anerkennung 
dieser  Tats.u'he  war  von  allem  Anfanpi' 
das  Ziel  aller  Verl'editer  der  schmaieu  Spur- 
weite. Die  RhAtische  Bahn,  der  bereits  so 
niaiKher  Fortschiltt  auf  dem  Gebiete  des 
sclunalspurigen  Eiscnbnlmwes5ens  m  ver- 
danken ist,  hat  in  dieser  Bezieliuug  ueuer- 
dittga  einen  fioßerst  wichtigen  Erfolg  er- 
zielt: am  3.  Mai  1905  fand  clie  endgültige 
Aufnahme  der  iihätischeu  Bahn  in  den  Ver- 
band schweixeriacher  Nonnnibalinen  statt; 
hiermit  ist  die  letzte  kfinstliehc  Schranke, 
die  die  volle  und  die  schmale  Spurweite 
bisher  getrennt  hatte,  gefallen. 
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(aeMtogobunji;. 


GcHetzgebnug. 


A  llpi-hiiehstci'  Kriafi  vom  1  Mm!  !907, 
betr.  die  VeHeihutig  de»  Ktiteigauiigürechts 
an  die  KlttebthB-Aktleiig^MlIaelMift  Bten- 

dal-Arendsee  ia  Stendal  znoi  Ban  und  De- 
triebe  der  Kleinbahn  von  Stendal  aach 

Arendsee. 
Auf  Ihren  Bericht  vom  30.  April  d.  J. 

will  Ich  fUr  dif  Klciiibabn  von  iSlcndal 
iiaeli  ArcMulsce  im  Ufffienuigsbczirk  MHfjdc- 
buig  Ulla  Knlcignuiig!<recht  zur  Entziehung 
und  txvt  daoemdcn  Bescbrilnkung  des  fUr 
diese  AnlH},'c  in  Aiisj)nic!i  v.n  nehmenden 
Grumteigcntuui»  unter  der  Vurauät»elzang 
verleihen,  dnS  die  fUr  die  IlerstcUan^  and 
ikn  I'etricb  dieser  Hahn  unterm  22.  März 
IlXXi  gegründete  Klt  inbahn  -  Aktiengcsell- 
Rchiifi  Stendal-Arcndsn-  iu  Sd-ndal  in  das 
Ilandelsregist<  r  eingetragen  wird.  Die  ein- 
gcrciit'bte  Karte  folgt  iinln  i  zurück, 
bchlitz,  den  4.  Mai  11)0". 

gez.  Wilhelm  K. 
gi'geng^os.  B re i te ii  b ach. 

An  den  Minister  der  Öffentlichen  Arbeiten. 


oigiMituuiä  vcrb  Uicn.  Diu  riugHreichi«  Ober- 
8icht»iE«rte  fo]|^  anbei  zarflck. 

Cadinen,  den  0.  Oktober  1907. 
gez.  AVilhelm  K'. 
gcgcngez.  Ureitcnbach. 
An  den  Minister  der  OlffratlielieB  Arbeiten. 

AUerliltolister  KrlafiTon  80.  Dezember  1901, 
betr.  die  VerleilivDic  des  Batetsaangsreekte 

an  den  Kreis  SclmiieKf»!  r.nm  Ban  und  Be- 
triel>e  einer  Kieiubahn  von  Wielicliowo 
nach  Kakwlta. 

Auf  Ihnm  Bericht  vom  21.  Dezember 

19IJ7  will  Ich  dem  Krci^*c  Sclimie^^cl  im 
Uegienmgsbezirk  Posen,  w»'lcher  die  Ge- 
nehmigung zum  Uhu  uud  Betriebe  einer 
Kleinbahn  von  \Vi<  ii<  howo  nech  Bakwitx 
erhalten  hat,  da-  Kiiteigmingsrecht  zur  Ent- 
ziehttog  und  zur  dauoniden  Be!»chrüDkung 
des  ntr  diese  Anlage  in  Ansprach  an  neb- 
nieinb-n    (irundiif^entum-   verleihen.  Die 
eingereichte  Karte  «Tt'olgt  zurück. 
Kenes  Palais,  den  SO.  Dezember  1907. 
gez.  Wilhelm  W. 
•»ofrenpffz  Breilenbaeh. 
An  den  Minister  der  Oöentliehen  Arbeiten. 


AUeihüchster  Erlali  vom  9.  Oktober  1907, 
hetr.  die  Yerleihvag  des  Bateignungsreehts 

an  die  Geseilechaft  für  elektrische  Hoeh- 
niid  TWiteriicrnadbabnen  in  Berlin  zur  Fort- 
setzung der  Berliner  Hoch-  nnd  I  nter- 
graadbala  veai  Splttelmarkt  aaek  der 

SchUnhauser  Allee. 

Auf  den  Berieht  vom  12.  September  d.  .1. 
will  loh  der  Gesellschaft  für  elektrische 
Hoch-  und  Untergmndbahnon  in  Bmrlin, 
die  «lie  Erweiterung:  ihres  Unternehmens 
durch  Herstellung  einer  an  die  im  Bau  be- 
tindiiehe  Untergrundbnhnstrecke  Potsdamer 
Platz  —  Spittelmarkt  anschließenden,  teils 
als  Untergrundbahn,  teils  als  Hochbahn  elek- 
trisch zu  betreibenden  Kleinbahnstn-cke 
Wallstrafte  (Spittelmarkt)— Neu  KOIIn  am 
W.issr-r  -  Klosterstraße  —  Grunerstraße  — 
Al<-.vanderplatz  —  Alcxanderstraße  —  Münz- 
straBe  —  Kaiser  WilbelmBtrsfie  —  Schön- 
hauser Tor  —  Schönhauser  Allee  ■  Mom- 
hulmer  -  Straße)  beabsiehtigt,  (h\>  Enfcig- 
nungsrecht  zur  Entziehung  und  dauoniden 
Beschrftnknng  des  fQr  diese  Fortsotztings- 
liiiic  in  Ansprach  zu  nehmenden  Gmnd- 


AllerhOchstcr  EHnK  vom  n  .Tanaar  190Ä, 
betr.  die  Verleihong  des  Hechts  der  Eigen- 
taMtlieeehrlakttag  «a  die  BreiaerfeaTeaer 
StraSeabaha  •  Aktieagesellschaft  in  I^he 
zur  Befestignng  der  I^eitungsdrähte  an 
Gebändea  in  den  Gemeinden  Lehe,  Geeste- 
mtada  «ad  Walndarf 

Auf  den  Bericht  vom  28.  Dezember  1907 
will  Ich  der  Brem'  rh.ivencr  Straßenbahn- 
Aktienge>elit«chaft  in  Lehe  für  diejenigen 
Fftlle,  ia  denen  anf  den  OlTentlicheit  Straten 
der  riomoinden  Eehe,  (rce-temünde  nnd 
Wulsdorf  aus  polizeilichen  Kücksivbten  die 
Anfstellnng  von  Maaten  zur  Befestignng 
der  Ijeitungsdriihte  nicht  angelassen  worden 
kann,  zur  Erlangung  der  Befugnis,  für 
diesen  Zweck  an  den  Straßenwilnden  von 
Gobanden  Wandbaken  anbringen  oder  anf 
den  Grundstücken  Trapcninste  rmchten 
ZU  dürfen,  das  Recht  zur  dauerndou  Be- 
sehrinkang  des  Orondelgentoms  verleihen. 
Die  eingereichte  Karte  erfolgt  zurfick. 

Berlin,  den  G  Januar  inOB. 
gez.  Wilhelm  K. 
gcgengez.  fireitenbach. 
An  den  Minister  der  OlTentlichen  Arbeiten. 


cd  by  Google 


Ii  e  c  h  t  s  p  r  e  c  k  u  11  g. 


Mcntals  des  Brtchqgerkliti  ^  VI.  Zivtl* 
Mmte  —  von  15.  A|»ril  IM7 

in  Sarhrn  des  Fuhrunternehmers  K. 
tu  £.,  jetzt  dessen  Erben,  nftmlioh: 
1.  der  Witwe  K.  in  E.,  2.  der  Tochter 
dc8  K.  daselbst,  KlAgerinnen  and 
Ri' V  isii  I  II  »k l.i prcrinnen,  wido.r  dif 
Elektrische  StrnßenbahD  B.-E.,  Ak- 
tiengesellschaft, vertreten  dnreh 
ihren  Vorstand,  Boklngte  und  Re- 
visionsbeklagte. 

Ell  MWh  §  304  ilir  ZMIprozeBordMiiig  dMroh 
ZirfMmNirMf  im  Grmde  auh  fUr  o«reeMflNrllgt 

erklärter  Anspruch  auf  Grund  des  RrichshaftpflloM- 
|net2es  vtrjihrt  aioM  muA  §218  B.6.B.  in 
MRtsnt  MBh  }  8  dte  RiUiiiiifl^lcM* 

fMObM  hl  ZWil  JNhfWi 

Tatbeitand: 

Der  Fuhrunternehmer  K.  hat  am  9.  März 
l!^i7  während  t-iner  Fahrt  nnf  der  von  der 
Beklagten  betriebenen  Straßenbahn  einen 
Unfall  eriltten.  Anf  die  von  Ihm  erhobene 
Klag«'  ist  sein  auf  das  IInft[iHichtgcsetz 
gestützter  Anspruch  auf  Entschädigung 
durch  rechtskrllfkfgcs  Zwischonarteil  vom 
20.  April  1899  dem  Grunde  nach  für  ge- 
rfchtfertigt  erklärt  worden.  Na«  h  Reoiifii 
gung  des  anschließenden  Bewcisvertahreiis 
fiber  den  Betrag  ist  ein  Tennin  zur  wei- 
teren Vorhandlung  nnf  rien  19.  Mai  1001 
anberaiunt  worden.  In  diesem  wurde  auf 
Antrag  der  Beklagten  vom  Bemfuugbgericht 
die  Aussetzung  des  Verfahrens  angeordnet, 
weil  der  Klüger  gcsfr.rbfn  war. 

Am  2ü.  September  190C>  ging  beim  He- 
ruAingagerieht  ein  Schriftoats  der  Witwe 
und  Tochter  des  Klägers,  als  der  Erben 
des  letzteren,  ein,  in  dem  sie  die  Aurnahmc 
des  Beetatsstreits  erklärten  und  die  Be- 
klagte zu  dem  vom  Voraitzenden  des  Ge- 
richts zu  be-;tirannnden  Termin  luden. 
Dit-ser  Termin  ist  «uf  den  5.  Oktober  1905 
angesetzt  wordm.  Nach  wiederiiolten  Ver- 
tagungen der  Verhandlunp:  ist  am  20.  .Tuni 
19(16  das  Urteil  verliandet,  dalt  die  Kläger 
aar  Orond  der  von  der  Beklagten  vorge- 
schützten Einrede  der  Verjähnnif;  kosim- 
pHichtig  abzuweisen  seien.  ( kf^cn  dieses 
Urteil  ii»t  von  den  IvJä|feriiHien  K*;vision 
ehigetegt  mit  dem  Antrage,  es  aafzoheben 
und  naidi  ihrem  Antrag'  in  der  Bf-riifungs- 
instanz  zu  erkennen.  Die  Beklagte  hat  die 
Zarftekweisinig  der  Revision  beantragt 


Entschefdangsgründe: 

Die  Verjährung  des  Anspruchs  aus  dem 
Ilaftpllichfgesetz  begann  mit  dem  Tage  des 
Unfalls,  also  am  9.  März  1897,  sie  wurde 
aber  durch  die  Klageerhobung  unterbrochen 
und  diese  Uiiterbrecbang  hat  bis  Aber  den 
1.  .T.iimar  IflOO  hinan-i  gedauert.  Dt-mnacli 
kommen  aussehlicUlich  die  Vorschriften  des 
Bürgerlichen  Gesetzbuchs  Aber  die  Ver- 
jährung zur  Anwendung.  Auch  nach  iliiifii 
hat  der  Prozeß  den  Lauf  der  Verjährung 
unterbrochen,  und  die  Unterbrechung 
dauerte  nach  §  211  B.Q.B,  fort,  bis  der 
Prozeß  rechtskräftig  entschieden  oder 
anderweit  erledigt  war.  Geriet  aber  der 
Prozeß  infolge  einer  Vereinbarung  oder 
dadurch,  daß  or  nicht  betrieben  wurd'',  iti 
Stillstand,  so  endigte  nach  §211  die  UntiT- 
brecbong  mit  der  letzten  Prozeßhandlung 
der  Parteien  "  irr  des  Gerichts.  Nach  der 
Beendigung  «ler  Unterbrechung  begann 
;  eine  neue  Verjuiiraug,  deren  Dauer  sich 
i  nach  der  rechtliehen  Natur  des  Klageao* 
spiurlis  bestimmt.  Das  Berufungsgericht 
hat  diest-n  Fall  als  gegeben  angesehen.  Es 
geht  davon  aus,  daß  seit  der  am  19.  ülai 

1901  erfolgten  Aussetzung  des  Verfahrens, 
.{••denfalls  abt-r  seit  dem  Erlaß  des  Be- 
schlusses des  Berufutigsgenchts  Uber  die 

I  Festsetzung  des  Streitwerts  am  24.  MSrs 

1902  der  Prozeß  in  Stillstand  jreraten  ist 
und  daß  der  ötilhtaud  über  zwei  Jahre 
gedauert  hat,  namlioh  bis  zum  6.  Oktober 
1905,  an  welchem  frühestens  der  Schriftsatz 
der  Klägerinnen  vom  2ö.  Septeml>er  Ifwr» 

I  zugestellt  sein  kann.    Dieser  Austührung 

I  setzt  die  Revision  die  Behauptung  env 
gegen,  der  Klageansprueh  -i  i  dnrcli  das 

I  Zwlächenurteil  vom  20.  April  1899  recbts- 
krSftig  festgestellt  worden,  demnach  komme 

I  die  Vorschrift  des  §  218  B.  G.  B.  zur  An- 
wendung', tier  An.<prnch  verjähre  also  erst 

,  in  dreißig  .iahren.    Dieser  Augrift"  bcniht 

I  auf  einem  Irrtnm  Aber  die  rechdicho  Natur 
eines  gemäß  §  dOi  Zivilprozeßordnung  er- 

I  lasseuen  Zwiscbenurteils. 

I  Es  ist  unrichtig,  dieses  dem  auf  eine 
Feststellung.sklage  ergehenden  Kndurleiic 
fjli  ichznsteHi  n.  Das  letztere  hat  allerdings 
in  den  Fällen,  wo  nicht  t)ereitÄ>  der  Betrag 

I  des  Anspruchs  festgestellt  wird,  eineSuEere 
.\tinli<  I:k<'it  mit  einem  Zw  iscticTiiirtcil  naidi 
§  304.  Aber  es  beendet  den  KccbUtslreit 
vflilig,  «ine  Fortsetzung  des  Verfahrens 
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106   Kleine  Mitteilungen.   Jar^^^a. 

findet  nicht  Bhilt,   «rflbrend  darch  da»  kann,  vor  allem  aber  darin,  daft,  wenn  in 

Zwischeimrtt'il  nur  üher   l  iiicn  Teil   ries  (]rm  V>  rfahrcn  ühor  ddi  liPtPfi-^  ein  W-t- 

Strc'itätolTd   enUchtcden,   der  Prozeß   iin  bilamnisurtcil  Kogcn  di'u  KUiger  abzugcbeu 

übrigen  aber  forTifftsetzt  wird.  Die  in  ihm  ist,  dicsps  nacli     347  ZivilprozeBordnnng' 

.-ihg'egebcne  I<]ntscticidung   Ist  niclit  ein  die  Klage  ganz  nbzaweiscn  hat,  die  EiU- 

P^ndurteil,  sondern  wird  nur  in  betrcfl'  der  scheidun^r  des  Zwisehenurtrüs  aho  mit  be- 

KectiLsmittcl,  also  niu'  in  dieser  cin<-a  ii^icii-  seitigt.  Das  Uei-ut'angägerielii  Imt  cndiicli 
tung,  als  Endwrtcil  angesehen.  Die  Ein*  |  mitKeelit  nneh  aof  $310 B. O.B.  verwiesen, 

heifliehkeit  der  beiden  Teile  f?es  Verfalirens  Hi'lile  die  (lr-  i(]i{riähri{^e  Verj-Ihrnnp:  für  fiio 

Uber  dcD  Grand  und  den  Beirag  du-i  Au-  Ansprüche  gelten  i>oIlcn,  die  dem  Grunde 

sprucha  tritt  «acli  darin  zutage,  dalt  die  nach  durch  Zwischennrteii  fOr  gereditfenigt 

Wirliung  der  Kerhtshängigkeit  fortdauert,  erklärt  «(»nlen  sind,  so  wäre  d<>rt  die  Stelle 

die  Entseheidung  über  die.  I*n>zeßko>ten  für  ihre  Kr« illinung  gewesen.   Die  Revision 

iu  dem  Zwiscücnurloil  aber  niclii  erfulgon  war  hicruacli  zurückzuweisen. 


Kleine  Mitteiluiigeii. 


Neuere  Jfrojekte,  Vorartieit^n,  Konzeasioo»- 
MteOnaKcn,  BetriehaerSffiiiiaiten  and  Be- 
triehstodernnKen  von  KleinlmhiM. 

I.  Neuere  Projekte. 

1  Her  Krfi-i  Oletzko  ivill  eine  vollspiiri^re, 
mit  I-iikoiiKitiv  eil  zu  bi'triiliL'iide  Kleinbahn 
für  Personen-  und  Uütervorkclir  \  on  (iarbusen 
über  Marg{?rabowa  nach  Schwent-ünen  bauen. 

2.  Die  Hügen»cheii  Kleiidjnhnon  »nilon 
durcb  eine  in  i<chinalcr  und  teilweise  aueli  in 
voller  .Spur  uussufübreude  L4nie  von  Bubkevitz 
ftber  Gingest  und  Samtens  nach  Gans  erweitert 
werden. 

3.  £ia  Komitee  io  Gönke  plaot  den  Bau 
einer  Tollspuri^en  Kleinirahn  fQr  Personen- 

und  Güterverki  hr  \  on  (Üirzkc  nach  Zii  s.n  mit 
Ansciduß  an  die  Ivleiubabn  Zicsar— Gr.  Wu^tur- 
wits. 

1  Von  einen»  Koinitt  i  wird  der  Hau  einer 
volbpurigen,  tnit  Lukoniolivun  für  l'oraoaea- 
und  Güterverkehr  su  betreibenden  Kleinbahn 
von  Stiini^  iorf  tlh  Ii  ronnern  geplant. 

.'>.  l>ie  L.iiuli^uauiiidoii  Homberg  a.  Rh., 
Hochennnerieh,  Baerl,  Bliersheim  nnd  Friemers- 
heim planen  den  Bau  einer  schmaUpurigen, 
elektrischen  Kleinbahn  für  Personenverkehr 
vom  Bahnhofe  Friemerstieim  über  UomberK 
a.  Hb.,  Baerl  und  Binsheim  nach  Orsoj*. 

6.  Die  Werftamehlultbahn  der  Stadt  Coblonz 
soll  In  eine  Kleinbahn  umgewandelt  werden. 

*,  VwarbeiUm. 

Die  Erlaubnis  zur  Vornahme  von  teeimi* 
«eben  Vorarbeiten  ist  erteilt  worden: 

1.  FBr  vollspurig«  Lokaibahnen  von  Olmttts 
n  II  h  I{.idwanitÄ-l'ro»senitz,  von  Prossenilx  nach 
l'rerau  und  von  Prcrau  nach  Bkstritz  am  Uo- 
stein.  (Verordnungablatt  für  Qaenbabnen  und 
Schiffahrt,  No.  1«  vom  17.  IX'zember  1907, 
S.  349a.) 


2.  I''ür  eine  Bahn  iiii  il«  rcr  Ordnung  von 
(iarmigeh  -  Partenkirelien  ;iuf  die  Ziif^vpitzc. 
'  Verordnunjr^blatt  für  Kisenbahnen  und  .Schiff- 
fahrt, No.  H'J  vom  -Ji  Dezember  1907,  S.  3005.) 

3.  Für  eine  schmalspurige  Bahn  niederer 

Orf!nirn;r  von  Mixnitz  tindi  St  .Inkob  oder 
.Si.  Krhard.  (Vcrordnungsldatt  tur  Kisoabahoen 
und  Schiflhbrt,  No.  4  vom  14.  Januar  1906,  S.  45.) 

4.  Tiir  (  iiii'  \  iit!-.j)urige  I.okal'i.ilin  von 
S.  Laeia-Tolmcin  bis  zur  kraiuiscbcn  Landes- 
grenae  hei  Unter -Idria.  (Verordnungsblatt 
für  Kivenfiahnen  nnd  Schiltelirt,  No.  4  vom  14. 
Januar  1<KI«,  S.  46-) 

5.  FOr  eine  «ehmalspnrifre  Bahn  niederer 
Ordnung  von  .\1>hazia  nach  dem  Sii  |ihanie- 
Scbuuhause  auf  dem  Monte  Maggiorc-Sattel. 
.Verordoungshiatt  fQr  Eisenbahnen  und  Sehiff" 
fahrt,  No.  4  vom  14.  Januar  l«Xit<,  S.  45.) 

(i.  Für  eine  schmolspurigo  Lokalbahn  mit 
Dampfbetrieb  vom  TbelAufer-Bahnhof  In  Szege- 
diii  bi>  zur  kiini;;!  iinffarisclii'ii  Fmstfachschule 
mit  Fortsetzung  bia  zum  Dugonics-i'latx  in 
Saegedin.  (Verordnungablatt  fUr  Eisenbahnen 
und  .Schiflhhrl,  No.  146  vom  14.  Dezember  1907, 
S.  34ÜO.) 

7.  FQr  eine  vollspuri^^o  I^kalbahn  mit 
I>.iiii|if iH  trirti  von  Hontnemeti  n.ich  Si  lu  inniiy.. 
(VcrorduungübUitt  für  tlisenbabnen  und  Scbiff- 
fhhrt,  No.  146  vom  17.  Dezember  1907,  S.  9493.) 

H.  Für  eine  voUspurigo  Lokalbahn  mit 
Dampfbetrieb  von  Perecseny  nach  Saolyva- 
Hiraralva.  (Verordnungsblatt  für  Eisenbahnen 
und  SchlShhn,  No.  146  vom  17.  Dezember  1907, 
S.  34»5.) 

H.  KoaxeKsionen 

»ind  erleilt  worden; 

I.  Der  Sudtgemeinde  Alleoatein  Hr  eine 

8<htnalspurige,  elekriüehe,  der  I'ersonenbe- 
iTirderung  dienende  StraJieobafan  in  der  Stadt 


y  Google 


AllMMlein  Tom  Remootemarkt  nach  dem  Stoato- 

Icihndnf  tind  vom  Marktplatz  navh  Jaknhsberg. 

±  Der  \Ve»tpreuUiiichcii  Kicliibalmcu  •  Ak- 
tieo?ea«llseh&ri  in  Berlin  cur  Einlegang  einer 

drittoii  Sthif'iii'  auf  der  Strecke  Marienbiirg — 
Kattltof  bcliufs  Überführung  von  Staatobaliu- 
«ragen. 

:;.  Der  GcM'lKchaft  l'iir  ».•li'ktii>(  lii'  Hncli- 
und  Uutcrgruudbabuen  in  Berlin  für  die  Vcr- 
Unipernni^  der  Berliner  elektrischen  Hoch*  Und 
rnt.  rirrundbnhn  vom  Spitteluarkt  nach  der 
Scüönhauscr  All«e. 

4.  Der  Üter»ener  R!senbahn-Aktionj;cselI> 

»«•haft  in  (itcrj^t'ii  zur  Kiiifiiliniiig  des  Lukotno- 
tivbetriebes  auf  der  Pferdcbabu8tr««ko  von  i 
Üteraen  nach  Tornesch. 

6.  Der  Gesell8chaft  iii.  b  II.  Kicinbaliti 
Bremervörde  —  Osterholz  in  Bremervörde  für 
eine  TOllapurigc,  mit  Lokomotiven  für  Pcr^ 
üioneii-  und  ( iiiicrverkehr  zu  botreibende  Klein- 
bahn von  Bremervörde  über  Worpswede  nach 
Ostertiols. 

ü.  Den  Konzessionsbewerbern  der  Eisen- 
bahn Fogara» -Kronstadt  suiii  Bau  und  Betrieb 
einer  voll».purij(en  Lokalbahn  mit  Dampfbetrieb 
von  Fogaras  nach  der  Uaupt»<tatiün  Kron- 
stadt. (Verordnungsblatt  für  Eisenbahnen  und 
Sebiiralirt,  lHo,  145  vom  14.  Dexemher  1907, 
8.  3461.) 

7.  Dem  Dr.  Wensel  Ueinbart  in  l^ibockouitz 
und  Genossen  zum  Bau  nnd  Betrieb  einer  voll- 
>|Hirigcn  Lnkalbahn  mit  Lukoniütivbetrieb  von 
Ubochowita  nach  Jenschowita.  (Vorordnnngs» 
bUtt  für  Eisenbahnen  nnd  Skhiffhhrt,  No.  147 

vom  l!t.  Di'zeinbrr  I!i:i7,  S.  ;J541  uml  (>sli'rrt  irli. 
lieicbsgesctzblait,  122.  Stück  vom  17.  Dezember 

isn?,  s.  loee.) 

5.  Der  Stadtgemeinde  Dohriiska  zum  Bau 
und  Betrieb  einer  voUspurigen  L<okalbahn  mit 
L.okomoÜvbetrleb  von  Opocno  naeh  Dobruska. 

\">'n>rdmm^sbliitt  für  Ei.si'iili.Tlmi'i!  und  SchifT- 
fahrt,  No.  149  vom  24.  Dezember  liMW,  S.  3602.) 

9.  Dem  Vlceprftsldenten  des  L^ndeskultnr- 
rais  für  Mähren  Dr.  ( 'yrill  Seiffert  in  Xapat^edl 
und  dem  Zentraldirektor  der  fünilerzblseböf- 
Itehen  Oflter  Monsignore  Julian  Roska  In  Krem-  | 
^M'i  /.Ulli  Bau  einer  vullsiiurij^en.  intt  L'iknmo- 
tivuu  zu  betreibendeu  Lrf)luUbabn  von  Fricdland 
nach  Ella.  (Verordnungsblatt  fOr  Eisenbahnen  ' 
und  Se  hifTahrt,  No.  vom  IR.  Jannar  1908.  S.  57 
und  Österreich.  Reichsgesetxblatt,  3.  Stück  vom 
14.  Januar  1906.  S.  6.) 

la  Fnudtreich  sind  als  Bahnen  von  afTcni- 
lieheB  Nvtxem  evUlrt  wordea: 

1.  Im  DciLirtement  Nord  eine  Straßenlniliu 
tuit  elektrischer  Zugkraft  von  Ljunbereart  nach 
HaintAndrdv    (Journal  offletel,  No.  389  vom 

II.  Dezcmher  1907.  S. 

±  Im  Departement  Isöre  eine  Straßenbahn 
mit  meehanlseher  Zugkraft  von  Pont-de-Beaa-  , 

voUtii    nach    Bonpertuis.     (Journal  ofRelel, 
No.  354  vom  29.  Dezember  1907,  S.  8771.) 


3.  In  den  Departements  Rböne  und  IsAm 

eine  Siraßeitbalm  mit  mccIianiHclier  Zugkraft 
von  Montplaisir-Ia  Plaiue  nach  Saiut-Jcan-dc- 
I  Bouniay.   (Journal  oflielcl,  No.  354  vom  29.  De- 
zember I'IOT,  S.  ^ll'l) 

4.  im  Departeutent  Isere  eine  .Stralieubahn 
'  mit  mechanischer  Zugkraft  von  Tour'dn-Pin 

nach  Aveni6re8.    iJournal  ofticiel,  Mo.  3S4  VOm 

21).  Dezember  I9U7,  S.  877ä.) 

5.  Im  Departement  Pyrin^s-Ortentales  eine 

SlraUenbahn  mli  iiiecbanischer  Zugkraft  von 
Ferpignau  nacli  Uivesaltes.  (Journal  officiel, 
No.  6  vom  7.  Jannar  1907,  8.  iSi.) 

Ii.  lui  Di'i/ai  tcnu  ht  Morbiiian  eine  Lokal- 
bahn mit  Meterspur  vou  dem  gegeaw&rtigen 
Endpunkt  der  Linie  fjocmlni—Viannes— Roche- 
Bernard  n.uli  ilfin  zukThifiif,'i^ii  Bahnhof  in 
lioche-Bernard.  (Journal  ofticiel,  No.  u  vom 
10.  Januar  100B»  -2SI.) 

T.  Im  Departement  Seiiu-  <  l  One  eine  Stra- 
Heubabn  mit  mechanischer  Zugkraft  von  Sevrau- 
Livry  nach  Rainey.  (Journal  ofRctel,  No.  Ii 

vom  12-  .laniiar  l'.XJ«,  S.  279.) 

8.  In  den  Departements  Seine-etrOise  und 
Scine-et-Mame  eine  StraSenbahn  mit  mechani* 

scher  Zugkraft  von  Sevran-I.ivry  nach  l'ayo- 
Souiiiy.  (Journal  ofticiel,  üo.  Ii  vom  12.  Januar 
1906,  S.  m 

9.  Im  Departement  .Morbiiian  eine  Straßen- 
bahn mit  mechanischer  Zugkraft  von  dem  au- 
künftigeren  Bahnhof  in  ttoche^Bernard  nach  der 
Grenze  der  I  »epartemeiits  I^oire-lnf6ricure  und 
Morbiban.  (Journal  officiel,  No.  14.  vom  1&.  Ja- 
nuar 1906,  S.  SBO) 

Anfierdem  ist 

10.  das  Departement  ('onutantlne  in  Algler 
zum  Uüokkauf  der  Lokall)ahn  von  .Wn-BeYda 
nach  Kheuschela  ermächtigt  worden.  (Journal 
ofBciel,  No  9  vom  10.  Januar  1906,  8.  S26.) 

Die  Erteilung  der  KonKes<«ion  wird  vom 
Schweizerischen  Bundesrat  beantragt: 

1.  Für  «ine  elektrische  Straßenbahn  von 
Henogenbuehse«  nach  Wiedllsbaeb.  (Schwei- 

iierisches  Bundcsblatt,  No.  68  VOm  16.  De> 
zcmber  19U7,  S.  293.; 

2.  Für  eine  elektrische  Scbmaispurbalui 

von  Oberwil  nach  Kmlersdorf.  (Schweizerisches 
Buudesblati,  No.  53  vom  iü.  Dezember  1907, 
&  806.) 

3.  Für  t  iiic  i  li  kti i^i  lie  Drahtseilbahn  von 
Orsiires  nach  (jbauipex.  (Schweizerisches 
Bundesbiatt,  No.  68  vom  16^  Desember  1907, 

s.  .^ir. ) 

4  Für  die  £rwelterung  der  stitdtischen 
StraSenbahn  in  Zürich  anf  eine  Linie  Limmat- 

Straße  -  Dammstraße  iinitT  .\ufhebuii>;  der  Kon- 
zession der  StraUenbabu  Zürich— Uöngg  für 
die  Strecke  UmmatstiaSo^-Höngger  Strale. 
(Schweizerischrs  Bundesbiatt,  No.  63  vom  18. 
Dezember  lüOfT,  S.  324.) 
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t/ciUchrilt 
rar  Kl.faib.i.nen. 


4.  Batri«bMriMrkiing«i  nd 

A-  In  Prpunon 


S 


Bezeichnung 

der 

Klelnbahnatrecke 


^2 


aj  Eigeulünier 

b)  Betriebsiinter- 
Dehmer 


j weite "^1^   triebs-  isg         j  ß'öffnuog 
'        III«  zweck  .||  ll  ^^Xh- 
lS;|2-§  1t  ändcruD« 


8_ 

'S- 
■S«  ^« 


Tag 

der 

rtctriebs- 

I  oder 

nt'tricb.s- 


'  Große  Berliner  StniS«n- 

li.ilin  'StrtH'ki'  vom 
Katbaus  iu  Uuunnels- 
huTg  bfs  sur  Neuen 
Prinz  Albt-rts^traße, 
Geiueiudegrenzc  Frie- 
driehtfelde) 

Slraltenbahn  fn  derStadt 

Allciisfpin  bis  zum 
Uauptbahnhof  und 
nacb  Jakobsberg 

'  GSiittter  Stralenbahn 

I    (Streck  f  T>eniirtnij>!at7r 
— sttldtlsches  Krau- 
j  kenhaus) 

(Kölner  Straßenbahn 
(Teilstrecke  Sülxbiirg- 
straSa— Klettenberg) 


I.  StraBenbahnea. 
a  0.  b)  GroSe  Berliner'  1,4»     ja      Per^     i  nein 


Straßenli.iliii,  Aktien 
geaelütckaft  in  Berlin , 


SOIIPU- 

befürde- 
rnng  ' 


n.  b)  Stadtgemeiade 
AUensteltt 


l,nM  1  nein  do, 


1  nein 


i  a.b)  Allgemeine  Lokal*  I  l/m 

tind  Straßenbahnge- 
sellächafl,  A,-G.,  in 
Berlin  |! 

i  u.  b)  Stadtgemeinde  1  IfUn  i  nein 
Cöln  I 


!l 


—  de. 


do. 


1  nein 


l  nein 


IL  Nebenbahnähniicbe  Klelnbabnen. 


Von  Lindcnhcrp  bmzum 
provisorifitluMi  Ivlelu- 
bahnhof  Pritzvv.ilk  (ier 
Kleinbahn      Linden- 1 
berg— Pritzwalk 


u.  b)  Krei«  Oatprig^ ;|  0,7M     ja  I' 

uitz 


er- 
sonen- 
nnd 
CHiter- 
▼«Itehr 


6  |Trictau-«ehlirbek(8ad> 
Stnrmarnache  KtelS' 

bahn) 


^  I  Tornescb— Örtberg 
I   (TelUtvecke  der  Klein- 
bahn Ütemen^Toi^ 

nescb) 


a  n.  b)  Kieia  Stormam 


1,«» 


a  u.  b)  ütcrsener  Eisen- 
bahn-'A.-Q.  In  Otersen 


l^m  ja 


da 


ja 


do.     S  I  ja 


2  I  j* 


I  i 


15.  Dezbr. 

Betrieb 
eröfltaet 


16w  Desbr. 
1907 
Betrieb 
eröffnet 

90i  Deabr. 

1907 
Betrieb 
eriillhet 

II.  Januar 
I9OH 
Betrieb 
erSlhiet 


1.  Oktober 
1907 
;mf  der 
Teilstrecke 
I  Lindenberg 
! — Kuhsdorf, 
.  14.  Januar 
1908 
auf  der 
Uestatrecke 
Betrieb 
erSAiet 

17.  Deabr. 

1907 
Betrieb 
eröllket 

21.  De^r. 
1907 
Dampf- 
betrieb 
für  den 
Güterver- 
kehr 
eingefOhrk 


d  by  Google 


Xy,  Jahnptar.l 


Kli'iilf  Millciluii;:»'!!. 
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e 

c 


Bext'ichnung 
der 

Kleinbahnstrecke 


a)  Eigentümer 

b)  BetriebsaaMr- 
nehtner 


I  _4 

i.  = 

Spur- Ii  fi 
weite  .£  §  " 


trlebs- 


P 


m 


1  Ä-OJS'C 

lllH 


zwpck 


o  _ 


Tag 
der 

Bctricbs- 
erüffaimg 

oder 
H>tricb»- 
Hnderung 


b  jUorl^a  —  iiothenbiirg  —  .  a  u.  bj  KJeiabahu-A.-G.    \^  .  ja,  l'er- 
{    Priebua,  weitere  Teil-]     Horka— Rothenburg jl        j        !  sonen- 


Strecke  Lodenau))  — 


•2  I  ja 


— Priebiis  in  Rotken- 

bure  O.-L 


!l 


9  j  Caiiieaz  —  Iknclieiistein  a  ti.  h)  Verwitwete  Koin-  1^34 
[    mit  epiiterer  Foruetz-       iiierzienratGüttler  In' 
ting  nachMaifritadorf  I  Reicheostetn 


ja 


und 
'  Gilter- 
vorkehr 

da. 


1 


3 

I 


ja 


m  Dczbr. 
1907 

Betrieb 
(•röffnft 

1.  Januar 
190S 
Ist  auf  der 
heit  3.  No- 
>ember  1900 
im  Betriebe 
bctindlichen 
Strecke  Ca- 
iiiciiz  -  IkCi- 
eheusleiii 
die  4.  VVa- 
genkla«ee 
■  eiageftthrt 
worden 


Auf  8.  üi  der  iteil^irlirifi  fOr  KleinlitOiaea.  19C«.  I*«>i  Uetriebwrdffimiivea  unter  1 1  liM  Lodonmtt  MBU  Lobeoduu. 


B.  In  andOTen  Staaten : 

Betriebe  wurden  über^rebeu: 

lU.  Atu  la  Jauuar  ItKM  diu  Teilütrcckc 
XagsrbAnya^Atw^remexeb*  der  KagybAnya— 
Feliöbanyer  Loknlhnlm. 

II.  Am  16.  Januar  l*HJt<  dio  bayerische  Lo- 
knlbahn  Bilshofcn— Ortenburiir. 

\-J  Am  1.  Februar  llHüs  ciie  bayerische  Lo- 
katbatinstrccke  Nürnberg  Nordbahnliof — 
Heroldeberg. 


1^  Benutzung  elektriacker  ätraftcnbahnen  suui 
Krankeatransport  imeriialb  der  StidC«. 

In  I\.rii'Uriilu'  u  ur<l(;  am  SuAugtist  1907  elii 
Versuch  mit  dem  Transport  von  Kranken  auf 
der  StralSenbahn  in  i^rölierem  Umfange  l>ei  Ge- 
legenheit des  Umiagea  vom  alten  nach  einem 
B'/s  km  entfernten  neu  erbauten  Krankeahauae  | 
gemaebt  Zur  schonendsten  Obernibrung  der 
Kranken  bot  die  Benutzung;  der  Straßenbahn 
die  beste  Gelegenheit,  indem  aie  au  beiden  , 
Anstalten  nahe  vorAberführt.  Die  Transport* 
einrichtunpcu  wurden  von  di»  s<  i  mit  dem  Ma- 
terial des  Badiscben  Landesvercins  vom  Iiot«u 
KtvoB  in  wwti  Zttgnn»  jeder  ans  einem  Ifotor- 
und  zwei  Anhltngewageu  he'-ti-hend,  herpe- 
•tellt.  Als  Trausportnianiibcliari  war  die  fret- 
SHDif»  Siwitttskolonne  des  Karlsrnher  MAnner- 


hilfsvereins  vom  Hntpu  Kreuz  mit  etwa  7m  Manu 
iu  Tätigkeit  getreten.  Ks  pelanfi:,  den  Trans- 
port von  etwa  TOKranken,  darunter  4()  liegenden, 
in  «lor  Frülir-  von  ü  bi^  f*'  ,  Uhr,  und  zwar  zur 
vollen  Zutriedenheit  de.**  t  hefariCtes,  auszu- 
führen. 

Pio  mii«^telifndpn  Abbildun^reu  zeipnn  die 
Verladung,  und  geben  zugleich  ein  inter- 
essantes Bild  des  Gesamtvorgaoges. 

In  den  Motorwagen  waren  die  Leicht- 
krankca  (äitieudj,  iu  den  Auhilugewageu  je 
vier  liegend«  Kranke  unter  der  Obhut  von 
Krankenschwestern  untergebracht. 

K»  war  ohne  weiteres  möglich«  die  soge- 
nannten Betttragen  der  neuesten  Auarflstung 

der  I^zarett/ü,:^L'  ilnroli  ilii-  bri'ltcn  I'rn>£i-r  der 
Anhängewagcu  eiusuladcn«  wie  achon  19U6 
(s.  Abb.  3)  bei  Vorversuchen  festgestellt  wurde. 

Die  Türen  erwiesen  sich  jils  durchweg  zu 
schmal,  auch  für  die  gewöhnüchen  Tragen  au 
S7  ein,  sie  kSnnen  aber  nötigenfälls  durch  Be» 
helf  (-1  ws'iiLTt  w  i  rden,  Al.s  VorrichiunL'^  zur 
Aufnahme  der  Tragen  diente  das  System  Linx- 
weller.  Die  Inanepmehnahme  der  Innenkon- 
struktion der  Wagen  und  das  Befestigen  der 
Aufaaluucapparate  beschrankt  sivi)  bei  dieaeni 
Qystem  auf  das  Molle  Einlegen  einiger  Holme 
und  I'lat'cn.  dir-  dann  d  irch  die  Siitilpti'-tiit/tMi 
selbst  test^^elialtcn  werden,  ist  also  einlach  und 
sicher. 

.  j  .  cd  by  Google 


Al>l>  I.  Unuiix  *l<'»  »UUIIisrIieii  KritnkeithHiiti'js  in  KarUruhc  (lUilritl  am  31-  AiiRu<t  1907  ilurcli  die  rreiwillige  i^aiiitül«- 
kolonaf  tlfs  MAnnrrhillsvcrcini  rom  Roten  Krc-iix  Diil  ilvr  »tltdlitrhen  Straßen  Ii  Ahn.     Ih-,  - 


Alili.  ?.  Unixuff  doi  «Uldtisctien  Krankrnliaiisri  in  Knrltriihf  lllailrn)  iini  Hl.  Auiruil  1907  iliiirli  ilie  freiwilliKe  i-'iiMilltt- 
kolonnv  de»  MinnerhiiriTerviii«  vom  Uoteu  Kreuc  mit  der  (tlkdtit4-bun  Straßonlialm. 


Wefren  ilirrs  (^iiorsrhnitts  {roMaltcn  die 
Wagen  troiz  aii^ciiBchcinliclH-r  Breite  nur  die 
Ausnutzung  einer  iJlngsseite  zur  Aufnalinie 
Villi   zwei  Vorriehtungen    hiiitereinati«ler,  im 


ganzen  ahn  nur  die  rntcil>ringiing  von  vier 
Tragen.  Die  freibieiliciule  iJlngsseile  kann 
aber  zum  Tran^|)ort  einiger  Leichtverwundeten 
und  zur  Aurnahnie  von  (JepÄck  benutzt  wer- 
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den,  so  daß  der  Wagen  voll  zur  Ausnuizuni; 
koiiiint. 

Der  badi.^che  Landesvercin  vom  Hoten 
Kreuz  war  erfreut,  seine  iui  Interesse  der 
Kriegskrankenptlef^e  getroffenen  Anordnungen 
für  den  Vcrwundetenlrans|iort  von  Bahnhöfen 
nach  Krankenanstalten  bei  einer  Friedensarbeit 
anwenden  zu  lassen. 

Der  Korpsarzt  des  XIV.  Armeekorps,  Dr. 
GerstAcker,  ftuUerte  bich  nach  den  Mitteilungen 
des  badischen  I.4indesvereins  vom  Holen  Kreuz, 
denen  auch  die  Abbildungen  entnommen  sind, 
foigenderuiaßen: 

.Das  Ide.nl  einer  Überführung,  wie  sie  an- 
zustreben ist,  wäre  erreicht,  wenn  es  sich  er- 
möglichen ließe,  die  auf  dem  Bahnhof  in  Sani- 
t&tszügen  ankommen<leii  Verwundeten  auf  den 
Tragen  der  Krankenwagen  nicht  nur  in  bereit 
stehende  Straßenbahnwagen  zu  verladen,  son- 
dern sie  auch  auf  ihnen  in  den  Krankenhaus- 
betten landen  zu  lassen,  die  leeren  Tragen 
wurden  dann  zum  Sanitfttszuge  wieder  zurück- 
zusenden sein." 


DieTariferhühungen  bei  den  I/ondoner  Hühren- 

bahnen-  and  Omnibasgesellachaftcn, 
die  bereits  seit  geraumer  Zeit  zu  erwarten 
waren  1;,  sind  nach  einer  Mitteilung  der  Zcit- 

•)  Vgl  Zeitschrift  fOr  Kloinliahncn.  I«)7.  S. 


Schrift  pTho  Railway  News"  gegen  Schluß  des 
vergangenen  Jahres  tatsttchlich  eingeführt 
worden.  Die  linanziello  Lage  der  Lon<ioaer 
Verkehrsgescllschaften  war  infolge  des  starken 
gegenseitigen  Wettbewerbs  eine  so  ungünstige 
geworden,  daß  ihr  Anlagekapital  im  Jahre  190(i 
sich  nur  noch  mit  durchschnitilii-h  2*/^  v.  H. 
verzinste.  Einige  Gesellschaften  versuchten 
selbständig  durch  Erhöhung  der  Fahrpreise 
auf  ihren  Strecken  ein  besseres  Ergebnis  her- 
beizuführen, erzielten  damit  al)er  keinen  Erfolg, 
wahrscheinlich  weil  ein  Teil  ihrer  -FahrgHste 
nunmehr  sich  den  Unternehmungen  mit  niedri- 
geren .Siltzen  zuwandte.  Diese  Erfahrungen 
haben  die  Itöhrenbalinen-  und  Oninibusgesell- 
schaften  veranlaßt,  sich  über  eine  allgemeine 
und  gleichzeitig  vorzunehmende  Tariferhöhung 
zu  verstilndigen.  Sie  besteht  im  wesentrichen 
darin,  daß  bei  den  Itöhrenbahnen  die  P'alirpreise 
um  einen  halben  bis  einen  Penny  heraufgesetzt 
und  bei  den  Omnibusunternehmen  die  l'enny- 
teilstrecken  auf  den  hauptsfichliclisten  Linien 
verkürai  worden  sind.  Der  Zweck  dieses  ge- 
meinsamen Vorgehen.s  ist  eine  Verminderung 
des  Wettbewerbs  zwischen  den  ilöhrenbahnen- 
und  Omnibusgesellschaften,  der  nach  der  Be- 
hauptung der  Gesellschaften  dazu  geführt  hat, 
daß  da.H  Publikum  bisher  zu  geradezu  IHcher- 
lich  niedrigen  Sittzen  befördert  worden  und 
infolgedessen  der  Gewinn  der  Oesellschaften 
auf  einen  ganz  kleinen  Betrag  herunterg«'- 
gangen  ist.   Die  eingangs  genannte  Zeitschrift 


oogle 


1t2 


Kleine  Mittoiliingea. 


IfOr 


gribt  derHofTnuni?  Aasdrnck,  dafi  die  als  inMH;» 

uufl  ;iii;.'iMiirss(Mi  zn  lic/ricliiioiKlcii  TarifVr- 
tiüliungeu  keinen  Ilückgani;  iu  der  Benutzung 
der  BtKdtlacbeti  Verkohnmittel  im  Gefolge 
haben  werden. 


Diu  KIciiiliiiliiDMi  III  Kii;;;laii(i.') 

(NhcIi  oinvnt  Itvricht  lu  iku  lUilnuy  New«,  No.  'ii^fi  voiii 
7.  DezcMilier  l'W,  ö.  MpU) 

Im  Monat  Noveni1>i  r  1W7  liahen  <li>ni  Klcin- 
batinaiat  insgesamt  ■)  AiiliUg<>  vorgelegen,  von 
denen  0  auf  dio  Erbaunng  nt^uer  Unien  ge- 
richtet waren.  Diu  LUngo  der  neuen  Linien 
betrügt  30  engl.  Meilen,  die  Kosten  ihrer  An- 
lage werden  (ab*;cs(>lit  !i  \  riii  ilm  r  .\usrüstung 
und  der  Beschaffung  der  Botriebsmittel)  auf 
269802  Lstr.  geschitict  Drei  Linien  mft  zu- 
s;iiimici)  II»  i'M^'I.  Meilen  sollen  durch  Dampf, 
die  drei  audcrcu  mit  ausammen  u  Meilen  el«k- 
triech  betrieben  werden.  Für  vier  Linien  mit 

ZiiSi.-iimm'ii  '3i','4  Mcilni  Ki  dir  Vnllspur  viui 
4  Füll  b'/a  2olI  vorgesellen,  während  eine  Linie 
von  6  Heilen  LHnge  die  Schmalspttr  von  8  FuS 

«>  7n!l  lind  cino  .■indcro  von  ;V'',  Meilen  LKnge 
die  (Schmalspur  von  2  FoU  erhalten. 

Von  den  11  Antrügen  ans  dem  Monat  Hai 

»ind  8  genchniip-t  niul  uiner  abgewiesen  worden, 
wUhrond  bei  zweien  die  Entscheidung  norli 
anssteht» 


Novelle  vom  ::u.  Augunt  1907 
xuDi  spanischen  Nokcuhahnge^eta 
von  aa  Jnli  1904. 

Das  im  Jaltrganff  1905,  Seile  403,  dieser  Zeit- 
schrift besprochene  spanische  Nebenbahn- 
gesetz hatte  im  ArUkel  31  einer  RomnilMion 

die  Anfgal  i  iiln  i  n  agen,  binnen  m  l  Ii»  Monaten 
einen  Plan  für  da«  vom  Staate  ;isu  unter- 
stützende ^ebonbahnnetz  anfkustellen.  Dte 
Kommission  ist  dicker  Aufiinlto  in  <l('i  Kurz- 
bemessenen Frist  gereclit  geworden.  Der  vom 
Ulnlster  filr  Landwirtaebaft,  Industrie,  Handel 
und  öfTcninriic  Arbeiten  genehujijrtr  Pinn  lint 
die  Zustimmung  der  Kortes  gefunUea  und  ist 
demnttchst  durch  Königliche  Verordnung  vom 
.31.  MUrz  190)  mit  tieeetzeskc&ft  versehen  wor- 
den. -') 

Das  im  (le.setz  auf  eine  Höcliritausdehnung 
von  &0ÜOkni  festgelegte  Bahnnetz  umfaßt  nach 
dem  Plane  (lO  Linien  mit  einer  GesaintlJlnge 
von  4'J93  km.  Hiervon  kommen  4771  km  auf 
die  spanische  Halbinsel,  lüM)  kni  auf  die  Balearen 
und  lOS  km  auf  dte  kanarischen  Inseln.  Die 

einzelnen  Linien  \\  cis(Mi  Län^'i  n  \  oni;  IG")  km 
auf  und  sind  vorbehaltlicli  der  Bestimmung  im 

•J  Vsl.  suletxt  Zititw:hrirt  fOr  KlciiiUiiineiu  IW.  8. 5W. 
Übw  di«  Rerinr«  Eutwicklunr  de«  «iuill*eb«ii  XlolniMbn- 

weacus  vgl.  vhvnda.  vn-<.  8.  3!. 

TkI.  liiblioteca  U-Kitlutiva  ilo  U  Onceta  do  Mndrid. 
Fftrorarril^  wcunrfvi««.  tW.  9«iC«  30  ff. 


'  Vierten  Absatz  des  Artikels  21  a.  a.  O.  durch 
die  Kommission  zu  Gruppen  von  nicht  unter 

,  2U0  km  zusammengefaßt  worden.  Die  durch 
die  geographische  Lage  und  Bonat^  Bedeu> 
tung  ihn  I  A  n '^gaitgspnnkte  bekannteren  Linien 

'  sind  folgende: 

ihm 

( 'orui^a — Carballo — Corciiblön  (Cap  Finis-  '| 

terre)  ,,105 

Santiago—  Carljallino—Oiense  Kit« 

l*ontovedra-L.ilin— Sarria  ^  135 

i*aniplona-~I^stella— Logrofio  •  ....  i|  116 

Ue<|uena— Alcaras  -168 

I^adnjoz— Frcnegal   .  'j  108 

(«ranada-  Orgiva— Motril  ,80 

Hurgos— Trespademe— Ontaneda  .  .  .  i  1$0 

Segovia— Avila   t|  08 

Toledo -rConsnegOt—Madridejos    .  .  .  ;  68 
rrrncr  auf  Mallorca  die  Linien:  I 

i'alma— Puerto  de  Söller  L  86 

Puebla— Alcudia  !  ao 

Manacor--.\iJ;t   Jj 

und  auf  der  bislang  von  keiner  Bahn  |, 
-dnrchnogenen  Insel  Menorca  mit  I 
dem  beriilimlen  5  km  langen  'le 
festigten  Uafeu  vou  Maliöu   die  , 
Ost-Weat-Unie;  I 

Puerto  de  Mahon— Ciudadela .....  il  46 

i 

<2l<x;  km  des  ganzen  Netzes  liogen  innei^ 
halb  der  durcii  die  Königl.  Verordnungen  vom 
17.  MHrz  unil  .^n.  September  l!^!tl  ')  festgeset/ten 
Militttrzonc  und  kommen  daher  gemfiß  .\rtikel  3H 
des  (leseizes  für  die  Bcteiligang  aueiilndischen 
Kapitals  wenig  in  Frage,  weil  dte  Verwaltung 
ihren  Stiz  in  S|>  uiien  haben  muß  und  nur  aus 
spaniacheu  Stoatsaugehurigen  bestehen  darf. 

Im  Gesetz  war  vorgesehen,  daß  bereits 
genügend  durch  Nebi'nlialiiu'ii  ersciiiossene 
Gebiete  bei  der  Aufstellung  des  l'laues  aus* 
geschieden  werden  sollten.  Wir  bemerkten 
schon  in  unseren  früheren  .\usführungrn.  dati 
sich  angesichts  der  in  Spanien  bcsteheudcn 
Verkehraveihiltnisse  nicht  manche  Gegend 

find«>n  werde,  die  —  wenig^'tcns  nnch  nuslfln- 
difichen  Begriffen  —  von  der  Aufnaliine  ia  den 
Plan  von  vornherein  ausgeschlossen  werden 
könne.  Die  I'lanfeststellungskommission  seihst 
hat  diese  Auffassung  dnrch  ihr  Vorgehen  be- 
8tfttl|Ct»  indem  hie  dem  Minister  außer  dem  ihr 
angetragenen  Uaupiplan,  und  zwar  gleichfalls 
innerhall)  der  seeliiinionatigen  Frist,  noch  einen 
zweiten  Plan  mit  einem  Netz  von  4t>9l  km 
unterbreitete,  dessen  Annahme  als  Zusatzplan 
sie  dringend  empfahl. ''') 

Ih'Hi  ^  iMSilila^ic  <lri-  I\oinnii(>>-ion  kniintc 
aus  fLitiiciien  (•runden  nicht  entsprochen  wer- 

'I  Vgl.  Lecishi«iön  de  F«rro«-«rrile«  t  Ttaavias.  Con- 
mmIäd  y  CoMtruceidD,  p«r  Joaö  Torino.  UjMlrM  IMS. 

S.'it«'  7%. 

VkI.  Ilililiuteca  legiälativa  ile  la  liaci'tn  <le  Mailrid, 
Seite  Mir. 
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den.  1)   Da  jedoch  ohne  illoseii  PI.ui  Lioicn, 
M'ie  von  Aigecir«8  nach  Tarifa,  von  (^artageuA 
nach  AiraltM,  r*yn  Palm  atif  Mallorva  naeb  | 
SiTitnfiv  und  vü'lf  andere  gleichbedeutende 
lur  iiUi^f  Jniire  auf  die  als  Vorbedingung  für  ihre 
lleretfllirng   uncrlHßlichc  Staatsunterstütxung 
hiltten  verziehten  «nd  Kahlreiche  Linion  des 
Ilaiiptplanes  ohne  Not  als  Sackbahncu  liiUten 
emlii^^i  ii  niiigsen,  so  ist  der  zweite  Plan  zu- 
oAühitt  mit  der  MaUigabe  tarn  Gesetz  erhoben 
worden,  dafi  er  als  Ersatsplan  sum  Hatiptplan 
dienen  solle.  Hierdurch  ijjtr'inächst  wenigHtona 
die  Auasicht  auf  den  Bau  der  eioen  oder  i 
anderen  Linie  dieses  Planes  erSlTnet  worden.  ! 
< 'iloich/.f'itii.'  wiinl«'  .iiif  (lifsciii  Wc^j;!'  ciin'  .Vb-  ' 
:;cbwilchuDg  der  wenig  vorlockeudtin  Be«tiin-  . 
mung  des  Geseties  bewirkt,  wonach  anstatt  | 
<lf'r  einzelnen  Linien  jedesmal  nur  eine  der 
im  Plan  festgelegten  Betriebsgruppen  von  nicht  , 
anter  aoo  km  LUnge  Gegenstand  der  Bewer> 
bang  sein  sollte.   Offenbar  hatte  zu  dieser  Be- 
8tiininung   die   verkehrspolitische  Erwägung 
^'.  fiilirt,  daß  verkehrsUrmeren  Gejcrenden  mit 
Hilfe  der  verkehrsreicheren  die  Kischließung 
sichergestellt  werden  müsse.    Für  dergleichen 
verkehrspolitischc  Erwägungen  hat  der  Miniister 
anscheinend  bei  den  Untcrnehtnem  nicht  das 
erhoffte  Versdindnis  gefunden.   Denn  die  den 
Kr»at7.plan  gonchniigende  Königl.  Verordnung 
vom  %  November  1906^  schreibt  bereits  vor, 
dafi  es  den  Unteraebmern  Überlassen  werden 
ftollf,  anstelle  der  zu  den  rJriiinxMi  ilcs  Ilaupt- 
plans  vereinigten  Linien  solcbe  an»  <l(.ni  Er- 
satsplan  in  die  aar  Konsessloiüeruiig  iM  gehrte 
Gruppe  einzuschalten. 

Die  neuerdinj^B  verüffcntUcbte  Novelle  vom 
m  August  1907  ■)  kommt,  anscheinend  unter 
der  Einwirkting'  der  hisheHf^eri  Erfolfrlosigkeit 
des  Gesetzes  vom  au.  Juli  1'JU4,  den  Untorneh- 
mem  einen  großen  Schritt  weiter  entgegen« 
Der  Haupt-  und  der  Ersatzplan  werden  zu 
einem  sogenannten  Generalplan  vereinigt.  Von 
der  ursprünglich  beabsichtigten  Ausbietung 
nach  Gruppen  wird  abgesehen  und  die  Ue- 
gteriing  ennilehtigt,  die  Genehmigung  linien- 
weiso,  jedoch  t  instweilen  nur  bis  zur  Höchst- 
grenze voQ^aouo  tun  SU  erteilen.  Für  weitere 
Genehmigungen  bedarf  es  eines  neuen  Ge-  i 
seues.  Das  Anlagekapital,  dchsi  ii  Vor/iiisun^ 
der  Staat  gewährleistet,  wird  von  5üüOü  Peseten 
(rd.  80000  M)  anfOOOOO  Peseten  frd.  48000  Bl)  | 
für  das  Kilometer  hinaufgesetzt.  Am  die  Stelle 
der  gesetsUcb  festgelegten  Summen  von  3000  , 
Peseten  (rd.  IWO  M)  Ar  die  jUiiticben  kilo- 
nietrischeo  Betriebsausgaben  soll  ein  bei  der 
Aufbietung  jeder  Linie  anzugebender  Satz  ' 
treten,  der  dorch  Zusammenrechnung  eines 
festen  und  eines  der  jeweiligen  kilometrischen 
Roheinnabme  entsprechenden,  veränderlichen 
Betrages  ermittelt  wird.  Der  Staat  Teibürgt  ' 

i  VkI  lühlioiccii  Ii>){isliiti> II  Seit<-  l.'.  liipiiK-iliutbcricht 
<lek  V'«rkchrakui»nii«uim  AW«ro  Kiguena  tob  2,  Ko- 
»■emlwr  IS06. 

Vgl  'fBccta  <le  Madrid  roin  10  Vovcmber 
*l  VkI.  (iaceU  dr  Madrid  vom  26  Uktober  2907. 


t'iiu'  l'einolnnahme  von  i  v.  IT  des  .\n!apr>- 
kapitaU.  Als  ReiuciDnabmc  gilt  der  l'nter- 
sehiedsbetrag  awiaehen  der  Koheinnahme  and 
den  nach  vorsiehendor  Fonn<^l  ermittelten  Be- 
trii'l>»unflgaben;  die  Zinseniast  eines  etwaigen 
Obligationenkapitals  bleibt  außer  Ansats.  Ole 
bisher  mit  der  Inbetriebnahme  der  ganzen 
Gruppe  einsetzende  staatliche  Zinsbürgschaft 
beginnt  hinfort  mit  dem  ersten  Tage  des  auf  die 
Betriebseröflhung  jeder  Linie  folgenden  Monat«. 
Nach  xwelQkonatiger  erfoigloaer  Ausbietung 
einer  Linie  erfblgt  deren  endgOltige  Abeetaung 
vom  Plan. 

Die  öffentliche  Ausbietung  der  einaeincn 

Linien  findet  auf  Grund  ferlig  ausgearb'Mtctrr, 
vom  Kessortmiuister  genehmigter  Entwürfe 
statt.  Die  Inangrifltaabme  der  Vorarbeiten  und 

die  Ausarbeitung  der  Entwürfe  hlpitit  den 
Beteiligten  überlassen.  Die  behördliclie  Ge- 
nehmigung cur  Vornahme  der  Vorarbidten 
kann  gleichzeitig  einer  nnbfsohränktcn  Zahl 
von  Unternehmern  erteilt  werden.  Wer  sich 
mit  der  Ausführung  von  Vorarbeiten  für 
eine  Linie  befaßt,  muß  daher  dannt  rechnen, 
daß  er  schon  bei  der  ministeriellen  Prüfung 
seiner  Entwürfe  im  Wettbewerb  mit  anderen 
ohne  Uücksicht  auf  die  FriorilAt  seiner  Be- 
werbung unterliegen  kann.  Selbst  fSr  den 
Fall  des  Obsiegens  im  Prüfungsvcrfalirfn 
hat  er  SU  gewirtigon,  daß  der  Zuschlag  bei 
der  OffontHehen  Ausbietung  gegebenenfaUs 

einem  Dritten  erteilt  wird.  Wie  .«ich  das 
Nebeubahugeäctz  überhaupt  in  seinen 
grundlegenden  Bestimmungen  an  das  Eisen- 
bahngesetz vom  '2:1.  November  1^77  ')  anschließt» 
so  ist  auch  dies  Verfahren  den  Vorschriften 
In  den  Kapiteln  II  und  III  a.  a.  O.  entlehnt, 
rnter  (irr  Einwirkung  <lieser  Bestimnuinpon 
hat  sieb  in  Spanien  eine  besondere,  mit  er- 
sichtlicli  /weiiolhaften  Gewinnaussichten  vor- 
knüpfte Art  der  Unternehmertätigkeit  heraus- 
gebildet. Denn  nur  der  Unternehmer,  dessen 
Entwürfe  der  späteren  Ausbietung  zugrunde 
gelegt  werden,  hat  Anspruch  auf  Entgelt  für 
seine  Leistung.  Die  Forderung  darf  nach  den 
Bestimmuugen  des  fje;;eii w.lrti;,'eii  Gesetzes 
600  Peseten  (rd.  «K»  M)  für  das  Kilometer  nicht 
überschreiten.  Zur  Sicherstellung  dieses  An- 
Spruchs  haben  die  Teilnehmer  an  der  Aus 
biotung  1  V.  U.  der  Voranschiagssuuiuie  des 
▼om  Minister  angenommenen  Entwurfs  in  bar 

zu  hinterleg-en. 

Im  übrigen  sind  die  auf  die  zu  unter- 
•tfttcenden  Unten  beiflgliehen  Bestimmungen 
des  Gesetzea  vom  Sa  Jnlf  1904  unTerlndert 

gfblitlien. 

Die  in  den  Artikeln  1&— '19  des  Gesetzes 
enthaltenen  SonderbestlTnmungen  für  die  nicht 
uutLTstutztcn  Nebenbahnen  werden  durch 
die  Novelle  nur  in  nnweaentlicben  Punkten 
beriUirt 

Zu  den  allgemeinen  Bestimmungen  in  Ka- 

■1  Viel,  l/cffitlacioii  de  Ferrocarriles  j  TTsnvIss  pot 

Jo»e  Torinu  ä.  230.  her  du  Forfocarrllei^ 
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Zeittcbrift 
Klcinbshn«». 


piMl  I  ist  unter  Artikel  2  di^  Vtirschrift  nou 
hinsagetreten,  dafi  «He  Materialien  tind  AttS- 
rttsttingsgef^cnstftndc,  gleichviel  ob  Teste  oder 
bewegUche,inländi8chenUrsprun;:.s  itcin  müssen. 
AuallndUche  Enceti^^nitiüC  dürfen  nur  insoweit 
Vonrendang  find«»,  als  deren  Herfttellaog  oictit 
regeltnUig  Im  Tnlande  etfolgt 

Die  durch  das  Gesotz  vom  Juli  l'.XH 
dem  Minister  für  Laadwirtscbaft,  Industrie, 
Handel  und  Sflhntliehe  Arbeiten  ttbertrogeneo 
Befugaisfie  sind  inzwischen  aaf  den  Vci^ 
,kebr»uiiiii«ter  übergegaogen. 

lotereasenten  weisen  wir  noeh  darauf  bin, 
daß  dif  im  Ar\ftcti!iiß  an  die  Novelle  \'nn 
2U.  August  IW'  vollzogen«  Neuredaktion  des 
Nebenbabngeaetses  vom  M.  Juli  1904  In  der 
Qaceta  de  Madrid  vom  26.  Oktober  1907  ver- 
öffentlicht iüt.  Dr.  Schräder. 


Die  ScIlnalapiiiilMilNiMi  Deutadilnnd« 

im  Jabro  1006. 

In  den  Tabellen  30  und  31  des  .\XV1I.  Ban- 
des der  im  Rcichs-Eitieubahnamte  für  HMHi  be- 
arbeiteten Statistik  der  im  Betriebe  beflndlichen 
f3»enb*hnon  Dentachlanda  werden  die  tiem 
Öffentlichen  Verkehr  dienenden  schmalspurigen 
Kisciibalun'ii  lii'liaiuli'lt  WoiiiiKlficii  sie  reeht- 
licii  uickt  unter  deu  Begriff  Kleiubabuea  falleot 
ao  stehen  »ie  doch  wirtsehaftHeh  und  technineb 
den  in  I'rcuUen  sogenainitcn  Klcinliahnoii  si^lir 
nahe.  Au«  der  amtlichen  Ueicbsstatisiik  seien 
deahiüb  f&r  1906  hier  wledenuni)  die  haopt- 
sftchlichsten  .\ngaben  über  die  Bctiiflw- 
uud  Verkehrsverhttltni)>!>e  der  schmalspurigen 
Nebenelsenbahnen  mitgeteilt 

Am  Ende  des  Jahren  190.'i  waren  2058|W  km 
ichninlspuriffe  Eisenbahnen  vorhanden. 

')  V'irl.  ZeiuchriH  für  Kleinhahnen,  l*-.  S.  TU  ff. 


In  Zugaug  gekommen  sind  im  Berichts- 
jabre: 

a)  bei  den  Schmalspurbahnen  im  Bezirk  tler 
Keicbseisenbahueu  in  Elaaß-Lothriugen 

0,  M  km  infolge  aelbatlUidlger  Einführung 

der  Linien  von  Colmar  und  von  BoU- 
weiler  in  den  lialmhof  Ensisheim: 

b)  bei  den  b.iycrischen  Staatscisenbahnen 
die  Liiii<'  NciiülUn;;  — .MloUinjx  mit  I.  m  km; 

c)  bei  den,  situhHiscLea  .Staatht'isit'iibaUiieu 
eine  Teilstrecke  der  Linie  Schöufeld— 
Thum  mit  8,ia  km  und  die  Linie  Zittau — 
Rcrtsdorf— Oybio  mit  Abzweigung  Berta- 
dürf  —  Jooadorf  in  einer  Lllnge  von 
iVi  km; 

d)  bei  der  Dledenbofen  -  Mondoifer  Elaen* 

1.  alm  (1,.;  km  iiif.d^'o  ooderweiter  Peat- 
steUung  der  Babnlänge; 

e)  bei  den  warttemberprlseben  Lokaleiaen- 

bahnen  die  Fort5etzuii;r  der  I^alin  vnu 
Ballmertsbofeu  bis  Diliingen  mit  U't^i  km; 
Dagegen  sind  in  Abgang  au  stellen: 

a)  bei  der  Feldnbabu  die  auf  Vollspur  um- 
gebauten Strecken  Snizungen -Dorndorf 
imd  Dorndorf  —  Vacha  mit  zusammen 
l<;.iä  km: 

b)  bei  den  aftcbsUchea  ütaatseisenbabnen 
anf  der  T4n1e  Wlllachtal— Thum  «ine 

Strecke  vini  j,  ■;  km; 

c)  bei  den  Cülu  Bonner  Kreisbahnen  0,w  km 
infolge  Linienverlegung: 

d)  bt'i  diMi  württembergischcii  NidicidialiUfn 
die  dreischienig  ausgebaute  Linie  Müh- 
ringen a.  F.— Hohenheim  mit  6,t9  km: 

e)  die  auf  die  sMclisischcn  Staatseisenlmhiirn 
übergegangene  Zittau-Oy  biD-Jonsdorter 
Eisenbahn  mit  14,41  km. 

Die  Gesamt liinge  iles  !>chii).ils|niri;ren  Eisen- 
bahnnetzes am  Ende  des  Bericbtsjalires  »teilt« 
sich  sonach  auf  2UG5,7o  km. 


Es  betrugen: 
lütMi  (ll»U-))«) 

Gesamt- 
uelz 

'  Davon  kommen  auf: 

t 

.'>taat8-  Privat- 
eisenbahnen eisenbahnen 

1 

BahnUnge  am  Jahresachlufi .... 

.  .  km 

•2  (l«>,T.) 

'1 

{»3^1,  to 

(ü-2l»,i.) 

(1  la^s^u 

Verwendetes  Anlagekapital: 

.  .  M 

1    i.v>mr)  141 

71;  830  11!» 

78  T(Mi  (.r2-2 

(151  2!)(;(!!ta) 

(74  :m  474) 

(7Ü»>;V>l!H 

i           75  327 

OU 

!  mm 

(OOTttl) 

(67694) 

Bcflndrrl  sind: 

2a661&7U 

G  »13  4(38 

i6(iat>  102 

(84ia806S) 

(6244700) 

(17809S44) 

9057321 

«  21*)  .sn4 

2  H37  44i7 

(tt69676&> 

(607500!»} 

(2621  754j 

'>  Oio  Klnmnicruihlen  liciirli^  n  t.i<  ti  ^n;l  lUg  itetrieliigahr  lf(6    —       Die  rüini  iliin.  :i  uml  AuseuLcu  für  ili'-  in 
OBCVtreaater  it«chaiinK  mit  dtju  Votlspurbahnco  livtriekonen  preuCi»ch-lie;>»itchen  t^elininUpurliAhiion  konnten  nivlit 
,  sveh  Dicht  i 
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E«  betriifTon« 

Davon  kommen  atif; 

Geaaml- 

- 

19Ü6  (1905}  >) 

neta 

Staats- 

Privat- 

1 

• 

AlSAnffeSlinAll  t 

atsAnlisItn  am 
VliW  D  UaUIIVU 

Geleistet  wurden: 

I 

■ 

1 

-218  254  708 

iOl  UiO  oUa 

(90610a868) 

GfltBitmuMmlcIloniatfir  ........ 

a 

ll-j.')7:^i:irj 

74  l'tH  HU 

38nil  70.-^ 

(107944  408) 

(72  42t  99G)  l 

(355224C2) 

GiiimlmieB; 

n 

5)12771  77:1 

5 .   4   1  1  7  1  'I 

4  1  W  t " 

o  ■()•> 

(119U4ütN)) 

1       (8  706  171)  > 

(82896191 

\sf  «I  w  V  a 

Uli                     •            IL.  , 

&uf  1  klu  liluulläogc  Uli  Janrofliinrcb- 

1 
1 

m 

•)7066 

'         'j  6  I2»> 

7G27 

1 

(5  70») 

(7  3ri3) 

«  1 

>)  1485 

>J  l  475 

1490 

(1478) 

(1489) 

(1  476) 

•   1000  W«g»ii«ch»kiIoinet«r  .... 

• 

*)tlS 

*)e9 

198 

(III) 

(88) 

(m 

H 

>)  85478» 

8998878 

'       (9  HKS  025) 

(8  33.H756) 

(r»>«u '_>♦>••  j 

in  Pros,  der  BetriebsciiiDolimo    .  .  . 

% 

^  74/W 

*)8ö,u 

09,17 

(TM) 

(88,7») 

(TI,IT) 

auf  1  kru  Biihnllaire  im  Jahresdnrcli- 

1  »)527Ü 

5298 

(5170) 

(6084) 

(6883) 

y  1€00  NutikUometer  

.  ! 

«)  1  10!» 

i          -)  1  261 

1  035 

1 

i            (1  133) 

i            (1 31«) 

(1060) 

.    1000  Wagenacluklloineter .... 

1 

'             *)  88 

>>7Ü 

89 

Übencbuß; 

VW/ 

(78) 

(90) 

*)B284<00 

*)  600  818 

86M987 

(tf  1 416) 

(8S768iX» 

auf  1  km  Baliulilugc  im  Jakresdurcb- 

• 

(  S)l7äO 

•)887 

8839 

(1 572) 

(2  ISO) 

in  Proz.  des  verwendetenAalagelupUals 

1  2»»3 

»>  1,00 

8,14 

I  (2/t9j 

(0^4) 

(«/») 

Betriebsmittel: 

Lokomotiven  Stck. 

1  430 

314 

230 

(4M) 

(9M^ 

■ 

i  m 

511 

(1  KW) 

(4<i6j 

(696) 

259 

101 

1  168 

(887) 

(W) 

(N3) 

OQtenragieii  (mit  Arbeitswagen) ,  .  . 

• 

i)  779 

;.  C9W 

•J7t«t 

(9  ä7i>i 

16  754) 

(2622) 

Daichscbmttliebw     L«deg»wieht  der 

1 

t 

5— lo 
(5- LS) 

r>— II 

i  (5-IU 

.')— 13 
(5  -13) 

LeiKtiingen  der  Betrtelwinfttel: 

Ana. 

0  789  ai6 

3  997  5(Kt 

1       6  791467 

t9  317  130^ 

(8  733r>9rij 

(Ö5ä3<'>3ü) 

PMwmenwagenachflklloineter  .  .  .  . 

» 

6900B4io 

88479780 

36689865 

(36  075  S50i 

r2l206ti-2r; 

'?,■;'.  Hn>*  7t?'»} 

it 

16-280397 

,        G  367  470 

8  912  !»27 

1  (1481S8I6) 

'\  (8796CT4) 

(85l96«ä) 

*l  Dl«  KlmauMfliüilcn  l*«ziehen  sich  iiuf  <iji8  Ilt-trioliiuahr  I9ri6.   --   ')  WU*  Anmrrkiiu«  ;.'  auf  S.  114. 
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ZeiUrhrift 
Klcinhahn««. 


1  ' 

I  Davon  kommen  anf: 

Es   b  «■  r  V  1     0  n; 

'  Ge^alllt- 

net% 

!    ...   1 

äiaat«- 
eisenbahnen 

Privat- 
eiaenbahnen 

Gütvrwageuacluikilouteier  (mit  Arbeit«' 

j 

Ans.  1 

77980186 

54187061 

38148 106 

(76  586  Ott» 

(r,H82l»277) 

(22766  812) 

WagcuacLäküouictcr  iiu  ganzen  .  .  . 

•  1 

1^391^4261 

67&»Ö6B7 

t 

(14S97S75I»}  • 

(00896679) 

(65148188) 

Beamte  und  Arbeiter  im  JohroBdurcbflchnitt: 

Auz.  1 

IS67 

b3U 

1  0Ü7 

1 

(184S) 

101 

:iri2 

*  1 

3S70 

1  939 

1  431 

(8186) 

(1888) 

(1  853) 

1 
! 

5  6[K> 

2  870 

2  820 

(541»; 

(2  75;J) 

(2666) 

ßpmmtbetniF  der  neraBnllehiMi  Aua- 

M 

»)  (i  959  445 

*):^  82t)  61»; 

3  IHH  821» 

(652452»)  , 

(2»l2a<l/ 

BetrtebtnnfUle: 

Ans. 

77 

Irl 

25 

(76) 

(52) 

(24) 

« 

10 

4 

6 

(5) 

(3) 

(z| 

a 

79 

41 

,  (81) 

(74) 

Dab«i  wurden: 

1 

P«W. 

14 

6 

9 

(lö) 

(3) 

(12) 

• 

6U 

88 

37 

(74) 

<39) 

(45) 

darunter  Reisende: 

■ 

Ans. 

1 

1 

m 

1  (1) 

(1) 

» 

j 

3 

(H) 

(12) 

<)  Dio  Khuaieniililen  bealohen  iicli  wtA  da«  Betriebilakr  iWk  *)  Wi«  AnaMrkuo«  2  auf  8. 114. 


Der  BetrlebsUberochiifi  vensinate  da«  An- 
lageliapltal  der  nachatebend  anfgefahrtan 
ScbmalapnrbabuoD  im  Jahre  1006,  wie  folgt: 

der  k"iii<:l-  »ilchsischen  Scbmalspurbalinen 
mit  l.tii'^Vo  ^Jf'gon  M''^/o  i"»  Vorjahre), 

der  köni^'l.  haverischen  Schmalapurbabnen 
mit  0.(19%  (gegen  l,03%  Vorjabre), 

der  küuigl.  wiirtteinborgischen  Schmalspar- 
bahnen  mit  o,.vi"/o  (gegen  o,.'.>"A>  Im  Vor- 
jabre). 

Fiir  die  preußisch  iH'SMiscben  SchaiaUpur- 
liahnen  tehlt  die  Angabe. 

Von  denPrlvat-Schmalsparbabnen  brachten : 
die   Ravensburg  — Weingnrtener  ßsenbabn 

II,'!"  ,  'sregen  12,:»:*',«  i'»  Vorjnbre^ 
die  lü:kt'rufördc— Kappcluer  Kiseiibaliu  9,so% 
(gegen  diMVi»  in  Vorjahre), 


die  Kaybersberger  Talbalin  7,i7%  (gegen 
7,fti*/o  im  Vorjahre), 

die  Zell— Todtnauer  Eisenbahn  6,1«%  (g*gen 

(V«»%  im  Vorjahre), 

die  Mülhausen -  Wiiti  iilii  iincr  Strallenbabnen 
«.4«%  (gegf"  •'>»■" "u       Vui jähre). 

die  Brilitaler  Eiflcnbahn  S,-'*".  0  '.gPgcn  5,10  "(1, 
im  Voijahre), 

die  ciiicmtseebahn  5^%  (gegen  4,»%  im 

\'(iri.'lliip\ 

die  Albtalbahn  4,ü;''/o  (gegen  4,»i*'/o  Vor- 
lahre), 

die    M.innbcini  —  Weinheim  —  Heidelberger 

Bahn  jrop-n  '.^irCQ  im  Vorjahre), 

die  Gerurode— Uarageroder  Bahn  8,8» %  (ge- 
gen 2,94  >/o  im  Voijahre), 
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die  W.ilhallababn  3,w%  (gegen  lvia*/«im  Vor» 

jahrej, 

die  l^hnr  Stnß&vhaha  3,:»%  (gegen  d,90% 
im  Voijehre), 

die  Nnrdhausen  — Wernigeroder  Balm  8^*/i» 
(gegen  S^'/o  ii"  Vorjahre), 

die  Kreis  AKeiiaor  Schmalspurbahnen  H,i.->% 
(gegeD,ifn*/D  i«  Voijahre), 

die  t  öln— Bonner  Kreisbahnen  (gegen 

2,9i%  im  VorjahrPi, 

die  Würtlembergische  Eiscnbabogesellschaft 
9i»*/o  (gegen  1,»%  im  Voiiahre), 

die  Brohltalbahn  8,91%  (gegen         im  Vor- 
jahren, 

die  Straßburger  Straßenbabnea  ä^MH/^  (gegen 
3.M%  im  Vorjahre), 

die  Wflrttembergiachen  Nebenbelinen  ita% 
gegen  1^%  im  Voriahte)^ 


die  Gera— Measelwitz  — Wuitzer  Bahn  %a% 

(gegen  2,95  7o  im  Vorjahre), 
die  MSekmOhl— DSnbacherBahn  %m9,'o  (gegen 
2,49 ''/o  im  Vorjahrp  . 
Die  übrigen  Babueu  ergaben  eine  geringere 
Venlnsung  als  Bei  den  Sehmalspnr* 

bahnen  der  Iicichsci-onbahnen  in  Elsali-Lotli- 
hugen,  bei  der  Mosbach— Mudauer  EiseolMbn, 
den  pAtalaeh«!  SSsenbahnen,  bei  der  Dleden^ 
hofen— Mondorfpr  Kispnh:ihn,  der  Rhene— -Die- 
meltalbabn  und  bei  der  Hliein — i^ktenheiuimUn- 
üterer  Biaenbabn  ttbersttegen  die  Auegaben  die 
Einnnluiieii 

Die  durcluscbnitllichc  Verzinsung  stellte 
sieh  im  Jahre  190S  (gegen  1905): 

für  *lit'  St.ia('-)i;iliii<'ii    (liine   d\v  prciiOiscIi- 
bcssiscbeu  Schmoispurbabucu;  auf  1^ 

lür  die  Privatbahnen  auf  8,si  (8^)%, 

fttr  das  Ctosamtneto  fibeTbaupt  auf  2,»  (S/w)  %> 


Bttch  erschall. 


&enandt,  Friedrieb,  Dr.  phll.  Das  Klein-  |  den  jibrllchen  Dorehscbnitt  in  der  Monar- 

bahnwesen  In  dor  I*rovinz  Ost-  chie  (S.  18),  noch  die  ftber  die  IKiho  der 

preußen    vom    volkswirtschaftli-  '  gesetzlichen  Be\villigung«*n  Boit  <l*  m  Jahre 

ciien  Standpunkt   auä  betrachtet.  ,  1900  (S.  15)  sind  zutretl'emi.   In  Wirklieb- 

Hit  einer  Karte.  Berlin  1007.  RTrenkel.  i  kelt  steht  die  Provinz  Ostprenßen  mit  dm 

Der  Verfasser  hat  sich  die  Aufgabe  erhaltenen  Staatsuntcrsttitzunj^t  n  für  Kloin- 

gestellt,  die  wirtschaftlichen  Verhältnisse  <  bahnen  in  der  Monarchie  an  zw/iiter  Stelle.— 

der  nebenbahnllhnlfcben  Kleinbahnen  nieht  !  Was  die  Fhianzierung  anlangt,  so  scheint 

mir  in  der  Provinz  O^ipreuBen,  sondern  dorn  Verflasser  bei  seinem  Vorsehlage  (S.  49) 

auch  im  allgemcim  n  (iarzastellen  und  neue  unbekannt  zu  sein,  daß  der  Staat  sclum 

Kormcn  fdr  eine  (iesundoug  des  Kleinbahn-  seit  vielen  Jahren  in  der  i'rovinz  üstpreu- 

wes«n8  TO  finden,  die  erfordeilich  seien,  i  Ben  allgemein  das  Doppelte  der  ProvinsiAl- 

um  ein«  n  Zasamnienbruch  des  letzteren  zu  beihilfen  (also  regelmäßig  die  Hälfte  des 

vcrhttteu.  Die  Bedeutung  der  interessanten  Anlagekapitals)  in  Form  der  Beteiligung 

Arbeit  (wie  wohl  angenommen  werden  I  (ohne  Versinanng,  Tilgung  und  Kflndigung) 

kann,  einer  Doktordissertation)  wird  da-  hergibt  und    daß  bereits  geeignete  Vor- 

durch   wesentlich  becintrftchtiyrt.  daß  die  kehrungen  zur  IMldung  von  Kücklag'efonds, 

tatsächlichen  Ausl'ttbrtmgen  nicht   immer  .  zur  angemesseneu  Beteiligung  des  Staates 

xntreffend,  hUnflg  nnvollstindig  und  durch  '  an  der  Verwaltung  ebenso  wie  twe  sorg- 

dir  fortschreitende  Entwicklung  überholt  fälligen  Aufstfllnnfj  und  Prüfung  der.  tcch 

sind,  so  daß  die  daraus  gezogenen  Schlüsse  ni^chen  und  wirtschaftlichen  Vorarbeiten 

nur  beschrankten  Wert  haben.    Es  ge-  (S.  III,  112}  seit  längerer  Zeit  bestehen, 

winnt  den  Anschein,  als  ob  «lern  Verfasser  Daß  der  Verfasser  die  Kr<Mse  oder  eine 

das  zuverlässige  iMaterial,  wie  es  in  den  Verrinifjnnc:  von  Kreisen  als  Träger  und 

^'ero^dnungsbl&tteru,  den  Kecbensuhafts-  .  Eigentümer  der  kieinbahnimternebmungen 

berichten  an  den  Landtag  und  der  Zeit-  <  empfiehlt  (S.  III),  wbd  man  im  allgemeinen 

Schrift  für  Kleinbahnen  enthalten  ist,  nicht  tiillif^t  ii  können;  auch  die  Ansictit.  daß  der 

vollständig  vorgelegen  habe.  Nur  so  läßt  Staat  selbst  nicht  Kleinbftbuunt<Tnehmcr 

sich  z.  B.  die  uncntreiTende  Behauptung  werden  soll  (S.  106),  Ist  zutreffend  begi  ündet. 

des  Verfassers  über  das  ungünstige  Anteils-  Der  Verfasser  hat  femer  darin  Kecht,  dafi 

Verhältnis  der  I'rovinz  Ostpreußen  an  den  eine    Verzettelung    der    B.  iriclisführun«?- 

gesamten  Staatsuutersiützungen  für  Klein-  tlurcb  einzelne,  kleinere  Unterneiimungcn 

bahnen  verstehen;  weder  die  Angaben  (U>er  '  nngOnstig  wirkt  und  daß  «Ine  Zusammen- 
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fassung  dar  Kloinbahnhetriobe  oiiiui-  Pro- 
vinz iu  cinur  Ilaud  zweckentsproctiend  ist 
(B.  110,  III).  Wenn  er  aber  für  den  Bau 
und  lictrieb  dr-r  nebenltahri.'lhnliehon  Klein- 
bahnou  lu  jeder  Trovins  iechui»che  Gt)scll- 
Behaften  errichtet  wissen  will,  die  ihm  Ver- 
einigung in  t'iiHMii  Zcntralverhanil«'  haben, 
so  ist  es  duL'li  recht  zwcifelliai't.  ul)  dies 
wirklich  ein  crsirebenswcrtos  Aülieilmittel 
wäre.  D*  der  Verfasser  in  diesem  Zu- 
sammenhange die  Ostdoutschp  Eisenbahn- 
gesellschaft  hervorhebt,  scheint  er  bei  sei- 
nem Vorschlage  an  Erwerbsgesellschaften 
zn  denken;  er  vergißt  dabei,  daß  auch 
dipRp  finexx  sehr  erlifblichf-n  Ivostenauf- 
wand  verursachen  und  daß  je  nach  der 
weehselnden  Zusammensetzung  der  Gesell- 
8chnl't(?n  und  ihrer  Organe  eine  dauernde 
Öichcrstülluug  der  öffentlichen  Interessen 
bei  der  Betriebsfdhrang  sehr  schwierig  Ist. 
Es  scheint  dem  Verfasser  auch  nicht  be- 
kannt zu  sein,  daß  drr  Staat  die  Zns.im- 
menfassung  der  Hau-  und  Betriebsleitung 
von  Kleinbahnen  in  der  Hand  der  Pro- 
vinzen selbst  ntisirebr  nnd  daß  hiennit 
ächun  Erfulge  i^rziclt  wurden  sind  (in 
Westfalen,  Hannover,  Brandenburg). 

^VaH  ferner  der  Vei  fasser  über  das  Ver- 
halten der  Staatseisenbahnbehörden  zu  den 
Kleiubalnicu  sagt,  bedarf  in  vielfacher  Hin- 
sicht der  Berichtigung.  Daß  die  Bisenbahn- 
bcliörden  gegenüber  den  Kleinbahnen  einen 
allgemeinen*  eifersüchtigen  Zug  betätigen 
und  mit  ihnen  einen  Konlcurrenzkampf 
führen  sollten  (S.  112,  114),  wird  jedem 
sfhwpr  verstflndlich  sein,  der  die  wieder- 
holten ministeriellen  Erlasse  zugunsten  der 
Kleinbahnen  kennt.  Auch  die  vom  Ver- 
fassor  bemängelten  Staatsbahn  -  Anschluß- 
bedingungen  (S.  11^,  114)  sollen  schuueud 
und  entgegenkommend  gehandbabc  wer- 
den; leider  hat  der  Verfasser  die-,e  Be- 
dingungen mir  Sfdir  lückenhaft  erwähnt  und 
wichtige  Zugeständnisse,  wie  hinsichtlich 
der  Kostentragung  im  Falte  des  Umbaues 
voti  'Staatsbahnstaiionen  und  hinsichtlich 
der  Übernahme  des  Stations-  und  Äbferti- 
gungsdienstes,  unerOrtert  gelassen.  Er  bat 
(V  rrier  das  alleiti^'^  anei-kanntc  große  Ent 
gcgenkommeii  der  Staat  jcisenbahu- Verwal- 
tung bet  der  Reglung  des  Wagenaber- 
ganges vergessen;  der  Staat  übernimmt  die 
Versorgung  der  Klcinbalmen  mit  Wnj^i'n 
gegen  Einstellung  einer  dem  Kieinbahn- 
ttbergangsvorkehr  entsprechenden  Anzahl 
von  'Wa^^'en  in  den  Staatsbahnwagenpark, 
die  or  den  Kleinbahnen  mit  4<yo  des  6e- 
sdiafftingswertes  verzinst  und  auf  seine 
Kosten  untoiiifitt.  Besonders  täVLt  aber  auf, 


»biU  der  Verf;i5srr  seine  Sehlüsse  u.  a.  noch 

I  aus  dem  Erlasse  vom  12.  Oktober  löCX),  be* 

I  treffend  den  NachlaS  eines  Teils  der  Ah- 
rerti^juntJrstrebUhr,  zieht  (S.  115,  110),  wäh- 

.  rcnd  im  Jahre  1903  und  1904  neue  Erlasse 

'  zngnnsttn  der  Kleinbahnen  ergangen  sind. 
lIit>maoh  werden  bereits  seit  dieser  Zeit  im 
l^bergangsverkehr  mit  den  Kleinbahnen  — 
auch  den  schmalspurig«'n  —  für  alle  Wagen- 

I  ladungsgQter  2  Pf  für  100  kg  von  der  Ab- 
fertigungsgebühr der  Staatshahn  frekürzt, 

I  und  zwar  seit  1904  in  den  allermeisten 

I  Fillen  ohne  Nachweis  eines  wirtscbafUiehen 
Betlürfnisscs.  Der  Verfas.ser  wellt  sehllel- 
lich  selbst  auf  dieses  Entgegenkommen  bin 

<  (S.  117,  118),  nachdem  er  noch  auf  .s.  11& 

I  den  Hauptmangel  der  Kleinbahnen  in 
d>  n  Schwicripfkcitcn  und  Kosten  im  T^ber 
gangsverkehr  mit  der  Staatsbahn  gefunden 

,  hat  —  GIciskreuzungen  anlangend,  so  be- 
steben schon  seit  langer  Zeit  die  vom  Ver- 
fasser vermißten  Vorschriften  über  IMan- 
kreuzuiigen  zwischen  Staats-  und  Kiein- 

I  bahnen.  Wenn  aber  der  Verfasser  solche 
Kreiiznngen   den   Schnittpunkten  zweier 

.  Wege  gleichstellen  will  und  meint,  Gleis- 
krenzungen mußten  fiberall  da,  wo  technisch 
kein  Hin<lerni8  besteht,  auch  ohne  beson- 
dere  Genehmigung    gestattet  werden 

;  (S.  114  und  115),  so  sind  diese  Ausführun- 
gen nicht  reebt  verstündltch.  Er  scheint 
die  dem  Minister  der  <lft"entliehen  Arbeiten 
zustehenden  Of feiitlichrechtlicheu  Be- 
fugnisse und  seine  entsprechenden  Ver- 
pflichtungen aus  §§  4  des  Eisenbahnge- 

I  setzes,  8  Abs.  3  dos  Kleinbahngesetzes  und 
die  reichsgeseizlichen  Bestimmungen  der 
Eisenbahn-Bau-  und  Betriebsordnung  zum 
Schutze  der  ITaupt-  und  Xebenelsenbahnen 
nicht  genügend  zu  würdigen. 

Wenn  man  schiieUich  in  Übereinstim- 
mung mit  dem  Verfasser  nicht  verkennen 
darf,  daß  die  Keotabilitftt  der  ncbenbahn- 
ahnliclien   Kleinbahnen  immer   noch  zn 

'  wünschen  übrig  Iflßi,  so  ist  doch  in  den 
letzten  Jahren  eine  allmähliche  Besserung 
festzustellen;  allerdings  müssen  in  dieser 

I  Hinsicht  die  Ansprache  in  Anbetracht  der 
aueli  vom  Verfasser  hervorgehobenen 
mittelbaren  Vorteile  solcher  Meliorations- 
untemehmungen  von  vornherein  nioht  zu 
hoch  gesteilt  werden.  Kb, 


ßarzini,  Luigl.  Peking— I'aris  im  Auto- 
mobil. Eine  Wettfahrt  durch  Asien  und 
Europa  in  sechzig  Tagen.  Hit  einer 
Elnlelmng  von  Fürst  Scipione  Borfl^eae. 
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Mit  1U8  Abbildungen  und  einer  Kurte. 

Leipzifj:  }9m.  F.  A.  Broekhaiis 
In  einem  stattlichen  Bande  von  öö8 
Seiten  beschreibt  der  VerfasBer  die  Fuhrt 
von  Peking  nach  Paris,  die  auf  Ann  trunf^ 
des  Pariser  RIattes  Matin  von  einigen  Kraft- 
wagen im  vergangenen  Jabre  unternommen 
wofden  i^t.  Wilhrend  im  ganzen  25  Fahr- 
zenf^o  für  die  Wettfahrt  eiii|ro^cIiriet)en 
w  orden  waren,  stellten  sieh  bei  der  Abfahrt 
in  Peking  nur  fUnf  ein,  nämlich  ein  Kontal* 
Dreirad  vriri  sechs  Pferdekräften,  zwei 
de  Diun  -  Boatun  von  zehn  Pferdekräften» 
ein  Spylcer  von  ninfzehn  Pferdekrftften  nnd 
der  Itulawagen  des  Fürsten  Scipi«ine  iior 
ghese  mit  fünfzig  Pferd r-kräften.  Walir'  iid 
im  allgemeinen  die  Fachleute  der  Ansicht 
waren,  duß  der  Typus  eines  klehien  Auto- 
iiMhils  die  meisten  Anssichton  auf  Erfolg 
habe,  weil  ein  solches  leichter  und  schneller 
die  zu  erwartenden  Hindernisse  an  schwer 
gangbaren  Wegestcllcn  überwinden  könnte, 
verlrat  Fürst  Horfjhpse  auf  Grund  peinor 
langjährigen,  auf  Auiumobilfahrten  gesam- 
melten Erfahrungen  die  Auffassung,  daB 
ein  Wagr-ii  von  gr^Cer  Stärke  trotz  sciiu-s 
höheren  Gewichts  die  Strapazen  einer 
abenteuerlichen  Fahrt  Infolge  seines  festen 
Itaucü  am  besten  nusbalten  werde.  DerEr- 
fulg  liJit  ilim  rerlit  gef»f*beii. 

Am  10.  .iuni  brachen  die  Äutumobile  in 
Peking  auf  nnd  zwei  Monate  spater,  am 
10.  August,  langte  dnr  Italawngcn  als  i  rstcr 
in  Paris  an.  Seine  Besatzung  bestand  aus 
dem  Fürsten  Borghese,  dem  Cbauffenr 
Ettore  Guizzardi  und  dem  Verfasser,  der 
als  Journalist  an  der  Fahrt  teilnahm.  Die 
zurückgelegte  Entfernung  beträgt  etwa 
16000  km,  von  denen  rund  12000  oluie 
ehan<.sicTte  Straßen  waren.  Di«-  für  die 
Fahrt  erforderlichen  Mengen  von  Benzin 
und  öl  waren  vor  Anttitt  der  Fahrt  teil« 
mit  der  sibirischen  Bahn,  teils  von  Peking 
aus  durch  Karawanen  nach  den  verschie- 
denen Unterwegsstationen  gebracht  wor- 
den, auch  waren  an  einigen  Orten  kleine 
Lager  von  Ersatzteilen  oingericlitet  worden, 
die  im  allgemeinen  aber  wenig  m  Anspruch 
genommen  su  werden  brauchten.  Außer 
den  Federn  und  Ixädern,  die  der  Ansiren- 
gong  unterlegen  sind,  haben  alle  Teile  der 
Mascbine  des  Fürsten  Borghese  die  aulier- 
»rdeniliehe  Kraftprobe  gut  überstanden. 
Voll  den  «huclifahrenen  16000  km  sind 
dabei  nur  knapp  200  nicht  lediglich  mit 
BQfe  des  Motors  snrückgelegt  worden, 
meist  unweg-pame  und  steile  Gel>irg'8pfade 
SU  Beginn  der  Fahrt  bei  dem  übergange 
von  Chin«  nach  der  Mongolei,  wosdbec  das 


Automobil  von  Tieren  und  Menschen  ge- 
zotJ^en  werden  mußte.  Die  Fahrt  führte  von 
Peking  über  Kaigan  durch  die  Mongolei 
nnd  die  Wflste  Oobt  nach  Unra  und  Kiachta, 

von  da  durch  Sihiricn  nach  Irkiitsk,  Tonisk, 
Omsk,  l'crui,  Kasan,  Moskau,  Pctcrsborg 
und  Aber  Berlin  nach  Paris.  Von  Zeit  zu 
Zeit  mußte  der  Wagen  auf  den  unweg- 
samen Strecken  in  China  und  Sibirien  mit 
Hilfe  von  Seilen  und  Hebeln  aus  dem 
Sumpfs  oder  atu  dem  Bande  herausgeholt 
oder  auf  eine  Fähre  oder  einen  Kahn  ge- 
laden werden,  wenn  der  zu  ttberscbreitende 
FInfilauf  keine  Furt  oder  Brücke  aufwies. 
Oft  auch  Schwöen  die  Reisenden  in 
Lebensgefahr,  wenn  sie  über  steile  Ab- 
hänge herabsteigen  oder  dein  Einsturz  nahe 
Bracken  befahren  mußten.  Eine  derartige 
Brücke  in  clcr  N'jlhe  des  f^aikalsees  in 
Sibirien  brach  unter  der  schweren  Last  des 
Automobils  snsammcn ,  gKLckllcherweis« 
ohne  daß  dl*  Insassen  erhebliche  Ver- 
letzungen davontrugen. 

Die  Beschreibung  der  Fahrt  ergibt,  daß 
es  dem  Forsten  Borghese  gelungen  ist,  das 
Ziel  zu  erreichen,  das  er  sich  nach  seiner 
in  der  Einleitung  cotbaltenon  Angabe  bei 
Annahme  der  Herausforderung  des  Matin 
gesteckt  hatte,  nämlich  zu  zeigen,  daß  ein 
gut  gebautes,  mit  l'insieht  und  Sorgfalt 
geleitetes  Automobil  inibtande  ist,  aufhingen 
Reisen  durch  Gelftnde  mit  oder  ohne  Stra* 
ßen  die  Zufjtii  rc  tat.sflehlich  zu  ersetzen. 
Freilich  ist  die  Erreichung  dieses  Zieles 
nur  möglich  gewesen  unter  Aufwendung 
aller  der  Tatkraft,  Entschlossenheit  und 
Ausdauer  der  Teilnehmer  an  der  Fahrt, 
die  der  Leser  des  Buches  fast  auf  jeder 
Seite  zu  bewundern  Gelegenheit  hat.  Nicht 
wenig  hat  zu  dem  Gflinfrcn  der  Fahrt  auch 
das  entgegenkommen  beigetragen,  dessen 
sich  die  Reisenden  bei  den  chinesischen 
und  russischen  Behörden  uiul  der  einge- 
borenen Bevölkerung  ständig  erfreuten. 

Wenn  schon  der  ira  vorstehenden  kurz 
angedeutete  eigenartige  IiUialt  des  Buches 
geeignet  ist,  in  s  eilen  Krci-iiMi  loldiaftes 
Interesse  zu  erwecken,  so  wird  dem  Werke 
noch  ein  besonderer  Reiz  verliehen  durch 
den  höchst  lebhaften  und  anregcndi  ii  Stil, 
in  den  der  Verfasser  seine  Schilderungen 
zu  kleiden  gewußt  hat.  Fesselnd  beschreibt 
er  die  wechselnden  Landschaftsbilder,  die 
Eigenart  der  eingeborenen  Bevölkernnsr 
und,  was  für  den  Fachmann  das  wichtigste 
Ist,  das  Verhalten  und  die  Leistnngen  des 
\\agi'U>  während  der  unpewnhnUchen 
Fahrt.  Eine  große  Menge  vorzüglicher 
Abbildungen  ergänzen  die  Bchüderungen 
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IQ  ansi'hauliehcT  Weise,  und  eiiK'  dem  Buche 
bcigr-gcljciio  gute  Übersichtskarte  ennög- 
Ucbt  CS,  den  von  dt-n  Reisenden  ziirflckge- 
leglfn  Weg-  Ifieht  aaf^aOnden  und  etappen- 
weise zu  verfolgen.  Wolf  f. 


Matteradorfr  Wilhelm,  Dr  Ing.  S  t  ;M  i  i  s  ^  1 1  o  , 
Verkebrsfraguu.    Uotorsuchung  der 
den  BtAdtischon  Verkehr  bestimmenden 

Einflüsse  uml  Xutzanw.-ndung  der  Er-  I 
gebniss«'  In-i  Verkchrsschätzntit^pii.  Mit 
^  Figuren  auf  4  litographit>rten  l  aleln. 
Preis  broscb.  2,40  M.  Berlin  1907.  Yet-  , 

hig  vrm  Julius  Springer.  [ 

Der  Verfas-cr  i>t  tlcn  T^e^rrn  der  Zcit- 
stlirifi  fUr  Kleinbahnen  bereits  aus  seinem 
ftraher  in  ihren  Spalten  yerOfTentliobten 
Aufsatze  über  ilcn  frleichtMi  Gr/jenstnnd 
bettannt.')  In  der  vorliegenden  Schrift 
werden  die  dort  niedergelegten  Gedanken 
anf  breiterer  Gnuuilnge  weiter  verfolgt.  I 
Der  Verfasser  will  mit  seiiipn  Ausftlhrunfren 
dazu  beitragen,  niigemcin  gültige  Grund- 
regeln nnd  aar  BrfahningBzablen  gegrttn- 
(]<  tf  Bnrrflinui)f;i'ii  y.n  finden,  auf  Grund  , 
deren  eine  einigermalieu  zuverl^sige  Vor- 
bert»e8timmnng  des  Verkehrs  einer  Stadt 
ermöglicht  werden  soll.  Eine  solche  rich- 
tige Sclultzung  ist  noiwenfliß-,  nm  die  vor- 
auäsiuhtliube  Kentubilität  eines  in»  Leben 
cn  rufenden  Verkebrsuntemebmens  be- 
urteilen zu  kOnnen,  nhcr  lici  <l<-m  Mangel 
einer  wissenschaftlichen  Zusammenfassung 
und  systematischen  Ordntuig  der  bisher  I 
voriiegenden  Erfahrungen  außerordentlich  | 
schwierig.  Der  Verfasser  hat  sich  d.iher 
mit  seinen  UntersacliuDgeQ  einer  dankens- 
werten  Aufgabe  mtersogen. 

Die  Schrift  liegfehr  aus  zwei  Tcüf^ii, 
einmal  der  Untersuchung  der  den  städti- 
schen Verkehr  bestimmenden  Einflfisse  und 
sodann  der  Nutzanwendung  der  Ergebnisse 
dieser  Uiitersuohung  bei  Verkehreschittzun- 
geu.  lu  dem  ersten  Teil  werden  die  Ein- 
flösse der  Einwohnerzahl  und  Flflchen- 
ausdehnung  der  Sfndt,  der  Betrieb'ilei'^tnn- 
gen  in  StreckenlUngo  und  Wagenumlauf, 
der  Bau  und  Betriebsart  sowie  der  Ge- 
stalt des  Straßennetzes  <*rörtert.  Im  zweiten  | 
Teil  wird  die  Nutzanwendung  der  gewonne- 
nen Ergebnisse  bei  Verkehrsschiltzungen 
an  zwei  Beispielen  durchgeführt  nfimlich 
für  die  Straßenbahn  einer  deutschen  Mittel- 
stadt und  für  die  Strecke  Potsdamer  Platz— 
Alexanderplats  der  Berliner  Untergrand- 
bahn. Der  Verfasser  berechnet  dabei  den  , 

•I  TfL  XeilKbrift  fdr  XldaUliiieB.  ms,  9. 277  ff. 


jährlichen  Verkehr  für  «liese  Strecke  auf 
25  Millionen  Personen  und  den  Höcli.-?tver- 
kehr  für  die  Stunde  auf  7470  Personen. 
Es  blnibt  n1iz!iwnrten,  inwieweit  nach 
Fenigstellong  der  Strecke  die  tatäuchlichen 
Srgebnliee  die  Richtigkeit  seiner  Berech- 
nungsweise  bestätigen  werden.  W, 


zur  Nedden, .  F.,   Dipl.  Ing.    Das  prak- 
tisi-he    .Tahr    des  M.ischinenbau- 
Volontiirs.  Ein  Leitfaden  fOr  den  Be- 
ginn   der  AusbildunpT   ^-"iti  Infrenietir. 
Berlin  1907.    Julius  Springer.  Preis: 
broscb.  4  M,  geb.  5  M. 
In  dem  vorliegenden  Werke  h.it  *  s  der 
Verfasser  unternonimetr,  den  Maschinenbau- 
VoloDtären  für  die  Ausbildung  in  dem 
praktischen  Jahre,  das  dem  Stadium  des 
Masehinenbaufachcs  auf  der  technischen 
Hochschule  voranzugehen  hat,  einen  Leit- 
faden zu  geben.  Die  unentbehrliche  Ein- 
richtung des  i  raktisehen  Jahres  vor  dem 
Studium  krankt  an  d'  tn  sehweren  Fehler, 
daß  e»  neben  der  Anschauung  an  Erlüute- 
mng  fehlt.  In  den  wenigsten  FflUen  sind 
die    größeren   Maschinenfabriken   in  der 
Lage,  sich  auch  nach  dieser  Kicbtung  um 
den  Votontllr  sa  bekümmern,  so  dafi  dieser 
meist   auf   sich   selbst    angewiesen  ist. 
Diesem   Übelstande    abzuhelfen,    ist  der 
Zweck  des  vorliegenden  Werke»,  für  dcshcn 
Abfassung  dem  Verfasser  der  Dank  welter 
Kreise  gebflhrt. 

In  der  Einleitung  macht  der  Verfasser 
den  VolontSr  mit  dem  Berufe  des  Inge- 
nieurs bekannt  und  schildert  in  eingehen* 
der  Weise,  naofi  welclien  l'ichtttnjren  hin 
die  Tätigkeit  des  ingeni«nirs  in  der  l'raxis 
erfolgt,  wobei  er  auf  die  Notwendigkeit 
der  praktisfliiMi  N  nsbildunp  hinweist.  Dar- 
auf geht  er  im  ersten  Teil  näher  auf  die 
praktische  Tätigkeit,  die  der  Volontär 
ilurchzumachcn  hat,  ein.  Für  die  Wahl  der 
Fabrik,  in  der  die  praktische  Arbeit  am 
vorteilhaftesten  erledigt  werden  kann,  gibt 
der  Verfasser  gute  Ratsohlige.  Ein  be- 
sonderer Abschnitt  beliandelt  die  Recht«- 
und  PUiclueu  des  Volontärs,  wobei  nicht 
verabsSumt  wird,  den  Volontär  fflr  sein 
Benehmen  in  der  Fabrik  und  für  den  Ver- 
kehr mit  den  Arbeitern  gute  AVinke  zu 
geben.  Im  zweiten  'I'eile  werden  die  Ent- 
stehung nnd  die  Bestandteile  einer  Ma- 
schine beschrieben  und  der  Leitgedanken 
der  modernen  Maschioenfabrikatiou  ent- 
wickelt Dabei  wird  ein  Gang  dareh  eine 
moderne  Haschinenfabrik  geschildert.  Der 
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dritte'  Teil  ist  den  inasciiinentfcliiiifx-lieii 
Baustutteu,  ihrer  Eutotehuiig  uiidGewinouiig 
gewidmet,  wAhrend  der  vterte  Teil  sich  ein- 
gehcnd  mit  den  cinzi  liicn  Hotriuben:  Gieße- 
rei, iModelUi!»('hlerej,  Sciimiedc,  Schlosserei 
usw.  befaSt,  wobei  dorn  Volontiür  nach 
Jeder  Richtung  bin  Beobaehtnngswinke  ge- 
geben werden. 

DiiS  gause  2iU  Seiten  umfuäscjide  Werk 
ist  leicht  verstflndlieh  nnd  klar  geschrieben. 
Xebcn  seinem  Hauptzweck,  dem  Volontilr 
Als  Leitfaden  zu  dien<-n,  ist  es  aacb  für 
den  die  Ausbildang  des  VoluntArs  Qbcr- 
waehenden  Ingenieur  von  besonderem 
Weite.  D;is  Werk  kann  nur  bestens  emp- 
fohlen werden.  v.  J/. 


Kecke,  Ot»kar,  Ur.  lag.   Druck-  und  Ge- 
sehwindigkeita-Verhftltnisse  des 

Dampfes  in  Fre i im  Ii  I  •  G  renz- 
t  u  r b  i  n  e  II.  Sonclerabd rock  aus  der  Zeit- 
schrift ftti-  das  gesamte  Turbinenwesen. 
lOQOk  Verlag  von  Oldenburg.  1907. 
l'cr  Verf.isser  untersucht  recIincrisL-h 
unter  vereinfachenden  Annahmen,  deren 
EioflaB  auf  das  Endergebnis  angedenlet 
wird«  die  Droek-,  Ge>eliwindigkeits-  und 
Heibnng^vorg'rtnge  in  Freit«tnilil  -  Dampf- 
turbinen und  leitet  die  für  die  Formgebung 
der  DOsen  und  Sebaufdn  maBgebenden 
W-  rtc  ab,  Vür  die  praktische  Ilerstcllunt^ 
dieser  Teile  geeignete  Nähcrungsformeu 
werden  angegeben.  Bei  der  Anleitung  ftlr 
d^n  Entwurf  der  behandelten  Turbinen 
w»«rden  nach  di«-  TTerstellangskostcii  be- 
rüeksictitigt.  —  Der  Verfasser  schiielit  aus 
den  UnterracbUDgen,  daß  die  Freletrahl- 
Grenzturbine  bei  entsprechender  Ilurstel- 
lang  allen  anderen  Systemen  (Iberlegen  sei. 
Eine  Nachprüfung  der  Ergebnisse  eowie 
▼on  EinselTOfgAngen  in  der  Turbine  durch 
Versuche  wäre  erwflnsehf.  Das  Studium 
des  Baches  kann  insbesondere  Konstruk- 
teoren  empfohlen  werden.  Jfe. 


Urttgatad,  O.  8.,  auberordetitl.  Frofe»8or  an 
der  GroAhenogi.   Uoclischule  Frlde- 


riciuna  in  Karlsruhe.  Kuiistruktiuneii 
und  Schaltungen  aus  tiem  Gebiete 
der  elektrisehen  Bahnen.  Beilin 
1907.  Julius  Springer. 
D«H  vorliegende  Werk  enthalt  HI  Knn- 
btiiiktionütafeln  aus  dem  Gebiete  dct^  elek- 
trischen Bahnbanes.  Die  ersten  4  Tafeln 
gi  b-  n  die  Konstruktion  der  in  neuerer  Zeit 
/.ur  Aui^fUhruug  gebrachte»  wichtigsten 
Bahnmotureu  wieder.  Die  folgenden  Tafeln 
enthalten  die  zeictinerltehe  Darstellling  der 
Anlaß-  lind  Fahrkurren  sowie  von  Schal- 
tungsschemutas.  Den  Tafeln  ist  eine  kui'ze 
Beschreibung  beigefügt,  damit  auch  Blek* 
tndngcnieure  beim  Selbststudium  vollen 
Nutzen  aus  ilmen  schöpfen  können. 

Die  Tafeln  sind  ursprünglich  vom  Ver- 
fasser für  den  Unterriclit  im  Elektronio- 
torcnbau  für  I?ahiil)ctriel)  an  der  tet  hni^cbeii 
Ilocbscbule  in  Karlsruhe  bestimmt.  Doch 
geben  sie  jedem  Elektroingenieur  zum 
Selbststudium  geeignetes  ^latcrial.  Der 
dem  Inhaltsverzeichnisse  beigefügte  Litera- 
turnachweis ist  hierbei  von  besonderem 
N'utzen.  Das  ganze  mit  großer  Suifjfalt 
durchgearbeitete  Werk  kann  jedem  Facli- 
genosseii  nur  bestens  empfohlen  werden. 

e.  Jf. 


Veraeichnis  der  an  die  Bedaktioa  oinge- 


Ertel.  Arthur,  Ingcnfeiir.   Handbuch  fttr  den 

Hau  uml  die  la^landlialtutif^  der  Obcr- 
icitungsanlageo  elektrischer  Bahnen.  Han- 
nover 

Oilldner,  Hugo.  Kalender  IBr  Betriebsleitung 

und  praktischen  Maschinenbau.  ei  Teile. 
Leipzig  lOOiS.   H.  A.  Ludwig  Dt^L'uer. 

Matschoß,  Konrad.  Die  lilntwickluug  der  Dainpf- 
nia^^chiue.  Zwet  Binde.  Berlin.  I9ü8. 
Julius  Spriager.  Preis  geb.  84  M, 

In  Kalbleder  87  M. 

Thompson,  Silvanas  P.  Di«  dynanioelektrisehen 

Mai5ihii(on.  Siebente  Auflaorc  l'berset/.t 
vuo  K.  Strecker  und  F.  Vesper,  iilrster  Band: 
fMeOleichstrommaaehlnen.  Halle  a.R.  1007. 


Zeitschriftensohau. 


Diimlery  rolyievhuUcke.><  Journal.  IHOS.       Maschine  uod  Antiiebachse  der  Uaskrafiiwagea 
'  ,  ,  swel  AbsebaltvorHebtuigenn8ttg  sind,  und  be- 

handelt  diese  nflhor.  Er  bespricht  die  Roibiings- 
Kupplmigcn  für  Kralitahrsseuge.  kupplungen,    in»besondere    die  Kegelkupp- 

K.  Lata  weist  darauf  hin,  daO  swischen  1  lungen. 
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ZelUehrlflBiiMhatt. 


[/.eiuchrift 
für  KleinNüinca. 


[89.  Jahrg.,  2.  Utft,  S.  2S.\ 
Die  ioternatfonale  AntomobtlatiRstel- 
lung  BtM-liii,  HMi/. 
J.  KiUtcr  {Tibt  eiacu  Übvrblick  über  die 
Anfl«teliunK^gt>i;eD6tand«  und  die  miifder  Aoa- 
stelliiiiK  zutage  getretenen FortBCbritte  imKrafl- 
wageobau. 

KUctric  Jt'attuiiy  iiei  icic 
früher:  jTAe  ^Street  liailivay  Jteview.  liKJT. 

[tS.  Bd.,  No.  99,  8.  8Si  u.  8%'.  ] 
Fortaehrltte    im    neuen  AbrcchnungH- 
aystem  und  Arbeit  des  Ausscltusaes 
für    einlieitliches  Abrechnung'»- 
wcscD  elektrischer  Buhnen. 
MiUeUimgen  ttber  den  Stand  der  Arbeiten, 
die  auf  VemnlaMODg  dei  BundeBverkehTtaintM 
im  Gani^e  sind,  uui  auch  fiii  clt'ktii'-ilu'  Tiali- 
nen  au  eiulicitlichoui  liectinungswcaca  der 
Uutorbaltungs-  und  Betriebskoaten  uiw.  su 
koininen* 

[in.  Bd.,  No.  23,  ü. 
Die  Hilwaukee-Nordbahn 

rührt  von  Milwaukce  nach  dem  4ri,><  ku\  ent- 
fernten Port  Washington  ttnd  soll  noch  nach 
dem  44^  km  welter  liegenden  Sheboygan  ver- 

lÄngcrt  werden,  Dio  r.iilin;ii)l;ipc  uini  die  elek- 
trische Ausribtuog  der  Strecke  werden  näher 
beschrieben.  Die  Bahn  wird  mit  Glefehstrom 
und  Oberleitung  betrielicii.  Im  Kr;tft  iVi  rl:,  das 
nebst  den  Uuterülatioueu  eingebend  beschrie- 
ben wird,  wird  Dreiphasenatrom  Ton  406  V  er^ 
zcuL't,  der  (Innn  auf  eine  Spannung  von  ?>2<>'hi  V 
gebracht  uiui  8o  den  Unterstationen  zugeleitet 
wird,  wo  seine  l'niforniung  in  Olelchstroin  von 
G50  V  erlnlfit.  .Auch  die  \Verk<-t.'Uton,  Fahr- 
zeug;e  uud  dtircu  elektiiütbe  Ausrüittung  wer- 
den beschrieben,  ferner  werden  Mitteilungen 
ttber  den  Betrieb  gemacht. 

[18.  Bd.,  Nu.  23,  .S.  891.] 

Die  Werkstätten  der  Spokane-  und  Is- 
land-Bahn 

werden  beschrieben.  Sie  behielten  aus  einem 
Gcb&ude  t<on  73,9  m  su  36,»»  m  mit  k  Oleisen. 

[t8.  Bd.,  Nö.  SS,  S.  m.] 
VorsicblHsc  zur  Krieiclitcrung  des  Ver- 
kehrs auf  der  New  Yorker  Tief 
bahn.   —    Vorberiebt    von    B.  J. 
A  rnuld. 

Der  Verfasser  erürtert  die  gegenwHrtigen 
VoiiiMtnisse  und  die  Mittel,  die  etwa  geeignet 
Wikren,  das  Ein-  und  Auhstei;;en  zu  erleichtern 
und  die  Zugfolge  zu  verdichtou.  Namentlich 
bespricht  er  die  Bauart  der  Wagen,  das  Ver^ 
hüitnis  der  Sitz-  zu  den  Steh(>!atz<Mi,  das  Öffnen 
und  Schließen  der  Türen  und  die  Biockeln- 
richtungon. 

[18.  Ii,!..  X).23.  S.  &94.1 
Wagenschuppen  und  WerkstUtten  der 
Brooklyner  Schnell  Verkehrs  •  Oe- 
scllsehrtft  In  Maspeth. 
Kunc  lieschrolbung  der  Anlage  und  ihrer 
Innern  Ausstattung  mit  Maschinen  usw. 


|/.y.  Jl,i..  Xo.23,  a.  888,1 
Die  DalluN  eleklri!«che  Kleinbahn. 

Mitteilungen  über  die  PlRae  der  Herstel- 
lung: clw.i  tf<  km  eU'ktrisiIier  Bahnen  in 
der  N&hc  von  Dallas  in  Texas  und  von  etwa 
m  km  damit  suBammeahtngender  StraAeo- 
bahnen  in  dieser  Stadt. 

\{8.  n<I..  X'..24,  S.  .9/.V.I 

Die  Uarniou-Wcrkstatten  des  elektri- 
schen Besirks   der  New  Torker 
Zentraibah  n 
einstthUefilich  des  zugehörigen  Wagenschup- 
pen«  werden  niher  beschrieben.  Slo  sbid  su* 

wohl  wepm  der  rfleisvc»rhindun{^en  als  auch 
wegen  der  l..age,  Anordnung  und  Ausrüstung 
der  Oebiude  bemerkenswait 

||&  Bd.,  No.  24,  S.  m.\ 

Die  Mcriden-Middlotown-Linio  der  Cott- 

neclicut-tJcsvllachaft 
ist  kürzlich  fiir  elektrischen  Betrieb  einge- 
richtet worden,  über  dessen  Durchführung 
einige  Mitteilungen  gemacht  werden.  Nur 
noch  einige  in  der  Nacht  verkehrende  Güter- 
aiige  werden  mit  Daiupflokomotiven  befordert. 

\i8.ud,  No.  zif  s.m.] 

Kühlwagen   für  das  Illinois-Verkehrs- 

System. 

Die  genannte  Bahngesellscbaft  hat  küra- 
lich  xur  BefBrdening  leicht  Terderbücher  Waren 

einige  Kühlwagen  in  Betrieb  gcstt  11t,  deren 
Bauweise  und  Ausrüstung  beschrieben  >^  ird 

Ii«.  Bd,,  No.  24,  .V.  ir24.\ 
Die    Ausdehnung   der   Three  Haute 

Linien  naeli  Paris. 
Im  Jaliro  ISUT)  wurde  dos  Netz  der  Thrcc 
Hante-Verkehrs-  und  Licht-Gesellschaft  durch 
eine  Linie  von  Three  Haute  nacli  St.  Mary"» 
Ind^  ergänzt,  und  diese  Strecke  Ist  nun  nach 
Paris.  III.,  verlängert  worden.  Letalerer  Ork 
liejrt  km  wo'-tllch  von  Three  Ilaute.  Die 
neue  Linie  und  ihre  elektrische  Ausrü>tUDg 
werden  beschrieben. 

(/.«.  Tt,r.  .v.l.  24,  .V. 

Versuche  mit  elektro  -  nicclianisclicn 
(jleis  bremsen. 
Mitteilungen  ül)er  Verliehe,  die  in  I..eed8 
in  Kiigland  angestellt  wurdeu  sind,  und  ttber 
deren  Ergebnlss«  bei  rorschledenea  Oeseliwin- 
digkelten. 

m  Bd.,  Nc.  9ty  S. 

Das  Hegehren,  den  Kinheitsfahrprois 
auf  Strafieubabucn  zu  Hudern. 
J.  L.  Richards  legt  dar,  da£  manche 
StiaCenlialiiien  zur  Zeit  unwirtschaftlich  ar- 
beiten, weil  der  Kinbeit«fabrpreis  xu  niedrig  ist. 
Er  hUt  daher  dne  Erhöhung  der  Fahrpreisa 
für  nötig. 

[18.  Bd.,  No.  24,  S.  m.\ 
DleBesiehungen  der  elektrlseben Klein- 
bahnen  zu  den  Dampfeisenbahncn 
werden  durch  T.  J.  Tomlinson  erörtert«  na- 
mentlich werden  die  Bodingnngent  unter  denen 


d  by  Google 


XV.  JaJii«»iHr.| 


Zeitschrffl«iischau. 


123 


dir  hri(!(Mt  Verkehrsarten  in  WeUbewert»  Sil- 
einunder  tretou,  besprochen. 

[tB.  Bd.,  210. 2S,  S,  m.] 

Die  AVindflor  -  Esiex*  und  8«ekfl»t«ii- 

Scbnellbahn 
fit  die  erste  in  Kanada  mft  Etaphasonstrom 

bctrii-UiMif  Balm.  Sie  \\)rd  mit  Oberleitmij^ 
uud  ti60U  V  Fabrürabtspaonatig  bctrioboo,  im 
Kraftwerk  wird  anfieidetn  Strom  von  IS  200  V 
für  Speiseleitungen  or^ougt  Das  Kraftwerk 
und  die  Unterwerke  sowie  die  elektrltche  Ane- 
rHatmig  der  Strecke  und  der  Fahneug e  wei^ 
«Ich  beschrieben,  auch  werdrn  Mittpiltingrn 
über  die  Bauart  der  Wagen  und  über  den  Be- 
trieb gomaclit 

[/*  IJil.,  No.  25,  Ä.  954\. 
Konferunx  tu  Sachen  der  Vereiaboit- 

Uehuttf   des  ßetriebsrecbnunffS' 

Systems  In  Washington. 
Bericht  übor  die  im  Dezember  1907  in  Wa- 
sliington  abgehaltene  Konferenz  von  Vertretern 
derelektriachenBahncQ  mitlicgiorungsbeamten 
nnd  Uber  die  vorhergegangenen  Arbeiten.  Die 
von  dem  cingeset/.ten  Ausschuß  gemachten 
Voracbil^e  au  einer  ctoheitUcben  Klaaeiflkation 
der  BetrtelMaiUigalien  werden  mitgeteilt. 

Elektrisrhp  l.oknmotivc  für  die  Licht- 
UDd  KraftgesellBchaft  in  Portland. 
ficacbreibaog  einer  für  den  VeiacUebe- 
dicnst  bestimmten  Lok-  i  lo^ivf  mit  einem 
Dienetgewicht  von  40 1;  t>iü  iautt  aul'zwei  zwei- 
aciisifeu  DrehgesteUen  und  ietfllrOberleitungB- 
betitob  eingerichtet. 

\i8.  Bd.,  ITo.  25,  S.  9H0.] 
Die  Kntwicklung  des  elektrischen  Ver- 

kehradienatea  und  deasen  Erfolge 

In  St.  Louis 
werden  von  B.  K.  Stephens  in  einem  Vor- 
krage näher  dargelegt.  Der  Vortragende  be- 
handelt den  Wettbewerb  mit  den  Dampf^fsen» 

baiiiK  ii.  ilie  Ziinalinie  des  I'ers^niein  erkehrs 
und  die  Fabrgeldsätsic,  den  Eilgut-  und  sonsti- 
gen Oftterreffkeiir  uaw. 

(/S.  Bd..  No.  26,  .S'.  3n.\ 

Salonwagen  -  Dlenal.  —  Inlindiachea 
Kalserlicbea  Nets. 

Zwischen  Spokane  und  <  'oeur  d'.AIcnc  ver- 
kehrt neuerdings  im  Sommer  ein  au«  4  Salon- 
wagen bestellender  Zuir,  der  die  64,»  km  lange 

Strecke  in  einer  Stuii  li  .  ririicklegt.  Die  Au^- 
•tattttiig  und  Einrieb tiin;.^  iles  Zuges  wird  be- 
adirleben. 

[Ifi.  Btl.,  Xo.2S,  s.  m.] 
Wagenbau  und  Normalwagen.  —  Drci- 
Stildte-BahD. 
Die  genannte  Bahn  vorbindet  die  SUidto 
Davenport,  Ja.,  üock  Ulaud  und  Moiine.  III., 
sie  baut  ihre  Wagen  zum  Teil  selbst  und  zwar 
zwei-  und  vierachsige  Wagen.  IMeae  werden 
beschrieben. 

[18.  Btl.,  No.  as,  &  mj 

Cine  besondere  Sandbüchse 

bat  X  A.  Buggy  für  die  elektrische  Bahn 


Delaware  i  '"mv  rhiladeipbin,  die  starke 
Steigungen  uud  t>chart'e  Krümmungen  hat,  ein- 
;;erührt.  Dieee  Sandatreneinriebtnng  wird  be» 
schrieben. 

\tS.Bd.,Ko.a6,8.98i.] 
Ausbildung  des  Zugpersonals  auf  der 
Nordwest-Uocbbabn,  CbIcAgo. 
Aus  Anlafi  der  ErSflTnnng  derVerUngerung 
nach  Itavcnswooii  ist  die  ZH^rzalil  erliebFuh 
vermehrt  worden,  und  es  mußten  auch  aahl- 
refehe  noch  nicht  Tollkomraen  ansgebildete 
TiOUte  in  das  Zu^^personal  eiii^''ereilil  wi'rden. 
Die  zu  deren  luöglicbst  rascher  Ausbildung 
getroffenen  Einriebtangen  wwden  beachrleben. 

[i8.  Bd.,yo.se»8,S8i\ 

Neue  Lokomotiven  fflr  dna  lllinoiB-Ver- 
kebrsnetx. 
Die  genannte  Bahn  hat  klirdich  eeciis  neue 

elektrische  I^okomotivon  In  Dlonst  gWtellt; 
diese  werden  be»chriel>en. 

[IS.  Bd.,  -V«.  a»,  a. 

Waipenaafsug  —  Hudson«  und  Hanhat* 

taii-Tnnnel. 
Der  Aufzug  soll  spater  zum  Heben  uud 
Senken  der  Wagen  benutzt  werden,  canlebst 
dient  er  der  M.uerialztifnhr.  Kr  ist  so  einge- 
richtet, dnli  diu  Wagenuutergestelle  bei  not- 
wendigen AasbeaseruBgea  aasgetrecbselt  wer- 
den lUInnen. 

(ia.  Bd,,  JTo.  2Sf  B,  fl67.| 
Znnalime  dcs  New  Yorker  Tiefbahn-Ver- 
kehrs. 

Mitteilungen  über  die  unerwartet  starke 
Vcrkehrsznnahmo:  am  22.  Dezember  sind  nicht 
weniger  als  6S7668Ueisende  befördert  worden, 
wlluend  awn  beim  Bnn  der  Baku  mft  ehtem 
Höehstrerkehr  Ton  dOOOOO  rechnete. 

[18.  Bd.,  No.  26',  S.  969  ] 
Der  Zwischenpol  -  Bahnmotor.  —  £ine 
«eiehneriscbe  Darlegung. 
N.  G.  Meade  erläutert  durch  bildliche  Dar* 
Stellungen  die  Wirkungsweise  dea  Motors. 

EUklrisehe  Kn^Utdritbe  und  Bakum.  iSOf. 
\5.  Jarir;/.,  .^5.  ».  36.  Ihft.  S.  685  u.  707.\ 

Die  Wecbsolstrombabn  Locarno— Ponte- 
brolla— Bignasoo. 
VergL  hierüber  unter  Schweinerlsclie Elek- 
trotechniscbe  Zeitsclirift. 

Jahrg.,  3d.  lieft,  S.  (i9i.\ 
Über  die  wellenfdrmige  Abnutxung  von 

St  r.i  Ue  n  Ii  a  Ii  nschl  enen 
spricht  sich  iL  hieber  dahin  aus,  daß  die  Ur- 
sache in  der  Kegelfonn  der  LaufBichen  der 
liAder  zu  suchen  sei.  Die  Käder  haben  infolge- 
dessen das  Bestreben,  nach  auswärts  Kreise 
KU  boschreiben,  dies  führt  eine  Verbiegung 
der  Achse  und  eine  achwankende  Bewegtuig 
der  RAder  lu'rbei. 

[5.  Jahrg.,  35.  ll'  fl,  S.  699,\ 
Der  Ersen?,  der  Dampflokomotive  durch 
elektritiche  Triebwagen 
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ErbebuiRViii  mUtellt,  auBer  den  t«ebaiacb«n  | 
auch  wirtflehafliiehe  Voncü;rc  haben. 

|J.  .I.ihru  .  3»!.  Urft,  s.  711  \ 
Kino  rutersufhiiiij?   über   dtMi  Kiotluß 
der  Zahuradübt'rsetzunif  aof  41e 
Hähc  (l>'<  ArbeltRTerbraachs  bei 

Bah  III'  Ii 

winl  viin  W.  Ui'thge  aii;rtf»telU.  Er  fUlirt  aus, 
Uhü  zur  Kr/.iclun|;  von  Struiiicrspnriiis.seii  die 
Bcdin|;uii^eii,  iinfor  denen  die  Motoren  usw. 
arbeiten,  so  •gewühlt  werden  müssen,  daß  ll>r 
Wirkungsgrad  ein  recht  günstiger  wird,  und  j 
nrnfft,  dafi  «ich  der  frflnMf^t«  Stromverbrauch  | 
in  jt'deni  einzelnen  F;ill  nur  mit  einem  gaui 
bcstiuiinteu  Überbetzungsvcrlittltnis  enielen 
läBt 

'/>.  Jftftri; ,        fft;'f,  S.  JfS.] 

Der  Krartbedarf  der  Iiliseubahuen  in 
Kyracuac  nnd  der  Lackawanna- 
Stalil  werive 
wird,  wie  F.  C.  Pcrliius  darlc>;t,  durcli  die 
Kraftwerke  der  Niagant-Faile  gedeckt  Die 
l'ntrrwerkp  und  Umformer,  die  zur  l'iiiw;iiii!- 
lunjf  der  Spanaun}?  in  den  Fernleitungen  von 
GOUMi  V  in  die  Gcbraucbüspannung  von  AUO  V 
erforderlich  alnd,  werden  beselin<>hon. 

{5.  ./»fit!/.,  X.  Ilfft,  S.  7J6.] 
Moderne  Oleisanlage  am  Hauptkuoteu- 
i' II  II  kl  der  städtlachen  Straßenbah- 
nen München«. 
Beschreibung  der  am  Karlüplatz,  Bahnbof- 
platz  und  in  den  dazwischen  liogeiiik-ii  Siraßcii 
in  AuitfiUirung  begriffenen  Linien-  und  Gleis- 
ludenmgan. 

&deMleehniKdi«  und  pt^gitchniHche  ibmd- 

[24.  Ja/n-n  ,  49.  Urft,  S.  534.] 
üeaauitciurichtung    der  auegebanten 
Einphaaenbahn  Seebach  — Wettin-  ' 

gen. 

Kurze  Mitteilungen  über  die  Stromerxeu- 
gung,  die  Reguilernng  der  Spannung  und  die 

Hinwnii(U(iiifr  In  Rahnstroin.  Fernrr  übiT  die 
Zalil  und  Kinrichtnng  der  Babuntationen  und 
über  die  Einrichtung  und  Auaatattung  der 
Loliomotiven. 

Elfkfrntet  hnisrhe  Zeifsi  hrif't.  ÜMß. 
las.  Jalirg.,  SO^  ÖL  u.  ä2.  lieft,  S.  im,  1208  l 

M.  im.] 

Ober  Fortschritte  im  B*tt  von  Elektro- 
mobilen 

bcrfebtet  W.  A.  Th.  Müller  ausfüiirlich.  Kr 
weist  zunAchst  darauf  hin,  daU  bei  den  Elek- 
tromobilen im  Qegenaata  au  den  fiensinkraft- 
wagen,  bei  denen  aieh  in  den  letcten  Jaluen 
eine  ixaivi  bcMtinunic  Wa^roiibauform  heraus- 
gebildet bat,  üicU  noch  eine  große  Mannig- 
faltigkeit der  verschiedenen  Formen  erhalten 
hnt  und  flaü  lii.-i  mehr  Einheitlichkeit  aiizu 
»treben  i«t,  wobei  die  Krfalirungen  in  der  Bau- 
art d«jr  BwilakniftwageD  angem«Men  berUek- 


»iohUgt  werden  miUweo.  Kr  behandelt  dann 
die  Tenchledenen  Einielfra^^en,  and  «war  die 

\'('rl('iliin^'  der  KiUfte  iin  Automobil,  die  An- 
ordnung der  Motoren  und  der  Batterie,  die 
Fraj^e  de«  Vorder-  und  Hinteiantriebe  und  da« 
Schlendern,  Ein-  und  Z^v^>illlot^r8.v^tonH•,  sowie 
Schaltung  und  llegiung  und  das  uiecbauiache 
Triebwerk  und  atellt  LeltattM  tu  dleien  Fragen 
auf.  Weiter  wendet  er  sich  zum  Gosamtaufbau 
nn«l  befürwortet  eine  gleiche  Belaiitung  beider 
Achsen  im  Interease  der  Sicherheit  der  Fahrt. 
Ks  wi'idon  dann  Aiisführungsbeispiele  von 
rersoiienwagon  der  Sieniens-Schnckertwerke 
vor;;cfülirt,  nnd  in  Schaulinien  wird  der  Energie- 
verliiauch  bei  verschiedenen  Geschwindf  j?- 
kcikii,  für  verschiedene  Helfen  und  Stralion- 
befestigangnn  darge»Udll.  Zum  SchiiiU  werden 
die  Laatwagen  und  die  Elektromobildrcirftder 
behandelt  Gestützt  auf  diese  Beispiele  und 
Versuchsergebniüise  wird  gezeigt,  daß  man  bei 
Beachtung  der  entwickelten  LeitsAtze  Fort- 
schritte Im  Bau  der  Kteklmmoldle  gegenüber 
den  jetatvorhercachttndenBauforaieD  erreichen 
kann. 

[2SL  Jahrg^  02.  Htft,  8.  ifl»] 

Selinee»tiirm  und  Straßenbahn,  insbe- 
sondere bei  ünterieilungebetriebt 
In  New  York. 
S.  G.  Freund  in  New  York  frörtrrt  die 
großen  Schwierigkeiten,  die  sich  für  den  Be- 
trieb mit  Sehlitakanal.  der  auf  der  HalUnMl 
ManhattMn  für  elektrische  Straßenbahnen  vor- 
fTCSchrieben  ist,  bei  starkcui  Schneefall  ergeben, 
l  III  diesen  zu  lic^ej^nen,  hat  die  Straßenbahn- 
gesellschaft 50  Triebwagen  in  Dienst  gestellt, 
die  mit  Schneepfing  und  durch  Motoren  ange- 
triebenen, sich  drehenden  krflitlgen  Bürsten 
aiWgorÜatet  sind,  die  den  Schnee  zur  Seite 
fefon.  Die  OlTenhaitung  de«  eigentlichen 
SehUtaea  erfolgt  dareh  Arbeiter. 

lim.   2b.  Jahrg.,  1.  u.2.  Ihft.  S.  2  u.  St.\ 
Über    Wechaelatrom  -  ÜLommutatorino» 
toren  mit  besonderer  Berttekaleh- 

tigung  der  l^almmotorcn. 
Vortrag  von  M.  Usno»,  gehalten  aut  der 
Jahreaveraammiung  dea  Verbandes  deutaeher 

Elektrotevhiiikcr  in  Hamburg.  Der  Vortragi  ndi- 
hat  es  sich  zur  Aufgabe  gemacht,  durch  eine 
Reihe  venrielcbender  theoretischer  und  prak- 
ti«iht'r  l'iittTHiichim^cii  >lie  nötif^oii  Anhalts- 
jiuuktc  für  die  Losung  der  Frage  zu  gewinnen, 
welcher  Motor  und  welche  Schaltung  für  den 
Bahnhptriph  atii  geeignetsten  sind.  Er  heh.in- 
delt  znnftchst  den  Aulauf  und  »teilt  den  Volt- 
ampire-Verbraueh  beim  Anlauf  fest  und  geht 
dann  zur  Rp««pr(>chnng  des  funkenlosen  .\n- 
laut»  über.  Weiler  wird  die  Arbeitsweise  lii-im 
Lauf  besprochen  unter  Berücksichtigung  der 
verschiedenen  Arten  von  Motoren,  des  Ein- 
flusses der  Kurzscblußströme  beim  Lauf  und 
der  Kompenaleraiig  der  Phaaeavenchlebuig: 

[L>.9.  f.  V.  '}  Ihff.  S.  7  n.  26.] 

Elektrizitiltswerk  und  Straßenbahn  der 
.  Stadt  Troppan 
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werden  von  O.  Annknecht  beschrieben.  Vor- 
fMMr  maoht  Btuiiehsk  Angftbeo  ttber  d«D  . 
Kr«llb«i)arf  ond  du  StnmiiyBtoin  und  gtiht  I 
dniiii  zur  Beschreibung  dos  Kraftwitrk^  uiul 
seiocr  Auiurüstnng  über.  Weiter  werden  die 
Buhiuuiltfe,  ihn  elektriscke  Aiunitotune  vmi 
die  Wagen  beschrielu  n.  Verfasiier  xeig^t,  daß 
im  vorliegeadeu  Fall  die  Anlage  eine«  üieicb- 
stronuIrBllelteitytteiiM  für  da»  Ltctht-  und 
Kraftwerk  am  swcckialUtlgsteii  war. 

_  Engintenuij.  1901. 

[81  B,K.  Xo.  2i88,  JS,  7W,\ 
Der  BPilgrtni''-Kraftwagen 

aelchnet  sieh  durch  die  Bauart  des  Rahmens 

und  die  Foilonin^  aus.  r>t'r  Wagi'ii  iiixl  seine 
Qoricbtung  uoU  Auttsuuuug  util  Maschinen 
winden  besehfieben. 

Engimeriaff  New»,  ÜK/F. 

.Ein  elektriseh  antgerttstetes  Bleiberg- 
.  werk 

einer  B«r>rM  i-rk«;re»eltsehaft  fn  $t  Lonls  wird 

bt  siliriehen.  Auch  die  Fiir(k'rl»alini>n  sinil  für 
elektrischen  Betrieb  mit  Oberleitung  «inge- 
rlchteC;  s.  T.  erfbigrt  der  Betrieb  duiek  elek- 

trisfJie  T.okoiiiotivr'ii,  r-s  ^i,-,.]  ,ilj,-r  :r.)eb  FOrder- 
wagen  als  Triebwagen  ausgestattet. 

Ein  Vorschlag:  xur  Reglunip  des  Ver- 
kehrs an  StraCenkreusUDgen  durch 
kreisfönnlgea  Uici» 
Ist  von  W.  N.  Twelvertrees  io  einem  Vor- 
trage im  Zivil-  und  Maachineningenieurverein 
von  London  gemacht  worden.   An  Stelle  der  | 
▼ielfiich  üblichen  geradlinigen  DnrehfHIimng  | 
rlcr  Straßer.hrthngleise   und   der  vier  bogen- 
löriiiiyen  \  t'rt)iiidungen  lur  die  vcröchiedcuen 
Bichtunj^en  von  StMtfie  zu  Straße  mit  ihren 
xahlreiclion  Kreuzungen  will  der  Vortragende 
nur  ein  kreisfSnniges  Gleis  an  der  Straßen- 
kreuzung anordnen,  das  immer  nur  In  gleicher  j 
Richtung  befahren  wird 

IJÖL  M.,  Xo.  21,  Ä.  Ji^.J  , 

,Besable  beim  Einsteigen*- Wagen  auf 
den    New  Torker  Straßenbahn- 

»trecken. 

Besehrribuag  der  neuen  In  NewYoric  ein- 

{gerührten  Straßenbahnwagen,  die  nur  einen 
iiliogang  auf  der  hinteren  KndbUhnc  und  nnf 
dieser  und  der  vorderen  Endbühne  je  einen 
Ausgang  haben.  Im  Innern  des  Wagens  sind  j 

nur  lJlngHi>itze  angeordnet.  I 

L' Itultuitrie  drs  tramtvayx  et  vhfiuin^  üe  ('er. 

II  Jdkrg^  2So.  U,  S.  m.\ 
Die  Heizung  der  Wagen  durch  Blektri-  j 
siUt  I 
wird  von  G.  Golsnt  niher  behandelt  Die  ver-  | 

»ehiedenen  Arten  von  HeizkÖr|>ern  wurden  be- 
»procbeo,  die  Ucdlugungen  ihrer  Anwendung 


hei  den  verschiedenen  Betriebsweisen«  sowie 
der  Stromverbrauch. 

1/.  Juhry.,  Nu.  11,  H. 
Der  Kongrelt  Ten  Mailand,  Fortsetsung, 

n.iiiart  der  f^Ieiso  iti  Stldtischen 
S  t  rali  f  II  balui  11  e  tüe  11. 
Berieht  von  M.  A.  Busse,  < »beringeiiiour 
der  Oroßcn  Berliner  StraßcMhalm  (iosollschaft, 
über  die  verschiedenen  Gleisauordnuugen  mit 
Itillensciüenen  nnd  die  Teneldedenen  Stolan- 
ordnungen  und  -ausrüstiin^en. 

önierreicküch '  üngarinche*  Jiiittnbahnbtalt. 

1907\^    ..        .  - 

[12.  Jahrg.,  Xo.  M,  ü.  m.\ 
Die  Reformiernngder  Wiener  Stadtbahn. 

Nach  Mitteilungen,  die  von  der  liegieriin*; 
im  Staalseisenbahnrat  gemacht  worden  sind, 
ist  beabsichtigt,  bei  Kinfühmng  de«  elektrischen 

l?etrii'bi's  nielit  I ,i>koiiiotiveii,  sondern  Trieb- 
wagen ZU  vcrweodeu.  Die  Zuge  sollen  je  nach 
der  VetkehrKStlrke  ans  t  bis  uu  A  Wagen  be- 
stehen iitid  sieli  im  an^remfiiu  II  in  4  Min\itcn 
Zeitabetand  folgen.  Ks  werden  uUlicre  Mittei- 
lungen über  die  geplanten  Hatnahmcn  und 
den  erwarteten  Rrfolg  gemacht. 

\t2.  Jahrg.,  Ho,  8.  m.\ 
Der  Autuiuobilbetriub, 
der  auf  verschiedenen  Streiten  vom  iisterreichl- 
.sehen  Hnndehsministerium  eingerichtet  worden 
ist,  hat  sich  gut  entwickelt.  Ks  werden  An- 
gaben Aber  die  Zahl  der  Fahrten  usw.  Im 
Sommer  und  Winter  auf  den  verHchiedcnen 
Strecken  und  über  die  geplante  Erweiterung 
des  SJAintllebon  Kraftwagenbetriebes  gemacht 

isor. 

[i.  Jührii:  nO..  51.  H.  52.  Heft.  S.  t;-23.  i"r,  u.  H4ö.] 

Ei nphasen Wechsels troui bahn  Locaruu  — 
Pontebrolla— Bignaseo. 

Die  genannte  Bahn  führt  von  I>ocarno  ins 
Valle  magiu,  ist  27,sa  km  long  und  mit  eigcoem 
Bahnkörper  erbaut,'  well  die  Benutiung  der 
Straße  zu  nng;nn8tise  Steigung»-  und  Krttui- 
uiungsverhaitnisse  ergeben  hatte.  Hier  wird 
der  Rutenstiomabnehraer  der  Maschinenfabrik 
Örlikon  r.xxm  ersten  Male  im  Dauerbetriebe  be- 
nutzt. Die  Bubnanlage,  die  zahireiciie  be- 
merkenswerte Kunstbauten  enthillt,  und  die 
elektrische  Ausrüstung  der  Strecke  werden 
von  S.  Herzog  beschricbeii,  auch  werden  ein- 
gehende .Mitteilungen  Uber  das  Kraftwerk  ge- 
rnaelit,  das  den  Strom  von  öOOl)  V  liefert;  es 
liegt  in  PontebroUa  und  wird  mit  Wasserkraft 
betrieben.  Besondere  Spei.scieilungen  sind 
nicht  vorhanden,  sondern  der  Fahrdraht  dient 
gleichseitig  als  solche.  Die  Psbrdrahtleltnng 

ist  so  angeordnet,  dali  in  >len  Staliuueii  und 
in  den  Tunneln  Unterkoatakt,  auf  offener 
Strecke  in  der  Oeraden  Seitenkontakt  und  in 
den  Krüuiiniin^reu  SeitenkonLikt  bis  Ober- 
kontukt  gebildet  wird.   Da  die  Falirdrahtstian- 
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miag  auf  der  Trcien  Strcfke  V,  innerhalb 
der  Sladc  «bcr  nur  tiOü  \  bctnif^t,  ist  jeder 
Trlebw«f{«ii  mit  swel  ölumfbnoeni  «aiferOftet 

U.m  ö.  Jahrg^  i.  u.  2.  Ihft,  Ä.  4  u.  17.] 

Oleisbau  der  innerstiidtiaclien  Stralion- 
bahnen  (Unterbau  und  Oberbau). 
Bericht  von  Dubs  in  Marseille  zur  Ver- 
wmtnlang  <l«8  iateraationaJen  Straße o-  und 
Kleinlmlinverefng  In  Sfatland.  Es  wird  Kunflchst 
die  LiniciifiUMuiifi:  iioliandelt,  insbesondere  die 
verachiodcueu  Anordnungeo  der  Gleialage  in 
den  Strafien,  HittenlaKe,  Seitenlage,  Lage  auf 
besonderen,  nur  der  Straßenbahn  vfirhelialtoiu  n 
Streifen.  Dana  weodet  sich  der  Berichterstatter 
■um  Oberbau  uod  befaaodelt  die  Schienenform 
besonders  die  RUlenbreite,  sowie  die  Bettung 
und  die  Art  der  Strailcnfahrbabnbefestigung 
Er  tritt  fUr  elastische  Bettung  ein  und  lieht 
Steinpflaster  den  Asphaltstraßen  vor. 

Street  Jiailtraif  Jmimn!.  I9(ff. 

[30.  Bd.,  A  o.  23.  Ä.  iOfö.l 
'Der  Umbau  der  Kraftanlagen  der  New 
Orle.iTis  Bahn-  und  Licht-Gesell* 

»clial't. 

ht  diMi  letzten  Jahren  sind  umfassende  Ar* 
l>eiten  durchgeführt,  um  die  vorscliirdrripn 
Kraftanlagen  besser  zu  zentrali.sieren ;  d.iht  i 
.lind  zugleich  wchi-mlit  lic  Krgflnssun-i  ti  umi 
Verbesseningen  durchgeführt  worden.  Diese 
Arbeiten  und  der  diwlnrch  encicite  gegen- 
wiirtige  Znetnnd  der  Anlagen  werden  be- 
schrieben. 

Die   Ele  ktrische  Straltenbnhn  •  Gesell- 
Schaft  in  Tokio. 
H.  R.  Breut  bespricht  die  besonderen  Ver- 

lulltni^ssc  rür  den  Betrieb  einer  Straßi<iil>aliii  In 
Japan,  nanieutlicb  auch  die  Bczicbtuigon  zwi- 
schen den  Reisenden  und  Angestellten,  auch 
macht  ov  Mitteilungen  Über  die  StraSenbnhn- 

nnl.ige  in  l'okio. 

[W.  Urf.,  Ko.  SS,  S.  fCB».\ 

DIo  Ergcbni.sse  mit  den  „f^czahlr  beim 

Einsteigen -Wagen    in  C'lucago 
sind  bisher  gfinstig,  es  ^^  enlen  binnen  Icnraem 
«Kl  solche  Wagen  in  Chicago  in  Benntsung 

»ein. 

[30.  Dil.,  No.  SS,  8.  1100. 
Bedeutende  elektrische  AuafAhrung  in 
Buenos  Aires. 
Mitteilungen  ül>cr  die  Anlagen  der  Lacroze 
StraßenUahn-Uesellscbaft,  die  dloStraßenbahnen 
In  der  genannten  Stadt  betreibt  und  auch 
iiiehrer»'  aii-icIiIicCcndc  VoroilU.ilmi'ii  mli  >t'lLi- 
stttndigcui  Bahnkörper.  Auch  wurden  vcr- 
ecbiedene  Erwefterungaanlagen  beschrieben. 

[SO.  Bd„  Ko.23,  S.  im.] 

Die  Milwaukec-Nurdbabn 

führt  Uber  Cedarburg  nach  Port  Washington 
und  soll  von  dort  bis  nach  Sheboyg.an,  sowie 
durch  eine  Linie  von  Cedarburg  nach  Kond  du 
Lac  ergllnxt  worden.  Sie  wird  dann  ein  Neta 
\'on  rd.  180  km  umfhaaen.  Die  Anlagen  und 


die  olcktrischen  Fünrichtungeu  werden  hv- 
schriebeit;  besonders  das  Kraftwerk,  ilan  mit 
Gaakraftmaaohinen  betrieben  wird  und  Dreh- 
stroui  von  <tOö  V  eraeugt,  der  dann  auf  -22010  V 
gebracht  und  mit  dieser  Spannung  den  Unter- 
stationen KugcfUhrt  wird,  wo  die  Umfonnnng 
in  Uioichstroin  erfolgt. 

(30.  Bd.,  No.  23,  S.  Uli.] 

Oberleitnngcbauweise  für  eine  Einpha- 

senliabn  In  Californi i' n. 
Die  Oberleitung,  die  der  Spindlersfeldcr 
nachgebildet  ist,  wird  beidiileben. 

[30.  BiK,  No.  23,  S.  1113.] 
iüinricbtung  elektrischen  Betriebes  auf 
der   Hartford  —  Vernon  -Melrose- 
Bahn. 

Die  Bahnen  in  der  Unigebnng  von  Hartford 
•Ind  alhnRhlich  alle  sit  elektrischem  Betrieb 

übergegangen,  die  genannte  ist  die  letzte.  Die 
elektrische  Ausrüstung  wird  bei^chrieben. 

[30.  Bd.,  Ao.  2y,  .V.  llJä.l 

Die  ITnterstatlonen  und  sonstige  Kraft- 
aushilfe in  Montreal, 
ivurae  Mitteilungen  über  die  Unterstationeu 
und  deren  Ausstattung. 

(90.  Bit.,  Ko.  SS,  S,  iW.\ 
Wocb^äcls  t  rom-Bab  n  ni  n  t  o  r  p  II. 

Kurse  Angaben  über  einen  von  Dr.  O.  P 
Stelnmet«  auf  der  Uniwriitit  von  nUnoi« 
über  die  Bauart  der  Motoren  gehaltenen  Vor» 

m  Bd.,    SS,  Ä  am 

Halbrerw.indelbare  Wagen  für  Aatoria 

Ore. 

IMe  LUnge  des  Inneren  Wagenkastens  Ist 
6^  m,  die  Oenamtlingc  1),^  m. 

[30.  Bd.,  No.  23,  S.  um 
Ein  neues  vereinigtes  selbsttätiges  und 

Pre  Ol  uft-Bremsen  System, 
das  künllch  in  AUnntic  City  »usgestellt  war, 
wird  kurs  besdirieben. 

[».  Bd„  Ko.  Si.  S.  im.] 

Die  atlantische  Küstenlinie 

umfaßt  ein  Neta  von  160  km,  sie  führt  von 
Portsmooth,  N.  am  atlantlsehen  Oxean  ont- 
]  lan;;  naidi  Biddeford,  Maine,  nnd  l>at  einigt' 
Zwciglinicn  ins  Innere.  Durch  Eröffnung  dieser 
Linien  Ist  nunmehr  eine  dnrehgehende  elek- 
trisclic  naliii  von  Xew  York  über  Boston  und 
Portland  bis  Lewistoii,  Maine,  hergestellt.  Die 
Bahn  dient  dem  Personen«  und  Gttterrerkehr 
und  führt  durch  landschafiliiJi  bevorzugte 
Gegenden;  etwa  die  Uftlfte  ist  mit  eigenem 
Bahnkörper  ausgestattet  Die  Anlage  wird  be- 
schrieiten,  besondera  atteb  die  elektriiehe  Aus- 

rü.stung. 

[.».         No.  24,  K  1138.\ 

Umdrucke   für  den  WerkstUttendieusl 
der  öffentlichen  Verkehrs-Korpo- 
ration von  New  Jersey. 
Zur  Benutzung  und  als  Anleitung  für  die 
Werkatättenarbeiter   bat   der  Vorstand  der 
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Weilcstlltte,  Ch.  Reni«lia»,  fttr  die  wichtigston 

Arbeiten  Uindrucko  mit  /.oh  hiiprischon  Dar- 
stellangea  und  enU|>rechenden  Zahlcniingaben 
bemteUen  Ussen.  Diese  Umdrucke  werden 
mltseteilt. 

[30.  Bit..  2f».  24,  S.  U43.] 
BreltfHaaehlenen  far  gepflaeterte  Stra- 

iiCD. 

Uttieilungon  über  dit^  viTschiedeutu  For- 
men des  Pflasteranschlusses  an  GleUc,  die 
nicht  mit  Ilillenschienen,  sondern  mit  Breit- 
fußschienen  verlegt  sind,  und  über  die  ver- 
schledencn  Formen  der  Untewchwellnng  und 
UaterbeUnog  der  Schienen. 

[  W       ,  N«.  21,  S.  Jt4ö.\ 
Wagen  mit  »ei t Liehe r  Kupi* Jung  in  Pitts- 
burg. 

In  Pittsburg  sind  seit  einiger  Zeit  Wahren 
in  Benuuang,  bei  denen  die  Achsen  der  vicr- 
ilderigen  Drebgeatelle  durch  eulten  enge- 
brachte  Koppelstangcn  miteinander  verbunden 
Bind.  Über  die  damit  ersielten  Ergebnbäo  und 
die  EfspAmteee  »n  Kraft  trird  berichtet 

[SO.  Bd.,  No.  2S,  S,  UeO.] 
Der   neue  Wagenschupjien   aus  Beton 
der  Capital  Traction-Ueseilacbaft 
in  der  14.  Strafie  in  Washington 
ist  ein  unregelinüBiges  Vierecic  von  15«^  m 
und  lfi4  in  f  Jlnge  und  (53,i  ni  Breite,  das  in 
Schiffe  geteilt  ist  und  11»  ( '.leise  enthillt,  die 
durch  -2  Schiebebühnen  miteinander  verbunden 
sind.   Die  Anlage  und  ihre  Auerüstung  wer- 
den eingehend  beschrieben,  sie  bieten  inanehee 
Bemerkenswerte.   Im  Schuppen  sind  aiu  ii  Ein- 
richtungen (Ur  kleinere  laafende  Ausbcsserun- 
getrolTen. 

(Jft  Bd.,  No.i5,S,  tffO.\ 
Der  Bau  einer  Auipufr*Danipr'Turbtne, 

\S.  mi.\ 

KoblenHäure-Aufseichner. 

(.S.  1173.] 

Das  Verhältnis  der  Heixoberflliehe  snr 

Rostoberflfk'hi'  ;iIh  ein  Faktor  in 
der  Durchbildung  von  Kral t werken. 

Über  die  drei  genannten  Fragen  wurden 
auf  der  Destember- Versammlung  des  amci  ikani 
sehen  losUtnts  der  £iektro-Ingenicure  in  New 
York  von  H.  H.  Walt,  C.  O.  Mallloux  und 
W.  S.  Flnl<'.v  Vi)rträ;2:e  gehalten,  deren  Inhalt 
au»sug8wei«e  wiedergegeben  wird.  Eine  Aus- 
pnlT-Dampf-Tarbin«  ist  bei  der  Wlseonsin-StaU- 
nosr  ltschaft  in  Süd-Chicago  mit  Erfolg  in  Be- 
trieb und  wird  vom  Vortragenden  auch  für 
eMctriaehe  Bahnen  empfohlen«  Im  swelten 
Vortrage  werden  die  Voriüge  der  Kohleiisftnre- 
Aufzeicboer  zur  Fet>Utellung  des  Kolilensiitue- 
gehaltat  der  Abgase  allgemein  dargelegt  und 
die  Bauarten  nach  Orsat  und  Westover  nilher 
l*e»cbriebeu.  Im  dritten  Vortrag  wird  die  grüße 
Bedeurang  der  Wahl  eloes  richtigen  Veihttlt- 
»leaea  nlher  nachgewiesen. 


1^.  hd.,  No.  25,  Ä'.  1175.] 

Konferenr   fn   betreff  der  Vereinlreit- 
licbuug  der  Bl- uiebsausgaben  und 
-einnahmen. 
Bericht  Uber  die  im  Deseuiber  1907  in 
Washington  stwischen  den  Staatsvertretem  and 
«Ich  Vertretern  der  elektrischen  Bahnen  abge- 
haltene Versammlung  und  Mitteilung  des  Vor* 
scbUgs  über  Einführung  eines  einheitlleben 
Masten  für  die  EInteilnog  derBotriebaausgaben. 

(39.  Dil.,  No.  26.  S.  1180] 
Elektrische  Lokomotivr.  für  Purtlund. 

Kurze  Beschreibung  einer  neuen  Lokomo* 
tive,  die  von  der  Bahn»,  I4cht-  und  Kraft-Oe- 
sellsehaft  in  Portland  in  Dienst  g:cstellt  worden 
ist.  Sie  l&uft  auf  swei  sweiachsigon  Drebge- 
stellen  und  Ist  filr  den  Terscbnbdienst  be* 
stlmmtk 

[!Mf.  Uli.,  No.  25,  S.  1181.] 
Weitere  halbverwandclbare  Wagen  fttr 
Kastou,  Pa. 
Die  xweiaclisigen  Wagen  sind  üjn  m  lang» 
sie  haben  sich  so  gut  bewlhrt,  däft  die  Be* 
schnfhing  wetterer  solcher  Wagen  erfolgt  ist 

[W,  Bd.,  Ko.  'X,  S.  1194.] 
Die  Easton  und  Washington-Verkehrs- 

(Gesellschaft. 
Beschreibung  der  Bahnanlage,  ihrer  elek- 
trischen Au8rii«<tiin^  und  der  Wagenschuppen, 
die  ganz  aus  Beton  hei>{:ei>(ellt  sind.  Die  Bahn 
liegt  z.  T.  auf  der  Straße,  z.  T.  auf  eigenem 
Bahnkörper  und  enthalt  mehrere  bemerkens- 
werte Kunstbauten;  sie  wird  mit  Oberleitung 
betrieben. 

\90.  nj..  x<K  -ji;,  s.  mt: 

Beriuht  über  Versuche  mit  Bctoukörpcru 
anf  ihren  Widerstand  ge^en  Httxe. 

Die  Ergebnisse  von  Versuehen  mit  Beton- 
kürporn  von  verschiedener  Zusannucnsetzung 
werden  ndtgeteilt 

[30.  IUI.,  No.  m,  s.  im.] 

Neuer  Endbahnhof  in  Evansvillc.  Ind. 

Das  liebäude  entbftlt  neben  den  dem  lieisc- 
verkehr  dienenden  Anlagen  noch  Bureaus  fttr 
Verwaltuogsaweeke. 

Bii.,  No.  2IS.  s.  im.] 
Einstweiliger  Hochbahn-Endbahnhof  in 
Forest  Hills,  Boston. 
Zu  beiden  Seiten  der  durchgehenden,  durch 
mehrere  Weichen  verbundenen  Olelae  sind 
I  AnCenbahnateige  angeordnet. 

[;i».SiL,Ku.2s,s.  saas,] 

'  Weitere  Fortschritte  im  Wiederanfbau 
der  Vereinigten  Bahnen   v  n  San 
Francisco. 
Kurze  Mitteilungen  Uber  den  Sund  der 
Arbeiten. 

I  [SO.  Bd.,  No.  9Gf,  S.  1206.] 

'  Wagenanfzug  lür  die  Huds<.  ii -Tu  iinel. 
•       Beschreibung  des  Aufaugs  {vgl  s.  i'23). 

.  j    cd  by  Google 


12B 


Z«ilscliri(ten8chaii. 


ift 


{Sa.  Jahrg.,  Ko.  21,  S.  tU.] 

ßehsndtun^  lohhtcr  Güter  dareh  tlok- 
triache  Hahnen. 
P.  l*.  Orafts  lefl  den  NntMn  der  BelOi^ 

dcrun^  von  Stück  inul  Eil^'ütorn  dttreh  elek* 
triscbe  Bahnen  dar  und  teilt  einige  \M  der 
Jowa-  und  lOfaob-EiMDbeliiigeflellscliaft  ge> 

wonnrnp  Krfjihriingrpii  mit.  Bei  dieser  Bahn 
werden  namentlich  aiicti  Milch,  Butter,  Kier, 
Obst  08W.  vom  Lande  neeh  den  Städten  be- 
fördert, die  in  einem  hc^fi!i(!"r<>n  GepXckraum 
der  Personenwagen  vpriadcti  worden.  Andere 
Güter  werden  in  li(  >undercn  Gfltecwagen  be- 
fSrderty  die  den  Personcntriebwa^en  als  An- 
IkHnger  beigegeben  werden.  Kn  sind  aber  auch 
Gfitortriebwagen  In  Benutiung. 

Ifiä.  Jahrg^  Ko,  28,  8.  680.] 

Die  Fort  Dodge  — Det  Molnei-  und  S(ld> 

Hahn 

iüt  im  November  11H7  frLifluel  wurden.  Sie  int 
IMlun  lang  und  wird  mit  Olferioitiinf?  betrieben. 
Kurxe  Mitteilungen  über  die  Bahnanlage  und 
den  Betrieb;  die  Bahn  dient  dem  Tersonen- 
und  Gfltenreikebr. 

 The  Baihmy  Knyineer.  /JWT. 

(aS.  Dd.,  Ko.       S.  4741 

StrottiKufttbrnng  lu  den  Zflgea  elektri- 
scher Bahnen.  —  III. 

Ea  werden  die  Droileitersysteme  und  An- 
lagen mit  fUnf  Leitern  behandelt,  auch  eine 
Vereinigung  dieser  beiden  Systeme,  bei  der 
awei  Leitungen .  nach  Unteruationen  fUliren, 
wMbrend  die  Übrigen  drei  als  Dretlelter  benutat 
werden.  Welter  wird  diu  Fr;i;,'c  erörtert,  bis 
zu  welchen  Spannuogsgreuzen  die  Zwei-  und 
Drotleltereyateine  anwendbar  sind. 

Xeitxchrift  de«  Vereine  dnitäclier  Inyeniture. 

15/.  Bd.,  No.  dl,  .s.  mii.\ 

Die    Internationale    Automobil  -  Ane- 
fttellung  in  Berlin, 

die  am  5.  Desember  lt(07  crüffaet  wurde,  wird 
von  A.  Heller  besprochen.  Es  sind  mehrere 
beliannte  Finnen,  u.  a.  die  .Siemens-Schuckert- 
Werke  and  die  Uaemotorenfabrik  Deatx  In  di«; 
Reihe  der  Anaateiier  Ton  Hotorfibneugen 
eingetreten  Die  Ausstellung  iKül  i  rkcnnen, 
datt  mit  Nachdruck  an  der  guten  Ausgestal- 
tung des  kleinen  Wagen«  and  seiner  Verein- 
fachung gearbeitet  wird,  wodurch  es  gelungen 
ist,  die  Preise  herabüusebten. 


Z^aduift  fUr  TrmupoHvB^ttn  und  ßiraßem- 
bau.  mff. 
m  Jahrg.,  No.  98»  S.  7«.| 

Anaführungslieiispiilo  für  l'ber  oder 
linterwege  im  StraUenbahnbetrieb 
mit  atarkein  Verkehr. 

Schluß  der  Arbelt,  Aber  deren  ersten  Teil 
wir  in  voriger  Nummer  l>oriehteten.  ¥1»  wird 
Kunftehat  der  Osi  -  Bostontuunel  besprochen, 
deHscn  Verkehr  nur  mttßig  ist  und  in  dorn 
große  Statioaeabttande  vorhanden  sind,  ao  dafi 
ein«  KeiMegeechwindlgkett  von  35  km^ld. 
miiglich  ist.  Wfitor  w  i'rdt'ii  die  Tief Ijalmcn  di  i 
SiraUeabahngefrollaeluifk  in  i'liiladelphia  näher 
beschrieben,  die  i.  T.  In  Verbindung  mit 
SchnelllüUiiieii  Iiergestetll  worden  -iiid  iitid  zur 
Knllastung  der  Straßen  dienen  sollen.  Vcr- 
sweignngen  der  Linien  sind  grundaUslleh  ver^ 
ini  'I  i:,  lim  <!ie  TU-lrieltsverhiillnisse  nicht  zu 
erhcliwereu.  1'  iir  die  Trennung  der  lieisendeu 
nach  Ein-  und  Anasteigenden  aind  ».  T.  liesnn- 
dere  Anlagen  gesehalTen. 

Zeitung  d«9  Vertiivi  Deutitcher  Eisenbahn- 
VencattmigoH.  SUff. 

[».Jahrg..  Xo.Sff,  S.  idSS.) 

PcriionenTerkehr  und  Sehnellbabnpro- 
jekte  in  Berlin. 

\V.  Berdrow  behandelt,  jri'Htützt  auf  eine 
unter  obiger  l  )>erseUrif(  ersciiitniene  Schrift 
von  Petersen,  i»  der  die  oinschlUgigen  Fragen 
sehr  eingehend  behandelt  werden,  die  Ver- 
kehr^entwickiuug  von  imiß-Berlin  und  die  ver- 
schiedenen zu  deren  weiterer  Pflege  geplanten 
Schnellbahoentwürfe. 

1^7.  Jahry.,  Xu.  HS.  &  iÄ>/.J 

Scliwebebahn  oder  St  n  od  halt  n? 

Stadtbaurat  Voß  in  Elberfeld  widerlegt 
mehrere  Aullerungen  der  Berilner  Tageaprene, 
die  »ich  zuungunsten  der  Sehwebehnlin  frr^en- 
über  der  Standbabn  ausgesprochen  und  die 
LeiatungsRlblgkeit  ertterer  beswelfelt  hatten, 
in  durcbana  sachiulfllger  Welse. 

\1S08.  4S.  Jahrg.,  -Vo.  /.  S.  iftl 

Von  den  Londoner  Untergrundbahnen. 

Aus  Aulafi  der  unbefriedigenden  ttnap- 
üiellen  Krgebnime  der  Tferbahnen  macht  die 

ZiiHaiiimeiilegiin;,'^  der  \  «m ht'hledeiien  Bahnen 
aur  Eraieluug  von  Ersparnisaeu  in  Verwaltung 
und  Betrieb,  immer  mehr  piirtachrltte.  Auch 
haben  mehrere  TIefbaltneu  Ihre  Fahrpreise 
ortiubt. 
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Mitteilungen 

des 

Yereins  Deutsckr  StraCenklin-  und  Kleinbahn-Yerwaltnngen. 


Ho.  2 


Februar 


.Tahri^fr  1908 


Q«seliAfUfQlurende  Verwaltang  des  yereins  Deutscher  Straflenbahn-  und  Klelnbabn- 
ImnnMmgm  Ut  tta  Qroto  ■•rite«?  StnBnlnliik  1b  Betiln  W.  9.  Leipziger  Pials  Mi 
M  400  «He  Bettrilte  Ton  ■Itgliedem  dw  TeFeliiiTevwaUiiiigen  in  rtebtaii  eliid. 


Vereim-Angelegenkelteii. 

Zinn  Mitglieder-Verzelchnts. 

Diu  Gemeindo  NcankirchoQ  als  Eigeii- 
tamerin  und  BelriebsnnterReiimeriii  der 
Straßenbahn   fn  Neonklrcben  (Reg.*Bez. 

Trier), 

die  Firma  ITeckcr  ä  Co.,  G.  m.  b.  II.,  in 
Wieebnden  als  demnÄchstig«'  Bctriebsunler- 
iielimerin  der  noch  im  Baa  beflndlicbeu 
Hanauer  Straßenbahn,  A.-6.,  in  Hanan  a.M. 
sind  Vereinemltglied  geworden. 


NaebdeiB  dte  BetriebsfSbmng  der  bis- 

licr  zur  "Mitgliedschaft  der  All{?enn'inen 
ElektrizitiLts-Geselischaft  zu  Berlin  gehören- 
den Dortmunder  Krebbahn  auf  den  Kreis- 
AusaehiiB  des  Landkreises  Dortmund 
übergegangen  ist.  ist  dieser  selbstJUidiges 
Vereinsmitglied  geworden. 


Niederaohrift 

ftber  die  lIL  Sttanng  des  Asmehnsses  B 
und  iIp-  rnferaus8rhn«<0'!  Ba  am  23.  Ja- 
nuar 1908,  vormittags  10  I  hr,  im  Geschäfts- 
gebivdtt  der  GroCen  Bwlta«r  8tvft£enbahn, 
Berti»,  Leipziger  Plati  14. 

Vorsitsender:  Direktor  Wolff, 
ScbriftfUhrvr:  Generaltekretlir  Vellgotb. 

BesprechnngsgegenstAnde: 

1.  Minimal  •lilefeningsbedingungea  fftr 

Oberbau; 

2.  Vereinheifiiilmng  der  Schienenprotile; 

3.  Erg&uzuug  des  Vertrages  mit  der 
Verkanliwttdle  -  Vereinigter  Glüh- 

lampenfabriken: 

4.  Scbut^vonichtung  der  Hambnrg-Alto- 
naer  Zentralbabn; 


6.  Gleiskreiizangeii; 

6.  Liefeningsbedingangen  für  Kupfer» 

ilraht. 

Zu  Punkt  1  der  Tagesurdnnnfj: 

Minimal-IiiefemngsbeilinKangcn  für  Oberbau 

äußert  flfr  Vorsitzende,  daß  «-r  nach  er- 
neuter reilliclier  Erwägung  vorsehlagen 
müsse,  Im  wesentlichen  an  den  vom  Aus- 
schuß .1  Iisgearbeiteten  Bedingnngen  nichts 
zu  ändern. 

Die  von  einzelnen  Rodnern  auf  der 
XI.  Vereinsversanimlung  geäußerten  und 
sonst  an  den  Ven-in  gelaugten  Wünsch«* 
werden  darauf  der  Beihn  nach  durchge- 
gangen. 

a)  SchicnenteilungsplAne. 

Die  Bedingungen  sagen  hieran: 

„Di*;  Kurvt  nst  liir-nm  siml  aufflrund 
eines  Korvenbandes  auf  dem  Werk  zu 
biegen.   Nach  demselben  ist  auch  ein 
Srhicuenteilungfplan  auszuarbeiten,  für 
dessen  Hieiitigkeit  das  Werk  verantwort- 
lich bleibt." 
Der  Vertreter  des  Stahlwerksverbandes 
ilußert  hierzu,  daß  seiKMis  der  Werke  nicht 
etwa  die  Anfertigung  des  Schiencntoilnngs- 
plaue.s  abgelehnt  sei,  äondeni  nur  die  Ver- 
antwortung fQr  dessen  Richtigkeit,  nachdem 
durch  Vorlage  desselben  bei  dem  Besteller 
und  schriftlicher  Gcnobmigung  durch  letz- 
teren dieser  die  Verantwortung  fiber- 
nommen  habe. 

Beschluß  1: 
„Der  Ausschuß  erkennt  die  Berech- 
tigung dieses  Standpunktes  des  Stahl* 
werksverbandes  an.** 

b)  Vorschriften  über  Radreifen. 

BeHchltiß  2: 
^Der  Anssehnß    ti.ilr    es    nicht  für 
richtig,   in   die  Lielerungsbedingungen 
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für  Schienen  eine  Bemerkung  über  die  { 
Gnmdsätzo  für  die  Festigkeit  des  Rad-  j 
reifenmaterialä  mit  Rücksicht  auf  ihre  , 
Beciehnng  zur  HArte  der  Schienen  auf- 
zunehmen,  weil  dt  rart  weitgt'h«'nde  Be- 
lehrungen   in    Lieferungsbedingungen  j 
nicht  hineinpehOren;  der  AnsBchnff  nimmt 
jedoch  di»'  Abfassung  von   Lieforungs-  | 
bcdingiingcn  für  Radi-elfen  als  besondere  i 
Arbeit  in  Aussicht,*^  ' 

c)  Bohren  oder  Stanzen  der  Löcher. 
Beschlaß  3: 

„Der  ÄnaschnB  ist  der  Ansicht,  daB  , 

«Icr  Inhalt  der  Vorschriften  sich  mit  den 
Erfahrungen  der  Praxis  deckt,  insbe- 
sondere, daß  für  schwache  und  uiiltlcre 
Betriebe  keineswegs  das  Bohren  aller 
Löcher  im  SchienenstCiS'  erfiirderlich  ist. 
Weitergehende  Ansprüche  sind  sowohl 
hier  wie  bei  allen  if ehrfordenuigvn  be-  i 
sonders  tax  vereinbaren.**  i 

d)  Dehnung. 

BeschlnS  4:  | 

„Der  Aiwschuß  liftit  eine  Erhöhung 
der  geforderten  Dehnung  von  10  7«  nicht 
fttr  notwendig,  da  selbst  die  Staatsbabnen  | 

hei  iliren  viel  ungünstigeren  Beanspru- 
chungen   (freiliegender  Querschwellen- 
Oberbau)  neuerdings  die  Forderung  über 
Dehnung  überhaupt  fallen  gelassen  haben  | 
und  weil  bei  Killenschienen,  die  stets  im 
Pdaster    eingebettet    und    somit  bei 
etwidgem  Brach  gegen  seitUohes  Aas-  < 
w.-iclicn    gi'Nichert    sind,    ciiif  ^rfn^gc 
Dehnung  keinen  Schaden  verursachen  , 
kann."  i 

• 

e)  Atsproben. 

Die  Bedingongen  fordern  hieran:  «Die 
Dichtigkeit  kann  durch  Ätzproben  festge- 
stellt werden". 

Beschluß  5: 

„Die  Versammelten  stimmen  darin 
dberein,  daß  der  Inhalt  der  Bedingungen 

zweckmrtßip:  stellen  bleibt.  Bei  der  , 
Unmöglichkeit,  das  Ergebnis  einer  Ätz-  | 
probe  zlffermttBlg  festznlegeii,  mvM  die  ' 
Fi  i^i  ,  wir  weit  die  Ätzprobe  auf  die 
Beanstandung  einer  Lieferung  Einfluß  , 
haben  soll,  jedesmal  besonders  zwisehen  ^ 
Werts  und  Abnehmer  geregnt  werden." 

I 

f)  Zugfestigkeit. 

Von  den  Vertretern  der  Werke  whrd  , 

darauf  anfnierk^nm  jretnncht.  dnß  die  h<ni 
tige  FabrikatioustecUuik  nicht  ermöglicht,  . 
bestimmte  Zagfestigkelten  genaa  einzn-  ! 


haiton.  Es  müsse  eine  Toleranz  von  10  leg 
zulassig  sein,  bei  geringerer  Toleranz  wur- 
den viele  sonst  gute  Schienen  ausge- 
•obossen  werden  mOssen,  wodurch  steh 
der  Preis  wesentlieh  erböhen  würde. 

Beschluß  6: 

«Der  Ausschuß  iät  der  Ansicht,  daß 
zwar  eine  gewisse  Gleichartigkeit  in  der 
Zugfestigkeit  des  Materials  einer  Lie- 
ferang vorhanden  sein  misse,  daft  Indes 
die  vnn  den  Werken  g'oforderte  Toleranz 
von  lU  kg/4mra  noch  keine  ungiiiiHtigen 
Folgen  bedinge.  Der  Wortlaut  de»  §  .3 
(Vignolschienen)  kann  daher  bestehen 
bleiben. 

Der  Ausschuß  liütt  es  indes  für  rich- 
tig, daB  auch  zu  §  1,8  (BiUensefaienen) 
eine  Abstufung  für  schwache  bis  mittlere 
und  fOr  schwere  Betriebe  bei  der  zu 
fordernden  Hirte  gemacht  wird.  Der 
§  1,8  Abs.  1  ist  daher  abzuändern  in: 

„Die  Zugfestiijki  it  für  Rillenscliie- 
uen  soll  für  Bahnten  mit  schwachem 
und  mittlerem  Betrieb  mindestens  70 
bis  kfi  und  für  Bahnen  mit  schwe- 
rem Betrieb  mindesten»  75 — 86  kg/qmni 
betragen,  bei  mindestens  10%  Deh- 
nnng." 

g)  VerschArfang  der  Ltefernngs- 

Bedingungen. 

Seitens  mehrerer  ^'•■rwaltungen  Ist 
Klage  darüber  geführt  oder  sind  Bedenken 
vorgetragen,  daB  der  Stahlwerksverband  i 
die  Minimalbedingungen  offenbar  als  Nor- 
malbedingungen ansieht  und  bei  höheren 
Anforderungen,  als  sie  die  Minimalbedln- 
gungen  stellen,  auch  hriht  re  Preise  fordern 
wünle.  in  einem  i'^all  sei  sogar  eine  l/n' 
ferung  mit  höheren  Anforderungen  unter 
Bezugnahme  auf  die  vom  Verein  herans- 
g^ebcncn  Bedingungen  abgelehnt  worden. 

Der  \'enreter  des  Stahlwcrksverbandeü 
eriüftrt  hierzu,  daß  die  Lieferung  von  dem 
betreffenden  Werk  lediglich  deshalb  abge- 
lehnt sei,  weil  es  die  ungewöhnlich  hohen 
Anforderungen  an  die  Festigkeit  derzeit 
nicht  erfüllen  konnte. 

Beschluß  7: 

„Die  Vereammelten  sind  der  Ansicht, 

daß  an  dem  uivprünglichen  Zweck  der 
Bedin^inp-eii  festzuhalten  sei.  Die  Re- 
diugungen  sollen  kleinen  Verwaituiigt^u 
mit  schwachem  und  mittlerem  Betrieb, 

>l;e  keine  Spozi.iUerhiiik'T  zur  Verfüprnng 
haln  ii,  eine  Uandhabe  für  solche  Lie- 
ferung* n  den  Werken  gegenüber  sein, 
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die  alles  gewährleisten,  was  ein  solcher 

Betrieb  erfordert,  ohne  daVx  i  die  Fa- 
brikation unnötig  zu  vurtenern.   Die  Mi-  , 
nimalzablen  der  Bedingungen  siad  fest-  I 
zulialtcii;  um  dies  besonders  zum  Aus- 
druck zu  brin^'cii.  ist  die  t  ■bcrsdirfft  in 
Minimalbedinguugtiii  abzuändern  und  mit 
«iner  Fußnote  zn  versehmi:  | 
„Di.  si    Minimaibedingungon  ent- 
haitcn  das  MindestuialS  an  Forderun- 
gen, welche  bei  Lieferungen  dieser 
Alt  An  die  Werke  zu  stellen  sind,  : 
wenn  die  Lieferung  fiiiwandsfn'ien  ' 
Materials  gesichert  sein  soll.   Mehr-  | 
f0rd«ning«n  bedOrfen  besonderer  Ver 
elnbarung  mit  den  laeferftmen/' 
Der  Ausschuß  nimmt  von  dn-  T>- 
klürung  des  Vertreters  des  Stablwerks- 
Terbande«  Kenntnis,  daB  er  den  Charak- 
ter als  M inimal bodi II ^rurig^en  anerkennt 
and  daß  kantig  bei  Ablehnung  von  Lie-  ^ 
ferungen  und  Forderung  höherer  Preise  I 
zur  Vermeidung  von  .Milivcr^t.iiulnisaen  j 
nicht  einfach  auf  die  Miniii)all>eiiiiif,'-nng'en 
deb  Vereins  Bezug  genuniraen,  sondern  | 
daS  derOrand  dafttr  ansdrQcklleh  dnrch  j 
Hinweis  auf  die  technische  Unmöglich-  ! 
keit  bezw.  auf  die  höheren  Fabrikationa-  j 
kosten  genannt  werden  soU.**  ' 

Beschluß  8:  j 

„1>er  Anasebnß  empfleblt,  die  ubge- 
Sndeiten  Bedingungen  zusammen  mit 
einem  Auaznf^  aus  der  \i<Hlerschrift  an 
die  Vereinsverwaltungen  zu  versenden.'") 

B.  Schluß  9:  ; 

Zu  Punkt  2  (ii  r  Tngesurdn ung:  j 

VereiBheitlichong  der  Schienenproflle 

^beschließen  die  Versammelten,  diesen, 
längere  und  eingehende  Bearbeitung  er-  | 
fordernden  Gcgi'nstaiul  zimiichst  im 
UnterausscluiL!  lia  allein  weiter  bearbeiten 
zu  lassen  und  diesen  zu  einer  Siuung  im 
AnselilttS  an  die  nflcbete  Sitzung  der  fie- 
tricb^lciti  rvcrsammiang  In  M.-OI«dbach 
einzuberufen.'' 

Zu  Punkt  3  dor  Tagesordnung: 

Erglunng  des  Vertrages  mit  der  V.  V.  O. 

Aus  den  Kreisen  der  Vcreiii-vci  waltun- 
gen  ist  angeregt  worden,  in  den  Vertrag, 
der  schon  seit  1904  besteht,  auch  die  Lie- 
ferung der  inzwischen  in  den  H  uiiUI  i^c 
brachten  neueren  Lainpensystem«>  tür 
höhere  Spannung  usw.  mitanfzunebmen. 

')  Veröffentlicht  Seile  VXi  ff,  «iieter  Nuuiiuer. 


Die  geschafisftthrendc  Verwaltung  bat 
hierüber  mit  der  V.  V.  G.  verh^delt,  wo- 
zu vom  Schriftführer  ein  geänderter  Vor- 
tragsentw-nrf  vorgelegt  wird. 

B..bchluß  10: 

„Der  AusschuiS  cinptiehlt  die  An- 
nahme des  ergftnzten  Vortrages  and 
seine  ]^'kanntgabe  an  sAmtliche  Vereins- 

mitglieder." 

Zu  Punkt  4  der  Tagesordnung: 

flduntsTiwriehtung  der  HauibQPg>A]teBaer 

Zentralbahn. 

Von  einer  Reihe  von  Vereinsverwaltun- 
geu  ist  Klage  darüber  get'üiirt,  daß  der 
Vertreter  der  Hambttrg-Aiton*er  Zentral- 
l>nhnprse!lsrh;ift,  Ili  rr  K'iehter,  an  Bahnen 
und  sogar  an  die  staatlichen  Aufsichtsbe- 
hörden eine  Draoksaetae  versandt  hat,  in 
der  die  Vorzüge  einer  von  ihm  erftindcnen 
Schutzvorriclitaiig'  {gerühmt,  15  ang<^bh'(  he, 
iiettungcn  aufgelührl  werden  imd  die  Ein- 
fUhrnng  dieser  Sehutzvorriobtung  gegen 
Abgabe  einer  Gebühr  von  ".0  bis  40  H  für 
die  Vorrichtung  empfohlen  wird. 

Der  Schriftführer  legt  hierzu  einen  von 
der  Geschäftsstelle  gemachl«>n  Auszug  aus 
der  Original  Unfallstatistik  der  genannten 
Balm  vor,  aus  dem  hervorgeht,  daß  sich  die 
trotz  der  Vorrichtung  ereigneten  ünfUll^ 
dieser  Bahn,  die  durch  Laufen  vor  den 
Wagen  entstanden  sind,  iu  der  fUi*  die 
Sehntzvorriohtnng  in  Frage  kommenden 
Berichtszeit  gegen  das  Mittel  der  Vorjahre 
in  keiner  Weise  vermindert  haben,  woraus 
hervorgeht,  daß  die  in  der  Keklameschrift 
genannten  15  „liettungen*  voraussichtlich 
auch  (ihne  das  Vorli.mdcnsein  der  Schutz- 
vorrichtung erfolgt  waren. 

Von  den  Versammelten  wird  darauf 
hingewiesen,  daß  das  Wesen  der  Vnrrich- 
tung  nichts  Neues  biete.  Herr  Oberingenleur 
Peiser  berichtet  über  die  eingehenden 
Versuche,  welche  die  Große  Berliner  Stra- 
ßenbahn mit  einer  K**ihe  «ehr  .'dndicher 
Vorrichtungen  auf  Veranlassung  und  in 
Gegenwart  der  Preußischen  Hinister  der 
öffentlichen  Arbeiten  und  des  Innern  ge- 
macht hat  und  w(»bei  sich  alle  Systeme  als 
völlig  ungeeignet  erwiesen  haben.  Redner 
und  der  Schriftl'ührer  weisen  darauf  hin, 
wie  loiclit  solche  Ketiungsmeldivnp-en  ent- 
stehen können,  wenn  die  Führer  dafür  eine 
Belohnung  erhalten  oder  wenn  sie  wissen, 
daß  sie  damit  ihrem  Vorgesetzten,  dem 
Betriebsleiter  (besonders  wenn  dieser  der 
Patentinhaber  Ist),  einen  Dienst  erweisen. 

.  j  .  cd  by  Google 


132      HltteUungen  des  Vereius  Deutscher  Strafieab.-  u.  Klcinb.-VerwaUuDgen.  [far  j^i^nhitni'Ti 


BeftehlttC  Ii! 

..Die  Schntzvorrichtnnf^  dpr  Hamburg- 
Altüuaer  Zcntrnlbabu  bietet  in  ihrer  Art  | 
niehts  Neues.  Die  Statistik  beweist  in  | 
keiner  Weise  ihn-  Nützlichkeit.  Damacli 
hat  die  Halm  im  Jalin-  11)07,  das  für  , 
dir  Vorrichtung  in  Fra}i;^e  kommt,  bei  an-  I 
nähernd  glelclier  Betriebsleistung  trotz  I 
Sctints^vnrnehtang,  mehr  Unfälle  als  im  f 
Glitte!  der  Vorjahre  gebabt.  Zu  diei^eu 
tatsSehliclien  UnfAllen  kommen  dann  noch  ^ 
<li(!  15  „Kettungen":  insgesamt  also  eine  1 
imaginffrc  Unfalizahl,  die  ein  Vielfacbes  ' 
derjciiif^LU  der  Vorjahre  beträgt. 

Di'r  Ausschuß  halt  es  für  angezeigt, 
(Hescn  BesclihiiJ  sämtlichen  Vereios-Ver- 
Wallungen  mitzuteilen."  , 

Zu  Punkt  .')  der  Tagesordnung:  ' 

Oleiükrcuzungen. 

Der  Schriftführer  teilt  mit,  dfiß  es  viel-  j 
leicht  angebracht  sei,  denUnterauaschuC  Hd  f 
zu  beauftragen,  kleiiii-n  >tfiTigi  l  in  ibT 
von  diesem  entworienen  Gleiskrc-uzungs-  i 
Konstruktion  (siehe  Niedersebrirt  der 
XI.  V.  V,  S  .•?n/40)  zu  he>citifrfii,  .lie  Zeich-  ! 
nuiig  hudann  von  VereiQ6.wegen  zu  ver-  ■ 
▼leifRltigen  und  den  Mitgliedern  zuzu-  | 
stellen.  | 

Beschluß  1-2: 

„Der  AosschuU  beauftragt  den  Untt  r-  | 
au^schuS  Bd,  die  Zeichnung  darch  ciae 

Verstärkung  der  Zwangsschiene  zu 
niubrn:  A'-v  .\n-sehuß  wird  «lie  Zeich- 
nung alsdann  der  gcschäft&fübrenden 
Verwaltang  suatellen,  die  diese  dann  vcr- 
vi.  if  iiti<iren  and  den  ilitgUedeni  zugehen 
hibsi  u  wird." 

Zu  Punkt  Ii  il'T  T;l 'J-i' >  i>  i'<l  iMi  11  L': 

Li«'fening>tbe(liiij;iingeu  liir  Kupferdruht. 

Der  £>ehriftfuhrcr  legt  uamens  der  ge- 
schfiftafOhrendon  Verwaltung  cm  Sichroiben 

derStraCen-Eisenbahngcsellschaft  in  liraun- 
schu'eig  vom  10.  Januar  IIKX  Xo.  TO/B  vor. 
worin  sie  mitteilt,  daß  der  Deut.-che  Kupl'er- 
draht- Vorband  die  Annahme  der  vom  Unter- 
ausscliiiß  Bc  in  Heft  h'iM]  des  Vercins- 
Organs  empi'uhloucu  Lieferung.sbcdiuguu- 
gen  abgelehnt  habe.  Der  Scbriftrohrcr  be- 
merkt hierzu,  daß  ilie  derzeit  verAffent- 
licliten  Bedingungen  vom  Ausschuß  ledig- 
lich als  erstrebenswi  rtes  Ziel,  nicht  aber 
al»  eine  mit  dem  Kapferdraht'Verband  ge- 
tätigte Vereinbarung  bekannt  gegeben  sei. 

Beschluß  13: 
„Der  Ausschuß  bestätigi,  daß  die  der- 
zeitige VfrOfTcntiiehung  lediglich  einen 


empfehlenswerten  Inhalt  von  Lieferungs- 
vcrir/ippn,  niclit  nhcr  einen  mit  dem 
Kupter-Verbanil  getätigten  Vertrag  dar- 
gestellt habe.  Der  Aasschaß  hftU  aueh 
unter  den  heutigen  Umstflnrlen  d'u-  Er- 
reichung eines  solchen  Zieles  für  aw» 
sichtslos." 


Miuiiual-I^ediogUDgen 
für  die  LieferuDg  von  Schienen,  Laschen, 
Querverbindongen,  Schranben,  Schwellea, 
Uaterlagsplatten  und  Klenmplatten. 

Fassung  iiacli  d. m  Beschluß  des  Aus- 
schuss.  s  R  vom  23.  Januar  1!>06. 

(Diese  Minimal  -  Bedingungen  enihalttMt  das 
Mindestmaß  an  Forderun(i:en,  die  bei  I..ie- 
fcrungen  dieser  Art  an  die  Werke  zu  stellen 
Bind,  wenn  die  Lieferung  einwandfreien  Mate- 
rials gesichert  sein  hoII.  Mehrforderungen  be- 
dürfen besonderer  Vereinbarung  mit  dem  L4e- 
feranten.) 

Material. 

1.  Die  Rillenschienen  sind  aus  Flaßstahl 

herzustellen.  Die  Art  der  üerstcllung  so- 
wie die  »•hemi'-cli<  Zusammenstellung  bleibt 
dem  Lieferanten  überlassen.  Beides  ist 
Jedoch  auf  Verlangen  dem  Besteller  be- 
kannt zn  geben. 

Festigkeit,  Zähigkeit  and  Dichtigkeit. 

2.  Dum  'M.itcri.il  (i<r  fertigen  Rillen- 
schienen kann  auf  seine  Festigkeit,  Zähig- 
keit und  Dichtigkeit  untersucht  werden. 
Als  -Maßstab  für  die  Feslijjkeit  dienen  Zer- 
reißproben iinii  Di  uckproben.  Als  Maßstab 
für  die  Zähigkeit  dienen  Sehlagprobcn. 

Die  Dichtigkeit  kann  durch  Ataproben 
ft'stgesiellt  werden. 

Zu  allen  i'roben  sollen  in  der  Ucgcl 
abgeschnittene,  fehtertVeic  Enden  benutzt 
werden. 

3.  Die  Znq'festif^rk'Mt  für  Killenschienen 
s<di  für  Bahnen  mit  schwachem  und  mitt- 

I  lerem  Betrieb  mindestens  TD— 80  kg  und 
!  für  Bahni-n  mit  schwerem  Betrieb  niin- 
desteus  70—85  kg/timm  betragen,  bei  min- 
'  destens  10"',,  Dehnung. 

Die  Prnbierlange  derSiabi>  soll  200  mm 
sein,  die  Dicke  derselben  '20  mm. 

Bei  den  Druckproben,  zu  welchen  Guß- 
:  stahlkugeln  von  19  mni  Dicke  zu  benutzen 
sind,  soll  bei  einem  l>niek  von  .')O00O  kg 
die  Eindruektiufc  uicht  weniger  als  3,5  mm 
and  nicht  mehr  nis  4,5  mm  betragen. 
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Bei  den  Schlagprobcn  b»>trflgt  die  freie 
Auria^e  der  Probestücke  1  m.  Die  Schläge 
des  FiUlbftni  erfolgen  unf  die  Mitte  des  be- 
treffenden Schieiifiistücks  und  werden  sn 
liioge  forte;esetzt,  bis  die  Durcbbicf^iing 
bei  Schienen  bis  zu  einer  Hohe  von  160  mm 
bis  80  mm  und  bei  liOliercu  GO  mm  betrat;^!. 
Das  Fallmoment  kann  heliobifr  pewlihlt 
werden.  Die  proläerten  t5tückc  dürfen 
'   keinerlei  Risse  oder  Brüche  seigcn. 

Trufil  und  üuiiere  Bcbcliarfcnheit. 

4.  Die  fertigen  Schienen  »ollen  von  den 

vorgefschriebenen  MaU«ni  der  Schablonen 
od»-*r  der  Zeichnung  nicht  mehr  abweichen, 
als  nachstehend  angegeben  ist.  Der  Unter- 
nebmor  bat  die  «tun  Messen  benötigten 
Werkzeuge  zustellen.  In  dcrll"ihe  flürfen 
die  Schienen  bis  IGO  mm  Hohe  Abweichun- 
gen bis  zu  ±0^  mm  und  höhere  Schienen 
bis  zu  ±  0,75  nun  zeigen,  in  der  ganzen 
Kopfbreite  bis  zu  ±  1  min,  in  der  Fuß- 
breite bis  zu  ±  2  nun,  bei  Schienen  mit 
FflSen  bis  160  mm.  BetSdileneD  mItFQßen 
über  W  mni  I^reite  sind  Abwetchtingen 
bis  zu.  3  mm  gestattet. 

Bei  mehrteiligen  Udlenschienen  dürfen 
die  Abweichungen  in  der  Fshrkopfbreite 
nur  dt  OJb  mm  betragen. 

PrafQiig. 

Für  die  l'rüfung  der  Sehiem  n  «oll 
eine  Menge  bis  zn  Vj%  der  gesamten  Lie- 
fening  zur  Verfügung  gestellt  werden. 

Entsprechen  diese  den  vorgeschriebe- 
nen Bediiis"i"in'"ii  nicht,  so  wird  ;uik  der- 
selben Schmelzung  eine  zweite  und  nOligen- 
falls  eine  dritte  Probe  gemacht,  erweisen 
sich  auch  diese  als  ungenUicrend.  <u  kann 
die  betreffende  Schmelzung  von  der  An- 
nahme ausgeschlossen  werden.  Die  simt- 
liclien  Schienen  müssen  des^Iialh  die  be- 
treffenden Schmclzungsnummem  tragen. 

0.  Die  fertigen  Schienen  dürfen  keine  ! 
Fehler  xelgen  und  mflasen  gerade  gerichtet  i 
sein. 

7.  Das  Wegmeiüeln  von  Walzensplittem 
und  Schalen  Ist  gestattet,  sofern  dieselben 
riclit  starker  als  1  mm  sind  und  weder  die 
Öchienenenden,  noch  die  I^aufflächen  ein- 
sehlieltlleh  der  oberen  seitlichen  Abrundang  | 
d4*s  Kopfes  davon  berOhrt  werden.  t 

Lochang. 

8.  Die  Locher  für  die  Laschenboizen  , 

müssen  pcbohrt  werden,  alle  anderen 
Locher  dürfen  gestanzt  werden.  Der  eut- 
stekende  Grat  ist  sorgfältig  ra  entfernen. 
Die  Locher  für  die  Laschenbolzen  dürfen 
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im   Durchmesser   Abweiclumgen    bis  zu 
±  0,5  mm  zeigen,  diejenigen  für  die  elek- 
'  trischen  Schienenverbinder  bis  SU  —0,2  nun. 

Lftnge  der  Schienen. 

9.  In  dtfr  Lftnge  darfen  die  Schienen 
Abweiehnngen  von  db  8  mm  zeigen. 

Kurvensehlonen  und  Schienen- 
tollungsplan. 

10.  l>ic  Kurveiifichienen  sind  auf  Grund 
I  eines  Kurvcubaudes  auf  dem  Wcrli  zu 
I  biegen.    Nach   demselben  Ist  auch  ein 

Schiencnteilun^  :  :  auszuarbeiten,  für 
dessen  Kicbttgkeit  das  Weric  verantwort- 
lieh  bleibt. 

I       In  Kurven  rouB  eine  Verminderung 

des  Spui'st.ing'onnhstnnde.s  pef:;^enülier  dem 
I  normalen  Abstände  iu  Geraden  eiutretcu. 
I       Die  Anordnung  der  SebienenstOße  hat 
derart  zu  erfolgen,  daß  die  Verbindungis- 

linie  der  gegenüherltefrenden  StOßc  genau 
winkciieebt  zur  Gloisachse  steht. 

Kennzeichnung. 

11.  Am  Steg  der  Schienen  ist  das 
Htltt«nz9tchen  und  die  Jahreszahl  eiliaben 

anzubrin^'cn  sowie  die  Schmelzungsnummer 
deutlich  sichtbar  aufzusclilag'en. 

Die  Kurvensebienen  sind  entspruchend 
dem  KuTvenbando  mit  weiftcr  Ölfarbe  zn 
zeichnen  Nummer,  Halbmesser  und  LftDgen 
:  sind  anzugeben. 

I       Bei  den  teilweise  gebogenen  Schienen 

'  ist  sowohl  das  Maß  des  gebogenen  als  des 
''  geraden  Teils  auf  der  S»duene  zu  ver- 
merken. Die  Köpfe  der  äußeren  Kurven- 
schienen  sind  außerdem  weiß,  die  der 
inneren  rot  zn  streichen.  Gehören  sie  zu 
Weichen  oder  Kreuzungen,  oder  an  sonst 
I  bestimmte  Stellen  der  Strecke,  so  erhalten 
sie  außerdem  ein  Zeiclu  ii  in  roter  Farbe, 
durch  das  ihre  Restimmong  und  der  Ort 
ihrer  Verwendung  gekennzeichnet  wird. 

Ebenso  ist  auf  Schienen,  die  kftrzer 
als  die  noniDilen  sind,  ihre  Lftnge  mitgrOner 
Ölfarbe  aufzuschreiben. 

Die  zum  Zusammenbanen  der  Gleise 
auf  den  Baustellen  erlVirderliclien  Teile, 
die  anormal  sind,  müssen  an  den  Guß- 
teilen die  entsprechende  Bezeichnung  er- 
haben tragen,  z.  B.  anormale  GuftklOtze 
Hii  Kuncn  die  niiteinp'egossene  Zahl, 
welche  die  Stärke  angibt. 

Gewicht. 

12.  Mehr-  und  Mindergewichte  sind  bis 
zu  -f  3  "/„  zulässig,  jedoch  wird  nnr  bis  zu 
+  1%  bezahlt. 
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Igt  der  Einheitspreis  nach  dem  iaat'en- 
den  Meter  Oleis  berechnet,  so  cntffilU  eine 
Ywglktang  de»  Mebrgewlebts. 

Abnahme. 

13.  Falls  oiiiP  AJjinlim  ■  N  r  ?i-hipnen 
Stattfindet  und  die  abgeuouuneaeu  äcbienen 
vom  Abvebmer  gestempelt  werden,  dflrfen 
nur  diese  gestempelten  Schienen  versehiekt 
werden. 

Ersatz. 

14.  Ersatz  kann  aaf  Veriangen  dos  Be- 

r.tclicrs  cntwoiliT  in  Geld  oder  durch  neues 
Material  ert  'If^cti 

Gc  w  ä  Ii  rl  f  i  >  1 11  ng. 

15.  Da»  Werk  hafiei  liir  die  Güte  und 
Dauerhaftigkeit  der  Schienen  auf  die  Daner 
von  5  .lalirrn,  für  dir  S.-hwcIlcn,  drts  Klein- 
etsenzeug,  und  für  Weichen  and  Kreuzungs- 
teile auf  die  Dauer  von  2  Jahren,  vom  Tage 
«ler  Inbetriebnahme  beginnend  in  der  Weise, 
daß  dasselbe  für  alle  während  dieser  Frist 
beim  regehnilßigeii  Beiriebe  infolge  mangel- 
liaften  Materials,  mangelliafter  Arl>eit  oder 
Fabrikalion!*fehler  schflilhafi  \v(rdenden 
Teile  (Schienen  oder  üubehOr)  unentgeltlich 
bedingung^gemllßen  Ersata  zu  leisten  bat 
Die  (iewährlci!*tung  erstreekt  nich  nieht  auf 
diejenigen  Teile,  die  durcli  normalen 
Vcrschleili  unbrauchbar  gcwurtlen  sind. 

§2. 

Luehan,  Qatrvcrblndnngta. 

Laschen. 

1.  Die  I.asclion  >'uu\  miweder  aus  l'^luß- 
ei^en  oder  aus  Flußstahl  herzustellen.  FUr 
FlnOeisen  soll  dleZugfestigkeit  40—60  kg  ror 
das  (^^uadratmillimetcr  betragen  bei  '20'% 
Dehnung,  für  Flußstahl  50— (30  kg  bei  15  'Vo 
Dehnung.  Halbstoßlascben  sind  aus  dem 
M.itt  rial  der  Schienen  und  nach  denselben 
Hcdtngiiiifjcn  herzfi-'t'  lii  n.  Die  LOcher  der 
Laschen  dürfen  gestanzt  werden.  Die  Unter- 
schiede in  der  Lage  der  Locher  dürfen 
de  0,5  min.  die  L"H  l)L-r  fiir  >lif  eirktrischen 
Itückieiter  dUrtcn  bis  zu  0,2  mm  kleiner, 
keinesfalls  aber  größer  als  ▼orgeschrlebcn, 
ansgefQhrt  werden. 

Laschen  fttr  Kurvenglcis. 

2.  Die  I>a>'ehen  für  Kurvengleis  müssen 
nach  dem  entsprechenden  KrUmmungs 
halbrai'sser  der  Schienen  gebog«;n  werd«-n, 
und  an  denst  lben  die  nftliore  Hezeieh- 
nunK  'l'  i  Km  v(  Uli  1  des  Krümmuügsbalb- 
mcssers  er^icliilieii  sein. 

Querverbindungen. 
9.  Die  Querverbindungen   und  die 
Schrauben  für  die  Laschen  und  Querver- 


bindungen sind  aus  Flußeisen  herzustellen 
von  .38—50  kg  Festigkeit  bei  20^0  Dehnung. 
Auf  Je  600  Stück  Lasehen,  Querverbin» 
düngen  und  Schrauben  kann  1  Trohe  ge- 
macht werden.  Für  diese  Teile  übernimmt 
der  Lieferant  eine  Oewlbrleistung  von  2 
Jahren. 

§3. 

VIgnolsehlenen. 

Vignol  schienen. 

Die  Vurschrlften  für  Vignulscbienen 
sind  dieselben,  wie  ▼orstebend  fftr  Rillen* 
schienen  angegeben,  mit  dem  Unterschiede, 

daß  für  Hahnen 

a)  mit  schwachem  Betrieb  die 
Zogfestigkeit  für  das  qmm  00—70  kg, 

b)  mit  mittlerem  Betrieb  die 
Zugfestigkeit  für  das  <|mm  05—76  «  » 

c)  mit  schwerem  Betrieb  die 
Zugfestigkeit  fOr  dae  qmm  70— SO  „ 

betragen  soll,  bei  einer  Mindestdehnnng 

von  15  bis  10  7«. 

Bei  Sehlagproben  soli  dementsprechend 
die  Durchbiegung  betragen 

bei  a)  =  100  mm, 

bei  b)  =  80  mm  und 

bei  c)  =   tiO  mm. 

Bei  der  Drackproln-  <(ii|l  die  Eindniek- 
tiefe  eitler  10  mm  0  Kugel  bei  einer  Be- 
lastang  von  60000  kg  nicht  großer  sein  als 

bei  a)  =  6,6  mm, 

I  bei  bi     n.O  mm, 

'  bei  c)  =  )  "i  mm. 

Ferner  dürfen  die  Abweichungen  von 
der  vorgeschriebenen  Breite  des  Schienen- 
fußes, und  zwar  bei  Fußbreiten  bis  zu  120mm 
.  nicht  mehr  als  ±  0,5  mm  betragen. 

'  §4. 

•  S^wdlw,  Dnteria^splatten,  KlemnpUtten 

I  und  Schrauben. 

I  Schwellen. 

1.  Die  Sehwellen  und  das  zugehörige 

•  Kieineisenzeng  sind  ans  FInBeisen  herzn- 
stellen  v.  n  50  kg  Festigkeit  für  das 
Quadratmillimetcr  bei  20"/«  Dehnung. 

'       Die  SchlenenlagerilHchen  der  Schwellen 
müssen  eben  und  fj^ntt  sein.  Abweichungen 
in  der  Dicke  vim  4;  0,5  mm  sind  zulässig. 
In  der  Länge  ticr  Schwellen  sind  Abwei- 
chungen von  ±  90  mm  sulAssig,  in  der 
iL'ilie  i;  '2  mm.  in  der  Breite  ±  2  mm.  in 
.  der  Lage  der  Lucher  de  1  mm  und  in  dem 
>  Durchmesser  der  Lücher  ±  0,5  mm.  Auf 
I  je  600  Stack  kann  1  Probe  gemacht  werden. 
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Bie  Scli^vellen  müssen  sich  kalt  unter  einem 
Hammer  oder  einer  Presse  iu  der  Lilugs- 
rlehtnng  flaeb  diHektin  and  m  einer  Schleife  ^ 
umbit'g^en  laeaeD,  derai  Dnrchmeiser  80mm 

betragt.  ; 

UnterlegBp leiten  nnd  Klemraplatten.  | 

2.  Die  Unterlaggplatten  und  Klemm-  \ 
platten  mflssen  eine  ebme  AoflageflAche 
heben  nnd  genau  den  TOrgeeohiiebenen 

Maßen  entsprechen.  In  der  LBnge  nnd 
Breite  sind  Aliwoichiingen  von  -i-  1  mm 
zulassig,  in  der  Dicke  von  ±  ü,5  mra,  iu 
der  Linge  der  LOeher  von  ±  1  mm  und 
in  deren  Dnrchmeseer  von  ±  Ofi  mm. 

Sehrenben. 

3.  Die  Gewinde  der  Sebranben  mttssen 

sauber  oingeseliiiittcn  soin.  Der  Lieforant 
übernimmt  eine  Gewährleistung  von  zwei 
Jahren. 

§^ 

LlefertMet. 

Über  die  Lieferflristen  finden  besondere 
Vereinbarongen  statt 


Übtr.  70  (  88) 
in  367  (832) 


Fällen  eine  Erwerbsun- 
fähigkeit von  weniger  als 
13  Wochen, 


ras.  427  (420)  1)  Fälle. 

Die  angemddeten  UnfUle  ▼erteilen 
sich  anf : 

A.  die  Wochentage: 

Sonntage  3«  (  38), 

Montage   64  (,  56). 

Dienstage  61  (  66)i 

Mittwoche  65  (  63), 

Donnerstage   48  (  68), 

Freitage   76  (  80), 

Sonnabc'iuk'  81  (  67), 

unbekannte  Tage    ....  4(5), 


Straliea-  und  Klein '  Bahn -Bemfs- 
geneeaeuNdiaft 

der  im  Honaft  Deaenber 
aageneldelen  Betriebsnnflnie. 

Im  Monat  Dczcmlirr  1007  sind  427 
Unfälle  angemeldet  worden,  und  zwar  sämt- 
lich ans  dem  Jahre  1907,  gegenüber  420 
UnfUlen  im  Vorjahr. 

Xfu  h  den  Anp;^iiben  der  Unfallanzeigen 
verursacluen  die  crliuenen  Verletzungen 

iu  4(3)  Fällen  den  Tod  des  Ver- 
nnglttckten, 

in  66  <  6b)  Fällen  eine  Erwerbsun- 
fähigkeit von  mehr  als  13 

Wochen, 


zusammen 


427  (420)  t). 


B.  die  Tageszeiten: 

vormittags  zwischen 

12-6  Uhr  ....  27  (  31) 

vormittags  zwischen 
6—12  Uhr  ....  176  (Ifiö) 

nachmittags  zwischen 
1^  Uhr  ....  148  (166) 

nachmittags  awisehen 
6-12  Uhr  .   .   .   .  66  (  76) 

ohne  besondere  An- 
gabc  10  (  6) 


FäUe, 


«  f 


zu&ammen   .  .   .  127  ^420) ')  FäUe. 
C.  die  Gefahrenklassen: 

A   2(1), 

B   844  (343), 

C  7<>  f  74). 

D  .   .  -   2  I  2), 


zusammen 


M  Die  eiDgeklHininert«!!  Ziffern 
Puitllalmoaiit  d««  Jakret  1906. 


427  (420) »). 
■Ml  auf  dM 


2.  rhersicht  über  (Ins  Entschüdi>ning»konto  im  vierten  Vierteljahr  1M7. 

Aua  dem  vierten  Vierteljahr  1907  sind  bezüglich  der  UntäUe  beim  Betriebe  und 
d«r  darans  erwachsenden  Entsetiädlgungen  folgende  Mitteilungen  xn  machen: 

Am  1.  Okiober  1907  waren  unerledigt  aus  der  Vorzeit  ....  986  (  870)  UnfiUle. 
Im  Tierten  Vterte^ahr  wurden  gemeldet   1365  (1185)        «  . 

Zur  gescbäftliclien  Behandlung  aiauden  demnach   2351  1,2055) ')  UnfUle. 


Di»  «liwiklaniiMrtMi  ZMm  Mwitw  dl«J«a]«««  «m  4«f  glalehm  Zait  dw  Yoflakm. 


cd  by  Google 


136      MMcnungea  de»  Vewip»  D^attchw  Sti><<nl>.-     Kl6lnl».-VerwaltnDffeB.  [far^t^n'i^noa. 

Übertrag  2861  (3066)  UnfUle. 

Davon  wurden  erli-digt: 

1.  durch  OeDe^ungsanzeig«'  ohoe  EntBchfldi- 

gung   1173  (1047)  Falle, 

2.  durch  prstumlifr«  Kntsclirultprtinorsfoststf'llung     7(5  (  IfW)  „ 

3.  durch  Alileiuuuig  d«*r  erliobeiien  Ansprüi'lie     60  (   69)    „  , 


zuBamnien  .  .  .  1906  (122ü) 


Am  81.  Dozomber  1907  blieben  somit  aneriedifft  1013  (  885)  <)  UnflUle. 


Das  Entschftdlgongakonto  erlitt  im  Tieften  VierteUahr  1007  folgende  Verbide- 

rungen: 

Der  Vortrag  am  1.  Oktober  1907  betrag  731413^7  (606226,40) U. 

Zugang: 


duroli  genossLMisfliaftlichcs  Am-r- 
keuniti»  (1.  Ffätseuiang)  .   .  . 
durch  instanztelte  Verarteilnng  .  . 
durch  Vt^rglcich  im  instanaielion 

Verfahren  

durch VcrpÜejfUiitf  im Krankriihuusr    12552.22  (11  KJH.Mi 

dnreh  Renteix  rhöliung  in  5  FAllen      192,04  {  .{()7,1I) 

'inrrh  nTTiV>ulaiU<'M  Ili-ilverfahron 

durci»  Abttudung  6>ich  \vi«'d«'r  ver- 
heiratender Witwen  

durch  Abfindung  Verhetzter   .    .  . 

durch  Tod  der  licnteuetupfünger 
und  Kiniritt  der  Hinterbliebenen 

dnreh  übernahm*'  der  Fflrsorge 
vor  der  14.  Woche  


17  183,32  (14  271.251  M. 
2018.47  (  4738,12)  „, 

13  U5  (     IH!),20)  „  . 


5636,37  (  6188,17) 

678,29  (  1115.54)  „, 
3676,00  (  6283.13) 

562,45  (    782,08)  „  , 


30,00  (      15.00)  , , 
zusammen   .   .  . 
„SoU^-Summe 


42  372.71  (  44  9!>8.44)  M. 
7737öö,UÖ  (710224,84)  ')  M. 


Abgang: 

durch  Kentenminderung  oder  Ein- 
stellung   3  727.41  (  3101,06)  >l, 

durch  RekarBentacheidungdea  Reichs- 


237,20 

( 

24,26) 

R  1 

doreh    Entlaasoug   Verletzter  au» 

1683,06 

( 

93430) 

H  I 

duirh  To<l  der  Kentenempfänger  . 

666.76 

( 

288,60) 

•  1 

durch     Ausscheiden  erwachsener 

89,15 

( 

3;i,oi) 

n  1 

dnreh  Kapitalabfindung  an  7  Renten- 

30,06 

( 

113,16) 

fi  t 

durch  Abfindung  sich  wieder  ver- 

25^66 

( 

31,10) 

n  » 

durch  Überweisung  an  andere  Bo* 

nifsgenossenscbaften  

( 

1  137,30) 

t»  t 

zusammen 


6808.^  (  5663,97)  >)  M. 


Somit  ätellt  sich  <tio  JaUrest  „SuU''-Aui»gabe  am  31.  De- 
zember 1907  auf  767527,82  U, 

gegen  da??  l{echnungsjahr  19(J0  am  selben  Termin   704  500,87  „  . 

Die  .Mehrausg.ih(^  für  das  Jalir  1907  beträgt  demnach  .  021Mi4).il5  M. 
Im  Jaüre  liKXi  betrug  die  .Mehrausgabe  dagegen  nur.  .  56241,78  „. 


')  Die  eliisekUHUMrton  Zihlen  iMdeiiMa  dl«JraIffrD  «u  der  aleiciMO  Satt  dei  Torjakrei. 
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der  Im  Jahn  tM7  gmtUMm  B«tri«bMnifWI». 

In  Jahn  1907  sind  5128  BctrlcbsonaUc  xar  Anmeldung  gekommen  ge|(enttbcr 
4677  nctriebsunfalleii  im  Jahre  1900. 

Die  im  Jahre  1007  gemcldoten  Unfälle  verteilen  sieb:  . 


Mf  dl«  Honale 


Ji 

Fobni.ir 
Miint 
AptÜ  , 
Mai  .  , 
Juui  .  . 
JaU  .  . 
AttgOBt  . 

September 
Oktober 
Norember 
Deeember 


su^iiiMeu 
geffen  1906 


93 


891 

iX\ 
4tJ(> 
Ml 

41G 

m 

461 

•»2 
890! 

4»;:. 

47Ö 
497 


auf  die  Wocbentage 


I  auf  die  Taj^sxelten 


a  - 


auf  die 
Geflibrenklusen 


I 


-  { 


99|  69 
4.')  75 
72 
85|  57 

36  m 


o 


t  i  1 1  |i  Ii  i,  A 


24 
48 
SS 

30 
44 

«1 


7(j 
77 
92 

54 

70 
88'  «M 


'  68| 
54 

61 


64 

.V.) 
(U, 
50| 

7<i 


7' 


a 


56 


401 

♦V4 
U4 
58[ 

74 
»i'2 

67' 
48' 


61 

70 
üö 
S4 

fid 
07 
Ö7 
60 
ii8 
bü 

7«; 


62{  8 

7.-.  ;s 

r>  4  :> 

.->i  f< 

7()  S 

7(>  Fl 

7i'  7 

60  2 

w  r' 

75  S 

6U  7| 

81  4I 


S9 

IUI 
!>■' 

:>!> 
41» 

:i7 
s;; 

4<i 
.V) 


145 


3L 


B 


TT 

118   89:  10 


im;  147  77  7 

15;»  i.;;:  1:1 

123 I  119 

15;!  ]',-A 

I  1 5i> 

1 07  1 7  m 

1(14  175 

121  14'J 

15«  15'.)    80  IH 

167  1  17Ö 

178  148 


51  !* 

>M  15 

7->  11 

71  !» 

ti4  li5 


Ö<>  15 
6fi  10' 


D 


8S81 

H5:i 
:!72 
379 
365; 

•m 

H44! 


«0 

84 
7t» 
48 

51) 

«7 
83 
67 
7'.t 
IUI 
79 


.e 


1  


—  1 


2  

-  i  1  .- 


4 
2 
2 


1  — 


Ö12Ö|(424  048  72.5  751»  751  74ötil7  Öd  4U  lö9l 
l4577|ls?5!698  709679656606  784  7s|hiOO  19» 


ISUW  tj(U  137  4101  »75  I  13  5 
1548-815  lisjj  20  |  8800  I  7d4    29  [  I 


Von  den  eingelaufenen  neuen  Anzeigen 
betrafen: 


UnflUle 

ans 

dem  Jalire  1901 . 

1 

n 

n 

,  1902. 

2 

n 

n 

.  1901. 

8 

» 

«t 

II 

„  1906. 

6 

» 

V 

n 

«  1906. 

101 

N 

n 

ti 

„  1907. 

5015 

Übertrag  5128UnfäUe. 


Aus  dem  -Jnlu-a  1906  waren 
unerledigt  g^bliebon  .    .  . 


836 


Demnach  untorl^cn  der  ge- 

achäfüichen  Behandlung  im 

Jahre  1907  6968  UnflUIe 

gegen  6B92  UnOUle 

ira  Jahre  1906. 


xusamm«  n   5128  Unfälle. 

Davon  worden  bis  31.  Dezember  1907  entscbAdigungspfliehtig: 

46  (  42)')  Todosfällr. 

13  (  25)')  mit  dauernder  völliger  Erwurbbunfähigkeit, 
360  (367)^)  mit  daaemder  teilweiser  ErwerbsnnffthigkeU, 
88  (  6D)>)  mit  ▼orftbergehender  Erwecbeanfthigkeft, 


BOB.  488  Unf  tüle  gegen  484  UnCUle  Im  Jahre  1906w 


Doreh  diese  498  entschädigungspflich- 
tigen Unfillle  und  durch  die  im 
Laufe  des  Jahres  1907  wieder  aufgelebten 


alten  UnflUe  ▼ennehrte  sieb  die  Zahl  der 
im  Laufe  des  Jahres  1907  entschädigten 

Personen 


n 
n 


von  2239  V^Tlf-rvten  

272  Witwen  

464  Walsen  

11  Verwandten  aufsteigender  Linie 

104  Ehefrauen  

218  Kindern  

2  Verwandleo  anftteigender  Linie 


anf  2377 
295 


n 
ti 


von  im  Kranken- 
hauüe  liegenden 
Verletsten 


» 
I" 
n 
» 


12 

123 
23« 


▼OD  sns.  9810  Personen  anf  8678  Personen. 

■>  i>i«  «iii(eklMiuB.ert««  ZaUau  beilMit«ii  4ii«j«iiJc«a  *ui  d«r  flüeliuu  Zvit  des  Vorjuiir«». 
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«1) 


2d 
15 


( 


Ztnii  Zwcc-kc  «1er  r>-st>u*Iluii>j  oder 
Ablehnung  der  erhob«  lu  n  Rentenansprüche 
wurden  berafongsfähigi;  Bescheide  erteilt; 

a)  581  (  561)1)  fi\fer    erste  FeststeUttiig 

einer  Rente  oinpclil.  der- 
jcnige^    uiich  Kranken- 
hansbebandlung, 
841  (  867)*)  ttber  Ableliniing  des  Ben- 
tennnsprachs    oder  Ein- 
stollang  der  Rente  nach 
Krankenbauepflcge, 
438  (  43B)>)  über  Minderung  oder  Ein-  , 
Stellung  der  Rente, 
20)  •)  Uber  ErikOhnng  der  Rente, 
81)Öflber  Ablehnung  des  An-  • 

trags  auf  Kciitcnerhöhung, 
55)1^  über    sonstige    Anforde-  : 
rangen  einschl.  Kapltalab-  ■ 
Undang  der  B«ntenenip-  i 

 fnnger,  i 

zas.  13Ö6  Hescheide  ge^cn  1473  im  Jahre 
190G  und  1409  im  Jahre  1906;  von  den  im 
Jahre  1907  erlassenen  Beselielden  f=ind  8ürt 
durch  Berufung  au  die  Schiedsgerichte  an-  ] 
gefochten  worden  gegen  887  im  Jahre  1906.  ; 


Patentbericht. 

Deutsche  Patente 
aus  dem  Gebiete  des  Straßenbahn-  und 


f)     17  ( 


B. 


T. 


R. 


Betrieb. 

45669.    Selbsttitige  WeiebensteliTor- 

richtung.  —  Dr.  .lohn  D.  Burkholder, 
Laucaster,  l'enns.,  V.  St.  A. 
46978.  Zngsicherung  fttr  elektrische 
Hängebahnen.  —  Benruther  Masehinen- 
fabrik,  Akt-Ges .  l?enratli. 
119&9.  Betriebsart  für  elektrische  Bah- 
nen, deren  Hotorfahraeuge  ihre  Kraft- 
quelle rai(  sieh  führen.  —  Hubert  Todor, 
Üosport,  Luxemburg. 
14  633.  Pahrachalter  für  elektrische  Zug- 
steaerungen  elektrischer  Bahnen  mit 
einem  bei  der  Bedienung  der  Fahrkurbel 
herabzudrttckenden  und  daduich  den 
Stenerstromkreis  schließenden  Druck- 
knöpf.  —  All^'^omeiae  fiUektrl£itats-6e- 
äellscbaft,  iierliu. 

23509.  Anstcllgi^ätiiiige  fttr  Reibungs- 
bremsen. —  Aubrey  James  Reid,  North 
Sidney,  Austr. 


')  lUe  ciiiirAkl*llini<  rt< n  /jdil.  n 
mm  <l«r  8l«ieliea  Zeit  dw  Vorjahres- 


Seil.  27  8Ö4.  Anzeigevorrichtung  für  den 
Beiriebszustand  von  Striißenbabnen.  — 
Kiehard  Scholz,  Breslau. 

M.  .31 026.  Weichenstellvorriehtung.  -  Wil- 
liam Washington  MiUi.'r,  Oakland,  Calif^ 
V.  St.  A. 

G.  28147.  Strafienbahnschutxvorricbtung 

mit  einem  herabfallenden,  bei  der  Ab- 
wärtsbewegung sich  mit  einer  Fang- 
flftcho  überziehenden  Kähmen.  —  Aba 
Goldfeld,  Wien. 

H.  41  l.Sl.  Stromabnelimer  für  > ' -ktr-jche 
Bahnen  mit  zwei  durch  ein  Gelenk  in 
wagerechter  Richtung  einstellbar  gegen- 
einnnder  aQgenrdnet'-n  Kontaktrollen.  — 
Karl  Hartwig,  Berlin. 

W.  2B 179.  Kupplung  mit  Öse  und  an  eine 
drehbare  Scheibe  angeschlossenem 
Haken.  —  r  i  r  Wehle,  Üresdeu. 

ErteilHsgte. 

1.  Betrieb. 

193  52ü.  Vorriciiiuug  zum  >elbsittitigen  Ver- 
schließen TonSchlebeMIren,  insbesondere 
nn  Eisenbahnwagen.  —  Emil  Bosendabl, 

Düsseldorf. 
193681.    Fahrschalter  fttr  elektrisch  be- 
triebene Selbstfahrer  mit  eigener  Strom- 

erzeuf^unpTsanlape  auf  dem  Fahrzeug.  — 
Siemens-Öclmekert-Werke  G.  m.  b.  II., 
Beriin. 

198  W2.  Sandstreuer,  insbesondere  für  Strn- 
ßenbabnfahrzeuge  mit  senkbarem,  das 
Sandabschloßorgan '  steuernden  Abfall- 
röhre.  —  Walther  Voigt,  Dresden-Plauen. 

193  621.  Str.'ißrnbiUinsehiitzvorrichtung.  — 
August  Bereudt  und  Ernst  Siebke,  Berlin. 

193638.  Znsammendrückbares  Schmler- 
polste-rgestell  für  g^csehlnssene  Achs- 
büchsen von  Eisenbahnfahrzeugen ;  2u- 
sats  zum  Patent  166216.  —  Hermann 
Khiin,  Kamen,  Westf. 

194  004.  Hemmschuh  für  Eisenbahnfabr- 
zeuge. —  Josef  Rosenbaum,  Gelsen- 
kirchen. 

194 195.  Übcnv!iclmnp:seinriehtung  für 
(^uecksUberstrcckenstromsehlielier.  — 
Siemens  A  Halske  Akt-Oes.,  Berlin. 

2.  Ban. 

198  700.  Streckenwerkzeng  für  den  Elaeu- 
bahnOberbau.  —  August  GOue,  Qfistrow. 

Amerikanische  Patente. 

l.  No.  S6785N.  —  Riitberford  Fallertoa 

In  Colorabos,  Staat  OUo. 
Keataktsclmh,  der  Eis  tob  der  Rentalit- 

scbiene  entfernt. 

Au  dem  Wagengesteilteil  a  ist  ein 
Htoger  b  befestigt,  der  die  schwhagend 
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niig^ooi-dii«:tcn  Platten  e,  d  trügt.  Mit  diesen 
l'lattt  ii  sind  dit*  Mescer  e,  f  abnehmbar 
verbuiideu,  von  dunen  die  .Mess«  r  e  mit 
der  einen  Kante,  unil  diu  Mentser  f  mit  der 
anderen  Kante  des  Kopfes  der  Stromzu- 
loitangs&chicne  g  dnrcli  Federn  /<  in  Bc- 


3.  Ne.  867(18.  —  Frank  J.  Johns  in  Semton, 
Staat  Penn><ylvanieii. 

Elektrische  Weiche. 

In  dem  Gelläuse  a  ist  eine  Platte  b  ver- 
scüieltbur  angeurdnet,  weiche  die  Weielien- 
znnge  « trügt.  In  dem  GehAose  eind  ferner 
Eleklnmagneic  an^jecirdnct,  die  lieide  auf 
ciueii  gemcinbamua  Aulwcr  eiuwirken. 
Neben  der  einen  Schiene  sind  die  Arme  d 
and  c  anf^cordnei,  die  von  dem  Wagen 
aus  beliebig  betätigt  Wiarden  können.  Wird 


niUmng  gehalten  werden.  Das  zen«tttvkelte 
Bis  wird  von  d«n  Kontakt  i  entfernt,  der 
durch  den  l.citungsdrnht  A-  mit  der  ge- 
wöhnlichen KuntaktvurrichiuDg  l  in  Ver- 
bindung steht,  deren  Sehah  m  entweder 
entfernt  oder  /ur  Stromabnahme  mit  ver- 
wendet werden  kann. 

t;  Ne.  mtm.  —  WflUan  F.  BmOvy  in  Balti* 
Staat  Kaqriaiid. 

■I  Abheben  der  Aidulacer 


Zum  Abheben  des  Achslagers  a  wird 
neben  dem  Hade  f>  ein  Schuh  c  aufgestellt, 
dessen  Arm  d  durch  seitlich  vom  Itade 
Aber  den  Schienenkopf«  greifende  Haken  f 
mit  letzterem  verbunden  ist  und  ein  Ab- 
heben des  Rades  von  der  Schiene  dadurch 
Teriiindert.  daS  aeine  Nase  g  unter  den 


Schienenkopf  greift  und  der  Dorn  h  mittels 
eines  Keiles  t  gegen  die  Innenseite  de» 
itadflansches  getrieben  wird.  Im  oberen 
Ende  des  Schuhes  c  dreht  sich  der  Hebel  j 
am  den  Zapfen  k,  der  mit  einer  Holle  { 
unter  daa  Achslager  a  greift  imd  mit  seinem 
anderen  Ende  auf  dem  Sthtih  m  der  Zahn- 
stangenwinde n  ruht.  Hebt  man  nun 
das  äußerste  Ende  des  Hebels  j  mit  der 
Winde  an,  so  wird  das  Achslager  abge- 
.  hoben,  und  die  Lageraehalen  kOnnen  aus- 
getauscht werden. 


ein<!r  der  Arme  verstellt,  so  wird  der  da- 
mit leitend  verbundene  Eli  ktromagnet  er- 
regt und  die  Weichenzunge  c  in  der  einen 
Ktchtung  verschoben.  Wbrd  dagegen  der 
andere  Arm  betätigt,  so  wird  der  andere 
Elektromagnet  erregt  und  dadurch  die 
Weiohenzunge  in  der  entgegengcsetaten 
Richtung  verschoben,  so  daß  je  nach  Be- 
lieben das  IIau|it-  odi>r  das  Nebengleis  be- 
fahren werden  kann. 

4.  No.  tmU.  —  Mamaol  D.  Hont  in  YottUg» 

stown,  Staat  Ohiu. 

Kontaktndle. 

An  Stelle  der  Ultliehen,  sich  um  einen 
wagerechten  Zapfen  drehenden  Kontakt- 
scheibe sind  hier  auf  dem  Kontaktstangen- 
ende a  die  beiden  hantelförmigen  Kontakt- 
rollen  b  und  e  auf  den  geneigt  zueinander 
angeordneten  Zapfen  d  und  e  derart  ange- 
ordnet, dafi  der  Hauptleltungsdraht  /  auf 


die  unteren,  kugelförmigen  Enden  der 

Rollen  h,  c  drückt.  Die  Unterstützung  des 
Leitungsdrahtes  f  seitens  der  <\>uerdräbte 
wird  hier  mittels  des  Bttgels  <j  ausgcftuhrt, 
dessen  Mittelzunge  h  mit  dem  Ilauptleitungs- 
draht  /  verbunden  ist,  während  die  HUfs- 
leitimgsdrälitc  i  und  k  von  den  wagerecht ttn 
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Armen  l  bezw.  m  unterstützt  werden.  Die 
Verwendung  vun  drei  Leitungsdrähten  iu 
Verbindmig  mit  den  hantelfOnoigwi  Kon- 
taktronon  bietet  den  Vorteil,  daft  ttln  Ab> 
springen  der  Kontaktroilcn  ausgeschlossen 
ist,  und  ein  Zen'eißen  des  Hauptleitungs- 
drahtes  keine  ünterbrechtmg  der  Fahrt 
bedingt,  weil  wegen  dos  dünnf-ron  Mittel- 
teiles der  Kontakirollen  diese  mit  dem 
einen  oder  dem  anderen  der  ^fsleltnngs- 
drahte  in  leitender  Verbindung  erhalten 
werden  kOnnen. 

Ko.  Sm'm.  —  Oewrf^e  W.  Kittorabach  in 
Phibulelphia,  Staut  Ponn^ylvaaiea. 

SchiencnbefestiKunff. 

Die  hulilc  Qucrsuliweilc  a  ist  mit  c^>U(^r- 
schlitzen  i  Yorsehen,  die  in  einer  geringeren 
Entfernung  als  die  Schienenfußbreite  v^m- 
einnnder  entfernt  liegen.  Durch  diese 
Querscblitzc  treten  üefeHtigangsklobeu  c 
und  d  mit  Tenchiedenen  starken  Zapfen  $ 


und  f,  um  durch  Vertausch  der  Kloben 
auch  die  Spurweite  regeln  zu  können. 
Jeder  der  Zapfen  besitzt  eine  öffhung  zur 
Aufnahme  des  Befestigtuigskeilen  g,  der 
nach  erfolgtem  Antrieb  durch  den  Bolzen  h 
festgehalten  wird,  um  eiii  Luckeru  der 
yerblndnng  durch  die  beim  Befahren  der 
Strecke  unvermeidlichen  Erscbütterottgen 
zu  verhindern. 


—  William  Gen 
Staat  Colorado 


miner  inPneble. 


Selbstt&tige  elektrische  Signalvorrichtang 
fir  fkhrMMle  Haenlüilinalne» 

Um  dem  Zng  Tor  Weg^  oder  BtraBen- 

Ubergflngen  oder  anderen  Stellen  selbsit- 
tätig  zu  warnen,  »lud  an  diesen  Stellen  die 
Schienen  gruppenweise  voneinander  isoliert 
und  mit  einer  Stromquelle  a  in  einen  Lo- 
kalstromkreis eingeschaltet,  dessen  Schlie- 
ßung mit  mife  der  von  der  Lokomotive 
getragenen,  mit  Elektromagneten  h,  e  ans» 
gerüsteten  Stroraleitung  d  gcschhissen  wird, 
wenn  die  KontaktroUen  e,  f  mit  den  im 
Lokalfltromkreis  angeordneten  Sehienen  g 
In  BerOhnrng  treten.  Der  Anker  h  der 
Elektromagncte  trJlgt  an  sefnem  freien 
Ende  einen  Haken  »,  der  mit  einer  Vcutü- 


stangc  h-  in  Verbindung  steht .  deren 
anderes,  durch  das  VentUgebiluse  l  durch- 
tretendes Ende  an  eine  Zugfeder  m  ange- 
schlossen ist.  Bewegen  sich  nnn  die  Kon- 
taktrollen über  die  Schienen  <o  wird 
der  Lokalätromkrcis  geschlossen,  die  Elek- 


n. 


-2L. 


troinagnote  eri'cgt,  die  Verbindung  des 
Hakens  i  mit  der  Ventilstange  durcli  An- 
ziehen des  Ankers  h  aufgehoben,  und  das 
VentU  durch  die  Zugfeder  m  geOfltaet^  da* 
mit  Dampf  zur  Signalpfeife  gelangen  kann, 
um  das  Wammigssiguul  zu  geben. 

7.  Ve.  mm.  —  David  P.  SnuJl  In  Hont 
Oliver  Berani^  Staat  Pennqrhraale«. 

StraSenbahnkurrenreiiiiger  ud  Öler. 

Zwischen  den  Laufrfldem  a  und  b  ist 
an  dem  Wagen  ein  Gesteil  c  schwingend 
aufgehängt,  in  dem  eine  Kontaktsehelbe  d 
und  eine  Bärste  e  gelagert  und  durch  Zahn- 
rilder/",  <7  miteinander  verbunden  sind.  Wird 
nun  eine  Krümmung  befahren,  so  tritt  die 
Kontaktsoheibe  d  mit  der  POhrangasohiene 


oder  mit  dem  Schienenllanseh  In  BertUurong, 

wodun  Ii  die  jetzt  rotierende  Bürste  in  die 
Schienenriile  gedrückt  und  dadurch  aus 
dieser  der  Schmutz  entfernt  whrd.  Andern 
;  Wagengestell  ist  femer  ein  Ölbehälter  h 
angeordnet,  dessen  Ventil  durch  einen 
Uebel  t  mit  dem  längeren  Arm  k  des  Ge- 
stelles 4  derart  T«rbnnden  Ist,  daß  beim 
Anheben  des  Gestelles  öl  an  den  Flansch 
des  Laufrades  a  abgegeben  und  von  diesem 
auf  die  Schiene  flbertragen  wird,  von  der 
es  dann  zur  Verminderung  der  Reibung  an 
den  Flansch  des  Laufrades  b  übertritt. 
Lenkt  der  Wagen  wieder  in  eine  gerade 
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Streck«-  ein,  so  bringt  die  Feder  l  alle 
Teile  in  ibre  Anfangsstcllnng  snrtttek. 

&  No.  87181t.  -  Meadal  W.  WillM»  Im 
SL  Lcüia»  Staat 


mit  einem  gekiüininten  Scliliu  g  zur  Auf- 
nahm» eine«  mit  dem  Tenohtebbaren 
Schmier^cliflltertrilgcrÄ  verbundenen  Stiftes 
t  versehen  ist  Auf  der  Vurderseite  des 
SehmierbehUten  h  ist  eine  Waise  k  ge- 
lagert, die  in  den  Behälter  teilweise  hinein- 
ragt, in  dem  das  Schmif  rmittel  durch 
eine  anter  Federdruck  stehende  blatte 
stetig  mit  dem  Umfang  der  Waise  in  Be- 
rührung gehalten  wird.  Nehmen  die  Teile 
die  dargestellte  Lage  ein,  so  Übertrügt  die 
Walle  k  das  Schmiermittel  anf  den  Rad- 
flanseh,  und  verläßt  die  Rolle  e  die  Schiene  f, 
dann  drückt  die  Feder  l  den  Ann  d  nieder, 
wodurch  die  Walze  k  vom  Uadtiansch  zu- 
rOckgexogen  und  die  Sehmierang  tuter- 
broehen  wird. 


1. 

Aktieakapital   lOOOOOOM. 

Hypotheken   1  l{S89r.H  M 

Dividende   ,   .   .  n "  g. 

Betriebsjahr  vom  1.  4.  1906  bl«  81.  3.  1UU7. 


Selbsttätige  Sduaierrmnlelitaag  fir  Laafrad- 

flanscbe. 

Um  die  Innenseiten  des  Flanscheü  des 
Lanfrades  a  snm  besseren  Befahren  von 

Krttramungen  mit  einem  Sehmiermittel  ver- 
sehen zu  können,  ist  ein  Sehmicrniittelbe- 
hftlter  6  an  dem  Stftnder  e  derart  gelagert, 
daß  er  dem  Kadflansche  mit  Hilfe  <Ies  drch- 
und  senkrecht  verschiebbar  gelagerten 
Armes  d  genähert  oder  von  ihm  entfernt 
werden  kann.  Am  unteren  Ende  dea  Armes  rf 
ist  eine  Rolle  e  angebracht,  die  beim 
Passieren  einer  Krümmung  mit  dem  Kopf  der 
erhöht  angeordneten  Führungsschiene  f  in 
BerOhnmg  tritt,  wfthrend  sein  oberes  finde 


1906 

1906 

Spurweite  m 

1,4» 

1,4» 

Schienengewicbt  ...  kg 

(16  Schwellen  auf  13  m)  i 

Bahnlänge  km 

•2l,«0 

Lokomotivea  (zu  ;io  t) .  .  . 

3 

3 

LokOTOotivnatBkm 

52008 

68888 

1  '*>r^  n  TW  II  w  '1  i^o  iiJi  /*}ialr  III 

luv  «JVV 

Post-  und  Gepäckwagenachs- , 

100898 

197868 

Ofiterwagenachskni  .... 

166640 

184108 

/.uHammen  Acbskm  . 

1  408^ 



487  668 

Befürd*'rt<*  PerBonen 

75  7H4 

S')  -100 

7ö«)  ÖH4 

»rt2  7H1 

3-2  894 

27  331 

Tonnenkm  

1  ^816 

844018 

B  e  t  r  i  e  l>  s  e  i  n  II  a  h  m  e  n : 

aus  Personenverkehr  .   M  , 

,  28841 

33006 

ans  Güterreffcehr .  .  .   ,  1 

87668 

86686 

Im  g.Hnzen 

71883 

7290» 

f.  d.  km  Bahulaiigo  .  .  , 

8  375 

f  (i  Ziifrkm                     Pf  1 

1.M 
•f" 

tu 

O  ^ 

f.  d.  Fersonenknt  .   .   .    ,  j 

3,76 

f.  d.  Tonnenkm    .  .  .   ,  | 

10^ 

1)  tj  i  r  1 13  u  o  o  u  oi^Muun    •  xn. 

AI  on 

Dl  %^ßM 

!•   U*    fJaUlllWIII        ■      .      •      *  ff 

0  771 

£•  ef^O 

f.  (1.  Zupkm  Pf 

1,15 

0,96 

Betriobsübcrschuß    .   .  M 

12020 

11874 

I  nmittelbare  Einnahmen  der 

i"^-.     ...11-.    l.^^                                      WM  1 

Uesellschaft  .   .  .   .  M 

76 

1  OHA 

£iuscnuu   ner  v.TfiiHnien 

ILA  ivm 

M  I  JUU 

Zu  vor\ven<len  M 

UGC.Ki 

(MilMJü 

1 

Vcrwonduog:  { 

Kmenerangsftonds    .  .  M  ' 

13086 

10618 

(einschl.  ZiriHeii)  ' 

ilypothekensinsen    .  .    ,  ' 

46787 

46&17 

7S18 

7488 

KarsTerluat  usw.  .  .  .  , 

2882 

Znsammen  M 

66086 

66980 

Die  gesamten  Qarantiesuschüsse  (auf  10 
Jahre  ab  1886  so  leisten)  betragen  bisher 

381  45Ö  M,  wofür  den  Oaraiiten  der  staatliche 
usw.  Zuschuß  in  Höhe  von  234  566  M  über- 
wiesen Ist 

Die  Gosamikosten  der  Bahn  betrugen 

3178760  M. 


i.  Niedetschlesische  Elektrizitäts-  and  Kleina 
bahn-AktrGes.  in  Waldenburg. 

Aktienkapital  6C0O00O  M. 

DIviileiKk'  6%. 

Berichtszeit:  vom  1.  7.  19UÜ  bis  3U.  6.  1907. 
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A.  Bahnbetrieb. 


Ii 


1905 


ISKNi 


Zunahme 


KiDwobneisahl  de«  Einflulügeblete« ..... 

Baliiiliin^'e  im  Jahreidnrchsehnltt: 

im  ganzen  km 

mnf  10000  Einwohner  , 

Jabr«8ft«qiieiw: 

im  ganzen  (einichL  Abonnenten)  .... 
rar  da»  Kilometer  Bahnlinge  

für  das  Wagenkilometer  

Fahrten  für  tlen  Kinwobner  ...... 

Botriphsdiciiti": 

Wii^'iTikiliiiiH'ter  im  ganzen  

für  das  Kilometer  Babnittnge  

Betriebseiunalinie : 

In  ganzen  M 

fQr  das  Kflnmeu  r  IJahnlüng»'    .    .   .  „ 

für  das  Wagenkilometer  Pf 

für  den  i  ahzgMt  fiberbnupt  .  .  .  .  « 

für  den  Abonnenten  « 

für  den  bar  zahlenden  Fahrgast  .  .  „ 

GMamtgletsMnge  (einBchl.  Nebengleise),  km 

Wagenpark : 

Motonrageu  

Antalngewagen  

Abonnenten  erbrachten  mit  1667:01  4^j*Vo 
der  l'ersoiieneinnahme  (lSt<(J8  M  nnd  4,Ji 'Vo 
im  Vorjahre)  und  stellten  mit  3G2 177  Fahrten 
11^"/«  der  Fahrgäste  (Vorjahr  844  404  Fahrten 
und  11,11%  der  KahrgA«te). 

der  Betriebsleitttung  wurde  durch 
AnbiDgewagen  geleistet  (Voqabr  22,iV«)' 

SkromverbraiK  h  r;78  Wst^Wkin  bei  11,9  Pf 
Strompreis  f.  d.  KWst. 

Abrechnung  de»  Bahnbetriebes: 


9470t 

1.« 

3<»«)6!>4** 
•J3094O 

!^26  657 
«9000 

S»«68 

24  500 

10^ 

4/i'.> 

.  löiU 

22 
22 


% 

9470» 

— 

Iai4] 

lul  4H3r 

235  7(90 

3,33 

—  i\t4 

948910 

T 

70620 

709 

3^ 

•25  2£i0 

35,« 

10,t 

<Hw 

4^ 

14.i;> 

2S 

Heizmaterial- \erbra  lieh: 

22  iSl  t  SUabkohle, 

050  t  Grieakohlo, 

707  t  Koblenschinmm. 

Zu«.  98868  t  (-f  \:\^n%  nach  dem  Heizwert) 

Personal  in  der  Siromabteilung  ISB  KSpfb. 

Abrechnung  des  Stromgeschifts: 


Oesamteinnahmeo  

910100 

43626» 

38U0(M) 
14  000 

Ausgaben: 

Betriebsausgaben  

Tilgung  

Emeuerang  

i  mm 

\ 

'  l!»8  262 
20  000 
470UÜ 

Zusammen   ...  (]ä02ßO 
Überschuß  -    .   .     230  OK» 

Abrechnung  des  Gesamtunter- 
nebmens: 

Znsammen   .   .  . 
Überachuß  ■  •  • 

B.  Stromgosehift. 

266  2(!2 
1  77  178 

a 

M     N  S 

«  :  § 


Anschlußwerte  in  KWst.  am 

.lahresanfaug                         257()  a.'WM  TiöHlt 

Anst  hlußwerte  in  KWst  am  f 

JahreSBChhiU  2^Mil)  45{)1  7457 

Eneeugte  KWst.  lüUSU  312  (Vorjahr  8  471 410). 
Zunahme  lf*H'Vo- 


SM470 

Verteilung: 

lOÜO 

18  978 

19607 


Spezialrcscrvefonds  nnd  TanÜ^yma 

&»/o  Dividende  ||  2600UU 

Vortrag  ]  9984 


Zusammen 


99444» 
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8.  StXdtiMclie  StraBenbahn  RreMlan. 

Anlagckapitnl  3H8iEl871  M. 

Zuschuß  dor  Staüt  fiir  Ziutton  und  Til}j:unK  '    14ä7ä*J  M. 

(Vorjahr  2B7  160  M.) 

Berichtszeit:  vuin  1.  4.  VM6  bis  81.  8.  nKJ7. 


19(16 

7.im  n  \\  tv«£k 
UUIIUIIIIIIS 

_j  e  

Bahnlängc  im  Jahresdurchschnitt: 

1 
1 

km 

11,49 

12,31 

•  — 

Jahresfrequeiiz: 

! 

in)  ganzen  (einschl.  Abonnenten)  .  . 

4  rxiö  !N>1 

5  (KM  771 

Betriebsdicbtc: 

Wagenkilometer  im  ganzen  .... 

km 

1  854  107 

am)  75& 

19,9 

Betricbscinnahme : 

1 

M 

•M\7  7B()  j 

407  317 

27,0 

Oesamtgleislängu  (einschl.  Nebengleise) 

km 

26,30 

Wagenpark: 

1 

47 

fiO 

TW 

9(1 

Abonnenten  erbrachten  mit  50  710  M  IOiH^/o  der  l*e  rsnnoncinnahme  (40  302  M  und  ll,oo''/(( 
im  Vorjahr)  uad  stellten  mit  Ißltirt'.Hi  Fahrten  21i,üO/o  der  Fahrgaste  (Vorjahr  128306«  Fahrten 
und  •i<j>°!o  <ier  Fahrgäste). 

Der  Strom  wurde  von  der  Stadt  mit  9,1«  Pf 
f.  d.  KW,Std.  berechnet. 


Aus  der  Abrechnung. 

M 

K  i  n  n  a  h  m  c  n : 

Aufwendungen  ans  Uücklageu  ... 

467  288 
(i2  500 

Insgesamt   .   .   .  {|  666608  ' 
Ausgaben:                  ;i  | 

Betriebsausgaben  (einschl.  49  130  M 
für  Mitbenutznngsent^chädigung)  . 
Schulden-Zinsen  und  -Tilgung  .   .  . 

437  448 
165  40(» 
102  500 

Zusammen    .    .  . 

7CIÖ  443 

148  740  1 

Die  Stadt  Breslau  brach  mit  dem  Einheits- 
tarif, indem  sie  auf  einer  neuen  Linie,  die  in 
das  Landgebiet  führt,  15  Pf  für  die  Tagesfahrt 
und  20  Pf  für  die  Nachtfahrt  erhob. 


4.  Städtische  Strafienbahn  ('öpenick. 

Anlagekapital   586 «iOO  M. 

Für  Zinsen  und  Tilgung  verfüg- 
barer Hherschuß  48  547  M. 

Berichtszeit:  iV.  üeschllftsjahr:  vnni  1.  4.  1!X)G 
bis  31.  3.  1907. 


|l 

1905 

^  1906 

Zunahme 

% 

1 

27  401 1 

33  500 

22,iw 

Bahnlänge  im  Jahresdurclischnitt: 

.  km  ^ 

6,55 

2,« 

1 

8,73 

1  *• 

S3,no 

Jahresfrequenz: 

im  ganzen  (einschl.  Abonnenten)  . 

•  •      •  • 

•  ■  •  i' 

1  488  5(M) 

227  200 
4,i.i 
54,3 

2012000 
230400 
3,46 

eo^ 

.'l5,rjo 

Betriebsdichte: 

Wagenkilometer  im  ganzen  .    .  . 

1 

.  .  .  ,, 

54  4:^) 

580900') 
66  542 

64,iw 

')  Bierroa  726&7  AubAuvcwiMceukio. 
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1906 


190G 


Zunahme 

1» 


Betriebselnnaluiie: 

im  gaosen  

f&T  das  Rllometer  BahnlAn^e    .  , 

für  das  Waj,'eiikiloi\ictoi  .... 
t&T  den  Fahrgast  Überhaupt  .  .  . 
fttr  den  Abonnenten  

fUr  d<  n  liar/.alilcniliMi  Fahrgast 

OesamtgleisUnge  einschl.  Nebengleise 
Wagenpaili: 

Motonrage»  

Anhinivewagen  


a 

km 


118903 
18849 

3S,7 

8^ 
18,« 


166256 
19800 

27,14 

90 
18 


i  27.» 

MM 

I  - 


Abonnent«»!»  erbrai-hten  init:><i4'i3  M  Itl/i^/o  der  PeraoneneinDahinc  (20102  M  iinrt  31.'.%  im 
Vorjahr;  und  stellten  mit  729UUO  Fahrten  :t5,oO,o  der  Fahrgäste  (Vorjahr  52sn(ii>  Fahrten  und 
mjt%  der  Fkbrglste}. 


Betrlebaancgaben  nacb  dem  tater- 
natlanalen  Seh«ma: 


fm 

f.  d. 

VVkm 

1 

gansen 

(Anh.  I/O 

Pf 

1.  lllgemeine  Verwal- 

tung   

47  7Ö2 

8,» 

3.  Zugkraft  

39(187 

6,7S 

4.  StromfUhrung .   .  . 

!  »5 

5.  Wagenunterhaltung 

!  19867 

6.  Bahnunterhaltung  . 

8680 

7.  QebAttdeunterbal- 

Seit« 

1  110491 

[  fm 
\  ganaen 

1  ■ 

f.  d. 
Wkui 
(Anh.  Vi) 

;  W 

Obertrag 

110481 

1 

8.  Allgemein«  Un- 

kosten   

9.  Verarhicdenes    .  . 

.  1 

1041 

<M7 

Zusammen  .  .  . 

116772 

90^10 
(Toijahr 

22,4) 

Der  StremTerbtanch  betrag  607  (573)  Wst. 
Betriebirechnung: 

I  Fahroiiinahmen  .    .    .    .    165  255  M 

'        Der  Üburschuli  beträgt  uach  Abzug  von 
..>i>44r>  M  fUr  Zinsen  and  11990  M  fttr  TUgnag 
I  16731  iL 


S.  StMfenbalm  Celauur. 


i9m 


Abnahme 


'  90000 

dOOW) 

Bahnl&nge  im  Jahresdarcbachnftt: 

%»  1 

• 

144 

1.14 

Jahresf^quenz: 

*      •  * 

m)  44)6 

im  ganaen  (einsebU  Abonnenten)  . 

(362  791 

2,.t6 

w  ! 

83 

Betriebsdtchte: 

j 

'  283070 

980768 

193716 

128144 

Betrtebseiuuahnie : 

■ 

•   H  81980 

61 170 

1.9 

rUr  da«  Kiiomi  tcr  HrthnlÄuiro    .  . 

97188 

2»)  8-2«.l 

für  da«  Wagenkilometer    .   ,   .  , 

.  Pf 

21^ 

21.7» 

für  den  Fahrgast  überhaupt  .  .  . 

» 

9,1 

0^ 

fUr  den  Abonnenten  

•  ff 

ß^S 

7^ 

fttr  den  bar  zahlenden  Fahrgast  . 

!         10  1 

10 
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GesamtgletolMiig«  eliuehl. 

WAgeopark: 

Motorwagen    .  .  . 


NebeofflelM  .  km 


190» 


190S 


Zuuahinc 


4*16 
9 


4,1« 

9 


Abonnenten  erbrachten  mit  I2u22  M  VJ,6i 
im  Vorjahr)  und  stellten  mit  171680  FAhrtea 

und  -27,4  "/o  der  Fahrgaste). 


Belriebeaasgaben 

für  (la.s 
Wagcnkiloiin'tur 

1906    ,  10Ü6 
Pf     i  Pf 

AUgem^e  Verwaltang  .  . 

2,10 

'  1,18 

T.t.i 

<Mo 

!  <Mo 

Q«bAadeufi(eriutU    .  .  .  .  i 

0^ 

(^» 

WertutaStunterbmlt  .... 

0,W 

Steuern  und  V'ersichemngeo 

Q,M 

0,64 

0,2U 

0,» 

Zusammen   .   .  . 

18,69 

%  der  Penoaeneinnahme  (12741  M  und  üO^iV* 
26M%  der  F«lur|rlste  (Voijahr  if»611  Fahrten 

iiutabaren  Kilowattstunde  22,s«  Pf  eluscbL 
Zinsen  und  Tilgung. 

I  Tarif: 

Einselne  Fahrt  10  Pf  (9»»  km). 

MonatsEcitkarte  für  jedermann  6  M. 
Monatezeitkarte  ffir  Personen  unter  20ÜU  M 
Einkommen  (Kennzeichen  Invalidenkarte}  and 
Schiller  3  M  (ausschl.  Sonntage). 
Knipskarten  2  M  für  25  Fahrten. 


Stromverbrauch  48ä  Wst.  (477)  zu  IQ  i'^KW/St. 
Erseagangskoaten  de«  Stromes  bei  801 SS5 
KW/St.  EraeugiiiiA'  >^ptrugen: 

Kohle       kg  =  3,4  Pf/KVV/St. 
(SflT»  ,  =  8*7  ,      ,  ) 
SchiiiitTinatorinl  i\.r.  i;v  fG.n"       n,;  „  , 
im  liUektrizitiltswcrk  betrug  «ler  Erlös  einer 
Kilowattstunde         Pf,   die  Kosten  einer 


1 

M 

418067 

'  Aaagal»e  fär  Zinsen   .  . 

9  815 

,        ,  Tilgung.  . 

♦  »  •  •  • 

Snmm«  der  fännahnien  . 

61541 

,      a  Ausgaben  . 

61641 

Elinwohnersahl  de«  EiniluUgebiets  

BabniBnge  im  Jabresdarchscbnitti 

im  ganzen  km 

auf  10000  Einwohner  

Jahresfrequenz: 

im  i^anzen  felnschl  Alioiinctiten)  .   .   .  . 

f&r  das  Kilometer  Babulängc  

fBr  das  Wageukllometer  

Fahrten  für  den  Einwohner  

Belriebsdichte: 

WagenUloraeter  im  ganzen  ...... 

für  da»  Kilometer  BabnlKnge  

Betriebseinnahwe: 

im  ganzen   

für  das  Kilometer  BahnlttOgO    .  . 

für  das  Wagenkilometer  .... 

fOr  den  Fthrgast  Überhaupt  .  .  . 

für  den  Ali<miiontt  ii  

für  den  bar  zahlenden  i-'ahrga«t 
Gesamtgleislüuge  einschl.  Nebengleise 

Wagenpark: 

Motorw.Tpcn  .   

Anhänge  wage  II  


6.  Erftirter  elektrische  Straßenbahn. 

Aktienkapital  löOÜOÜÜ 

Dividende  T/q. 

Beriehtsseit:  l.  la  06  bl«  80.  9.  07. 

im 


I 


1906 


Zunaiime 


M 

9 
Pf 

Ii 

km 


llOOuu 

17.TV7 

l,ei8 

4  .".  IS  7b3 
2tit  ODO 
*2«4B 

1  «76  066 
1060(10 

4.">4  H76 
■255:11 
24,18 
10 

10 

5d 
17 


112000 

1,3 

17,M7 

Ml« 

1  -.n  -260 

7,1! 

2tk5ü&5 

43,CT 

1046044 

1  u 

100390 

4891>i6 

27  483 

- 

26,14 

10 

10 

2t,M3 

52 

17 

1  - 
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Abonnenten  nicht  vnrli.'inden 

1,7%  der  UetriebtiieistuiiK  wurde  durch  Anbiinge  nagen  gelcisiei. 
Abrechnung.  • 


E  Innfthmeo: 


Auügaben: 
BetriebMUdgaNn  '  163 


«Ml 


Vortrag  

Betrlebselnnabmen  '  fiiOOBO 

Reklame  '  745 


Abgaben  an  die  Stadt 
Ziuseu  .... 
Abaehretbungcn 
Rcservt'fonds .  . 
7%  Üivldeude 
Taiui^men  .  . 
Vortrag  .  . 


ZuMmmen 


10 -214 
6WI 
630S7 

6174 

lOT.noo 
1U367 

618  «i6 


4- 


Zo»atDinea 


618  am 


Kolil(»;i\  (  t'irauch  für  die  Kilowrittstiinde  J.-JS 
Kilowattstuiide  für  da»  Wagenkilometer  (t,>j 
(Voijahr  CMv). 

Der  Tll),'Unpsfnii(1s  entbiUt  (U'.i  \f,  ricr  Kr- 
ncuei'Ungsfoiid'4  -271  IUI"  M,  der  Heanitenunter- 
•ttttsungsfonds  7600  H. 

Die  Summe  der  Kiicitlagefoiids  betrügt  474  17!'  M 
oder  Sl.üO/o  de»  Aktieukaiiilals 


7.  liahiuMi  der  Stadt  4'iiln. 
Berlehtszeit  vom  1.  4.  iMKi  bit>      it.  19U7. 


1905 


Zunahme 


Einwohncrzald  des  hintlußgebiet»  

BahnlAnge  Im  Jahreadiirch»cho1tt: 

im  ganzen   ..........  kin 

auf  10000  Kinwohner  « 

JabreBfrefpienx: 

im  ganzen  (ein»<cb).  Abonnenten)  .   .   .  . 

für  daa  Kilometer  Bahnlange    .  .  .  .  . 

Ar  daa  Wagenkiloineter  ....... 

Fahrten  fttr  den  Einwohner  

Betriebodichte: 


71.11. 
1,»90 

66255843 
914  öll 

4,0 
1-17 


7H,tiji 
1,41» 

7(i7i:iii';- 

4,11 
148 


3,l> 
17,» 


Mi  113377 

18880227 

14/17 

:läB861 

319600 

Betriebseionahme: 

5  \m  569 

6  (174  443 

12^» 

für  das  Kil<'iii>  itT  BahnUoge    .  . 

w 

Hl  f<36 

90659 

10^1« 

.Pf 

86.» 

Vifl 

für  den  Fahrgast  Überhaupt  .   .  . 

■  " 

9 

8,7 

für  den  Abonnenten  

!  5,74 

7,M 

für  den  bar  zahlenden  Fahrgast 

i  10,.. 

10^ 

GesauitglcUlängü  einschl.  Nebengleise 

.  kin 

137«&)-> 

14-2^10 

3,4» 

Wagenparit: 

287 

80» 

Anh&ngewagen  

251 

2(i2 

Abonnenten  erbrachten  uiit  tü^  d6l  M  ia^4  %  der  l'eraoneneinuahme  (7ö4  403  M  und  Vi^i^  im 
Vorjahr)  und  oteUtett  mit  15 375 368  Fahrten  9»^%  dorFahrgiate  (Voijahr  18164878  Fahrten  und 

ao^aa/ft  der  FahrgftAte). 

2^w**u  r)<<r  TU<tii<-tisI(>i>ittn);;  wurde  durch  Anh&ngewagen  geleistet  (6844870  km). 

B  e  t  r  i  e  b  8  r  e  c  h  n  u  u  g.  i  — 


M 


M 

Übertrair  ! 

8081 178 

Auagaben: 

,    .   .    .   ^    114  37-2 

3.  Zugdien.'«t  .   .  .  . 

761  W2 
87643 
6B2S42 

Seite  |'2(»ii7ä 

Seite 

868S105 
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M 


Ubertrag 

ü.  Babnanlageu  .  

7.  OebäQd«  

f».  Versichprütip'ii,  Versorg^ungen 
U.  Wegehenutziing  und  sonstige  Ab- 
gaben   


Beaoo 

222044 
SlOfiBO 


susammen  .  .  . 

d.  1.  SM  Pl/Wkin  gegen  98^  Pf  lin 

Vorjiihr. 


I 


Kiuuulimeu: 

Fahretnnahmen   "6668058 

Plakat«-  nixl  Zi  itungsbefOrderuDg  .  '  h23() 

Verscliietlt'ue»   '  -nr»' 


xu.nainiiH'ii 


ß  (i7  4  4-1:^ 


lJotriel»!süber8Lhul5  2  H  005<»»I  =  18,1  IT/Wkiii 
{.'i  fft  n  -i-JlHüttl  M  oder  I4,j  Pf  im  Vorjahr,  Bt; 
trit>b»kueftizient  (U^'/o  (Gl.ti'iO/oj. 

Der  buchmttBige  Gewinn  einaelil.  Vortrag, 
Mieten,  Erstattungen  der  anderen  Bahnen  fUr 
K»-u!r  iiti<l  MillicmilzuiiK  holriiL'-t  -J 491016  M, 
der  i'ol|;uudermallen  verwendet  wird: 


M 


Zineen  

Gewifiihnliche  Abschreibung  ... 
Aufiergewöhulichc  Abschreibung: 

a)  auf  Wert  der  Berechtigung 

b)  aaf  Hobllieo  und  limmobilieD 
Vortrag  «  .  .  , 


4Ö1807 
766226 

I  iiiti:2öu 
187868 
87p 


xusanimea 


•2  491016 


Der  Reingewinn  lu  tra^rt  nach  den  nor- 
malen Abscbreibungini  137 1»*)  M,  oder,  nach 


Berücksichtigung  der  Einnahmen  aus  Zinaen 
rd.  100000  M  mehr  aJa  im  Vorjahr.  Immarbia 
bleibt  die  erObrlgte  Summ«  von  137000  M  noch 
um  rd.  •2800fHi  M  hinter  doni  planmäßigen  Til- 
gungabetrag  aurück.  Die  außergewöbniichen 
Abschreibungen  erfolgten  etwa  zur  HMfte  auf 
OebHude  Ulli]  nttcrlciu. 

Die  Zugäuge  bei  Grundstücken  und  Bahn- 
anlagen betragen  etwa  1,4  HUL  Mark,  obgleirb 
da»  Netz  nicht  uenncnswert  ausgedehnt  wurde. 
Dies  ist  im  wesentlichen  durch  die  Verdichtung 
d«a  Betriebes  bedingt  worden. 

Für  sHmtliche  .«t.ldtisih«'  Angestellle 
wurden  die  Arbeiisbediu^uii^tii,  wie  folgt, 
günstiger  gestaltet. 

1.  (t'/i  Stunden  uiitilere  Arbeitszeit  an.<«tatt 
bi.sher  10  für  .nllmtliche  Angestellte,  ein- 
BclilieUlicli  Uandwerker  und  Arbeiter,  mit 
Terecbwindeuden  Ausnahmen. 

2.  Jeder  0.  Tag  frei  'bisher  jeder  10.). 

^^.  Verschiedene  I.,ohncrhöhunKcn  fui  llllls- 
arbeiter,  Uandwerker  und  Struckcuar- 
beiter. 

4.  Fiir  Falircr  uii.I  SfliaiTii.'i-  al.  1,  Id  l'^K 
nur  lUstüudige  Dicust^chicht,  wodurcli 
die  wirkliebe  mittlere  Arbeitsseit  noeb 

wesentlicli  iinler  ;i' 3  Stimdi  ii  .sinkt,  wenn 
nicht  Au.snabmen  zugelassen  werden. 

Die  Im  Jahre  1906  eingeführte  Wx^timdlgo 

Arbeitszeit  frfiinl<'r:r  i^i-^ciiüber  der  lOatftn" 
digen  75  Mann  rersoual  uiehr. 

Die  Bilana  weiet  einen  Buchwert  der  Ak- 
tiven vom  l.  4.  l'.tWi  von  aHllS(?27  .M  auf,  der 
sich  am  i.  4.  liK)7  nach  ltiU3  176  M  Zugllngen 
und    daa    erwlhnlen    Altaehreibungen  auf 

27<IÜ7524  M  onmlßif^tc.    Der  Wert  rlrr  Bi  rcrh 
tigung  der  allen  Ue^eilsciaalt  btuhl  noch  mit 
7  481 'ioti  M,  die  Anleihen   und  Schulden  mit 
l92<;^i8s-:>  M  und  der  liaftpHichtveraichening»- 
foods  mit  256 U16  M  zu  Buch. 


n.  VOFOrttMdlDW. 

A.  Kleinbahn  Cülu  —  Kath  — Künigsforat. 


1606 


1906 


Gesaniteiunahme  .H 

Aus  Peraonenveiitehr  .   .  .  « 

Ana  Gttlerrerkehr  , 

Betriefisnnsgaben,  uusschl.  Steuern  und  Abgaben  « 

Anteil  an  den  Neubauton  und  der  Reute  der  Stratten« 

bahn  g 

De»*gl.  in       di^r  nesamt-Betriebsausgaben  ■  % 

Gesamte  Betriebsausgaben  (eioscbl.  Steuern  und  Ab- 
gaben)  M 

Motorwagenkilometor  

Auliangewagenkiiometer  

Zusamnen  

Einnahmen  aus  Personenverkehr  f.  d.  Wagenkm  .  .  Pf 

Betriebaauagaben  f.  d.  Wagenkin   .  » 

BefSrderte  Pafsonen   Ans. 


1-2<  |  --70 

15-2501 

+  26.« 

120U39 

lüUTdl 

+  26^ 

686 

1810 

+  81,4 

86616 

126716 

4-46,1 

27168 

21436 

-21,1 

iKM 

1 

-26h 

116  838 

147188 

+  27,» 

•2^1  m) 

+  19.S 

82  489 

114  597 

+  30,9 

617184 

896687 

+  24,7 

3C,8: 

+  0,j 

87,1» 

+  U 

662782 

828766 

+  26,« 

d  by  Google 
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MitteHangen  des  VerejpB  Deutacher  Strmflenb.-  u.  Kieinb.-Verw«Jtangep.  [^,^ 


Die  Yerlute  betrag*»: 


R  Kleinbahn  C51n— Brück. 

I^io  Bahn  wurde  eiet  am  27.  11.  1906  e^ 

öltnet. 


1906  . 
1906  . 

•  •  1 
1 

'2  4*30 

aossi 

49418 
1)57806 

bisher  insgetamt  . 

.  .  [ 

1SB6I0 

Der  Verkehr  ist  xuineist  Sointner-Ausllugs- 
verkehr  und  daher  noch  Mhr  anrefrelmlttg. 

Voriiandene  Fshraenge:  6  Hotor^  nnd  8  Bei- 


Etnnahmen  aus  Personenverkehr  M 

Einnahmen  f.  d.  Waircnkm  .  .  I*f 
Betriebsausgabenf ohne Abpfahen)  M 
Betriebsaiisgabea  f.  d.  Wagentcm  Pf 

OeMmtveilasi  M 

Triehwagenkn  

Belwagenkai  


90109 

•25  irxi 

78181 


wagen. 

a  II  k  11  p  i  t  a  1. 

U 

BahngrundetOcke  

98095 

DUporittonignindftflcke  

166 000 

4^566 

xuaammen 


■        «  B 


Reiner  Oberbau  .  .  .  . 

Wagen  

Fahrzeuge  

GebAnde  

Stroinfühning  

.Mobilicn  und  rtensiiien 
Wfrlizenfjo  


1"; 


5 

10 
10 


bei        Versiosung  des  Fonds. 


Anteil  an  den  Auagaben  und  Ffnans- 

dienst  der  StraOenbahn   ■_»!  rMi 

Zinsen  der  Anloilien  nnd  Schuhien  .  44  4"(t 

Zinsen  der  Fonds   1  hm 

Krneuerungsfonds   SB677 


snsammen  . 
Der  Zuschnft  der  Stadt  betritgt 


gsiflO 
66354 


Die  Hücklagt'n  sunt  F>neuernn^Hfonds 
werden  nach  folgenden  Sfttaen  gemacht: 


5 

SV" 


Ahs  ili  ui  rit  trieliHuliersvlnil»  von  "20785  M 


Die  Anleihe  flir  diese  Bahn  betrigt  796000  K 

C.  Kleinbahn 

xf  ^  I  u' "    —  Bergiaeh-Gladbach. 

Mülheim  ■ 

BettiebterOllhiunig  beider  Linien  Ii.  Deaember 
1906^  alao  nur  110  Taj?e  Bctriebiaeit  im  Berichts- 
jahre. 

Ergebnis: 


Gesamteinnahmen   53*J'2ü 

Betrlebeansgaben,  elnaebl.  Steuern  1 

und  Abgaben  |  95  565 

Motor-Wkm  4  achsig   "i  2-2?* 

Anbftnge-WkDi  !  99647 

susammen  "  1^389 

j 

Eionabmen  au»  Personenbeförderung  f.  d. 
Wkm  au,4  Pf,  Strompreis,  soweit  von  MÖliieim 
betogeo,  lü  Pf/KWst. 

QeaamtauKgabo  fürClfiinderwerb  1  Ot29ritf  M 
(für  Bahnxwecke  und  fUr  anderweitige  Dispo- 
sition). 

8truui8paunung: 

78(1  y  aus  dem  Ostheinier  Werk, 

54<t— <i<>0  V  nii-  ih'in  Mü!li.Minor  Work. 

Fahrplan  im  wuäuutlicticn  au  Werktagen 
alle  40  Minuten»  an  Sonntagen  90  Minuten. 

D.  Kleinbahn  Cdln^Frechen—Bonxei- 
rath. 


Anx:ti)l 


Porsonenbi'forderong:  ^ 

Zuprkilonicter  (+  1,4'Vo)   111-241 

Wagenachwkilomctcr  (—  3,i'Vu)-   •  1231174 

ßaterbetörderung:  ! 

LokomotiTkilonieter  (+ 13,6%) .  .  j|  U4l9St 

Wagenaehakttometer  (-f  lOiSO/o).  .  l78t>94S 


I>ie  Zahl  der  beförderten  Personen  >*.ink 
nm  :,<%,  die  der  beförderten  Qtttertonoen 


'1  Xacli  .VIiäuk  eii"u»liKiT  VtsrluxK'  u»w.  et««  4bLO0M.      stieg  um  17p  ",0. 


ci  by  Google 
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M 

1*30  «79 

284  181» 

IJente  an  die  (ieiiieinde  Frechen  .  . 

59  85« 

40000 

1-2  578 

7  980 

Gewinnvcrtcilunfr  an  die  Gomeindeii 

<>5  10-2 

Abt>ilireibuiig  für  l'tensilien  .... 

4  071) 

Es  waren  114  Angestellte  beschÄftigt.  An 
eigenen  Betriebsmitteln  waren  14  Lokomotiven, 
72  sohinalspnrige  und  78  voilspurigc  Wagen 
vorhanilcn. 

E.  GleiKanschUiU  an  den  Staatsbahnliof 
Ehren  feld. 

Reiner  Betriebsuberschuß  HK)Ö    1109  M,  1905 
M:  Verlust  im  Endergebnis  nm   190  M, 
1905  345  M. 

F.  Das  Kraftwerk  Osthoim 

dient  der  Stromversorgung  der  rechtsrhoini- 
»chen  Vorortbahnen.   Baukapital  545  700  M. 


Gesamte  Erzeugungskosten  ohne  Speise- 
leiiungen,  Zinsen.  Tilgung  und  Er- 
neuerung f.  d.  KVVst   16,15 

Nach  Hinzutritt  der  Bahnen  nach  Brück 

und  Gladbach  j  15,.'> 

Mittlere  Kinnahme  f.  d.  KWst   ....  19,5 

Knhleiiverbrauch  f.  d.  KWst.^lStein-  und  kir 

Braunkohle!   -2,0;» 

Hauptboförderuiigsgut:  Braunkohlen  uud 
desgl.  Briketts. 


FahrgJlste  f.  d.  Wagenachskm   ....  0,4 
Kinnahnien  f.  d.  Fahrgast   .   .   .   .    I'f  H» 
Gutcrtonnen  f.  d.  Wagenachskm    .    .    .  0,3« 
Gütereinnahmen  f.  d.  Wagenachskm    i'f   |  21 


G    Das  Gastliaiis  K n ii i fn rst. 


s 


KWst. 

•w 

4180(>0; 

OD 

s 

(iesamtabgabe  an  Dritte  .... 

3-20  723 

b 

34  031 

Gesamte  nutzbare  Abgabe    .   .  . 

354  754 

i 

1  Pf 

s 
^a 

1  M 

.Aniagekapit.il  rd  

t.')<l<KKI  ^ 

Einnahmen   

.^^.934  1 

Aufgaben,  einxchl.  Zinsen  

4it43  ' 

1  801  , 

1 

I  B 
■  4) 

^^1 


N 

a 


a 

5 


« 

a 

st 


:S  a 


im 

"et 


O. 

S 

et 


3! 


S 
Ol 
N 

B 

i 
5 


a 
o 


s 


Ol 

a  S 

II' 


II!::  IM 


|,         —  _ 


I  I 


1 .  5 

3  3 


*     2  Ä 


5  --II 


e<5 


a  ^  o  S  ^1 
if       -f  O  I 


;=  I  I 


3 


S  «  §  3 

r~  is  X  X 


CO 


-  -  §  s 

1^  i-  et  1^ 

7  [:  3  2 


S  S  SS 
p  Ol 
3  2 


S  5  ?J  S  g 

>»•  55  «  I»  5* 

—  ri  oj  »2  •* 

W  ^1  »2  51 


lA  OD  (M  CO  S 
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a      o;      »  c 


-t  Tt 


TC     r  S  *• 

'2        ^-  —  '2 
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8.  Stldtisehe  StraSenlMlm  MViiclMii. 

Buchwert  (Um  Anleihen  fiir 
Neu-  und  Umbaukouto  nach 
Abxug  der  Tilgungen,  Stand 
vom  I.  Jnlf  nm  II  S43  177  M. 


Offene,  noch  nielit  abKerech- 

ncte  Kredit«'  

Überschuß,  nach  Abzug  aller 
Ausgaben  und  Tflgrungen, 
jedoch  ohne  Zinsen    .  . 


2667  310  M. 


882440 


• 

1  1906 

1906 

•  Zunahme 

1  «fc 

Einwobnentahl  des  EtainA^blets  .  . 
Bahnlänge  im  Jahreaduchaehnltt: 

im  ganaen  ......... 

auf  lOOOO  Einwohner  

Jahresfieqnenz: 

im  ganzen  (C'iii>flil  Abminrntcrii 
fiir  das  Kilitiaeici  Baluiläiige 
für  das  Wagenkilometer    .  .  . 
Fnhrten  für  den  Einwohner  .  . 
Betriebbdichte: 

Wagcnltilomctcr  im  ganzen  .  . 
fiir  das  Kilometer  Bahaläoge.  . 


km 


638000 

54,19 
Ml 

54  641  63-2 
1  im  334 

lOS 
288911 


548090 

64  :i04  riG8 

1  096J>7a 
4,u6 
117 

15855876 
2ID486 


1^ 

ISIT 
5vM 

17.:: 

— 

IM 

S5|0» 


Betrlpbselnnahme: 

• 

i  PeiaonbefSrdemne . 

'  I'osfhcftirneruog  .  . 

H 

;      &  433  Ol» 

6889179 

7  7-24 

1  lo; 

für  da»  Kilometer  Batinlange  .  .  . 

- 

lU9ä96 

fiir  das  Wagenkilometer  .... 

Pf 

40,11 

—  «JM 

für  den  Fahrgast  überhaupt  .  .  . 

9,1» 

» 

!  *^ 

1     —  0,11 

fOr  den  bar  lahlenden  Fahrgast  . 

n 

lO^M 

lliM 

GeNanitgleislHnge  (einschl.  Nebengleise] . 

km 

j  128,17 

ltl,t> 

;  «,« 

Wagenpark; 

288 

988 

1  ~ 

!  809 

800 

Abonnenten  erbrachten  mit  504 966,70  M  7,«>%  der  I'ersoneneinnahnn'  iWMrOfio  M  und  ;^,»  'A> 
im  Vorjahre)  und  stellten  mit  10  417184  Fahrten  i6.s*/s  der  Fabrgtote  (Vorjabr  9 117869  Fahrten 
und  16,1%  der  Fahrgäste). 

der  Betriebsleistang  wurde  dnreh  AnbAngewagen  geleistet  (8  786590  lern). 


Betriel»sim.s-:alii'n  ,i7r»08n  M  für  1907  und 
3  106068  M  für  lüUG;  nach  dem  internationalen 
BachttogBschema  für  das  Wagenkilometer: 


1906  i 

1907 

1 

Pf 

Pf 

1.  VerwattODg  

0,Siao 

B(  ti  irKüdienst  

ll.:.'.,o 

Ö,li&l 

4.  Stiomnhrung  

0,51!» 

0,iiM< 

.'i  Watrenunterhalt  .   ,   ,  . 

4,0;»;« 

Ii.  Bahnuuterhalt  

3,(»:;) 

7.  Gebaudeunterhalt  .  .  . 

0,(21l  ; 

0,34m 

S.  Allf;<Miieine  Tiiivosten 

1 

it.  Ver»>chiedeiip*i  

O.li-.. 

Beiiz!nv4'rhrauch  (und  Naphtha)  Opis  1  für  das 

Wagenkilometer. 
SSylinderSiverbraueh  S7  eem. 

Wagenkilometer  60048. 

Keine  Betriebsausgaben  oi  Ml  M  oder  7-V''  ''^ 
für  das  Wagenkilometer. 

Fahrgäste  4.'):il)33. 


Hiervon  HH.m  zn 


ä  IT 
10  .  . 


und  16.19% 
Kin nähme  lHJIITI  .M. 
IMauausuutzuog  :iü,!M'Vo- 

Das  Mlftverhlltnis  «wieehea  Einnahmen  und 
Ausgaben  zeigt  folgende  Aufstellung: 

.    Betriebs-  '  Gesamt- 


Strumvcrbrauch  5,22  Ff/kni  hei  6,»  Pf  iStrom- 
preis  für  die  Kilowattstunde.  (680  Wst.  gegen 
5X»  in  1900  } 

Mötoromnib  US 'Betrieb. 

Iielrieti8|M  1  v.inal :       1    rilirrfril>r<'r.    7  Fuliror, 
I  .Mechaniker,  1  Wagcnwääciicr,  4  Scbaffucr. 


F.in- 
niihnti 


irahc 

i'i 


Fin-  Au.«, 
naliiiir  jrahc 
Pf 


f.  d.  Wagenkm  . 
f.  d.  Personenkni 

f.  d,  Platzkm  .  . 
r.  d.  Fahrgast.  . 


88,1*    75,;s  '  8*^7  ;  9Mt 


5,10 
5^1 


11.11 

3,49 

ll.r.s 


6,n  '  14.« 

1,7»  4.'!' 
.'i,S7       1 4.i" 


jüogle 


Feh^L'^M«'»  J  Mltielloiiiren  de«  Verein»  Deatecher  Straßenb  -  u.  Klehib.-Verwaltungen. 
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Tarif:   ganze  btrecke  von  IHOO  in  10  Pf, 
halbe      „     ft  Pf. 

Rishcriire  Anln^ckosten  (4  Omnihiis"««)  nur 
«3391  M,  wofür  eine  20proz.  Abschreibung  an- 
gNiommen  triid. 

Abreclinttagde«Motor»»ttlba»bet^iebe>. 


sonst  Zonentarif  bis  '20  Pf  Maximalpreis, 
UmstelgebiBrechttgaag. 

FroqueDK  Meh  Fudttprelsen: 


im 

f.d. 

gassen 

Wkm 

M 

Pf 

1.  V  erwnivun^  -    .   •   «   «  • 

[ 

r 

3^7;t 

15,715 

ISMO 

18|CM 

4.  Guroniircift'n       .   .   •   •  J 

6266 

W«genuntcrbalt: 

Atlfemeinee.  .5918N 

Rcinig'un^,  1 

Schmierung  u.  • 

BetonebtoDg  .  S6Q6  ,  ' 

Hep.iraturun .   .  8906  »  ; 

24,118 

&  UaltesteUeotafeln  .  .  .  i 

207 

7.  Gebliideitiiteftialt  .  .  . 

191 

(Viie 

8.  AU^'LMtieine  Unkosten: 

Versicherungen  80B&M 

SoiKtlgee«  •  •   6tA  •  ' 

9710 

8^ 

20 

O^Ä 

Smnnie  der  BetriebMiie- 

68881 

76,1« 

1975 

AbsehreibuDgen  (20  ^o)   •  • 

10718 

lö,sw 

Abgabe  für  8ti«Banbe> 

nutzung  (3%  der  Betriebe- 

1  791 

Samnip  der  Anstraben  . 

1  95,3 

„        ^    Hinnahmen . 

2ß«35 

Verlast   .   .  . 

3i)  Mi 

5«.7 

Abrechnung  der  Straßenbahn. 


M 


Gegatnteiunahinen 


654295» 


Ausgaben: 

Betriebsausgaben  

Lianfende  Zinsen  asw  

Leistungen  an  die  Gesellschaft 
Zum  ErneuernngifondB  {6%  der 

Botriebseinnahtnea)  .... 

Anleihezinsen  

Fügung  der  Anleihen  .... 
Abgabe    für  Straßenbenutzung 

i^^o  der  Betriebseinnahuieaj  . 


.1 


S72r»o«> 

f^i  9i;^ 

1  OOS  796 

114 
4%  ÜOS 
366441 


mit 


Falirprt'is  ; 
Pf 

Direkter 
Verkehr 

Unuteige- 

verkehr 
% 

Beide 

zusammen 

»5 

6  j 

0^ 

10 

91,m 

!  71,UT 

84,858 

15 

7,»:. 

*21.--f;T 

I2,IM 

20 

1,358 

3,!»S9 

zus. 

100 

1(10 

100 

9.  Kleinbahn-Alit.  ties.  .Marien werder. 

Aktienkapital  9464000  M, 

BahngrundBi  hii]<l  900000  M. 

Reingewinn  nach  Dotierung 

der  Fonds   11880  M. 

6.  Berldittljabr  vom  1,  7.  1906  bis  30.  6.  1907. 
Rctrlebsstrockon:  M:iripnwcrdor  Russenau 
23,:»  km,  Mareese— r.  Wcichseiufer  15^  km,  1. 
Weichselofer— Falkenau  13,84  kn.  Gesamtbe- 
triebsiänge  km  für  Personanverkehr  and 
59,T»  km  für  Giitervorkehr. 


Befönlrrte  Personen  .   ,  . 

.... 

246422 

Durchschnittliche  Kinnabme 

.  .  Pf 

25 

.  .  M  1 

1  167 

(» 

866  525 

19,« 

Gätereinnahme  anf  1  iun 

Betriebe- 

länge  ........ 

10S9 

Auf  1000  Aebflkm  .... 

•  ■  ■ 

225 

1^1 

0,11 

Der  Peraonenverkafar  brachte  36,92  %  (84^0, 
de  r  Güterverkehr  67^»%  Geiamt- 

eiiin.'ihrnp, 

Abrechnung. 


.M 


Einnahmen: 

Ann  Personenverkehr  .  . 

All«.  <  ■liiterveikehr .    .    .  . 

Aus  Kahre  

Aue  Sonstigem  .  .  .  .  . 


susammen  . 
Betriebeausgabeni 

Friii  iirruugsfonds .    .    .    .    .  . 

Betriebsführuug  

Zinsen  

Unkosten  


fi2  3il 
97  4115 
5  17U 
8981 

166037 

132890 

n  :v.H 

31KMI 

7  -i-J-i 

21>K-i 


Zusammen   .   .   .     Hl.'t7  417 

(herschuli   40« 

Tarif: 

10  Pf  F.iiilicir'-f;irir  bis  inorgfii'i  7  Uhr  in  d«r 
Zeit  vom  16.  April  bis  15.  Oktober; 
bl«  7V9  Uhr  in  der  Obrigen  Jahreszeit; 


zusnunnen    .    .    .      I.'i7  iJ  »7 

Gewinu   lisat), 

der  indes  durch  den  Veilostvortrag  aus  dra 

Vorjahren  in  Höbe  v..n  17  lOJ  M  aufgezehrt 
trird,  so  Uaü  noch  ein  Verlustrest  von  .VS72  .M 
vorgetragen  wird. 
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Statistik.  d«r  Sti«<«nb«liiieii. 


Statistik  der  deatBefaen  Kleinbalinen  für  den  Monat  Dezember  1907. 
Aufgestellt  Twu  V«r«iii  DestscUer  StnlcnlMÜm-  imd  Kleinbalm-VerwaltangiMi. 
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838  988 

870  808 

l*il  iiil^i 

<j4  :!51 

ö'i  7r,'i 

4  t  :'7.'( 

'  130eiV'3 

.'76  237 

1>2  l  III) 

4  IS  SO." 

80«84 

'•hl 

3(1, ''4 

so  77.". 

L' J  4.1s 

Hin 

S2.".  '^22 

33  1  227 

7u  sri.'i 

34  'J'J  l 

1  'i  .4  4 

tiO 

:,2 

sj;ti  010 

3'.<r.  4i5.'. 

Sil  4  7  .'t 

3C3  148 

1  Ki  77:; 

■in  N.'vl 

1(11)  .t'.'.M 

10  -l>'.', 

1  2S2  .03  7 

621  e  12 

1  233  3ltä 

'.»Ii  1 

lu  77r. 

B'i  3  Iii 

10  •>i)7 

r.03  j 

2  23  H12 

10,22 

7«  Ö73 

-j:,  o<)7 

l'.'.'iü 

71  hOS 

24  CIO 

U47  098 

Sin  Oy 2 

''9.^  I2Ö 

674  mo 

2ä0  47ö 

55,04 

472  Üää 

löi  &47 

'4)}03141 

I 

13, Hl 

_ 

44  570 

86  018 

13, Sl 

_ 
36  617 

■JO  3S3 

•.42  or.i 

300.  4'.»  6 

.'j24  772 

_ 

292  23» 

■JL',3'. 

IM  711 

3»  7;!ri 

1 1 1  s(5y 

3  J  .•)  >*  1 

2 SO  321 

1  001 437 

200  »30 

■-'3,1  Ü 

1  lö  .I7a 

i'J  .MÜ7 

21,0-; 

105  8Ö7 

aa  u7v 

'm-ji  ir,(j 

3,".7  078 

1  010  iOtT 

341  103 

ir.,77 

78  870 

aoool 

15,77 

eoast 

98870 

S-22  0Ö7 

331  03,S 

742  e7.i 

310  473 

_ 



17  363 

H3  ü'.<2 

17  280 

f«l  245 

— 

— 

M  .'■.21 

26  C77 

H  103 

20  471 

10,10 

4-i  lOiJ 

17  a-<o 

10,10 

4-.'  Ö31 

l.'.  ,%'.'-H 

3h0  l'IH 

wiH  ooe 

S8'2  e»4 

1»4  61  r. 

1,05 

1  7U 

•J.70 

2  711 

— 

*o,n<} 

asi  ^72 

7  1  049 

31,1.'. 

190  i:tl 

■-'  ril8  223 

810  7.'.I 

2  254  MOl 

762  !J82 

14,00 

4H0 

14  jn 

— 

— 

^'30Ci  137 

13»  307 

539  73y 

III  ,00 

431  28a 

132  603 

6  108  tt67 

ll»74589 

1  AT7  Äll 

0,66 

it<  «iäs 
— 

1^  13U 
— 

I66Q17 

14  810 

800417 

186688 

18»  800 

18«  m 

15,»0 

10t>  0S7 

.'>0  484 

15,80 

19'2  «Ol 

676  3r,0 

''1731919 

500115 

1719  68» 

471  704 

lO.SO 

üo  ouä 

6  488 

10,80 

88  50U 

5  6t»U 

440  668 

76  587 

867  887 

86484 

7,1» 

— 

48  848 

8  986 

7,18 

48  878 

9  187 

'liOa  818 

108000 

487781 

»««66 

80 'MO 

t»7M 

18,08 

77  AI  8 

'>814  85« 

8ST88« 

816178 

-attloo 

11, »4 

148  0S4 

88  809 

118  «88 

498S5 

1 81»  887 

844881 

6161)84 

M,l-J 

18  S17 

4447 

8,19 

IS  888 

4184 

^86  «08 

18188 

86881 

18088 

81  480 

18  88« 

8,05 

80740 

10075 

8M814 

1 99  283 

145  197 

87,80 

888  8tl 

»08  488 

87,80 

677  806 

908  885 

7  144  304 

36SÜ71U 

0  ä>il  639 

•i  370  OSfl 

7,70 

48  01& 

12  069 

7,70 

48  59S 

13  476 

616  636 

157  OSO' 

51»  «07 

155  a.10 

6,8S 

77  868 

S6  :.77 

H,;!2 

76  827 

84  045 

014  S02 

350  »17 

S.S9  '212 

1^1 

I  SOS 

■J  -'11 

20  <;oi 

1» ) 012 

10  sof. 

78  428 

1 

f>0  7 1 1 ' 

1 5  r..it< 

i:i.i.)0 

:,■>  170 

1"  «1  7 

060  601 

2l."i  i'7H 

tUW  .'■,92 

202  504 

•JS,94 

171  6*«y 

1Ö7  740 

•.'ö.'i  l 

r»i  H-'i 

161  itM 

■>  :ir,n  217 

2027163 

4  640 18» 

1  715  056 

b:;  Ii -■7 

37  n«:, 

1»,92 

37  64  4 

472  .'.13 

979  lf<2 

l.'-.S  160 

11, Hl 

ti2  i3i; 

3  1  r.'.ij 

1 

Sit  SS7 

.41  330 

1  1  I'J  in 7 

377  4  50 

l  lO'.l  90» 

053  774 

■  1 "  ** 

4, Iii 

l:2  oi'i7 

ti  .'03 

27->  --'sO 

77  24  0 

2ti2  BIS 

74  212 

4,87 

1770 

6  313 

4,67 

0  :!'.7 

1  '.1  4:js 

03  121 

20  710 

041 

eo  120 

18  088 


6,54 

66  Ott» 

I8OO11 

:  ' :  371 

157851 

795  881 

180  «88 

«.49 

18  786 

V  871 

i7a7v 

2  864 

211  057 

88889 

910  703 

8884« 

9,67 

04  008 

40saa 

9,57 

»1  4S& 

87  000 

l  181  870 

405  168 

1 055  568 

486467 

■.NS.Tl 

7.',  711;' 

l'r.SO 

liij  S74 

''1704  .-n»'. 

li'.'i.  5'JI 

1  40»  025 

509  967 

1 1.3" 

■.-1  :!  ii> 

311  171 

11, '>7 

»4  7U0 

SI  67  J 

11:1  227 

bin  49;t 

1  1^3  398 

809  109 

s,73 

1 ;  '-j'i 

''4iaüU7 

U7  i4t< 

Vom  1.  Jnniiar  bis 
KDde  dM  B«riobt*- 


(Jo-  B«- 

...  ClIJ- 


In  4u«Mlb«a  Z«lt- 


cin- 
nahma 


Kltvillp— ÖchUn(fiMiliu'l  

Wic«l>«d<«ii(<j'.Su'b.oiMei|iLNafi>b«rKb- 

Wi«atuideti-I>otihelB  

OoUawwr  Strb. .  ,  .  

Kraniiuclifir  Btrb.  

Krakaonbusb. 

OntoMw  Strb  

Kreil  Rttbrorter  StrK  

Strb.  irfllbcim  «.  d.  Bnbr  

B«rriscli<-  Kllin.: 

1.  Nt.viiri.si.r  Not»  mit  Biberfeld— 

Hoii»<lorf  

2.  HfiirHthfr  Vi'tz  mitHUdea-ObliSI 

K«m»cli«i<ler  Strl.  

H^QbMfllMb  iStB.ttisclie  .Scrh.J  .  .  .  . 

(Ver«iaifti>äU4iteb.j.  . 

Elbeffelder  9itk  

BMeoer  Btrt^  

Solinser  >^tr).   . 

Solinepr  Kr?il.  

Strl..  KlLorf..!.!  -  (.'roii'Milirrff  -  R<'in- 
eclicid  

Olierhaiisoiier  Sirlt  

Rlioydtcr  Slrb  

ätr)>.  Mci.lericl.-OiailiikeD  

DmchonffUb  

Puti-rtbcriff-'r  Zahnradli  .     .  .  .  .  . 

Sirl),  Komi— (ioiiegberg-Mebieiu  .  . 

Huiiiicr  l*f>:r"lol.uhl|   .  .  , 

Strl..  im  HaarUl ........... 

.S«  J  idiiiiiii— Rif  «teUberv-HeQiwvlier 

AiK-lit-ner  KU.  

Dnrfln^r  Dnoipfiitrl)  

KIb.  AocIioR—HerxoKeiiratli  

AttterpitmSisdie  Bahnen. 

AilK«l.tirifer  Strl».  

ßaiubcrirer  Strb.  

KeK«n»biiri;or  Strb  

Luadjhuter  Tntstib. 
Sebwninfarter  Strik 
Wonbtusn  Strb.  .......... 

Strb.  ioLudwigebRfM  

Stib.  itt  Hof  

Strb,  io  Pifraeiea«  

GeBUtatterStrb,.  

SnttfHrter  Strb  

lAiMrStrb.  

ffeilbronner  Rtrbn   

Heldelbrfirur  »irli  

Hetdelbi.rKiir  üi-rtfi  

Iliiidelbirif— M'ioäloc.li  ........ 

•Slrli  in  Miiruilicitii 

fftrli  Kr.-il.ur«  i  HreUffMI  

Zwickiiiier  Strl.  , 

I)raiit5ri|(,  Losihwiti    Wi'ififrllir-..,  |] 
.Mt'ii^i'iii  r  Strb-:  i'Mnoaouverk^iu'  , 
a6t«rTarkebr  .  .  . 

liii'SJUT  Strh.  ....,,» 

Zittiiijcr  Strti  

Sirii.  in  I>öhi'lti   .  .  ,  , 

Strb.  t'ri'ilH'rt,-  i.  .S.  .»..,... 
Dri-siiiTjer  Von.rib.  ......... 

rinijcnor  Strl.  

Solijiniliiiur  .Strb,  .......... 

stj-b,  Ni..-tifm,>liirt-I.HJckwlu— ICrei- 


i'Ih 


Ub..Tst<:in-Miir,T  Slrb, 
Mi<irij<-r  Slrli  .... 
U.iriiista.lHT  Strii.  ,  , 
Sirb.  in  WoroM .... 


H  Tob  1. 4. 1907.  —  •)  Seit  der  Betriebler9ffiiaii«  ea  28. 1.  1907.  -  «)  Y««  1. 10. 1907. 
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Besef ehnang 

des 

Monat  I>«xeffib«r  1907 

1    Gleteber  Monat  de« 
Voijalut 

Vorn  1-  Juniur  bil 
£ade  d««  Bwtohto- 
mouta 

lo  desisetbea  Zeit- 
ntan  dM  Torjahn 

lk>- 
triolis- 

km 

<;<.- 

Wu|f>jii- 
krn 

fl,- 
triflis- 
•  lii- 

tritlis- 

\V  Ilgen- 
km 

li,.-- 
frii'lis- 

il 

iic- 
Ipistf'lfl 

triebs- 

fin- 
n:ihiiie 

M  1 

Ifistotc 
Waifoa- 

1  km 

triab»- 

oin- 

M 

1 

8 

« 

7  ^ 

« 

0  1 

11 

VTi  imsrer  Strli.    .  ,  ,  

Jenaer  Ktrl  

f-jSfnacticr  Strl>. 
Bernburffer  Slrb. 

/erl>»ter  ütrh,  .  ........... 

Alicnburirer  Strt».  ■  ....  f  ...  . 

<iotl]&«^r  Slrtt  

Oerser  Strt>.  

Mraßburffer  Strb  

ätrU.  Cölautr  i.  E1&  

ftwstk.  ItMÜMiiB  i.  £.-Drai-Äbr«D. 

'  Btllk  ........... 


4,J4 

1«  07  i* 

6  171 

-i.-'i 

17  n:.-. 

0 1 1» 

'  '  .'■.4  iy7 

17  L"19 

r,.i 

10  -21  :> 

■ir.  iDt 

7 

I'J.SD 

;is  .".sc 

lOü  r..".-_' 

l'Ci  10 

ll.'i  I-^L- 

'.tO  .">5  i 

8,:to 

i  Öä2  , 

l-J  H61 

1 

56  057 

IS7  -^-'J 

4i«4«ia 

■J.Hii 

21 7oa 

•_M 

:>  ^i'J 

87  *S0 

ÜGO  MM.'r 
_ 

Sä  tot 

y,7ij 

7  001 

;).70 

(i  liM> 

40  ■••lij 

1  :o;  •■30 

y.'j  4 

4,r,a 

o«7 

7  0:i<> 

•i,6y 

;ji>  •^L'7 

<;  7r.  i 

'  ;i  11  Sor. 

70  101 

;!03  U  is 

i;h  o.-s 

l-'.U 

i:i  <i  l-.' 

UM  l 

Ol  r,3!* 

7  17  017 

n;;i  (■.■j7 

7t.'.'  lod 

154  sr,:f 

cr>,;ir, 

6tSt  95-.' 

17',»  l:'.' 

rr-',S  i 

r>07  .-.7» 

1j6  »17 

i'?i):ic:,7 

1  f!:!0N*iS 

-i  oti;t  0(-<i  1 

,".17  I5  .i 

•i,.yj 

113.'' 

7  yja 

J,5o 

22  2au 

4  »80 

7i  317 

47  :>Mi 

S9» 

II 

SO 

«9 

87  7as 

87  888 

1    80  2a&| 

!  i 

88  006 

t.  Bataen  ntt  «»ilerer  Bpnrmite  sls  l,4n  d  vmd  1,000  n,  MwJe  BahVMi 

Sparweiten  in  einem  NetM. 

Pripnßierhfi  Hahnen. 


8|*arweito'  0,600  n. 


lt,«IOM. 
Kllk  tevUn— Roffaa  .... 


fliffarwelte  1.100 
KMv  MA  


Spnrw«it(>  1,440  n  nad  1,43S  ni. 

Dsoiicer  !i<trl>  

AaiarproBiache  Bahmea. 


Spurweite  l.lOO  B. 

BrmuDicbwcIirer  Str)>  

Lab4>cker  Strb  

lAbMker  Strb.  (Tom  Bahnhof 


Spvrrrefte  1,440  m. 
HlAdbeBW  Tnuiib  


Spnnrelte  1,450 

fltAdtiwhe  Strb.  Dretdon: 
eikf  j.f-  Linien   .  .  .  ,  , 
Ixj-n.it»  11/- -PillnlU    .  , 
Pl»ucn— n  II  Mj  ^'  1"  ri?  . 
Cotta— CoM«bau<i« ..... 

Ppannlto  1,4IS  ■. 

<3role  Leipziirrr  Strb..  .  .  , 
l/tiptiter  Aottenb.  


«  «  » 

*  *  . 


Sparwelte  1.000  m  vnd  I«it0  B. 
SiaatUeli«  LSSnitsbalui  

apumlto  l,MO  ■  awi  um  m. 
tjwOTwn  ViftiiwiB  t  JDm.  

Ohne  Spnrweile. 
LoKhwitMr  Bcrrtcbwcbsb  


man 


ttn» 


ieS,81  1808790  377  401 


87,90 


84,01 


88,70 
13,74 

4,20 


0,80 


417  880  114  050 


627  246  172  195 

! 

S8B  288  78  174 
136  088'  86  680 

81  221 !  H18S 


817  064 


«OiS7 

168,31  1158541 


70  501 
846  880 
87,50  415  468  III  887 


60  «46 


84,01 


88,70 
12,74 

4,20 


t«MO  030 


II 


8  620  120  861466     514  106 


488  122 


879  501 
118  078 

»0  646 


64  729 


14288768 
6  100  017 


118,S8  2191749 


6,08 
7,04 
6,81 


66,76 

86,77 
48,55 


7,22 
14,81 


26  1*03 
78163 
81811. 


'^6  r.öi 

0  670 

2-'  a  I.' 
7  078 


112,H9  S488D86 


7.01 

6,81 


25  9S7 
70  299 
82  450 


1006606  4 SS  263 
58äd6  tU7.'')6 
8t0  608,«27  744 


50.73  1650434 
17,12  88  0S8 
46y44l  768  291 


158  054 


76  069 
88104 

7  008 


14  606 


747  526 
6  060 
20  162 
0  781 


474  4  40 
13  612 
201  »30 


6  049  890  1 006  6G0 


7*  110 
98  204 


22  696^      7,22|    72  S2S   20  853 

I 

50  902  14,81 


88  289 


49  697 


4667667 
1408 008 


3  421  189 
1  440  602 

865  250 


802  168 


982  764 
415  118 

68  878 


812  45t 


13676074 
6  086  881 

6  685  870 

8  880  75« 
1  870  688 

827  062 

860  688 


7WM1 
4U040B 

1846  076 

181*85» 


•48  M7 
88t  »84 


I  I  I 

29  U 2 1  Ob  0131711  27.'i30.'O42 
411  Ö44  I1Ü  273  liUOUUtt 
86S  187   279  721      7u9  8.12 

*)40018a,    97  8^11  .  IUI  602 


n. 


804888 


0ij6  380 
Uli  478 
240  259 
25  218 


l>'75*"047  r,9nt>613  lS3i:i21l  6  524  2fi0 

17uHt6 
8  881  »06 


576  033,  232  ISO  .  4t7  005 


0068  «50  «408818  8488881 


I 

880  OOU;  300  111  L  857  765.   280  23» 


108D0»! 


580  404 


106«  «II 


882774 


•)  Tom  I.  la  1907.  -  n  Tom  1. 7.  l«07.  -  ^  Trat  1,  4.  tW.  -     Sott  dw  Bftiie1waiMrn««r  «n  >7.  «.  t«06.  -  Im 
l«7  Iwt  oio  Botrtob  ntoht  itattforvadra. 
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B.  ir«1»*iibahn&liDllebo  KleliibftiintB* 


Bezcichaung 
des 

Bahnnetzea 

MoMt  Üozeaber  l|g7 1 

Oleicbcr  Monat  des 
Tgijalin 

Tom  I.April  1907  bi» 
End«  dM  BMichts-  j 

In  der  ^ieieben  Zeil 
des  Torjalira 

jl. 

M 

tn  UoonU- 
NkDltt 

1 

koi 

')  Betriebt- 
ein- 
oahmra 

M 

•)  Hetrleb«- 

im  Monati- 
dareh* 
Mbaitt 

km 

*1  Durrli- 
')  Betriebt-  »«^l"«'- 

ein-         ltn>«  1 
.            in  dor  ] 
nawBM    Ite  richte- . 

Mit 

II  km 

M 

*)  Ourtli- 
•chniltl. 
Betrialw* 
Uam 

Mit 

km 

~  9 

1 

s  1 

r^4 

5 

<      1  7 

« 

t.  8pnrw«it«  M 


PicuCiticlic  Bahnen. 

Fiicbliaueeaw  Knb.  

HaiTuferb  

Semlaodb  

WStcrVcim-ßchIppenbeil  ........ 

Kll>.  Hnrdenberf— Neuenbarf .  .  .  .  .  . 

Klb.  Kr«us— Sehloppe— Dt'Kfom» .  .  .  . 

Klb.  CuIiuM«— M«Im  

Klb.  Tbom-UlbilMk  

Klb.  NeuMAdt-FftMi«  

Klb.  Patiir-^b««k»ir  

■r  FiMuh» ..... 

■MB  —  JOttCDinilde  — 

Klb.  

FMBiltiMr  Knb.  

Knb.  SchOoennark— Damme  

Ebenwalde  -SchSpfurth  

Alt-Landtberiter  Klb.  , 

0»t-Prl«  II  1 1 1  f  rKr»b. :  Strecke  Prittwalk— 

Putliti  

Lehniner  Kllj  

Rixd,  r(  -Mitr.MiwaiderBlteBb.  

OetbBYeil&ndUcho  Ktüttui 
1.  Nauen-KeUi«. 

%  Nauen— Velten  •  .  •  .  . 

WeithavellJtndischo  Krslm.: 

1.  BrandenburK— Koflkow  ...... 

3.  Brand  enburir—BMctef  ...... 

IViedeberffer  Klb  

Friedeberv  K-IL-Alt-Libbeboe  .... 
KaitrlB— Sonneaburt-KriMeht .  ,  .  .  . 

Prrlwer  Krsb  

Xauffarder  Krtb.: 

1.  Oollnow— Maaaow 

2.  Nauvard— Daber .......... 

Bandower  Klb  

SraifaalMfeMr  Knbat 

l.OratfHtafMi-WIUMbnMh  .  .  . 

2L  IIidiwinM«-n.MBar«M  .  .  . 

Molpaliilb.  

nhh  DMriKb>Kf9n*-TlNhow  

KOL  OUeohnfM-Or.-intlleD  

Klb.  Loits-Toht-Ruttow  

Fraaaborfl«r  SOdb.   

Kottener  Krab  

Oottjraer  Knb  

Klb.  Cameni— Reichenstein  

Eulcngebirpb   ,  ,  ,  , 

Klb.  Jauer-MaliMh  

OSrlitit'r  Krab. 

KU).  Hwnzli.ii-NeudOlf  ».(Jr. ...... 

iiiost'n(rt'l>ir(?sl>  

Zii>di>rtalli.  (  LiuidL'sliut  — AlbeodOnO  .  . 

Folkwiu— Itaudiener  Klb  

Klb.  Ur.-Peterwiu— Katacher  

BSrAum— Homburg  Klb.  

Aachtnlebea  —  SckMldlfog«!!  —  Vira- 
Klb.  


1 
< 

1444  :    n,m  : 

1488 

98,95 

^8  984 

1 

99,95  i 

SA07 

99,05 

l«Stft  !     48,04  ^ 

14  809 

48,34 

91885« 

48,84 

185086  - 

oojoi 

47,00  • 

14018 

47,00 

*>BieB*r  47,00 

49188 

47,00 

8,09 

^  0  VvO 

5,02 

OfVO 

8  608 

5,05 

•)lt«88 

5,05 

11381 

5.05 

ia«e4 

eo,t9 

»717 

60,10 

'•180  187 

60,10 

189  oro 

60,19 

14  70» 

46,48  1 

15  602 

46,48 

*>100  877 

45,48 

114  695 

45^8 

5  188 

11,81 

4  468 

11, .'U 

'  1  'f  1  '1  . 
'  ..t  L  Jii4 

1 1,31 

28  II  SO 

11,31 

8  178 

38,00 

'1  4«  1137 

38,00 

17  31)7 

3S,00 

3715 

28,00 

8  843 

3.1,00 

*'  23  itl8 

28,00 

21  772 

28,00 

18  646 

8.50  ' 

8  188 

'>103  680 

8,00 

186  022 

8,50 

6  801 

7,50 

6  788 

7,00 

79  190 

7,59  1 

i 

08808 

t 

7,80 

8  738 

10  5117 

81,25 

b;  093 

21,80 

tos  60t 

31,25 

2»  »4a 

a«  708 

217  195 

9-i,68 

224  741 

92,68 

7  SOL! 

25,83 

ö  430 

2.'i,33 

66  821 

26,83 

57158 

9539 

0,00  ; 

— 

— 

4»  844 

9,08 

— 

— 

4  608 

6,68  I 

8  768 

6,68 

1  Da  767 

0,58  1 

43  820 

8,8» 

4  460 

17,05 

4  0O0 

17,06 

48  *Ufi 

17, 06 

49  169 

17,05 

7  »6 

"~ 

11,60  1 
- 

6  655 

11,60 

56  7tK) 
— 

11,60 

68600  1 

11,00 

l 

17,98 

19  625 

17,96 

169165 

17,98  J 

143  658 

17,90 

10  4M 

96)62  { 

.  aooe 

96,69 

BOOM 

98(89 

78859 

95,69 

19704 

45)88 

148087 

48)88 

143090  ' 

48|80' 

WWW» 

4IM0 

«,67 

48  848 

0.07 

44090  ' 

0,07 

f  «M 

ao>«7  ! 

7  095 

90,97 

50788 

80,97 

89088 

tsooo 

99,02 

14  018 

20. 3J 

194894 

89,99 

78540 

88,80 

10  «VT 

41,50 

11  070 

41,50 

78948 

41,50 

04890 

41,80 

1708 

16,62 

4440 

16,63 

99471 

16,62 

86  958 

16,69 

87» 

19,81 

8  846 

10,21 

34  887 

19,81 

86  857 

19,21 

0  045 

49fi0 

11  SS4 

49,00 

03  008 

40,00 

04  065 

49,00 

n  &84 

84,00 

8  037 

84,00 

•)  58  r.  1 0 

34,00 

04  62'J 

34,00 

7  462 

6  661 

3Ü,00 

'*  4U  heu 

:io,oii 

61  729 

30,00 

14  072 

37,7a 

lOSSi 

:tT,73 

IIS  40!l 

37,7. t 

lUJ  ?Tü 

37,78 

5  664 

40,00 

4  auo 

40,00 

■  '  iVl  171 

■10,00 

69  830 

40,00 

689 

5,00 

0,00 

20  J30 

5,00 

18  076 

5,00 

1  744 

7,18 

l  801) 

7,13 

18  050 

713 

12  584 

2.9  H 

s  171 

4(?,a0 

7  -22* 

48,80 

43  665 

48,80 

4U  811 

4t>,30 

■21  OSO 

41,10 

16  776 

41,10 

''I5*i  810 

41,10 

138  002 

41.10 

10  206 

47,99 

21  818 

47,90 

02  858 

47,»«» 

60  1H4 

4",<I0 

2'J  510 

01,12 

2»  416 

61.12 

*t213  152 

01,12 

191 100 

01,12 

18  254 

80,2.-. 

16  927 

3ü,-'."> 

'  Hij  548 

30,35 

83  105 

80,25 

0  89-.; 

ai,«o 

U  066 

21,60 

<i4  593 

21,00 

58  536 

21,60 

11  878 

28,40 

7  21Ö 

2(!,43 

**  71  767 

28,  tO 

40  542 

26,43 

11  »iÜ 

6,61 

4  880 

6,01 

'1147070 

6,6t  1 

183  038 

6,61 

5  788 

91,49 

0  917 

31,43 

88018 

31,  fJ 

66  728 

91,49- 

8804 

17,89 

8  998 

17,89 

99000 

17,80 

97168 

17,0» 

8  00» 

'>107  557 

5870 

5,0t  1 

4  990 

6,01 

4199» 

5,01 

80  890 

6^k 

88  847 

48,00  i 

88  798 

48)80 

988  841 

.  48,80 

0B088«  . 

48,00 

•)  VtrKl.  Frave  50»  49r  AAfMMatfitik.  —  «)  Toitt  FeM»  11  Otr 

•)  Tom  1.  10. 1907. 


-  «>      1. 1. 1907.  -  •»  y«m  1. 7. 190;. 
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BczciciiQung 
des 

Bahnoctzes 


Mariealjora— Be«ildorf«r  KIb  

Rill  lleudeber-MattienoU  

Ki«marck— Gardelecca— DiMdmif  .  . 
KlU.  /JeMr— <)r.  Wnsterwits  .  .... 

«■etithiner  KIb  

KIb.  KaiihiddMsWiBa*'W«isrliiic»D 

Cih. 

Klhu 

KIb.  WaUwlto-Wcttin 

Bb.  Bebiu-Alilebea  

«eklMwiyer  Knb.: 

Schleswiir— SQderbrarup  

8«bl6«wiir-8atrup,  SOderfaninii»— 
Kappelo.  Schleswig— Fricdiiehttadt 
Von  LBljenkrtifk'  fll>er  iluiy  mmIi  Orth 

Kiel— 8ph6ob«r»er  Risenb.  

fUtzeliiir^er  KIb  

Kll>.  Volda«Mn— DuiDven— DflUflWD  .  . 
(iewprkiehAft  .Hild«tU*  HmMATW.  .  . 

KIb.  ßerff«D-C«U»-WittiMiM  

KIb.  WidMD-£v«B4«rf  

Wittlajcr  Krsl   

ITditfrtche  Klh  «... 

KIb.  Werne— Krinellofliof 

KIb.  Nebein-HOMeD-floadm  

KIb.  WeideoBB— Deu«  .......... 

KIb.  \oin  Dortmunder  &fcB  bli  zur 

Hfirder  nnitenbalia  

Hanauer  KIb  

KIb.  Kl  -S«limalkaldeo— Brotterode  .  .  . 

KIb-  KireUialn— Landeiffrenie  

Wlehter*bacb-BlntdMr  Wk.  

<«rirte-<Judentbef|«r  Kllh.  

MOriMrUb.  

KIb.  Cta«Ml-MMMbw»  

VonBdnboribriNtfgm-l 

FMtffHicÜw  KIb.  

KIb.  ObmiWl^OobeBUk  .... 
WaMh.  fbaafcfait  a.  H.  

Slh.  BSdH^KSnicateia   

KIb.  Nenw!e«)-Aufuttental  .... 
KIb.  Ba$»el»tein— Xsuwied  .... 
KIb.  MaUieim  >.  K)i  — Leierkute« 

KIb.  DOweldürr-Crefeld  

KIb.  Oberka»»«l-N>u8  

KIb.  Kaldeokirchen— lirQiTKi'n  .  . 
Uinir-  und  Hnfenliabn  Neul.  .  .  , 

^iiti  (Jrfffld  nach  den 
KÜ.,  ISeuel   «IrogenbuMb  ........ 

KIb.  C.Vr.-fUth  

Klli.  <  ."In    Ilrl]i  k  

Kill.  (Vlii— Ilrr(t  '  •ludlifti  h  ....... 

Werftklb.  Iteiheim  a.  Rh  

KIb.  ScblebuKb  Bahohof-Ort  

KJb.  EtMilorf— Saarlouit— Wallerfajigui . 
KIb.  HaarlouU  Praulauters  ...... 

Motelulb.  Trier -Bulhijr  ........ 

KIb.  Merziff-ROachfeM   .  .  . 

Ilolieazollemache  Klbn.: 

1.  Sirmarlagendorf—Binren  

2.  Erach— Ilaifferloch-StatlM  .  .  . 

3.  Hecbinirvn— Burladiofliga  

4.  KlaiBenaMioceB-OMi 


Monat  Pezemher  1907 


OMdmr  Hmut  d«i 

Verjährt 


'I  Vgi.  Fnwt  M»  ( 
-/  Von  t.  10.  1909. 


nOtnohft* 

')Botriebt- 

llnse 

;')Bctrieli»- 

tange 

'Xietriebt- 

ein- 

im  Monata* 

eio' 

im  MniiAts- 

•in. 

durch- 

mhneD 

durcli* 

•dnltt 

•dwltt 

H 

kn 

M 

ktt 

M 

8 

8 

4 

5 

8 

18  Si-i 

4,67 

9  068 

4i«7 

^105  888 

11478 

20,70 

1     8  081 

9et70 

81818 

4  454 

15,42 

'  4700 

10,48 

44  918 

15  919 

47,07 

10  847 

47,07 

18807« 

1  ncko 
1  ou4 

1  688 

y  90  890 

*f  913 

14|BQ 

0  414 

14,60 

*'  4t  818 

~" 

1  TW/ 

8,00 

1  008 

18  760 

7  818 

8,80 

7488 

8,00 

*)80481 

0  2R0 

21,78 

8884 

'-»1,75 

6S  0.10 

20  »70 

s8,eo 

SO  188 

8H,B0 

211  685 

11  610 

28,68 

HOIO 

2B,6ö 

104  808 

IS  118 

28,10 

12  77  ;i 

2lM0 

120  O'Jl 

-.'MO 

«.80 

■J  70.i 

2,S0 

*J  IB  117 

16  091 

S7,6S 

17  746 

S7,e5 

176  574 

1  S2( 

6,60 

2  869 

ft,40 

')  81 160 

'.'9  9S6 
— 

Hl,74 

— 

86  787 
— 

81,74 

279  708 

0  781 

80,80 

8860 

80^ 

— 

88020 

¥O0a 

8,80 

'8894 

18188 

11,M 

«868 

11,60 

*>2l8a7« 

0  840 

14,80 

8880 

14,80 

')116060 

7607 

11,80 

;  780» 

11,60 

77  801 

10  828 

20,60 

894* 

90,80 

— 
*JtlB97T 

»91* 

8«4» 

1877 

a«48 

19 182 

»U 

8,40 

845 

8(«0 

10787 

7840 

18,10 

8890 

1 

10,10 
^ 

*)9089O 

8  890 

7^ 

8880 

7,00 

— 
'>  47  480 

18888 

88^0 

18  887 

88,40 

'»243  770 

4  870 

10,64 

8  918 

16,64 

48  953 

6750 

30,00 

70S0 

20,00 

'» 93  5fl0 

2181 

4,50  ' 

2S73 

4,50 

44  ms 

28  714 

17,69 

1    28  \8i 

17,«B 

•jöi  -jai» 

17  681 

16,90 

1    16  106 

16,90 

■'2.1'*  670 

1  &93 

8,94 

1  711 

6  117 

ii  053 

— 

4  152 

— 

*'  42  040 

itl  901 

6,48 

2H  186 

6,48 

*>850  095 

7t  40t 

23,80 

Iii;  Hlii 

2230 

'♦P15  025 

15U61 

7,70 

.  l-iU07 

7,70 

'•182  096 

8  975 

12,47 

1     4  804 

12,47 

*l  76  S,S4 

66  886 

88  01!» 

— 

508  880 

818* 

6,20 

1  071 

28  844 

4  524 

0,80 

O  0 1 V 

'  lU  UVu 

S  787 

11,78 

U  256 

11,72 

122  880 

5  498 

10,07 

5  403 

10,07 

64  9Ut 

19  096 

16,97 

1    10  049 

16,«T 

2i4  U2U 

0  419 

6,74 

'      4  HÖH 

6,74 

til  868 

0  883 

M6 

0488 

0,4« 

«719« 

6  880 

8/)0 

5  011 

8^ 

60448 

48  220 

109,17 

81 

10-.M7 

''010  890 

11884 

28,20 

11804 

22,20 

134  850 

i  njr> 

.•>,00 

8GS1 

5,00 

'ua7üi 

4  010 

13,26 

416« 

la.2<l 

>  54  293 

4  240 

14,08 

4  676 

14,«S 

'>«0«7l 

4  600 

19.78 

1  •«* 

10,78 

''48  888 

Vom  1.  .Vpril  1907  bis 
Ende  dot  Borichti- 
nionat« 


•)  Durch- 
•chnittl. 
Be^obs- 

kn 


4,87 
80^70 

16,42 
47,07 


Is  4er  ctekkaa  2*11 
d«  TorjabM 

|»)Durch- 

'/ Betriebt-  •chn.J«'- 

lielriPlil- 

ein-  liuKo 

mhneii  iBw1clito> 
■  nlt 


kn 


164  828 
84888 

46  886 
188  088 


4*r 

90,70 

16,49 
47,07 


91  580 

14.80 

47  678 

«tOO 
— 

1706« 

«|00 

- 

«,00 

8*871 

8,00 

21,78 

•-'1,75 

88,60 

88,00 

88,5b 

80  4><.-. 

88,58 

22,10 

118  025 

22,10 

2,80 

18  613 

2,80 

97,86 

178821 

27,86 

81984 

8,80 

81,7« 

960100 

81,74 

90,00 

69  784 

90,50 

8,80 

8  861 

8,80 

11,80 

78188 

11,80 

14,88 

80894 

14^0 

tl,i80 

— 

119707 

» 

8«46 

10727 

8,46 

9,40 

9  177 

«,40 

19,10 

9*470 

19,10 

7,00 

48  690 

7,00 

38,40 

882  128 

38,40 

10.64 

49  225 

10,64 

20,00 

7«  770 

80,00 

4,fjO 

4L'  101 

4,60 

17,li0  1 

1  295  "S3 

17,09 

15,90 

244  888 

16,90 

2,94 

0  697 

2,94 

40  HO!» 

5,43 

344  r>0) 

5,43 

28,60 

«80  ü'.Mi 

82,80 

7,70 

157  OOü 

7,70 

12,47 

68  027 

12,47 

240  738 

15  820 

6,80 

14  870 

«,80 

11,72 

121  780 

11,72 

10,07 

0  047 

10,07 

15,97 

10  049 

15,97 

6,74 

»680« 

5.74 

8,4« 

«1  6M 

8,4« 

8^ 

80  891 

8,00 

108,17 

099  288 

102,17 

22,20 

1  190205 

99,30 

6,00 

89  981 

5,00 

18,2« 

63118 

18,3« 

14,98 

64  «»7 

14,88 

18,78 

4t  872 

1 

18,78 

JitaMtaUHik  -  «1  TfL  fa»  II  iu  Ahl 


itlaük.  -  ■)  Tm  t.  k  1907.  -  •)  Von  L  7.  IW.  - 
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B«BeiehauDg 
des 

Bahnnetzes 

IfooitOeMnbarlw;: 

Oleicher  Monat  de* 
Yorjdbn 

7Dmt.AprDM0Mi 
lode  m  BeriidMa- 

BOOM 

In  der  irleichen  Z^t 
das  Toijahn 

■>B«Met»- 

_  • 

ein- 
M 

*)  Betriebt- ' 
lliire 

im  Mouta-; 
durdi*  j 
Mkattt 

km  1 

•JBotrieb«- 
ein- 
naluDoo 

M 
4 

*)Betriel>t- 
Mnjre 

Im  MonaU- 
dufck- 

•oluitt 

km 
S 

•lB«lH«bt- 

nahmen 
M 

•)  hurrh- 
schi:  U1 1, 
Itt'trjplni- 
i&nM 
in  a«r 

1 

km 

'!  r>iirch- 

.lictriei.«- 

üetrieb»- 
ein-  Ulnm 
.        <  in  <Mir 
nalunea  niilnliti 

1  Mb 

M  km 
8       1  9 

1 

• 

~»  1 

6 

7 

ABAAmMnAlflelui  BahaML 

4IMViMVWIM 

• 

'  1 

> 

SM7 

7,M  1 

S8«« 

7,9» 

*i8«780 

7,M 

80154  \  7,08 

BoIiMirafiw  Sli4^  md  BafialMikD  . . 

1«7S 

t  718 

l,»7 

4  80  818 

8,57 

18  58»  ;  8,57 

8484 

8  4M 

16.8fl 

84  874 

88180  j  15,98 

161» 

8,88  ; 

tw 

8,88 

14*07 

8,88 

1480*  ^  8,80 

•  T49 

«4,«« 

«747 

1 

1041« 

18,90 

104808 

f.  8p«rw«lt«  Ifin  m. 


PreBäisehe  Bahnen. 


Mi'iiiiler  Kll>  

LOlihon-KottbUMr  Knb.  

Kolberffpr  Klli  

Regenwaldcr  KIb  

FransburRcr  Krsb. 

SchmieK«l'^r  Kr«b  

Stendal— Arneburc  *  ,  , 

Hatzwedel-WiaterfaU 

KIb.  im  Maiiar«Mar  SeeoMfler  .... 

AlMser  Ktb  

Rlb.  des  Kr«Uei  Apenrad«  ...... 

Slb.  de«  Kreiaei  Hitdenleben  

nrakbar^er  Krsk: 

1.  Flentbarr— KaiqMlik  

2.  Flensburr-8aönip-B«adb4r  .  . 
Steinhnder  Meerb.  ........... 

KIb.  Hoja— Syke 
MmUbiw  Knb. 

Hb. 

1. 
9. 

Herfofder  KIb.  

Bielefelder  Scbmalipnrb  

Plettenbercer  Strb   .  . 

Ilotifiilimliiirgpr  KU).  ,  

Kuiir— Lippe  KlUu  

KIb.  TSrde— Haipe-Breckerfeld  .  .  .  . 

Herkuleeb.  

Biebertal)]  

NaMMiiische  KIb  

KU).  St'llcrs^Hacbenburf  ........ 

Kr«l'.  Nfuwii-d— Oberbieber  

Klbn.  Wi>rmplskirclicn — liurir  und  Keni- 

•cbeid— Kei»t«b«ider 'i'alipcrre  .  .  . 

Barmer  Bcrirb  

Kib.  B«ea-Bahnhof  Empel  

BwflHlM  KIb.  Strecke  Telbtc^-Heili- 

renhatu— nOsel  ........... 

Oeldernor  Kr*b.  

Eutkirchener  KIb.  ............ 

KIb.  Knffeltkirthea— lIwIeBbefde   .  .  . 

Bargheiinar  KIb   . 

OeneaUnlieetr  Knb. .......... 


')  Terffl.  FraceSOe« 
—  *)  Vom  1. 10.  IW. 


8  0»9 

• 

5048  j 

— 

— 

60474 

88b49 

— 

— 

18  838 

18  640 

100,00 

''68  414 

03,00 

60  876 

100,00 

6  001 

iiö.0ü 

4  161 

•)  67  072 

64,00 

49  713 

10  770 

66,55 

28  867 

66,55 

ISO  007 

66,^5 
- 

171  y58 

06,56 



ßo.no 



18  889 



60,50 

1  S.Sd 



60.60 

1  1 77  2 1 4 

- 

60,60 

1.".  H47 

15  »61 

102  sä-.' 

S&,80 

1   140  410 

85,80 

•tu  031 

1 70,2-J 

49  OOS 

17ü,-i« 

481  046 

170,22 

440  428 

170,22 

aa  178 

60,6:1 

82  878 

60,68 

98«  807 

60,88 

881  IM 

60,88 

11  eew 

Am  OA  1 

118060 

48,80 

107  608 

48,80 

18500 

61,80 

18879 

81,60 

166  807 

61,80 

168881 

SM» 

14700 

88,70 

14077 

88,70 

^10006 

86,70 

808888 

80,7» 

18800 

07,88 

80188 

87,88 

818  870 

87,88 

807876 

87,88 

8488 

0847 

77160 

60  841 

j— 

»691 

8,17  1 

8  277 

a,i7 

''Ml!!  r.Hl 

3.17 

10t}  383 

y,i7 

8»  450 

01,06 

84  100 

lOO  411) 

312  U33 

63,45 

8  086 

6  811 

0,00 

83  214 

12.86 

1  «1961 

»,00 

2  eo7 

e,6a 

a  üi-j 

8,f>3 

85  1-if» 

66  286 

fl.53 

6  609 

8,08 

6  961 

H,(H 

irt  sis 

17  Ö05 

74,40 

17  929 

74,40 

74,10 

267  iHl 

74.40 

5  040 

- 

88,60 

8  H89 

28,50 

1)0 

2»,r,o 

tu  "^114 

2.1,50 

y  770 

24,10 

S  60» 

14,40 

'hsn  ■?.'><> 
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IWia/rtmtwMg  >)J 


II.  Fürdenutg  dua  K]«lnlMliKw«MW 
laFreoBra  durch  die  Prnvinzrn  nnd  KmIm*) 
Howie  durcli  di'u  .stiiat. 

Wie  ans  den  Erläuterungen  unter  I  Uber 
die  Aafbringant^  des  Anlagekapital»  der 

nebenbahn.'lhnliclien  Klciiil>nlmen  her- 
vorgebt, sind  die  l'ruvinzeu  und  Kreise  so- 
wie der  Staat  an  znlilroicbcn  Unternehmen 
finnn/icll  beteiligt.  Vorwiegend  bezieht  sich 
flies''  B<  tcilignii^  auf  dir  n  r  benba  hnilli  n- 
lichen  Kleinbahnen,  wälireud  die  Unter- 
stützung von  Straftenbahnanteniehininigeii 
liiorK<-^'rn  stnrk  zurücktritt^);  deshalb  soll, 
•wie  im  Vorjahre,  die  Darstellung  dieser 
Untcrstaiznngen  hier  im  AnschloB  an  die 
Abhandlung  über  die  nebenbafanahn- 
lioli'-n  Klf  inhnlinpn  prfo!<?PTi,  ^^ilhrcnd 
<iic  ätniß«;nbahncn  erst  in  einem  weiteren 
Abschnitte  dieses  Aufsatzes  behandelt  wer- 
den sollen. 


Nneb  «ler  Nachwcisnng-  A  (freite  1G6/67) 
beziffert  sich  der  Gesamtbetrag  der  be- 
willigten oder  gezahlten  Provinzialbeihilfen 
anr  61976657  M  (im  Vorjahr  r>969ü(i79  M). 
Es  kommen  ?/)4in07ß  >f  auf  Diirlo!i<Mi  fvr,r-  ■ 
zugswuiüe  au  Kreise  und  OemeindiMi)  und 
90  6S5402  M  auf  Beteiligungen,  während  der 
l'i'-t  von  1  041  ITf  M  in  >onsti{:^cr  Wi  isf  ver- 
wendet ist.  Die  dazu  crfordcrliehcn  Geld- 
mittel sind  grOfitenteUs  im  Anleihewegc  be- 
schafft. Ein  Betrag  von  ßöHSSiS  M  ist  ans 
verfüg'!>aren  Vcrmli'^'-C'iisbfständen  o(\<  r  ans 
den  laufenden  Einnahmen  gedeckt.  In  zaiil- 
reichen  and^n  Fallen  Ist  ferner  das  Zu- 
stÄnilekonininn  von  Klfinbalinen  durch 
Gberuahme  von  Zinsbürgschalteu  odw 
jibritehen  Znsehfissen  xnr  Verzinsung 
(Spalte  15/10  der  Nachwt  isung  A)  erloiebtMt 
oder  frmOglicht  wonh  n.  Dci-  daraus  so- 
wie aus  der  Vorzinsnnjj  und  Tilgung  und 

■j  S.  YMtMihrih  fQr  Kleiubtihaeil.  I9US.  S.  (& 
')  FDr  «Ins  Kliii«ji>hr  190»:  b«l  dm  HohuisoltornsclMn 
LMidM  fOr  lUa  KalMidarJ*hr  NHb  Sint  eraMore  Ob«mclit 
Sfa«r  die  awuniallfla  BfltoHicrot«B  bt  mf  8. 166/1«  In  d«a 

KaehweUiinirt'n  A.  B  unrl  ('  Hfiircfnet. 

•)  Ha  ist  X  It.  »ler  l  ;i  i  i  fiuaiizicU  uiir  itii  a  Strulrf-'U- 
(■nliiiunl(-rii<>liniun(C''>i  Ik  Ii  iHid.  es  siml  •! im  4iF  Mtrutteil- 
luüiM-u  iu  Meiucl.  I<rif»«-ii  iinil  tCiutli^ii 


der  Verwendung  eigener  Geldmittel  im 

Etitsj.ihre  1900  erwachsene  Arifwjiiul  stellt 
sich  auf  2  748  722  M.  Nach  Abzug  der 
gegenüberstehenden  Jahreseinnahme  tod 
llOTOGt  M  ergibt  sich  ein  Miliraufwand 
von  1550  758  M  (im  Vorjahr  1642  597  M). 

Den  weitaus  grüßten  Kapitalsbetrag  an 
Provinsialbelhilfen  hat  mit  17 185  764  M,  wie 
bishi  f.  clie  Provinz  .Hannove  r  howilli^t,  es 
folgen  die  Trovinzen  Pommern  mit  10300 168 
Mark,  ßrandenbui«  mit  5  778  309  M,  Schles- 
wig-Holstein mit  5633867  und  Sachsen 
mit  4  923266  M.  Die  sechste  Stelle  nimmt 
die  Provinz  Ostpreußen  mit  4150000  M  ein. 
Die  ungewOhnllehe  Hohe  der  Beihilfen  der 
Provinz  TlantiDVi'P  beruht  dnrauf,  daß  sie 
bis  zum  März  1906  ihre  Beihilfen  mit  einer 
Ausnahme  als  Darlehen  zu  einem  Zinsfnfie 
bewilligt  hat,  d»;r  imr  um  0,5  v.  H.  niedri- 
ger als  der  der  l'rovinzialcisenfj.ihn- 
anleihe  isL  Nach  der  Uöhu  des  Jahn-s- 
SttsehuBses  Ar  die  Beihilfen  steht  die  Pro- 
vinz Pommern  wie  im  Viirjaiir  mit  317010  M 
voran.  Es  folgen  die  Provinzen  Ostpreußen 
mit  184966  M,  Schlesw  ig  -  Holstein  mit 
1R4  *iJl  M,  Brandenburg  mit  168190  JI,  \V,  s: 
lu  eulit-n  mit  118  488  M,  Sachsen  mit!t()(Wrj  \\, 
Hlicinprovinz  mit  82948  AI,  Westfalen  mit 
72882  M,  Schlesien  mit  67S88  31,  der  Be- 
zirksvcrband  des  IJetjiernn^sbrzirks  f'assel 
mit  Ol  437  M  und  Hannover  mit  60 148  .M. 
Die  geringsten  Zuschüsse  haben  im  Etats- 
jahre 1{X)6  der  Bezirksverbaud  d.-s  Regie- 
rungsliezirks  \Vie?<ba<lcn  mit  44  081  M  und 
diu  Provinz  Pof-cn  mit  46028  M  geleistet, 
die,  abgesehen  von  einigen  verlorenen  Zn- 
scliilsscu,  nur  in  Form  von  verzinslielun 
rilgungsdarlehcu  unterstützt  hat,  außerdem 
der  Hohenzollcrnsche  Litndeskommnnal- 
verband  mit  45  822  M. 

Im  übrigen  sind  di'  Ftunnen,  die  bei 
den  einzelnen  Provinzen  tür  ihre  Beihill'en 
in  Frage  kommen,  nnd  die  Bewilligungs- 
bediijgungeii  bekannt  (Heft  9  der  Zeit- 
schrift für  Kleinbahnen  für  1907). 

Kreise. 

Der  Kapitahiulwand  derKrei>e  für  Klei  n- 
balinzwecke  ist  in  den  Xacliweisungen  B 

II  .  j  - 
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und  C  —  S.  168  ff.  —  gotrennt  für  Straßen- 
bahnen und  nebenbahnähnliche  Kit  inbah- 
nen  zusammengestellt.  Er  bezirtert  sich 
(elDsebließlich  des  Betrages  der  Staats-  nnd 

ProviTizialdnrlflu'ti)  fflr  Str;ißonlpAhni>n  auf 
871893U  M,  für  uübcubuhnühnliche  Klcin- 
bobnon  auf  154255133  M,  xusAUunen  auf 
241444  447  M  —  S|.,iltc  7  iler  Nachweisun- 

gen  —  (im  Vorjahr  4U0  (W7  M).  Davon 
sind  lediglich  zur  Hestroitung  vun  üruud- 


erwerbskosten  1  716506  +  14525117  = 
16  241623  M  und  zur  Deckunp"  des  sonsti 
geuAnUgckapitals  der  eigenen  Kleiiibahuea 
84801768  +  8B88B180  s  171689938  M  ver 
wandt.  Darlehen  für  die  Bahnen  anderer 
Unteraehmer  sind  nur  bei  den  uebenbahn- 
ähnlichen  Kleinbahnen,  nnd  zwar  in  Hohe 
von  2  84*»  000  M,  bewilligt.  Auf  Beteiligung 
an  Oesellschafts-  usw.  üntemehnien  kom- 
men bei  den  Stralieiibahuen  G46  214  M, 


3 
B 

I 


Provinzen 


EadgaUlg  bewilligte 

für 

a)vollapuri^e        b)  schmalspurig« 

Kleinbahnen 


I.  StraBen- 


l 

  • 

.  1 

1 

1  I-2,fi9 

4')2tXX) 

.   .  .  .  1 

4(1500  1  . 

!  . 

8 

•   •   ■   -II  • 

1 

3.74 

111000 

Zusaaunen  StnUenbahneB 


8,ffi      «»«Kl!    8       KM»  VaOOO 


1 
2 
< 
4 
5 
6 
7 
8 
ü 
10 
11 
1-2 
16 
14 
16 

h; 

17 


OstprenSun  

Ost-  und  Westpreultea  .  . 

Wcstpreußeu  

Westproußeu  uud  Tommcru 
Brandenburg  ...... 

Brandenbnig  and  Pommern 

Pomineni  

Posen  ..... 

Schlctiieu  

Sadisen  . '  

Scbleswig-HolBtoin  .... 

Hannover  - 

Uuaoover  und  Wc&tfalcn  . 

Westfalen  

IIc89on*Nassau  ..... 
IJlii'iiilifdvinx  . 
UuhenzuUernscIic  Lande  . 


s 

»7,11 

»idUM)  • 

0 

fiflS.» 

7797513 

I 

48,34 

r»4:iO(Kt 

G 

163,17 

H541  2W» 

2 

2809000 

I 

37,83 

&9ÜUÜU 

• 

11 

822,1« 

8868818 

205,)7 

i87osao 

1 

»6000 

« 

• 

8 

207,^» 

3  (»70  15«) 

1» 

90<l,i!» 

7  767  157 

2 

1  3(V66G0 

9 

582,ci 

401M)  m 

lU 

U723  77Ö  1 

'i 

M 

157660 

11 

271^ 

4530444 

4 

17»,S5 

1352774 

6 

UKMa 

25323-25 

10 

4«0,43 

5887  139 

6 

234,« 

8  4.V-»  r.-> ) 

in 

43t,i: 

4  1  s:5»i 

1 

20^ 

261  (NX) 

1, 

Ö(>,40 

1 

lliffi 

335  OOU 

10 

251,79 

40480» 

8 

I17,w 

2902197 

3 

11  Ml 

1272t»8 

61,59 

1  m-'iVN) 

1 

•i7."<» 

1 

7H,W 

42^324 

• 

* 

79 

:82B6/»li404S3B70 

7» 

4205,»!  1  42271 217 

1 

1 

49  500 

008  SM) 

i 

ao 

40502370 

80 

42t»,9« 

1 

42874717 

ri5 

2i  (*•>-'  m) 

44 

20  3:.%  414 

ä5 

67&,» 

I48!K)770 

86 

I335)«i 

16548308 

Ziisanimon  ncbenbabnXlml.  Kleinbahnen 
dasu  Stiafienbahncn 


Kleinbahnen  flberbaupt  

fJavon  koinnien  auf  «Ii«»  I'rovinÄCn 


westlich  I  »  

V  Weitere  ätituttlmiliiirp  fflr  eine  Uuka.  tllv  iiiit  ii>,;o      iHiiviu  ant«r  IIb  niu'liKttwiojicu  ist. 
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b«i  den  ncbeiibahnAhnlichen  Kleinbahnen 
47  023  082  M.  Hieraus  erhellt,  daß  dir  Be- 
teiligung der  Kreise  aü  Straßenbahnen 
Dritter  nur  gerinff  ist.  Bei  der  BelaBtung 

der  Kreise  dnroh  StraÜcnbahnon  liarnlfili  03 
sich  in  der  Hauptsache  um  StadtlireiBe  und 
um  StraSenbafanen,  die  ihnen  elgentflmlioh 

gehören.  In  sonstiger  Weise,  insbesondere 
ZOT  Gewährung  verlurt  n^  r  Zoschüsse,  sind 
bei  dcD  Straßenbahnen  24  836  M,  bei  den 


nebenbahnähnlichen  Kleinbahnen  2069  7.'>4 
Mark  von  tlcn  Kreisen  aufgewondft  wor- 
den. Zahlreiche  Kreise  haben  außer- 
dem ZinsbflrgBchaften  abemommen  oder 
sich  zur  Leistunfj  von  Jahreszuschüssen 
verpflichtet.  Die  KapitalahOhe,  fOr  die 
solclie  Zinabttigaehaften 
men  sind,  bexiATi-rt  siili  bei  den 
Straßcnbalitien  auf  1!>8()(Y>  M  h.  i  den 
nebenbahnuhnlichen      Klembaimeii  auf 


Beibllfen 

Id  Auasiehl  gestellte  Belfailfen 

1 

fOr 

'^snsatnineu  a  11.  h) 

'      e)  TollBpittigo      '  d)  schmalspurige 

1                        Klcinbahuen  1 

überhaupt 
(ziisamnien  c  u.  d) 

Betoag 

An- 
sahl 

Betrag 

bahneo. 

1   1  12^ 
1  S,M 

1 

492000  1 
'.9800 

1 1 1  .'.W 1 

1  •  i  •  1  • 

: 

:  ,  :  i 

:  1  ; 

3   1  19»Tl 

«8000 

f  •  ;  •  !    •    1  • 

•  1  •  1 

■  1  •  '  • 

lUeinfeahMn. 


V 

1  ÜOUhK 

e  TOS  Dl» 

• 

♦ 

1 

.  48^ 

543000 

« 

t 

• 

« 

306,41 

6  350  250 

6808Q0 

• 

1 

80^ 

^800 

1 

5<ttiixX) 

• 

_ 

Iti 

617,52 

ö  729  lüti  . 

1 

9,n<> 

55  925 

1 

9,ü0 

55  925 

1 

S66O0O 

* 

21 

1257,7» 

\0  6WMn 

• 

• 

II 

671,70 

5  456  7fiO 

• 

12 

372,43 

6Ö81328 

15 

6888916 

: 

; 

■ 

• 

16 

1  ttldM 

8419864 

• 

268600 

1 

27,90 

862600 

16 

Gi>ö,sn 

7  av2  rtöo 

46,00 

TWIOÜO 

9 

18,M 

198666 

3 

59,81 

68B066 

2 

70,90 

I  I30(KN) 

11 

263,43 

4383000 

■ 

* 

'146500 

■ 

• 

46500 

II 

417600» 

• 

: 

• 

• 

3 

■  78,49 

1858600 

1 

'  78.97 

4994324 

9  1  96,» 

1264000 

• 

• 

2 

26,30 

1964000 

157 

.68121,49 

89794 067 

102,64 

950i800 

4 

80^4 

488891 

6 

168,M 

8078881 

8 

19,71 

688000 

« 

• 

• 

leo 

fö4l,13 

83  377  087  , 

4 

102,»! 

2&94  8(M) 

4 

50,74 

488691 

8 

153,&8 

3  078891 

90 

4530,1»  51<.I29014 

30,14 

630800 

1 

9,(W 

5592& 

2 

686  725 

61 

9011,» 

81448(1» 

1  i 

79^80 

1864000 

8 

41^4 

497066 

1  • 

114,04 

2391666 
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7  370  978  :m  (Spakttt  15/16  der  Naehweisnn- 

gen  B  und  C). 

Der  im  Etatajahre  1906  den  Kreisen  er- 
waebBena  Anfwand  an  fexahlten  oder,  so- 
weit die  Verwendung  eigent-r  Geldmittel 
in  Frage  kommt  (Spalte  3  der  Nachweisiin- 
tiuu),  an  entf,MngKnen  Zinsen,  an  Tilgungs- 
bcträeren,  an  ZinszuscbfiBBen  VBW.  bdAurt 
•ich  bei  den  Straßenbahnen  auf  iHOnSS 
ICark.  Der  gröUte  Teil  der  an  Straßen- 
bahnen beteiligten  Kreise  hat  seinen  Auf- 
wand ganz  oder  teilweise  aus  den  Ein- 
nahmen gedeckt  und  sogar  überschasse 
erzielt.  Der  Gesamtbetrag  der  Oberschüsse 
beziffert  sieh  auf  2034  875  M,  wiihrend  die 
geleisteten  Zuscliüsse  195  791  ^f  betragen; 
mitbin  ergibt  sich  «-in  wirklicher  Uberschuß 
von  1839064  H.  Die  erhebliehen  Ober- 
schüsse sind  in  der  Hnuptsachc-  auf  di< 
hoben  Ertrüge  verschiedener  städtischer 
Straßenbahnen,  so  derjenigen  in  Potsdam, 
Frankfurt  a.  M.,  Ci'dn,  Wiesbaden  und 
Düsseldorf,  zurückzuführen. 

Hei  don  nebcnbniinähnlichen  Klein- 
bahnen betrügt  <ler  im  Jahre  1906  den 
Kreisen  erwachsene  Anrwrand  an  gezahlten 
oder,  soweit  die  Verwendung  eigener  Geld- 
mittel in  Frage  kommt,  an  eutgangeuin 
Zinsen,  an  TUgnngsbeträgeu,  an  Zinsen- 
Schüssen  usw.  6  253  809  M.  Auch  hier  haben 
verschiedene  Kreise  ihren  Aufwjind  ganz 
oder  teilweise  aus  den  ihnen  zugeflossenen 
Einnahmen  decken  können,  einzelne  sogar 
Überschüsse  erzielt.  Der  GesMintbetra^  der 
Überschüsse  tritt  iudesäcu  hinter  den  der 
Znschflase  sehr  erheblich  zarftek,  er  be- 
ziffert sieh  nur  anf  20731  If,  während 


die  geleiatatcfi  Znsehdss«  9548636  M  be- 
tragen. 

Wenn  man  bei  den  nebenbahnähn- 
liehen  Kleinbahnen  eine  Vergteiehnng  der 

Kapitalbelastutipen  anstellt,  die  Kreisen 
durch  den  Hau  und  Betrieb  solcher  Klein- 
bahnen envachsen  sind,  so  ergibt  sich,  daß 
die  Kreise  der  Provinz  Schleswig-Holstein 
in  der  Foi-dening^  des  Kleinbahnwesr-ns  mit 
25,1  Mill.  Mark  die  erste  Stelle  einnehmen. 
Es  folgen  die  Kreis«  der  Itheinprovinz  mit 
20,9  Mill.  Mark,  die  der  I'n  .vinzen  Branden 
bürg  und  Pommern  mit  17,7  und  15,6  Mill 
Mark  und  die  der  Provinzen  Westfalen, 
Posen  und  Hannover  mit  14,8  und  14  2  Mill. 
Mark.  Provinzen,  in  denen  die  Kreise  ins- 
gesamt einen  tatsächlichen  überschaß  aus 
ihrer  Kapltalbelastnng  nvr  bezogen  haben, 
sind  für  190G  nicht  zu  verzeichnen.  In  allen 
Provinzen  haben  die  Kreise  Zuschüsse  ge- 
leistet: Provinz  Pommern  559  183  M,  Pro- 
vinz Sehleswig-Uolstein  (498  424  —  4436  =) 
493  989  M,  Provinz  Westfalen  460  741  M, 
Provinz  Brandenburg  (389  670—  1025=) 
388645  M.  Provinz  Posen  (351 879  — 1846  =) 
3ÖO033  M.  Provinz  Hessen-Nassau  BOOa'iO 
Mark,  Provinz  Westpreußen  2^«?  584  M,  Pro- 
vinz Hannover  212 189  M,  Provinz  Ost- 
preußen 181714  M,  Uheinprovinz  (167358 
-  21  175  -  )  l  iniÄ»  M,  Provinz  Schlesien 
1Ü353Ö  M,  Provinz  Sachsen  (71  599  — 1250  =) 
70349  M  and  HohenzollemscheLande  5400 U. 

Staat 

Über  den  btand  und  die  Verwendung 
des  staatlichen  Klembahnnnterstatxnngs- 
fonds  ist  folgendes  zn  bemerken: 


An  btaal.>b.  ihilfeii  sind  bis  /.uui  Sciilaß  des  Jahre-  HfÜT 

a)  bewilligt   83377  067  M  (Ende  1906  :  76610597  M), 

b)  in  Aussicht  gestellt  .  .  .  .    3078391  M  (fltde  1906t    2986891  M). 

zusammen  .  .  .  86455478  M  (Ende  1906:  79596488  M). 
Beantragt  sind  noch  .  .  t    »  i   i       i  t      uxi  M), 

zusammen  .  ■   .  92770078  M  (Ende  1900:  87  a&6  788  H). 


I)a  der  Kleinbalmunterstützuugsfouds 
zur  Zeit  94000000  H  betrügt,  so  bietet  er  | 
für  die  Bewilligung  der  in  Aussicht  ge- 
stellten oder  in  zuhlenmäßig  bestimmter 
Höhe  beantragten  Beihilfen  die  erforder- 
lichen Mittel.  In  28  weiteren  FUlen  stehen  | 
Anträge  auf  Bewilligung  von  Btaatsbeibilfen 
zu  erwarten.  I 

Ober  die  Veiteilang  der  endgültig  bc> 
willigten  und  der  in  Aussicht  ^jestellten 
Staatsbeihilfen  auf  die  einzelnen  Provinzen 
gibt  die  Übersicht  auf  Seite  162/63,  in  der  { 


die  beireäendeu  Angaben  geireuni  für 
StraSenbahnen    und  nebenbahuBhnllche 

Kleinbahnen  sowie  für  vollspurige  und 
schmalspurige  Bahnen  gemacht  sind,  nähe- 
ren Aui'schluß. 

Die  bewilligten  und  In  Aussicht  ge- 
stellten f^t.natsbeihilfen  verteilen  sich  hier- 
nach —  wenn  man  von  den  zum  üau  und 
Betriebe  von  3  Straßenbahnen  gewährten 
Staatsbeihilfen  in  Höhe  von  653000  M  üb- 
sieht  —  auf  (8;J  vollspurige  und  82  scbmal- 
sporige  =)  165  vornehmlich  für  Zwecke  der 
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Landwirtschaft  bestimmtu  neb<Mibuliaäbn- 
liehe  Klembahncn  mit  '^.HfSHSB  +  l316,Go  =) 
6675,00  km  Länge.  Aut  1  km  uebeubabnähn- 
lieher  Kleinbabnen  fiillen  dvrchschnittlieb 
rd.  12900  M,  auf  1  km  Vollspur  rd.  18300  M, 
auf  1  km  SchmalBpor  rd.  9900  M  Beihilfe. 


Auf  die  bewiUJgten  Staatobeünlfm  find  j  ergibt  Daehstohend«  Obenicbt 


bis   zum   Schluß    des   Etatsjabres  1906 

70720  774.30  M,  bis  Ende  Dezember  1907 
7280üü74,3U  M  zur  endgültigen  Zahiuog 
icelangt. 

Die  Vertcüunp:  der  bewilligten  Staats- 
beihilfen nach  ihren  verscbiedeuen  Formea 


Fam  dar  StaattliailiOfen: 

Provinzen 

Beteili^ng 

mit  Aktien 

(Stu[iu«iiii. 
taRin) 

Sonstige 
Beteiligung 

Daitahne 

Verlorene 
Zuschösse 

ZiuanuneD 

w 
M 

If 

M 

BS71U0O 

• 

0967618^ 

4»000 

* 

600000yw 

648  OOM 

46»  000 

«0601^10 

1846960^1» 

680»760i» 

Westprenfien  and  PonunerD .  .  . 

600000 

• 

■ 

. 

800000^00 

TOB  000 

4661167^« 

880000^ 

6799187^« 

BrandMibttrg  und  Pomineio  ■  ■  • 

865000 

. 

8660X^0 

7477700 

1047760iiDO 

8980080^ 

9789B,N 

10888807,11 

P«Mn ....   

700000 

SaOBlOOün 

188780000 

ooyw 

6460780yn 

SehlMlen  

51UO0O 

1 

1770898^ 

• 

6861888,» 

4646000 

* 

1187000^ 

180817,M 

6888917,10 

llOlOOO 

5ai6«8,6S 

2009196,^0 

100600^ 

8419868,0) 

S68OO0O 

1074490^ 

8€86416^ 

60€94,10 

7768880^10 

Haaoovcr  und  WmtlUsn  .... 

«61000 

489000^ 

» 

iiaoootMo 

1416000 

9M8000^ 

« 

4888  OOCM» 

3106000 

724406^ 

1884114^ 

18604,00 

4176094,n 

669600 

• 

600000,» 

160000^ 

1869600^110 

HohensoUeniMlie  Lande  .... 

4S24O00 

» 

4994894,00 

anaammen  -  *  ■  | 

46288100 

1644006I.m|  SO  102864,» 

687067^ 

88377086,0] 

0.13  Aufkommen  an  Rückeinnahmen 
betrug  IUI  EtaLsjahr  1906   .     986946,83  M, 

in  den  Vurjahreu  gelaugtea 
aar  Varelnnalunnair   .  .  8706679,65  M, 


zusammen    .    .    .  3t^3ü2G,48  M. 

Davon  kommen  auf  Zinsen  1719089,86  M, 

auf  Tilgun^-sheiräge  .  .  .  5^025,22  M 
and  auf  Keingewümantelle 

(Dividenden)   1090911,10  M. 

Unter  der  Annahme,  daß  sich  die 
Selbstkosten  des  Staates  für  das  eigene  Geld 


auf  etu.i  }  V.  ir.  >tellen.  i>t  der  Jabres- 
aafwaud  des  Staates  fUr  die  bis  zum  Schluß 
des  Etatsjahrea  1906  gezahlten  Staatebai- 
bilfcn  auf  28SB881  M  zu  bezifTorn.  Da  die 
Rückeinnahmen  !in  Zin-^fii  ntui  Anteilon 
am  Keingovinn  (Dividenden)  im  gh-ichen 
Etatajabre  896920  M  betrafpen,  ao  ergibt 
sii  h  für  <]<-n  Staat  ein  .Tabrcszuschuß  vun 
2002911  M  oder  2,83  v.  U.  der  bis  zum 
Schluß  des  Etatsjahres  1906  ingesamt  ge- 
zahlten Summe  (im  Vorjahre  bei  Annahme 
der  Selbstkosten  auf  3,6  v.  U.  1815971  M 
odei'  2,71  v.  IL). 

12  .  j 
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StBltotIk  der  Kletobahnen  im  Deutschen  Reiche  fttr  dt»  Jahr  1906.  [nt^^ffiSSififtiirn 
A.  Hadiiralsanflr  fibw  4to  dareh  den  Bau  und  Betrieb  ▼oa  Dehibaliiien 


e 

(3 
e 

I 


Belastung 


Beeetehnung 
des 

Kommnnalverbandfls 
(Ptovlns) 


durch 
Auf- 


dvng 
eigener 

Geld- 
iiiUiel 
Ton 

M 


durch  leihweise 
Beacbaflfung  reo  Geld- 
mitteln 


insge- 
samt 


1 

im 
Betrage 
j  von 

M 

zu 
V.  IL 
1  Zinsen 

1 

zu 
V.  H. 
Tilgung 

(Spalten 
3  und  4) 
1  M 

i  6 

e 

7 

41BOOOO| 

.  ) 
4160000 

1 

8071 085  S>/4U.4^/4 

1 

1 

A  an  MK' 

n 

5  401  76H 

3'/» 

ö  77H  869 

10  300  16ö 

1 

1  aa&oooo 

8Vi 

1 

807661«' 

r 

. 

.      1  . 

1 
1 

8279Sg[ 

1 

9016000 

»'Ä  ! 

1 

1 

49S8960 

5688867 

l 

5688  867| 

17  1H5  7«4  3,l5-3,;-2 

Vi  u.  1 

17  185  7tW 

127äCI00<3^/«U.S*/4 

1 

1  1 

1 857  167 1 

1 

8066666 

Vi 

'( 

8066  66BI 

996619 

1 

*  1 

4 

tlBOOOO 

* 

69S60(] 

8790od 

8>Ä 

1 

V» 

672000 

Ar 
Ornnd- 
enrerb 


Von  dem 


•ooittiircn 


der 


-2 

3 
4 
6 
6 

T 

8 


II 


19 


18 


08^ff«ttlkenL)  . 
WeBtpreuJten  >) 

Brandenburg ') 
Pommern*}.  , 
Poaen>)  , 
Schlesien*).  . 


Saebaen*)  .... 
SChietwig-Uototefn  *) . 


ü  j  Hannover^) 
10   Westfalen »} 


897996 


9906906 


a)  BeairksTerband  des  Regieirnng»- 
beslrks  Cassel  U)  


b)  desgL  des  liegieruugsbezirks 
Wiesbaden  


Rheinprovlnsii) 


HohMSollem  (Landeakommunalp 
▼erband)>i)  


79167 


998481 
898600 


Gesamtsumme  ji  6  633  668 165  442  799 


iG19766&7,| 


•>  Als  VtPfeuMituaK  für  <leu  Ziuj/ii-'  ImlJ  iSpitlt«  WU-il  ist  eine  rurh&ltniüm&ßi^e  Tc iliinlirnc  um  Itv  int^owinn  der  uiitcr- 
Sahlt.  —  'J  Für  iiiv  III  SpaJtu  10  aufg'i'fabrtrii  Durli  lj'-n  miiU  r  .ior  Vi  rzin^iiiit'  und  TlU'uiit'  ciin'  l'cdiiigtn 'r.'ilnulijiii-  itm  Hf;in- 
noch  uicht  (ff  zatik  1  r/«-.  Iitrcits  Kctil^t.  Der  ilotrag  in  14  »itili  Utü  Aui  wauti  «1er  l'nivirn  für  Kursverlaj^tr-  luiii  Kn^ti  ti 

Kt«t:-j:ilir.  ^  11»  i  ir  1 1.  r  Ik'trnif  in  äpalto  17  setzt  »iuh  ziisauiin«il  aus  44ja71  M  Ziusen  und  1  ilic  inc-lu  lrilt,-!!  filr  <lii-  Aul.  ihr  la 
lies  KtBtsjabr«»  fOr  Kieiabithneii  ffexahlt<>n  Bciiiiiroii  von  2äöL'S70  M,  A»n  zum  Ausgleich  der  Kiir»diff«reux  noch  vurwcudilfu 
in  SiMiltc  10  iüt  kuCvrdcm  eine  bedingte-  Stoi^^Tuufr  dc8  Zinssnlzo^  t  rln  Itiilten.  —  ")  Von  dvni  UolraKe  in  Spalte  7  (13)  wnr<>n 
drg  KtaC^jahrcs  190b  noch  nicht  (reznhiL  FQr  oinvn  Teil  des  Dark-hns  in  B[>alte  10  (dtSit/ob  M)  ist  bcdinctu  ätciiroruotc  des  Zins- 
Tciluabnif  am  Rvingowinn  drr  untrrstfltztcu  BAhncn  aiistieduuKcn.   Von  dem  HolrnKC  in  Spaltv  7  ( 10)  waren  M  am  Scbhiiise 

Doch  uicht  Kozahlu  FQr  oim-u  Teil  der  in  Spalte  10  aufgefahrten  Darlehen  iüt  oino  bndinjrtc  ^teicerunK  der  Zin*-  und  Tilgung*- 
nicht  Kcuthlt.  AU  UcgcnMituog  (ür  die  H«'ihilfeii  in  Spalte  1^16  ist  otoe  bodiriKrte  IrLiiiihmu  >im  Reingewinn  der  betrefftoten 
—  u)  Aus  Mitteln  der  Lundcslwak  sind  auiterdem  in  uUraiclten  weiteren  ililea  üarletieo  sn  mSSigem  Zin»-  und  TUgungasati« 
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horbelj^efiUirte  Belastung  der  Provinzen  für  das  EtatsJ&hr  1806. 


in  Spalt« 

oder 

'  7  an  ergebenen  Kapital  «ind 

wt  rdcii  verwendet 

1  Belastung 

1  Jahrea- 

'  Die 
pcffon- 

uDserBcnieQ 

zwischen  der 
.{  Jahreseiniuüuae 

aiü  Darlehen 

fuf  aa  «u 

1  SlMiUNanM 

i  Dritter 
(iotbMondero 
an  iLktien- 
ImMUMlukften, 
;0«8elbriuift«a 
mit 

1  durch 

Obcrnahme 
1  einer 
1  ZlnsbUrgsehaft 

jaiafirand 

über- 

Ar  die  Kleinbahnen 
Dritter 

im        f       __        !  ... 

In 

sonsti- 
ger 

Weise 

M 

1  rar  we 

De- 

laatuog 

Btehende 

jcinreS" 

ein- 
nähme 
1  belftuft 

I     (Spalte  IQ 
und  dem 
Jahreeaufwand 
(Spalte  17) 

Betrage 

au 

H. 

Zinsen 

V.  H. 
Tilgung 

^  für 

u 
JL 

nacb 
Sp.  81f. 

M 

M 

besclirilakter 
üuftuug  utwj 

M 

TOD 

*•  Ha 

[Stell  auf 
M 

l'ÜberschuC 
M 

ZuscbiiB 
1  ^ 

10 

Ii 

IS 

1» 

14 

1  16 

It 

IB 

IV 

\  W 

• 

1 

4  15UÜO0 

1 

i 

t 

1  sonBiuii 

^  1865  531» 

206  256 

1 

! 

212bU 

i 

J 

1 

1S4  ywtt 

74»  025 

1 

-23-22000 

• 

1  u.aVs 

i 

j  39ä00C 

1    147  7ÜU 

•2!>272 

1 
1 

1184<j8 

B8O00O 

6867  967 

7O40B 

• 

816788 

48694 

• 

16819» 

37(000 

S'/s 

1  U.  4 

9986168 

: 

4M  W7 

iBf  «IT 

All*  JlJ/i 

84881160^ 

a-8 

1 

tum  aaq 

• 

11086« 

78886 

■ 

48088 

bedingte 
Tilgung 

666000 

1»/* 

<ZiM> 

siiMhiiSI 

9686000 

76489 

6086 

87898 

9U.8V] 

1 

4088600 

■ 

192914 

96699 

• 

966W 

1 

nach  Ver- 
eiabaning 

888149 

• 

967964 

St  028 

f 

184641 

16W6784  S;»— 8.» 

400000 

■ 

• 

647696' 

687  4n 

• 

60 148 

• 

1867167 

1  «1.  IV, 

zur  V«f 
u.  TUfpittgl 

496»  900 

106  796 

82918 

• 

78  889 

205B666 

1 

ln.lV, 

V» 

1 

116868 

1 

64496 

♦ 

61487 

« 

* 

1  15»  (XN) 

l 

47  OH! 

H  CXJU 

-14  «1-1 

602  MIO 

* 

Vs 

(Zii)»- 
cucehoß)  1 

17909  ÜWJ| 

99  422 1 

1 

16  474 

82iU8 

872000 

»Vt 

67äOO0 

1 

66400 

19678 

46  £42-2 

»4ii»an| 

80625403  |llM1179 

1  • 

»Ä-SVs 

2866e489|| 

3748792 

1 

1 197964  i| 

il 

1660768 

iiQtiUiD  Bahnen  vorfaduUt«!!.  Toa  dem  Betrage  in  Spalte  7  (13)  wnren  75060  M  am  ScUuase  du  Etatsjabrvi»  1906  noch  nicht  Kt:. 
Kcwinn  der  unt«rstatsten  Bahnen  Torbehalten.  —  ')  Von  dem  Betrage  In  Spalte  7  waren  358M8  M  am  $dilus8t>  de«  Etutsjuhru»  l'<t>> 
bfi  iWg«biine  dtr  PrOTiniialanloiliL-  Jar.  —  *)  Di-r  Betrag  in  Spalte  7  »teilt  die  Belastung  der  Prorini  bis  z'Uii  Scbliu&e  de» 
^valte  1  usui  H<-<s  M  Aufwendungen  für  R«Ue-,  Stempolkosten  usw.  —  ')  Der  Betrag  in  Spalte?  besteht  ans  dtu  bis  «um  ;>cbluüiiu 
^r.llcM  UD<I  d>  11  Aufwendungen  der  Provinz  für  du»  Inzwischen  aofgclösto  Klcinbahnbureaii  mit  1T6U3  M.  FQr  diu  Dnrk'hen 
■  iVMiM  (IUI  Srhlii^^x  d«t  Ktatsjahros  1906  aorli  otcht  gezahlt.  —  'I  Von  dem  Betragt'  in  Spalte  7  \Va\  waren  S<j6Miij  M  am  Sebliwsu 
»«ti«  j  V.  II,  zu  I'  i  V.  II  vorbehalten.  —  '(  Außer  der  Tilgung  hat  sieb  die  Protinz  für  liv  li.ir).  m  Sjult'  ;n  1  .diinrte 
•ie»  Et»t»j«ii rr >  1  ■«>.  uaeh  nicht  ger.uhlt  —  *>  Von  dem  Betrage  in  .Spalte  7  waren  57oöW  JJ  um  öcijlüoa'  il  -  I ;t;itsjiilir>'s  l'XJn 
«»ti«  (Spall-  i:  12t  Torbehalten.  —  't  V  iin  il^  ii  Be  ihilfen  in  Spalte  7  tlJ^  waren  IlO-lö:*  M  an»  Hcliliisse  des  ^;tHl-j;^ilrl  s  b 
ii'haM»  Torbebalten-  —  ")  Von  den  Darlehen  in  Spalte  10  waren  lUJ  lö?  M  am  Schlu»ie  dei  Etat^ialires  ltA)«i  noch  nicht  ger^ih  It 
btwiUct  —  <^  Oer  Batn«  In  8|i«It»  ts  iMlIt  di*  Rick'  and  Brtnsiwnaiitl«  du-  B«trUiiauatani*iuii«riii  dar. 

12» 
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B,  Maehwelsang  Aber  die  durch  den  Bau  und  Betrieb  von  Straßenbahnen 


i 

13 
O 

t 

1 

Beseiehnnng 
dee 

Kommunilverbandee 
(Ki«U) 

Belastung 

Von  dem  In  Spalte  7  anf^pebeiieii 

werden  verwendet 

durch 
Auf- 
weu- 
dung 
eigener 
Geld- 
mittel 
von 

M 

durch  leihweise 
BeücbaüTuug  von  Geld- 
mitteln 

iusge- 
samt 
(Sp.  3 
und  4) 

'  für 
Grund- 
erwerb 

1 

cur 
Deckung 

de» 
»onstiK«D 
Anlüge- 
kapital* 

_  der 
eiriMiin 

Kl.-in- 
bahncn 

als  Darlehen  für 
die  Kleinbahnen 
Dritter 

im 
Betrage 
von 

M 

so 
H. 
Zinsen 

zu 
H. 
TUgnng 

im 
Be- 
trage 
von 

1  " 

la 

V.  H. 
Zin- 
sen 

lU 

V  H. 
TU- 
gunff 

t 

t 

4 

5 

« 

10 

11 

1« 

' 

2 

KtalfBb«if(8tadtikfelt) 

Memel  

an  878 

68B0M4 

-246-214 

sinsfrei 
und 
8«/4 

l«/s-^ 

ohne 
TÜt-t  n. 
1 

I. 

60734T2| 

-246  214' 

Kre  1 
168117 

• 

6911856 

«  r  P  1 

r  0  ▼ 

i  B  X 

• 

1 

2 

Sumne  Kreise  der  Pro-  j 
Ttni  Oatprenflen  .  .  | 

Biieeen  

Graudenz  (Stadtkreis) . 

S98678 

• 

6096806 
6006 

6-27460 

tia«fr«i 

3,6 

ohnoTil«. 
und 
1-« 

'  1 

2 

6819686 

1; 

60B6| 

627460| 

168 117  L  911 866 

Kreise  d 

6(»B|  . 

1  b-27  460 

•  r  P  ] 

• 

* 

p  0  ▼ 

Ins 

• 

1 
2 

S 

Suuuue  Kxeiiie  der  Pro- 
lins Westprettten,  . 

Kottbus  (Stadtkreis)  . 
Potadam  (Stadtkreis)  . 

686686 

875  4Ö7 
466000 

3886100 

8»/8 

BVt 
* 

1  u.  S 

2 

iVt 

688696 
iL 

876  457 
486000 

2886100 

6066 

Kr« 

18148 
90000 

60000 

687480 

le«  (1 

867  800 
876000 

8886100 

1  

• 

6  r  P 

; 

* 

r  0  V 

• 

im» 

* 

Snmiue  Kreise  der  Pro- 
Tins  Brandenburg.  . 
• 

4286667  8V«^ 

1 

IV9U.2 

4225667 

1  168148  4  067400 

4.  Kreise  der  Provina 


&  Kreise  der  Previns 


6.  Kreiae  der  Previnx 


1 1  Brealatt  (Stadtkreis)  . 

 '  1 

8000000 

sVi  1 

8 

8000000 

288816 

2770666|     .     i    ■   i  ■ 

'  Snmme  Kreiae  der  Pto* 

1 

1 

▼ins  Schlesien  .  .  . 

* 

8000000  fih 

8 

3000000 

226816 

2770686, 

4. 

Kreide  der  Provlns 

1  llalberstadf^Sladtkreis) 

UölH 

•WH  87Ö 

-29946 

!«7i»  -242 

2  Halle  a.  S.  (Stadtkreis)  , 

1  • 

7<S0 

352  67-2 

3'/, 

IV4 

1 

303  462^ 

Summe  Kreise  der  Pro- 
vinz Sachsen .   .   .  .  ^ 

155'J3 

1  S47  (»47 

3V. 

1V4 

1 362640     29  946 

\ 

! 

• 

\ 

*)  FOr  ftin«a  TsÜ  dm  Darldios  Ist  elas  TUfuac  ideht  Twalnbaft,  dai  Onldm  tot  auf  Kflndlrang  In  «iiMn  Bainc* 
litSMWMkct  mit  avdflcict    —    *)  Die  jttlnllehen  Til«aDBiltebrtlse  «ler  SchiiM  wenbn  bn  TorlvKunf  der  Bilanz  dardi  d«n  Kreis 
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berbeigdfOhrta  Belastung  der  Kreise  für  das  Etatsjahr  1906. 


Kapital  sind  od«r 

Belastung 

doveh 
Übernahme 
einer 
Ziniblligscliafl 

Jahree- 
attfirand 
fOr  die 

Be- 
lastung 
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M 

Die  j 
gegen- 
über- 
stehende 
Jahre  8- 

ein- 
nähme 
belauft 
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M 

Unterschfed 

IT                        111      Ii          III       1  ^ 

Jahreseinnabine 
(Spalte  18) 
und  dem 

Jahresaufwand 
(Spalte  17) 

=  2^5« -eis 
2  «    a  =  t  e 

n  c  i.  o  C  4,-f 

ililul 

tossymt 

Der  kreii  er- 
hebt in  oben- 
genanntem 
Etatsjubro  an 
Kreimteuerii 
in  Prozenten 
der  SUats- 
iiud  «tMtlich 
veiulagtan 

lifl 

■s  s  s 
8.33 

jitM 

t  T.H. 

Hills 

in 

Weise 
H 

Ton 

für 

M 

ÜbanohuA 
X 

ZuMhuB 
M 

U 

t»     1  ts 

17 

16 

10 

69 

9» 

SS 

Oatpr««te 

■  • 

j 

1 

346814  1 

m. 

* 

* 

» 
• 

884006 
4661 

810418 

i  • 

♦ 

38  687 
4661 

S  740606 
986671 

aoO  d.  F.inküt. 
»Id-Orund-  u. 
OebiudwU 

-  o.sr 
- 

946814  i 

1 

1  0  n. 

1  4 
'  (einschl. 
^,».H.T1J«.) 

L— 

1 

j 
1 

190000 

1 

]  • 

8B8666 

Sli^ 
86186 

810416 

8728 
86138 

8406 

S814S 

m 

181 3äd 

1 

iiO 

fl 

+  1»» 
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1 

1- 

■  p 

1  ■ 

!  I96O0O 

86466 

88661 

8406 

Brandembvrs. 


48  3-29 

14  538 

■)88791  1 

K«)— 210 

—  6,1» 

• 

23250 

115  30Ö 

92056 

• 

»47%! 

UO  d.  Linkst. 
I60d.(inind-  u. 

(iebftudest, 
136  wartK* 

+  9,n 

* 

• 

* 

86  6M 

86790 

78S6 

7876099 

80 

—  0^1 

• 

» 

• 

215645 

92(fö8 

41  lilti 

• 

1 

^  mm 

1  50442 

•  Ii 

Pommern. 
P  o  •  •  ». 
Sebleal««. 


It.  •',()<;) 

t<M2  1S3 

•  1,7« 

• 

•  1 

• 

1  166400 

16660 

1  • 

148  740 

1 

1 

1  ■ 

flachsen. 

• 

48187 

35001 

13186 

U36  826 

■ 

■ 

16786 

96476 

9609 

« 

96I970D 

UlN  <i  Eilikst., 
162  d.  (irund-  u. 

»tt'uer. 
140  d.  ßetriebg- 
■teuer 

» 

64970 

61476 

0093 

13186 

1 

1  • 

!  8494 

turtickiuaalüeci.  —  'i  Kit'  SUdt^i-mt  inde  Kottlms  leistet  keine  ZuBchassi .  t  clilhctrÜK-i'  «vefde»  dorCll  4i«  Elondlll««  dU  Kldrtri- 
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Belftstnn; 


e 

'S 

! 


Beicichnaog 
des 

KommuiuilTertHiDd«« 

(Kreis) 


durch 
Auf- 
wen- 
dung 

eigener     •  I 
Göhl-  ■■«»  «» 

mittel  üctragc  ^,  jj      ^  „ 


I 


I 


Vou  dem  in  öpalte  7  augegebeueu 
werden  rerwendet 


«is  Darlehen  fär 


Ton 
V 


dureb  leUnreiM   

Bcuwliafrung  von  Geld-  1  insce- 'l    ««.     ne^kinn  die  Klehil.ahnen 

-      ■•  T   Gnind-  jJÄ;   

(Sp.  3  ,  ''"Sir '  I  2" 

crwerb   ewrenen  BO-     y  EJv.  H. 

und  ■»)  .lM«i«-   


_M  _ 
4 


ZLosen  iTUgung^ 


H 

7 


sen  guug 


I  M 
1     10     i  » 


8,  Kr0is»  der  Proylna 

A.  Kreise  der  Provinx 


1 '  BUdeiheimCSMdtkreis) 

2  Osnabrück  (Stadtkreia) 

8,  Emdon  fStadtkroisI .  . 

•  460807  B»/4 

■ 

!  60895«  4 

iVf 

1 

450807 

60t<  WH 
384  dOU 

1  60000  ;  400807, 

17048  1  5m  asi 
j  334500^ 

•  > 

*  ■ 

'  Sumuic  Kxcisc  der  l'ro-  |  | 
vins  Hannover  ...            11808800  ^/r-A 

1  iVt 

189»  801^ 

670ffi  iaM766      .         •   1  • 

1 1  Bielefeld  (Stedlkroiej 
9,  Bodmin  (Leadkrels) 

Sj  Bochum  (Stadtkrele) 


4  Dortmund  (Landkreis) 
&i  Münster  (Stadtkreii>)  . 
6|  BeeklinghauBen(Land- 
I  kreis)  

7  Kecklingfaatuea  (Stadt- 

kreis)   

8  Si^en  

9  Witten  (StadtknU).  . 


'il781002 
79187 

79167 


8»/s-4 
8V* 

8V* 


S 


10.  K  r  e 
178lO0S|'  . 
TO18TI  . 

79161  . 


3  019  61XJ  3Vh— 4,1  Ve  11  1  ^^Ol't.VV}  3-2  079 
'»1140000,    3»/*    '    iVi     1  140ÜUÜ 


196000  8^/4 


j  608600 
!l00000&;8Vbu.8' 
|l  140000 


196000 

608  BOG 
000  000 


8,7«    I     2     |114000a||  18687 

I 


8868 
8678 


i  8  e  der 

■iimoos 

79167 
79167 


•»1>H7  4:»1 
1  140000' 

I 

194118 

i 

694338 
,*)1000000 
1181866 


Provinz 


I  ■  I 


Summe  Kreise  der  Pro- 
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'            bis  Tti 

flOOQO 

2  mj 

3  6.% 

8  686 

196  SM 

110 

->  1^ 

(Jalire»zu>chiißl 

auuoüo 

18658 

168488 

9-2 

—  tif» 

300000 

• 

• 

IS  MM 

ZD3SD 

111767 

«HA  WKf 

280  iler  Staats- 
oinlist.usw. 

310  fler(iruud-, 
Gebftudtt-u. 
Gewerbest 

100  dBetrieb»- 

888000 

46ä5 

848441 

60 

-  1^ 

1 

bb 

*u 

8460 

84IM> 

26 

■ 

8424 

161 394 

!I2,s 

—  2,11 

1  QUO 

. 

. 

• 

• 

-21)44 

110946 

134 

—  3,83 

3Bt786 

9660 

♦ 

VUW 

386  871 

69 

—  8,» 

113000 

• 

1  1  1*1.) 

2789 

11  344> 

'I2U\f!c4 

III 
III 

—  0,18 

''406000 

: 

l(i  745 

* 

Iüci&07 

IM 

—  9,!»< 

.'idOuOO 

V 

• 

28  8ÖO 

4686 

* 

19313  ! 

li»ü77 

113 

—  a.67 

• 

7CO0 

• 

• 

4ftM8 

"tsiaoe 

B48I6 

961 9B7 

100 

• 

isses 

■96688 

* 

11388 

136031 

190 

-  9^ 

imooo 

■ 

7937 

"» 3  003 

* 

4  274 

149  IR> 

97 

—  -2,*; 

• 

(eiBMhL 
IvATfl») 

euüooi 

! 

3160 

"»526 

■ 

2686  ^ 

847158 

VIO  der  Staats- 
einlest,  usw. 
200  der (j rund-, 

(/ebSuiIf-ii. 
fiev«  crluHt. 
100  d-Belrit  tt«- 
steuor 

—  0,7« 

• 

177000 

7944 

• 

• 

7  944 

316113 

84 

—  3^ 

SM786 

8500 

\  • 

1  l-2t  000 

-248681 

66817  : 

• 

1 

181  714 

uod  bis  SU 

6250 

JkbrMiaMliliMt  1 

M 
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—  •>  Dana  2IMI0l(  MtgaamwZinMHi  fOr  dis  Mifiaw««ht«B  «iiiraMi  OeMalttoL 
RtaAlniMa  U*  4la  ^ugmalia.  —  t  Huna  wana  an  flcUuin  4n  Ktalijalina 
dHltawMalataiifR4ladiB«nvin«iaMiBetrM«tiwOdtxuiaUMk  ■}  AaBardm 
•ntattot  kl,  -  •*!  Davoa  wana  am  tMluwa  4m  BtaMjiAni  W»  «ist  9911»  M 
StadthniM  IV«.  W)  «ittalUM«  Zbsp  nad  TIIfuii«tbctiHa  Toa  97»  M  aad  mrlilMda  voa 


18* 


d  by  Google 


m 


Statistik  der  Kleinbahnen  im  Deutschen  Beiehe  (ttr  das  Jahr  1906. 


r  Zeil.  _ 
_LfJlr  Kleinfc 


ig 
I 


Belattung 


BesdehnaDiir 
de« 

KommttiMlveifMuiiles 


^ntch       dvieh  leihweise 
II  Auf-  '  Beschaffung  ron  Q^d-  fnsge- 
'  wen-  mittoln 
I  dung  - 
"eigener  5,,^ 


Von  (ioin  in  Spalte  7  angegebenen 
weiden  rerweadet 


BOT 


Geld    _  ^ 
mittel  Betrage 
TOD   '  Ton 

M      I  U_ 


ZU 

V.  H. 
Zinsen 


Zt.       (Sp.  3 
V.  H.    und  4) 
Tilgung 

M 

«     :  7 


als  Darlehen  f&r 
Deckiin«    die  Kleinbahnen 
muHk«!!  Oritter 
Grund-,  ^»'SK 

erwerb  '  »i«'  p^n     Be-    „  g  y  jj 
Klem-     teaire    ^ui-  Til- 

sen  guiig 
11  I  11 


1  Priesen  ...... 

2  CiUni  

8 1  Daasiger  Niederaog  . 
4j  Di-Kione  

5  Oraudenz  (Landkreis) 

6  Oraudeos  (StadUueis) 


Marlenbarg .  . 

8  MarienwerJjT  . 

9  Neustadt  W.-Pr. 
10  Putzig 
11 
iS 
18 


Schweht  .  .  . 
Thora  (Luidkrais) 
Tbont  (StadUueis) 


5000    155  57» 


II  »16 


«Oll 

00« 


r 


066161 

118  000 
77  000 


4 
4 

V»-4 

3V2 


mm, 

16000 


I 


8.  Kreise 

UK)57!»  15*573 

1S16000||  617000| 

40l616lji  199Di408494l 

118000  90000, 
77000 


der  Provios 


907000  8V«n.4  lu.V« 
700000    8V1  ' 

3ODOO0'      4  1 

9&000 


164807 


169988, 


0,9 

s 


Summe  Kreise  <lor  Pro- 
vinz Westpreuücn  . 


1  Ang'fniiünelo    .       .  . 

2  Brandenburg  (Stadt- 

kreis)   

8 '  Kottba»  (Stadtkreia)  . 


550  731  H  506  506  Vi—*'/» 


.1260000  8V1 


11409T4!l  863684 

626819|j  346819 

315  OUO  •>5<XW) 

839000  (»000 

96000  lOOOo' 

184807  87807: 

109988'  9B9a8| 


200000 


81/b 


I 


,  »0000'  8V1 
1   60000  4 


1—2    1«  107  230  1  H53  Ol«  4 034  941  2(iO 000 

8.   Kreise   der  Pr 
il2&OO0Gi      .  1250000 


o  V  i  tt  t 


IV»    I  SOOOO0|'  100000 
1      I    SOOOQil  494B4 

I  1 


I 


4  FHedeberg  (Neuinaik) 

5  lüterhog-Luckenwaide 

(i   LebiH  .  

7  LUbben   


H  Nioder-Üarnlm 

ü  Ober-Barnim  . 

10  Osl-Havelland 

11 '  Ost-PrIgoitK  . 

12  Ost-Steriiberg  . 

l:^  Prenzlau  .   .  . 

14  Uuppin    .   .  . 


I 


I 


198  864 
1886  809 


.     I  688000  8-8</a    Vi  u.2  ,  6390QoJ 
186809 !  1200000    8V1        IV»  1385808' 
86000  H5  0tK> 

3  74005ülVj— a-/»  '/I—IV»  10  740060  msm  '»3527461 

'     i     I     '  !, 

I 

20000       .      *      .  .  '2<t(*n) 

34000       .1.1.  H4(lO<l 
7889  1  463  000    SV«    iIVbIlIVs  14706S9i  684879 
1670  1167000  Sa. 8V1     iVl     1166670,     .      1  IM 670 

400  «K>      3,6  1  400000    25  »»0 

22917  2  3.S6  75I)     ;JVs  1       2  40!>C«i7  2  329%7 

274  000     3Vj  1  274  000 
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Kapital  tiiid  oder 


in 


s  ?  S '"^  5 

ger  i 


Bftlabtuiig 

durch 
Ob«ittaliine 

einer 
Zinabürgschaft 


Welse  von 


X 

18 


M 

14 


r.  n. 

1» 


für 

M 

le 


r  ,  .  Die 

Jahres-  ^ 

Stehende 

,  Jahres- 

I  lastuQg  I  gj^. 

-I  »""^  nähme 
;  ^P-  ^  belauft 
!  8ichauf 


Unterschied 
zwischen  der 
Jahreseinnahme 
(Spalte  IB) 
und  dem 
Jahrcsaufwand 
(Spalte  17} 


M 

17 


M 
16 


Oberacbufi 
K 

10 


ZuBcbul 
M 

SO 


Dpr  Krnis  er- 
hebt in  obeij- 
Kenanntcti] 

Kr  ig^tcuern 
in  Fraseoten 
der  8tMt«- 

und  «tMtlieh 

voran  lagti'a 
äteueni 

V.  H. 
32 


^■2 


1  T.  H. 


28 


West 

p  r  e  n  i  e  n. 

141000 

8118 

45dS 

181839 

110       ;—  2,6» 

Ml  000 

797« 

8886 

j  444B 

968816 

196      i~  l.n 

90SO0O 

'■ 

76780 

■  76760 

180706 

ISO       j— 4M 

■  ! 

106586 

69912 

88098 

248  988 

80          —  U,T3 

5  310 

'2  150 

'  2880 

207000 

88        —  1,3« 

77000 

• 

1 

• 

3542 

lihß 

<      1 617 

1  294918 

200  der^to>te-i  —  0^ 

684  000 

98-280 

! 
j 

57  050 

67  060 

1    481  307 

98  —11^ 

88  000 

6  600 

H31229 

99       1—  6,7» 

■2»UUX> 

15000 

3840 

j     12 IW 

243097 

70      1—  6joo 

270000 

: 

:  ;  : 

17980 

•  17S60 

79896 

1-  98^ 

86000 

4376 

• 

-  4876 

907196 

76      \-  U» 

117000 

8  878 

4660 

4023 

•280  356 

—  1/» 

144000  1 

•  1 

8640 

6966 

8886 

341249 

100—276   ,—  Oy» 

3496000 

i»9B0  1 

847308 

1007» 

• 

»0664 

i 

1  • 

Braadenburf^. 


1   •  1 

35724 

•  1 

3Ö724 

1 

492187 

33Vj 

-  7,- 

100  OOO 

! 

"iVa-8»/« 

10000 

2679 

1 : 

7  421 

629  263 

100  n.  19-2 

—  1,18 

616  , 

1 

) 

646478 

22224 

16061 

« 

6578 

170  der  älMkt*- 

einkat. 
300  u.  210  der 

Onjriii-.Ot'- 
bSutie-  unil 
üewerbeit 

-  1^ 

198000 

7636 

19074 

18918 

6166 

3-22232 

46 

-  1/n 

* 

* 

69290 

3  205 

•)66085 

466600 

4« 

—  14,17 

86000 

» 

* 

1575 

1  560 

738  723 

40 

0 

MOQO 

* 

137  118 

*)110468 

96680 

148889 

M  4ir  B4Mt»- 

eiokiit. 

87  dor  Keaitt 

—  17,7» 

20000 

700 

600  . 

100 

4  049  669 

-25 

0 

84000 

1190 

l&SOi 

340 

678689 

m» 

+  0^ 

884000 

■)1117B0 

74698 

89196 

• 

93480 

6M646 

!-f 

• 

1    46  3r>l 

854  1 

12  497 

454  456 

ÖO 

—  -2,71 

:i<5000 

II  10<» 

1  72.-. 

1-2075 

237  073 

33'/3 

—  5,3» 

• 

'»  71»  7UU 

lÜP4dö 

108  435 

571  209 

48/»— 67.94 

—  18,98 

274000 

•  1 

1 

• 

12380 

18016  1 

666 

! 

688  4B6 

69 

+  Oii* 

1098000 

9SB6]9| 

648478 

G5S099 

990908  I 

1086 

808771 

* 

• 

4»  Eni! 
8fali»4. 


•cn  II  BicfelMW  flfar 
-  ^Htfrvaaioina] 


freOdhuUfca  Aakuf  tob 


4*  ditl 
Aktlra  «rwadiMMt  AnfteM 
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Suttotik  der  Kl»lpb«haaii  Im  Deuteohen  Reiche  «r  daa  Jahr  1906.  |ai.^iKSgSätL. 


.6  ' 


Bwieichaaug 
^  des 
J  KotDmadalTerlMndes 
i  (Krow) 


diurli 

Auf- 

wen- 

fliiiip 

Geld- 
mittel 

von 

H 
8 


Belastung» 

(lurcl)  k'iliwfisf 
Beschaffung  von  Uelü- 
tttltteln 


VoD  dem  !o  Spalte  7  angegebenen 
werden  venreodet 


Tllllt 


im 
Betrage 

Villi 
M 

V.  H. 
Zinsen 

XU 

V.  H. 
Tilgung 

und  i) 

M 

4 

 i  1 

 ö_ 

3. 

1- V-4 

filr 
Qrund- 

erwerb 


iiir 

Do*  kiiiiif 

(illH 
»OUStt«L<Il 

"^^^ 

b«hnen 

M 


iils  Darlelieii  fiu 
<lie  Kitünbahneu 
Dritter 


Im 

Bf 
iragc 
von 
>f 

10 


i 

TAI 

KU 

V.  II. 

V.  Ii 

.  Zill' 

Til 

t^llllL- 

Cburtrag' 

15  i>olULu  .... 

16  Teltow    .  .  . 

17  West-Havelland 

]^  Wcst-I'ri^'uitz  , 

11»  ^Vo^^  Sleniljürg 

2u  Zaucb-Bekig  . 


ÖOltHÜ 


1446000  SVi  1 

17640601  8Vt    '  1 

tC'2(K)0  3-:l»/4    !  II.  H 

ouuuuo  1 

133  000  3Va    i  1 


|l446 

l764Ü6ä^i   30252  i  1783  817! 


18SO00 


Summe  Krabe  der  Pre- 
▼in«  Brandenburg  , 


607  97& 


17006860  iVr-*  Vj-2 


17674814 


396674 


18175318 


4  Kreise  4er  Provina 


1, 

i?  Belgard 
3  Bublits 


1 

4' 


4€0000|16ro000j 
aSOOl)     25  000 
150000, 


160796 


4 

4 
4 


2 
IV» 


1  ;9S700QII| 

4d00G 


160  OOQ 


160796 


8600, 


192717 


6 

mihi  MKxm.  3V» 

1  u.  1>/* 

680  72U 
17600(l| 

80  790 

6 

;  400001  1860QK  4 

«  j 

7 

'    6980!  9BB€0n|  8Vs 

IV. 

9669801 

8980 

8 

Greifciibcrg  .... 

416  200 

279eoi 

9 

Greifenhagen  .... 

n-M       m » otio  3'/» — 3Vn 

l'/s-lV» 

680(WM> 

10 

lülüOÜO,  3Vj 
|800€00j  SOOOOOi  8"/« 
:  667851  8940001  SVsU. 4 

iVi 

11 

Rolberff^KStllii   .  .  . 

l»/4 

600001^ 

1  76000 

12 

1 

4S07S& 

11786, 

13 

80000  1  mim  H  su.H.T 

1,3  U.  1,5 

l  1300(Xt 

186  000 

14 

[      .     1  ö41Gll|3'/2U.4,ii 

1 

941  ÜIl 

230630 

16 

189000  j  475610,  3V> 

l'/>u.2 

C14610 

■ 

16 

BegvDwalde  .... 

96S92|  SSeOOo!  8^^ 

'  i 

1 

361299 

96S92! 

1  1 

571 981 
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Statistik  der  Kleinbahnen  im  Deutschen  Kcichc  für 


I7Q 


Kapital  tlnd  ocl«r| 


ce  E  g  e  g  «OMd 

a  s     2  J  ~ 


18 


14 


Belastung 

Jabres- 

durch 

HUI  waufl 

Übemabme 

für  die 

einer 

Be- 

Zinsbürgschaft 

,  lastung 

nach 

Sp.  8 

von  tat 

nav. 

T  II.  M 

M 

15  10 

17 

'  Die 
gegen- 

über- 
stchendo 
Jahrcs- 

eio- 
nahme 
'  belauft 
»tch  auf 

M 


Unterschied 
swlseliea  der 

Jahreseinnahnie 
(Spalte  18) 
und  dem 
Jahresaufwand 
(Spalte  17) 

OberschiiC  2u«chaA 
M  M 


D«r  Kreit  tr- 
bebt  1b  oben- 


20 


21 


KltiNtfltteni  —  '  -c  g  ^ 
derStMOa- 

nad  tlMllich  o"^!  ^ 

veranlagten  .  goo 

Steuern  !  Q  I 

T.H  i'"- 

22 


Urandenbiirx  (Schlnfi). 


233612 
17010 

Ö4U47»  .  bb'6im  , 

1 

1   10686  1 

200293 

1025 

303  771 

• 

»4000 

'  6814 

808772 

46 

-  Ma 

1446000 

■ 

1 

.  S1I84 

17786 

'  18886 

78780» 

89 

—  0^14 

* 

• 

j    99  S&Ti 

»»41  -m 

1 

j  68080 

54>7  W3 

78 

-11,4» 

r    21495  t 
6760  , 

•)20468 

• 

1  1027 

659  163 

40 

—  O^e 

• 

♦ 

• 

• 

6760 

^823 

80 

—  2,»8 

IM  ODO 

• 

6886  ' 

4686 

• 

1  .  

497024 

60 

-  OH» 

8860000 

340663 

■ 

516478 

1 

786294 

888649 

1025 

1 

1  889670 

1 

• 

1 

•  8666« 

1 

18»il  ono 

40J000 

■  :  . 

91000 

• 

1  (»700 

•3iT  879 

."lO 

4.')  (KX) 

2  306 

1  ßOÜ 

• 

H05 

2ÜU326 

65 

—  0,40 

1511 UUU 

j  6Ü00 

i 

i  9040 

! 

f 
1 

•  ii 

• 

,  tiOüO 

07  914 

7S  4.Btefal. 

—  0,83 

8800O 

79 

1 

1 
1 

1 

1 

9010 

! 

1 
1 

103036 

; 
1 

«0  der  Eink.-.  —  4^ 
Orund-.Oe-  ^ 

liaifdp-  und 

d.Kl.  lu.IL 
96  d.nbriir- Ge- 
werbe- ud. 
BetrietMM. 

43  6JU 

600000 

* 

i  889ti2 

407500 

175000 

:  1 

■  :  : 

1  0066 

1000 

1 

6066 

148111 

75       j-  6^« 

60  14,6K 

958000 

! 

1    51  101 

• 

!    51  101 

350  712 

374000 

14800 

*    1  ■ 

■    17  132 

1 

17  132 

223  860 

84 

—  «,31< 

4  6euoüo 

1  308UÜ 

8  150 

1 

27  66U 

290841 

38 

—  9,41 

1016  000 

1  80800 

18900 

87900 

[    642849  1  00 

-  7,w 

*)  DBS  000 

: 

j  14865 

! 

14865 

,  842284 

60 

488000 

1  20823 

t»67  79r. 

43/. 

— 

• 

■ 

i  '  '  ' 

Ö60Ö0 

4000 

,  52060 

,  278653 
•  826110 

71 

—  I8,wi 

130000 

43293 

26005 

1 

'  17286 

ßM, 

77 

-  5,... 

^814610 

»954  ' 

7SBB 

1 

.  S2672 

i  662280 

56-63 

—  8,M 

338000 

I 

! 

1 

15  OOS 

1 
1 

1 

• 

1 

1 

! 

15808 

:  919425 

61  der  Eiok.-. 
(irund-,Ue- 
b&ud«-  uad 

d.  Kl.  II  u. 

16  il  n»>w»'r?>*- 
sti  iir-rii  Kl. 
IIIu.IV*o- 

—  6,si 

7959610 

438379 

1  • 

• 

^  464512  1 

891ti7 

1 

j 

« 

1  »95325 

1  • 

• 

1  ■ 
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n.  DnlitiallbaliiiMi. 

Unter  den  dem  Ortsverk'  lir  in  gebirgi- 
gen Gegenden  dienenden  ticblenonwegeD 
nebmen  die  Drabtseilbahnen  einen  hervor- 
ragenden Platz  ein.  Sie  überwinden  auf 
verhfSlrnisuiäßig  kurze  Streek«  !!  liodeutende 
Höhenunterschiede  und  bet(»rdem  über 
Rampen,  die  die  der  Zahnbahnen  noch  flber- 
treffen,  leicht  nnd  -ii-hfr  aii>^<'hnlichr-  Per- 
sonen-and  Oiltcrmcngcn.  Wie  glücklich  die 
der  Anlage  von  Drahtseilbahnen  sagmnde 
liegende  Idee  in  die  Tat  umgesetzt  wurdr 
kennzeichnet  am  treff»  ndstf>n  der  Umstand, 
dal*  eine  Dralitäcilbahn  mit  steil  angelegten 
Seilrampen  ebenso  billig  zu  arbeiten  ver* 

■)  ^eitachrüt  für  Ktoinbahnon.  ISOtt.  8.  I.  W. 


mag  wie  eine  Draht-seilbahn  mit  flacheren 
Steigungen.  Die  grüßte  Steigaug  anter  den 
Zabnbahnen  bedtst  bakanntUeh  die  Pllatns- 

bahn  (480",'ou).  während  die  schweizerischen 
Drahtseilb.dnien  Lauterlirunn —Orütschalp, 
die  Salvatorebalm  (Lugano)  und  die  Dr&bt- 
I  Seilbahn  St  Immer  •'Sonnenberg  mit  je 
•"»OOV.io.  f'if'   Rtfinserhombahn  mit  sogar 

Die  volle  Spurweite  hat  in  der  Schweiz 
i  nur  bei  der  Drahtseilbahn  Lansanne—Oncby 

Anwt  ndung  gefunden;  die  übrigen  29  Bah- 
^  neu  haben  tiicb  für  die  Spurweiten  von 
,  1,200,  1,00  nnd  0,75  m  entschieden.  Über 
j  die  baulichen  Verhältnisse  und  die  Anlage- 
'  kosten  enthält  dio  nachstehende  Tabelle  die 
j  nötigen  Angaben. 

.  j  .  cd  by  Google 
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Betriebsmittel,  Uotore»  und  Orabl- 
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80618 

Im  gaasen  .  .  . 

* 

3  4M  771 

778868 

S  616 111 

66816 

5788084  18675065 

für  1  km  BetriebfllttDge  .  .  . 

« 

1401878 

466963 

8788871  641118 

1 

8TB 180 

419754 

Ein  Klick  auf  die  kilomctrisehen  Kosten 
der  mit  verscbicdeaen  Sparweiton  ange- 
legten Drahtseilbahneii  Iftßt  es  begreiflich 
ersclieiiini,  warum  di«-  Sptirwciic  vnn  l,43r)m 
nur  in  eiacm  einzigen  Falle  zur  Anwendung 
gelangt  ist  Die  Drahtseilbahnen  werden 
B.  T.  gerade  in  großen  Städten  gebaut,  wo 
der  kostspieüixe  Grund  und  Boden  die 
grOäte  Sparsamkeit  beim  Lauderwurbe  er- 
heischt. Nnn  betragen  die  kilometrischen 
Kosten  der  29  schmalspurigen  Dralifsi  il 
bahnen  sü  ziemlich  den  dritten  Teil  der 
Kosten  der  TOllsparigen  Hahn,  es  kann 
dalicr  eine  scboalspurige  Anlage  um  so 
leichter  Bevorzugung  tindeii,  als  ain  li  hier 
dieLeistung<-n  und  der  wirtschatiiiche  Erfolg 
nicht  Ton  der  Sparweite,  sondern  wie  flberall 
von  der  Verkehrsdichte  al»linnt;i^'  ^iml. 

Ein  Vergleich  des  fUr  die  hahnanlage 
und  die  feste  Einrichtung  aufgewendeten 
Kapitals  hat  bei  der  Vej-schiedenheit  der 
Hodenprei'-f  naturgemäß  nur  ftini.iliernilen 
Wert.  So  kühtetc  beispiel»wei*»e  1  km  Bau- 
lAnge  der  voilspnrigen  Drahtseilbahn  Lan- 
sonne  Onr^v  1210  101  M,  1  km  der  mit 
1,00  m  angelegten  Zürichbergbahn  1 172  393 
Hark,  1  km  der  Drahtseilbahn  Torritet— 
Glion  (1.00m  Spur)  788142  M.  Am  l.illi^'sim 
wurde  dii'  Draiitscilhalm  Biel  — Mair^Miii^cii 
(1,00  m  Spurweite)  gebaut,  deren  Hahn- 
anlage nnd  feste  Elnriehtong  fQr  das  Kilo- 
meter 185  6&6  M  erforderten. 


Dil-  Ktt.stcn  der  Betriebsmittel,  der  .Mo- 
toren nnd  des  Drahtseils  betragen  für  1  km 
BanlBnge: 


bei  der  Tollspurigcn  Ehtditseilbahn  1 

Lausanne   r>tichy(TurbiDenanlage)   1 157  9äU 

bei  den  mit  Waasergewicht  betrie- 
benen Diahlsellbahaeii  von  i,9w  m 
Spurweite  durchschnittlich .  ...  65844 

bei  den  mit  Waf^sers'ewirht  hrtrie- 
beaeu  Drahtseilbahnen  von  I,oo  lu 
Spurweite  durchschnittlich .  .  .  .  r|  57  77U 

bei  den  durch  KlcktrizitAt  betrie- 
beoeo  Drahtseilbiümen  von  1/»  m 
Spurweite  duTChsehnittllch .  .  .  .  i  45  83ii 

Von  deuSODrohtseilbahueu  der  Schweiz 
sfaid  16  geradlinig  gefdhrt;  14  Drahtseil- 
bahnen haben  in  der  offenen  Sti  >  t  ke  Bögen 
mit  einem  Halbmesser  bis  /.n  KXJ  m  herab 
(Ziirichbergbahn).  Die  {geringste  Länge 
besitzt  die  Marziiibahn  (IOC)  m,  HOhen- 
untersrliiod  31,20  m),  die  pi-i  iUte  I.iinfre  die 
Stanserhornbttbn  (3026  m  bei  einem  ilöhen- 
nnterschiede  von  1897,82  m.  Sparweite 
1,00  m.  kleinster  Krümmungshalbmesser 
200  m,  bewegende  Kraft  Elektrizität,  (Je- 
samtkosten  für  1  km  Baulänge  325  9C}0  M). 

Die  Leiatnngen  der  Betriebsmittel  und 
der  Verkehr  gestalteten  sich,  wie  folgt: 
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Die  bewegten  Flltse  wurden  aasgenntst  | 

mit  o/o 

17,57 
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Gepick,  Tiere  und  Güter  wurden  be- 

161  aas 

7äO,M 

4S4%W 

"  i 

6857,00 

163  117,«l 

Die  erst»  Bedingong  tm  Ersielnng 

größerer  Einnahiiifii  bei  den  Dialitacil- 
bahoen  ist  häufige  Fahrgelogeuhcit,  da  eine 
lingere  Paose  zwischen  den  Zügen  viele 
Personen  bestimmen  wQrde,  bei  kurzen 
Strecken  auf  die  Bemifzung  der  Bahn  zu 
verzicbteu  und  den  Weg  zu  FuÜ  zuriick- 
satogeii.  D«ingeittAß  finden  wir  b«i  den 
kurzen  Drahtscühaliuon  in  Strulten  einen 
Äaß<'r!*t  regen  Zugverkehr,  im  Mittel  68,34 
Züge,  bei  der  mit  76  cm  Spurweite  ausge- 
führten Marzilibahn  in  Bern  '^rar  249,68 
Zn^f  \;\(r]\ch.  Eine  so  hAutige  Fahr;:*  l'-cren- 
hcit  können  sich  allerdings  die  Drnliti>eU- 
bahnen  allein  gestatten,  weil  die  geringe 
Hennt/ung  «Ii  r  Züj;«'  —  hei  der  Marzilibahn 
kommen  duruhschnittlich  nur  1,55  Personen 


anf  den  Zug  —  sich  blolt  bei  den  verliMlt* 

nismüßig  geringen  Selbstkosten  der  Drftht* 
Seilbahnen  rentieren  kann. 

Die  Leislungsfftliigkeit  der  Drahtseil- 
baiinen  kennzeichnet  am  besten  der  spczi- 
Ii''  Verkehr  der  T.inie  Lausanne  — Ouchy, 
die  über  jedes  Kilometer  713092  Personen 
und  151 228 1  Güter  geführt  hat,  femer  der 
spezifi-i<  Ii''  Verkehr  der  Zürichbergbahn  mit 
655;K)8  Personen  und  152  t  Güter,  endlicli 
jener  der  Luganer  Drahtseilbahn  mit  6261-11 
Personen  und  40li  t  GiUer.  Dei'  Verkehr 
der  Z  iliiiliahnen  bleibt  hinter  diesen  Ziffern 
ailerilings  weil  zurUck.  Doch  diirt*  nicht 
Abenehen  if erden,  daß  die  Lfinge  der 
Drahtseilbahnou  von  dem  l^eibunf^swider- 
standc  des  Drahtseils  begrenzt  wird,  waii- 
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rend  die  Lftnge  der  Zalinbahnen  an  keine    gef(cn  die  längätc  Drahtseilbahn  {SUmser^ 

Grenze  gebanden  IsU  So  mißt  die  längste    hornbahn)  8,626  km. 
Zabnbabn  (Wengcniaipbahn)  18,200  km,  da-  | 

Die  Einnahmen  der  Drahteeilbahnen  gestalteten  sieb  im  Jabre  1905,  wie  folgt: 
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fUr  1  ktn  BetriebsUoge  . 

» 

71847 

5H6!» 

3  367 

8793 

rar  1  t  Out  

Pf 

88^ 

644,46 

942,03 

743,69 

IS7,a» 

c)  verschipdene  Eiauabuien  . 

H 

•24  lf<-2 

1  »44 

14  323 

15  268 

66  953 

fiir  1  km  BetriobslÄngc  . 

i:!  r^>i) 

1  lim 

2C>98 

2  837 

1  n(»H 

2  196 

66910 

»34  567  1 

7  531  . 

617  553 

1282934 

fiir  I  km  Betriebaläaico  • 

148S9i  1 

41  17« 

49006  i 

74664 

40776 

60385 

für  1  Zugkm  

3,1» 

1,31 

2,94 

0,gj 

2,51 

2,5« 

für  1  Wageoacbekiii    .  . 

51,7)$  1 

65,H0 

147,1» 

4U,9u 

125,7i  j 

Die  schwetserfictaeB  Reibungs*  und 

Zabnbabnen  benötigen,  v\  i«-  die  Ergebnisse 
dos  Jabres  llXlö  gezeigt  iial  n  <  iner 
entsprechenden  Verzinsung  Lmnaiiiuen  in 

der  Hohe  von  7^^lSß%  Ink  UUM  11,7 «/o 

ihres  Anlagekapitals.  Boi  rlf-n  Drahtseil- 
bahnen schwanken  die  Einnahmen  zwischen 
83 und  13,1  Vo?  «i«  betragen  im  Mittel  11,2% 
der  Anlagekostcn,  es  sind  also  anch  Iiier 
die  Verkchr^mengen  nnd  die  Anliii^otxostcii 
auf  die  Befürdcrungspri-ise  besumiuead, 
nicht  aber  die  Spurweite  oder  Ae  Betriebe- 
kraft. So  konnte  sieb  die  vollspurige  l>ralit- 
seilbahn  Latisanne— Ouchy  bei  einem  spc- 
sifischen  Verkehr  von  71S  602  Personen  und 
einem  Ofiterverkehr  von  161  228 1  mit  einer 
Einnahme  von  sii  pf  für  1  Personeukm 
und  von  85,01  PI'  lür  eine  Tonne  i-Yacht 
begnflgen,  tun  eine  Einnahme  in  Hübe  von 
10,2%  ihres  Anl.tp'kapirnls  zn  erzinlcn 
(143222  M  Einuabmc  bei  1401373  M  An- 
lagekosten fOr  1  km  BantAnge).  Zur  Er* 
reicliung  desselben  Prozentsatzes  (10.8 
mußtiMi  die  elektrisch  betriebenen  Draht- 
seilbahnen von  1,00  m  Spurweite  die  Be- 
fdrdenuigBpreise  anf  44,36  Pf  für  1  Fer- 
sonenkm  mul  nnf  TrTBO  Pf  filr  piri'^  T  onne 
Fracht  lestsetzen,  entsprechend  ihrer  Ver- 


kehrsstXrke  von  82057  Personen  nnd  6857 

Tonnen  Güter  (36  401  M  kilometrische  Ein- 
nahme bei  378 130  H  Aulagekosten). 

Charakteristisch  ist  In  dieser  Beziehung 
ein  Vergleich  mit  den  Ergebnissen  der 
Zahnbahnen.  Die  Einnahme  der  voUsptuI- 
gen  Zabnbabnen  mit  Dampfbetrieb  beträgt 
für  1  Per8(mcnkm  30,38  Pf,  die  Gesamt- 
einnahme 8,9  "/o  der  Anlagekosten,  die  Ein- 
nahme der  mit  einer  Spurweite  von  1,200  m 
anfrelegten  Drahtseilbahnen  für  1  Personen- 
kilometer  32,29  Ff,  die  Gesamteinnahme 
8,8    <l«r  Anlagekosten. 

Ebenso  betragt  die  Etainalmie  der 

scbmalspurigen  Zabnbabnen  mit  Dampf- 
beirieh  für  1  Persrtnenkm  4i>.^  Pf,  die  Ge- 
samieiuuaiuue  9,7  7o  des  Anlagekapitals, 
die  Einnalmie  der  mit  1,00  m  Spurweite 
aiipcleptm  Drabtoeübahncn  mit  elektri- 
schem Betrieb  44,3U  Pf  für  1  Personenkm, 
die  Oesamteinnabme  10,8%  <ioB  Anlage- 
kapitals. Die  Einheitssätze  und  Einnahmen- 
pruzente  jefler  Bahngruppe  sind  trotz  un- 
gleicher V'urkuhrs.stärke  fast  gleich,  weil 
diese  Unterschiede  durch  die  Anlagekosten 
ziemlich  .a«sfrej::lichen  werdcTi.  wie  dte nach- 
stehende Zusammenstellung  zeigt: 


Vollepiirige  Zabnbabnen: 

Verkehrsdichte  78  778  Personen  und  31388  t  Gttter,  Anlagekapital  3590&4  M  für  1  km 

Batüänge; 
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DrAhtBellbabnen  mit  1,200  m  Spnrweite: 
Verkehrsstärke  11&4B0  Penonen  und  780  t  Qflter,  Anlagekapital  408963  M  für  1  km 
BauUnge; 

Schmalspurige  Zahnbahnen  mit  Dampfbetrieb: 

Verkefanstirke  47886  Pmonen  und  11488  t  OOler,  Anlagekapital  949606  M  für  1  km 
BanUage; 

Drab t s«' ilbahnen  mit  1,00  m  Spur,  elektrischer  Betrieb: 

Verkehnwt&rke  82057  Tcraonen  und  ü8o7  t  Güter»  Aulagekapital  378130  M  für  1  km 
Banlänge. 


Die  Ausgaben  betragen  bei  den  einzelnen  Dienstzweigen: 


Betrtebaart 


Spunreile   m 

Aasgaben: 

Allgeme  i  iit'  Verwaltng: 

im  ganzen   H 

ffir  l  km  BeMebst&nge  ...  „ 

für  1  Wagenachsktn    ....  Pf 

Unterhaltang  nnd  Aufsicht  der 
Bahn:  . 

im  jranzen   M 

für  1  kin  BetriebsläDge  ...  . 

ffir  1  Wageaachtkm  ....  Pf 

Verkebfadienat; 

Im  gaasen   M 

fBr  1  km  Betriebslftage  ...  „ 

für  1  Wagenaehskm  ....  Pf 
Zugförde  rungs-undWerkst&ttea- 

dienst: 

im  ganzen    ........  H 

für  1  km  Bctriebslinga  ...  , 

für  1  Zugkm                        .  . 

fQr  1  Wagenaehskm   ....  Pf 

Verschiedene  .Ausgaben: 

Im  ganzen   M 

für  1  km  Betiloballage  ...  » 

Gesamt.n  II«  prallen   „ 

für  1  km  Üetrlebslänge  ...  „ 

für  1  ZugkiD   s 

für  I  Wageuacbskm    ....  Pf 

Von  den  Betriebsaasgaben  kommen  in 
•/o  der  Einnahmen  auf: 

allgemeine  Verwaltung  ...  % 
Unterhaltung  und  Aufsicht  der 

Bahn  ....    » 

Verkehrsdienst   , 

Zugfufderutigs-  und  WorkstAt- 

lendicnst   „ 

Verscliledene  Ausgaben  ...  „ 

Im  ganzen   « 

Der  BetriebeflbenehuA  betragt: 

im  STinzcn   M 

für  1  km  BetriebslAnge  ...  „ 

für  1  Wagenaehskm  ....  Pf 


i 


Tiurbtne 


Wasser-  Wasser- 1  Wasser- '  Elek 


gewicht  I  gewicht 


1,1» 


I 


18870 
7748 

2,9« 


1 7  :35K 
9697 
3,71 

55  198 
30837 
lliSO 


54  069 
30217 

8  577 

146918 
82077 

81,M 


r 


6,77 

21,10 

57^1 


109  449 
61  14Ö 


gewicht 


1^ 

0^7» 

3133 

18  964 

109 

1928 

9778 

1079 

8,» 

8|U 

Oy» 

4  241 

•28  174 

1  597 

2610 

4127 

15812 

4,W 

12,18 

8,«7 

ßl  Haft 

%4B  I4v 

10,7S 

90,» 

98,11 

Jl<)  4|V^ 

5400 

5772 

5030 

0,17 

41  «a 

8^  1 

17^ 

%» 

4  337 

24  117 

(70 

9668  ' 

3882 

6613 

31  448 

171  826 

7041 

19  352 

25168 

69  713 

0,fit 

Ml 

Q^M 

80,»  1 

76,M 

38^ 

5,<7 

1,45 

6,« 

8,tt 

2l,iW 

16,88  ' 

18,2S 

Mtfis 

18,11 

11,78 

6,73 

6,18 

7,.'i 

7,57 

4Ö,»d  , 

ölfM 

93,ia 

X,  41 W 

162  741 

4ni> 

21  6-2ti 

2;i838 

4SÖ1 

84,8«  ' 

1 

71,» 

trisität 


l,m 


45030 
9978 

9.17 


48  806 
3222 

9,94 


Zu- 
sammen 
oder  Im 

Durch- 
schnitt 


81 106 
8189 
6,31 


10Ü176 
3  931 
7,87 


93226  I  224809 
6156       8  880 
18,»  17,10 


121474      2-24  251 
8021        8  798 


0.  48 
94,79 

ti<)  155 
8979 
368  691 
24  344 

1,  » 
78^07 


7,» 

7,80 
1B>I« 

19,(7 

9,74 

59,70 

248  S62 
16  432 
SO^OB 

18?» 


0,  tt 
17,1S 

yöo82 
8780 
725  924 
2»  481 

1.  a 
86^ 


6ktt 

7,M 


17,48 
7,45 

56r>D 

21851 
4%« 
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Für  1  Wageiuiehikm  betragen  die  Kosten: 

bei  der  vollspuri^en  Laussannc— Onchy-Bahn: 

mittlore  Stri^uii^'  "'>"/i.m  f^rößto  Stcipinfr  116  "/ly,,  261176  WaprcnachRkm 

für  1  kia  Beiriebsltinge  31,40  I'f, 

bei  den  8  mit  1,200  m  Spurweite  angelegten  Drabtseilbahnai: 

mittlere  Steigung  240%,  grOBte  Steigung  660V«»i  025T7  Wagniaebskm 

mr  1  km  BetriebsIAnge   30.92  Pf; 

ferner: 

bei  den  ü  mit  l,öü  m  Spurweite  ausgeftLlirten  Drahtseilbahnen  (Betriebskraft  Wasser- 
gewidit): 

mltaere  Steigung  '289 7,^,  grOAte  Steigung  B707w>  38816  Wagenachskm 

fttr  1  km  lUnri.'hsUlngp   Tö.'vl  l'f, 

bei  den  16  mit  l.d)  m  Spurweite  angelegten  Drahtseilbahnen  mit  elektrischem  Betrieb; 

mittlere  Steigung  3ö27qo,  größte  Steigung  Ö307ooi  34  426  Wagenachskin 

für  1  km  Betrtebslänge  75,07  Pf. 

Diese  Zill'ern  zeigen  zunitt^hst,  daß  der  kostim  dieser  Gattung  von  Eiseubabuen 
Betrieb  auf  Drahtseiibalmen  durch  starke  |  kdne  Rolle  spielen.  In  der  Tat  sebwanken 

Steigungen  nieht  veftenert  wird,  dall  dem  die  Steigangsverhftltnissc  der  am  billigsten 
nach  selbst  bedeutende  Unterschiede  iu  ,  betriebeucu  Drahtseilbahnen  in  der  Schweiz 
denNeigungsverhOltnlsscnbeidenBatrieba-    zwischen  ISO  und  650  7oo;        Bahnen  sind: 


Betriebft- 
lloge 

kB 

Mittlore 
Steigung 

Vm 

Größte 
Steiguug 

Geleistete 
Wagen- 
achflkm 

netriebs- 
ausgabeu 
fOrlWagen- 
achskni 

pr 

1 

Coraonay  garc-ville  

l,ni 

III 

8S418 

8B,tt 

(Wassergewicbt) 

Rheineck— Walzenhatuea  .... 

219 

aoo 

43044 

27.97 

W.is^ergewlebl) 

0,800 

22L 

228 

37072 

86»io 

(Wa«fler{!ewicht) 

Zürich— Rigiviertel  

(Mm 

268 

880 

82602 

87^ 

(Elektrizität) 

97S 

811 

18270 

29,1« 

(VVa^serg(Mvirht) 

1  ü,i<i; 

B37 

560 

20972 

29,49 

(Waasergewleht) 

1 

Aueli  die  Verengung  der  Spurweite 
und  die  Einlegung  von  Bögen  in  der  offe- 
nen Strecke  übt  auf  die  Betriebskosten 
keinen  naciitciligen  Einfloß  aus.  So  ist  die 
vollspurigc  Lausanne — Ouehy-Babn  gerad- 
linig geführt,  dagegen  be&it^en  die  3  Bali- 
nen  mit  1,200  m  Spurweite  in  der  offenoi 
Strecke  Bögen  von  120,  160  und  180  m 
Halbmesser.  Trotzdem  kostete  die  Balm- 
aufslcbt  und  Balinunterbaltung: 

bei  der  Tolispurigeu  Bahn    .  9097  M, 

bei  den  Bahnen  mit  1,200  m 

Spurweite  2010  M 

für  1  km  II'  'riebslilnge;  auf  1  Wagenachs- 
km kommen  ungeachtet  des  viermal  so 
großen  Wagen  Verkehrs  der  VoUbahn  bei 


dieser  3,71  l'f,  bei  den  schmalspurigen' 

Bahnen  4,17  Pf. 

Von  den  9  durch  Wassergewicht  be- 
triebenen Drahtseilbahnen  mit  1,00  m  Spur- 
weite sim!  7  geradlinig  ausgeführt,  1  Dahn 
bat  einen  Bogen  von  250  m,  eine  zweite 
eteen  Bogen  von  400  m  Halbmesser  einge- 
legt *  Unter  den  16  eleklrlseh  beiriebenen 
Drahtseiibalmen  mit  1,0Ü  m  Spurweite  be- 
sitzen 11  Bahnen  in  der  offenen  Strecke 
Bögen  von  100  bis  735  m  Halbmesser,  trotK* 
dem  erfordi-iie  di.'  Balitninterhidtung  nur 
3222  AI  für  1  km  oder  Bf  für  1  Wagen- 
achskm gegen  4127  M  oder  12,88  Pf  der 
mit  Wassergewicht  l^etrietirnfm  Bahnen. 
Allerdings  sind  die  Zugförd<>rungskosten 
bei  den  elektrischen  Drahtseilbahnen  in- 
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f.jlfjT''  kostspieligeren  Betriebskraft 

höher,  als  bt  i  den  mit  Wassergewieht  be- 
triebenea  Bahnen,  doch  gleicht  die  Er- 
«patnis  bei  den  anderen  Dienstzwelgen 

diesen  Mehrbedarf  wieder  aas. 

Die  geringeren  Ausgaben  beim  Zug- 
fürderangsdienste  —  1  Zugiim  kusteie  den 
mit  1,200  m  Spnrwette  angdeift^n  Dnht- 
hi'ilbahnrn  17  Pf,  der  Marzilihnhn  giw  nur 
ö  Ff  —  ermöglichen  trutz  der  ungünstigen 
Atunntzongr  der  Platze  (im  Mittel  14,38%) 
eine  rasche  Aufeinanderfolge  der  Züge, 
ohne  daß  darunter  der  wirtschaftliche  Er- 
folg leidet,  im  Durchächnitt  betragen  die 
Ausgaben  86^66%  der  Sinnahmen;  es  hat 
daher  dr-r  R(>trifbsüberschuß  das  Anlage- 
kapital von  darchschuitüicb  448754  M  mit 
4,8%  versintt 

UL  StraBanbahnem. 

Bei  den  im  Jahro  IfXB  in  der  Schweiz 
betriebeoea  31  Straßeubaboen  hat  dturch- 
weg  die  »chmale  Bpnrweite  Anwendung 
gefunden.  Die  vollBporige,  2,90  km  lange 
Tfilstrccke  der  Strnßpnbahn  in  Luxem  ist 
nur  ein  Überbleibsel  der  ehemaligen  Kriens 
— Lnsembahn  nnd  dient  auMehliefiltoh  dem 
Gütervorkelir. 

Da.s  Netz  der  Genfer  Straßciil)ahucn 
bat  eine  Auädoljnang  von  124,ätlü  km  und 
▼ermittelt  einen  lebhaften  Personen-  nnd 


Güterverkehr,  14564  740  IVrsoncn  und 
81  296  t  Güter.  Vier  andi  l  e  Straßenbahnen 
besiUten  eine  Länge  zwischen  22,555  tmd 
26,795  km,  von  denen  die  städtisehen  Stra^ 
ßenbahnen  in  Zürich  einen  Verkehr  von 
15778370  Personen,  die  Baseler  Straßen- 
bahnen einen  Veikebr  von  14000863  Per- 
sonen aufzuweisen  haben;  Leistungen, 
die  auf  das  nnw!d<  rlr';rlichstf  darttin.  daß 
die  schmale  Spurweite  »ich  auch  für  studti- 
sehe  Bahnen  eignet 

Wenn  sich  nun  auch  über  die  Ansicht 
mancher  Fachmänner  streiten  lieüe,  nach 
der  die  Strafienbahnen  Ittr  die  Ansge» 
staltung  der  Kleinbahnen  in  baulicher  und 
l)etriibstechnischer  Beziehunfr  vnrbildlich 
sein  MoUeu,  so  verdienen  doch  die  Nach- 
weisnngen  ttl>er  die  Siraßenbahnen  der 
Schweiz  schon  ihrer  bedeutenden  T.iinge 
und  der  teilweise  starken  Steigungen  wegen 
die  grOflte  Aufmerksamkeit;  anBerdem 
müssen  die  Ergebnisse  der  mit  80  cm 
Spunveite  ausgeführten,  elektriscii  be- 
triebenen Kiffclalp-Straßoitbahn  (Zurmatt) 
gani  besonderes  Interesse  erwecken,  da 
umfassendere  amtliche  Nachrichten  über 
eine  elektrische  Straßenbahn  von  so 
selunaler  Sparweite  wohl  nur  selten  in  die 
Öffentlichkeit  gelangen. 

Die  Straßenbahnen  der  Schweiz  grup- 
pieren sich  nach  Spurweite  und  Betriebs- 
art, wie  folgt: 


Strstenbsho 
in  Lusem 


S? 
schmal- 
spurige 
Strsfieu- 
bahnen 


Riffel- 
aip* 

Straßen- 
bahn 


StruUen- 
bahn  Straßou-j 

bahn 

vi>ta  I 

(Monte  !  Murren 


Betriebsart 


Dampf  und 
:  Elektrisitat 

Elektri- 
iHlt 

Elektri- 
dtM 

Pferde- 
betrieb 

Pferde- 
betrieb 

in 

1,^  / 

1 3,904 

2,'ju  VolI«|iar 
10/!  1  SduMlnar 

l/K» 

0,80 

0,«« 

0^ 

BetriebalaDge  

» 

3*1 1,w 

0.4W) 

0,il 

U,ii 

Bewilligter  HühenunterschJed 
DniebsebnitOIebe  Steigung  . 

m- 
% 

i 

11,» 
23,7 

19,1» 

2,3« 

6.0 

Atilagekobten : 
Bahoanlago  und  feste  Ein- 

Betrjehsmittel  und  Pferde  . 
Möbel  und  Uertltsc haften  . 

H 

* 

n 

! 

1988066  |98836a>ft 
394607  |lOd)l402 
36617  %7632 

S9292 

13  000 

m 

IS  680 

2  1-20 
2U0 

6400 

2060 

tUt  ein  Bahnldlometer  . 

»  1 
•  1 

1  J70B890 
122  4M 

400G683B 
114  071 

43116 
89086 

16000 
89630 

8480 
18637 

10(163  809 
10U4(i73 

416^794 
114116 
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8tr«ll»Db«hii 
tn  Lmern 

<tt 

Bchmal- 

spurige 

Straßen- 

bahn«!! 

lUifel* 
alp- 
$tra8en- 
balm 

Htraßen- 
bahn 
BelU 
▼isla 
(Monte 

StraOen- 

.  .  Ztt- 
bahn  . 

Marren  I  bej». 

 im 

Betriebsart 

Durch- 
sebaltt 

Pferdc- 
bctrieb 

Dampf  und 
Elektrizität 

Elelctri- 
zitiU 

Elelitri- 

8it«t 

Pferdc- 
betrleb 

Stand  der  Betriebsmittel: 

Dampflokomotiven .  .  .  ättlck 

Pferde .  } 

Personen-  u.  Triebwagen  „ 
Personen-AnliAngewagen  , 
die  Penonenwafen  besitten 

Achsen   

die  Personenwagen  enthalten 
Plitae  

Gütor-Triubwagfii  .  .  .  Stttck 
Einfache  Güterwagen    .  „ 

di(>  Güterwagen  besitzen 
Achsen  

das  Ladegewicht  der  Güter- 
wagen betrügt  ....  t 

fttr  eine  Acbte    .  .  .  .  kfir 


-26 
76i 


684 
177 

1€00 

9(686 
2 
68 

176 

667 
8061 


10 
1 


1.» 
780 


1 

1 

eil 

1 

1 

17« 

\ 

s 

a 

1748 

20 

8 

96660 

1 

ä 

91 

fi 

4 

184 

1^ 

686,M 

aoo 

2664 

')  JOer  UQterverkebr  wird  nil  fremden  UOterw«iren  «brewickolt:  fQr  die  BcnH-baungeii  wird  «in  Bestand  von 
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Za  den  billifi^sten  Straßenbahnen  der 
Schweiz  zählen  die  Straßenbahn  in  MUrreD, 
deren  Kilometer  Raulän^e  18637  M  p<>- 
ko&tel  bat,  and  die  Straßenbahn  Bella  vista 
(beide  mit  Pferdebetrieb),  deren  Anlage- 
kapital  für  1  km  Bauliloge  29(330  M  be- 
trügt. Von  dun  elektrisch  betriebenen 
StraBenbahnen  mit  1,00  m  Spurweite  liat 
die  Straßenbahn  in  Lugano  die  niedrigsten 
Kostoii,  35  132  M  für  1  km,  di<  !ii''ieh«t(>n 
Kuüten  die  jjtädtisehe  Strußenbnhn  in  Zü- 
rich mit  246714  M  erfordert.  1  km  der 
bereits  hervorgehobenen  (ienfer  Straßen- 
bahnen hat  ä7  Ö23  .M  gekostot. 

Zar  BewiUtigung  ihre»  anaelmUehen 
Verkehrs  besitsen  die  Genfer  Straßenbahnen 


6  Dampflokomotiven,  05  Personentrieb« 
wagen  utid  r>3  Anhlngev  ag(  it  mit  402Acbsea 
und  6066  Pliltzen  sowie  53  zweiachsige 
Güterwagen  mit  einer  Tragf&higkeit  von 
I  in^esamt  402,110  l.  Auf  1  Personenwagen- 
achse  kommen  daher  15,08  Plätze,  auf 
I  1  GUtcrwagcnacbse  a797  kg  Ladegewicht. 

Die  Wagen  der  mit  Pferden  betriebraoi 
I  Straßenbahn  In  Hflrren  besitzen  dien  ge- 
ringr  n  Fnssungsraum :  aui  1  Personenwagon- 
^  nchse  kommen  nur  4  Platze,  auf  1  Gdter- 
I  wagenactase  950  kg,  bei  der  Straßenbahn 
i  Bella  vi<ra  nur  200  kg  Ladegewicht. 

Die  LeisttmgeD  der  Betriebsmittel  so- 
wie der  Personen-  und  CKUwrerk^r  be- 
tragen: 


Straßen- 

27 

RllTelalp- 

Straßen- 

! zu- 

bahnen 

Hchmal- 

bahn 

StraSen- 

flammen 

spiirige 

Straßen- 

babn 

oder  im 

iu 

Straßen- 

bahn 

BeUa 

Ifflnren 

Durch- 

Luaera 

bahoea 

vtita 

schnitt 

Die  Lokomotiven  haben  geleistet  .  km 

1  

6  261 1 

- 

'27  (;.-.;! 

88013 

•2iee 

94 

1  2376 

400» 

6156 

Die  PhM(li'  lialn'ii  i^fk'istet     .   .   .  k» 

^»18 

1  -J«« 

3118 

für  1  ku)  BctricbsÜknge  ..... 

1  - 

_ 

17Ü0 

2ü67 

6 

1  - 

918 

1900 

105« 

d  by  Google 
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Straßen-  27 

K»Kn».,   schmal-  Kifielalp- 

bannen         .  o  .> 

spurigo  Strali<>n- 

Straaen-  i,ahn 
Lazern  i  bahnen 


Straßen- 
balin 
Bella 
viäta 


!  Zu- 
StraUen-  sammt-n 
bahn     oder  im 
Murren  I^urch- 

I  schnitt 


Die  eigenen  Personenwagen  haben  zu- 
rückgelegt  Achsliiii 

Die  fremden  Personenwagen  haben  zu- 
rückgelegt  Achf<kni 

Busammen   .   .  . 

fQr  I  km  Betriebslänge  

für  1  Wagonachse  

Diu  Güterwagen  haben  zurückgelegt 

AcliKkin 

für  I  km  BetriebslKngo  

für  1  Wagenachse  

Die  Personen-  und  Güterwagen  haben 
zurückgelegt  auf  eigener  Bahn  Achskm 
für  1  km  Betriebslängti  

Züge  wurden  gefahren: 

mit  Lokomotiven  Zugkm 

mit  Pferden   „ 

mit  elektrischen  Triebwagen  « 

zusammen   ...  ^ 

*  Tägliche  Fahrten  über  die  ganze  Bahn . 

Durchschnittliche  Achsenzahl  der  Züge 

Personen  wurden  befördert: 


2<lOt)71U45226003  1850 


I 

751  518' 
2009  710  45977  521 
189  23*1     132  25!» 


2ÜG 


!»25 


160() 
3404 
80tt 


2O4!)00(»46  7«>4  439  3450 

\    202  7KÜ     134  609  7340 

I  I 


a'J2!»0  ril6918 
13  5+H        2  360 
G548  tG41 


4  152 


27  653 


1  <im8.">5  19  231  716j 

1  00!»  007,19  279  365» 
I  I 
204,62       151, W 


im  ganzen   

für  I  km  Bctriebsl&nge 
für  1  Tag  und  1  km  .  . 


I 

2,03 


8  197  760  77  61Hi  32.'. 
801  107     223  5<^> 
825  612 


Güter  einschl.  Gepäck  und  Tiere  wurden 
befördert: 

im  ganzen  t 

für  l  km  Betriebslänge  .  .  .  .  t 
für  1  Tag  und  1  km  t 


1725 
1726 

10,06 

2,00 


12» 

2)'.0(> 
7 


30606  !»2  218,61  W.si 
10590  265  1!>:Mj 

•Üifii  0,TS  0,.'<:i 


l(Jä6 


1086 

2011 
543 


594 
1100 
297 

1680 
HUI 


840 

840 
4 

2,uo 


SSO 

lOl.s 
3 


88 

162,90 

0.4i 


2400   47  241U49 


2  400 

5  333 
1200 


2  400 
5338 
600 


12Ü0 

12U0 
7,» 
4,00 


1047 

2  32(5 
6 


127 

282,M 
0,77 


751  518 

471»2567 

132  357 
27  957 

860  802 
2  374 
4  678 


4  800  48853  369 
10666       134  7H1 


31  M)5 
2040 
20  258  2".)r. 

20  292  141 

153,3J 


8ü  896!MJ7 
223  102 

t;ii 


I 


123  13o,<6 
33i».:.» 

0,'J3 


Im  Durchschnitt  sind  über  jedes  Kilo- 
meter der  schweizerischen  Straßenbahnen 
134  731  Wagenachsen  gerollt,  doch  können 
sicli  die  Höchstleistungen  der  schmalspuri- 
gen Slraßenbahn-Fahrbetrlebsniittel  mit  den 
Ilöchstleistungeu  der  vollspurigen  Haupt- 
babnwagen  sehr  gut  messen.  Den  dich- 
testen kilometrischen  Verkehr  unter  den 
Straßenbahnen  haben  die  Hemer  Straßen- 
bahnen mit  327  G21  Wagenachsen  aufzu- 
weisen, sie  übertreffen  dalier  den  zweit- 
größten Wagenverkehr  der  schweizerischen 
Voilbahnen,  das  ist  jenen  der  Scliweize- 
rischen  Bundesbahnen,  bei  denen  auf  1  km 
Betriebslänge  290  3-15  Achskm  kommen;  nur 
die  Gotthardbahn  kann  sich  eines  größeren 
kilometriscben  Verkehrs  von  421 185  Ach»- 


kilometern  rühmen.  Ebenso  wird  der  von 
den  Straßenbahnwagen  zurückgelegte  Weg 
von  den  Leistungen  der  Vollbaimwagen 
nicht  in  den  Schatten  gestellt,  trotzdem  die 
Straßenbahnen  in  den  städtischen  Straßen 
zu  einer  weil  geringeren  Fahrgeschwindig- 
keit gezwungen  sind.  Jede  Personenwagen- 
achse der  Gotthardbahn  hat  im  Jahres- 
durchschnitt 44  941  km,  jede  Personen- 
wagenachse  der  Schweizerischen  Bundes- 
bahnen 43  323  km  zurückgelegt;  eine  Per- 
sonenwagenachse d{'r  schmalspurigen  Bir- 
seckbabn  aber  42550  km,  und  der  Straßen- 
bahn Rolle— Gimel  41  436  km. 

Das  wirtschaftliche  Ergebnis  des  Jahres 
1905  stellt  sich,  wie  folgt: 
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■ 

Straßen-| 

bahnen 

in  ' 

Luzern  , 
1 

27 
schnial- 

spti  rige 
Str.iüen- 

b&huen  I 

1 

Riffelalp- 
StraOen- 
bahn 

Btrafien-' 
bahn 

Bella 
vista 

Stralton- 
bahn 
Mflrren 

Zu- 
aanmen 

ode 

Durch- 
Bchnitt 

Betriebseinnahmen: 

1 

M 

296  168 

•V  Ac  ak  Apv  a  < 

7  653674 , 

1075 

290 

951 

79B0888 

von  GcpÄrk,  Tieren  und  Gütero 

•  1 

1 JT) 

11(4 

IBO  C^aSl 

venobiedene  Eluaabmeo  .  .  . 

n 

lo4  09:4 

lOMmmen  .  .  . 

» 

337  791 

II  JIM  JW  J  ] 

iooi 

8d2 

8268888 

für  1  km  Botri«baliDge   .  .  . 

25003 

%804 

4^ 

671 

3166 

9280« 

für  1  Zugkm  

l 

n 

0,M 

U,ii 

1,16 

0,43 

1,18 

0,41 

für  1  Wagenachskm  

Pf 

1Ü,H1 

16,94 

58/)0 

21,S4 

29,ii» 

16,93 

• 

0#,7d 

n 

I^O  Mi 

14S^ 

Betriebsausgaben: 

«Ugeineine  VerwaUung   ,  . 

M 

18830 

968  802! 

• 

• 

fr 

997192 

für  1  km  Betnebslänga    .  ■  ■ 

1  023 

B15  1 

890 

1 

0^ 

Unterhaltung  und  Anfsicht 

der 

i 

Bahn: 

M 

2B  318 

792969 

• 

■ 

. 

SIC  277 

für  1  km  Betriebslange    .   .  . 

i.  ! 

o  auf 

Ar  1  WagMachafcm  

P( 

1,1« 

1  M 

VerkehrstJionatJ 

M 

12Ö0457 

• 

1888763 

für  1  km  BetriebaUnge   .  .  . 

• 

4891 

8668 

8695 

für  1  Wagenacbakm  

Pf 

8|74 

Zagfördernngs-  n.  Werkatätten- 

dienst: 

M 

180746 

8911578 

1&41 

808 

180B 

8845684 

für  1  km  Betriebslänge    .   .  . 

» 

967» 

fl 

Otis 

fOr  1  Waganachakm  

Pf 

Am 

verschiedene  Avagaben: 

M 

21514 

a44  41» 

« 

fr 

• 

flWI  Wi 

für  1  km  Batriebslänge    .  .  . 

» 

A  vUV 

BetiiebeaaBgaben : 

H 

248744 

5912  773 

1241 

1  693 

6164813 

für  1  km  BetrieL&JftQge  .    .  . 

* 

10  411 

17  UUv 

2DW 

tat 
1  wfl 

8  7RO 

9  iU2 

II 

Olm 

0,TS 

0.4S 

lall 

Ojo 

für  1  Wagonnt  hskTii  .   .   .  ,  . 

Pf 

12,63 

35,97 

21,54 

35,?7 

12,6' 

In  o/o  df'r  Botriolisfiiuialimen  .    .  . 

74,59 

62,» 

100,00 

116,»l 

Von  den  Betriebsausgaben  kommen  in 

%  der  Einnahmen: 

auf  die  allgemeine  Verwaltung 

% 

4,» 

8,5s 

— 

— 

— 

8^ 

auf  die  Bahnunterhaltun^  und 

1 

1 

— 

— 

i  9.87 

•1 

16»l» 

16)» 

aof  Zugfürderungi  and  Wcrk- 

n 

,  38,71 

40,51 

40^ 

anf  Teiaohledene  Auagaben .  . 

• 

4,» 

— 

— 

— 

4^ 

Der  Betilebsübereebnfi  betrügt: 

im  p-anzen  

H 

g9  (>47 

70(1 

1 

2  104020 

für  1  km  Betricbsläuge    .  .  . 

a 

1  65<J2 

5795 

1616 

5603 

« 

1  M 

04« 

0" 

Pf 

1  4>4S 

4^1 

22/» 

4,^1 
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Die  auf  1  Wagennchskni 
Etnnaliincn  und  Ausgaben  der  27  üchmal- 
sparigea  8ti«ft«nb«liik«ll  tnÜ  «lektriBCli«» 
Betriebe  stiiiiiiiai  nenlieb  genau  mit  den 


entsprechenden  Posten  der  schmalspurigen 
elektnschen  Reibungsbahnen  in  der  Schweiz 
1lb«rdi«  wie  die  naehetebende  Zusammen» 
Stellung  lelgt: 


27  schmalspurige 
Straßenbahnen 
mit  elektrischem 
Betriebe 


17  scbmaLspurige 
Reibitngsbahnco 
mit  elektrischem 
Betriebe 


Für  Pin  Wagenachaklleweter  benogen: 

die  Einnalimen   .Pf 

die  Ausgaben: 

allgemeine  Verwaltung   > 

Bahnaufsicht  und  BabnerhaltUDg .  ....  , 

Verkehndienat   » 

Zegßrdeinngt-  und  Werki tittendteiiBt  .  .  » 

venchiedene  Auagmben   » 

susanunen  ...  , 

der  Betriebsttbersohufi   « 

der  BetriebflkoeflUent   *h 


16^ 

15^7 

0,ao 

0.« 

T 

0,7* 

12^3 

11,75 

3,7« 

Drr  Unterschied  in  den  ZngfOrderungs-  j 
und  "Werkstfittoükofiton  läßt  sich  auf  den 
erbeblichen  Widerstand  der  in  den  meisten  i 
Straßenbahngletsen  vertegten  BUlensehie-  | 
n^n  zurückfüliron.  infolgedessen  Stmmver-  ' 
brauch  und  Kadreifenverschleiß  ungleich 
höhere  Kosten  ▼emsaehen.  Da  eine  direkte 
Unterlage  zur  Ermittlung  des  Materialver- 
brauchs und  der  Unterhaltung^'kosten  des 
Straßenbahnfuhrparks  fehlt,  so  wird  sich 


angesichts  der  sonstigen  Übereinstimmung 
der  einzelnen  Einnahmf»-  und  Ausgabe- 
posten  der  Versuch  empfehlen,  die  Zug* 
fSnlervngs-  und  Werkatftttenlcosten  der 
elektrischen  Strnßenbnhnen  nach  den  Pro- 
zents&tzcn  der  sclunalspurig  angelegten, 
elektrbM^en  Beibnngäbabnen  aufeuteilen. 
Hiernach  wtti'di-  \  nti  den  Kosten  des  Zug- 
fordprangs-  und  WcrkstAttondienstee  für 
1  Wageuachskm  kommen  auf: 


bei  den 
Relbungtbahnen 

bei  den 
Straftenbabnen 

Pf 

i 

;  1,91 

2,64 

Materialverbrauch  der  Lokomotiven  und  Wagen  .  . 

II 

!  1,99 

2.71 

R 

IfiO 

1,M 

W 

1 

0,1* 

Da  die  Züge  der  elektrbchen  Reibunge- 

bahnt^n  im  Mittel  5,5R,  die  der  Straßen- 
bahnen nur  2,41  VVagenacbsen  führten,  su 
kommt  natorgemäS  anf  1  Wagenachekm 
der  Straßenbahnen  von  den  Bezügen  der 
Wap:fnführer  ein  größerer  Anteil.  Somit 
dürften  die  enuitteiteu  Kosten  auch  be- 
xOgUeh  des  Xat^jahrerbrauehs  und  der 
Unterhaltung  des  Fuhrparks  der  Wirklich- 
keit ziemlich  entsprechen  und  mangels 
anderer  ünteriagen  für  Informatorlsehe 
Zwecke  verwcndbiir  seUi. 

Hei  Prüfung  der  Betriebsorgebnisse 
der  mit  8U  cm  Spurweite  angelegten,  elek- 


I  trisch  betriebenen  Rtffeialp  -  Btraßenbahn 

muß  neben  den  ungünsti^rcn  N'M"pimpsvi  r- 
lijütnieaeu  auch  burttcksichtigt  werden,  daß 
ein  so  schwacher  Verkehr,  wie  ihn  diese 
Straßenbahn  besitzt,  nilT  auf  zwei  Reibungs- 
balmen  und  aueh  da  nur  annähernd  wiedcr- 

1  zuliuden  ist:  auf  der  elektribch  betriebenen 
Bahn  Ortttschalp— Harren  und  auf  der 

I  Dampf  bahn   Pigri— Seh  eidegg,   beide  mit 

i  1,00  m  Spurweite.  Bei  einer  Gegenüber- 
Stellung  der  Betriebsergebnisse  dieser 
Bahnen  kommen  die   einzelnen  Posten 

;  der  Riffelalp^Strafienbahn  zur  vollen  Oel- 

i  tung. 
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j 
1 

iCiOelalp- 

biaeobaiin 

StraOen- 

Orütfichalp 

Scheidegg* 

1 

Dabn 

1  — MürrsD 

Baan 

km 

0^47 

1 

ft,; 

31«S6 

Auf  1  km  Betri«b«längo  kommen  Wagenadmkllometer 

7340 

1  firm 

4b01 

2606 

4/  0(17 

t 

193 

,  807 

0£.a 

ooo 

M  1 

496 

1  A 

1  949B 

A  Ofki 

Pf 

58/Ki 

158,96 

56,94 

M 

2G42 

1        1  140 

HAT 

Pf 

1               HB  am 

7o,lf 

% 

14il|1T 

Der  Bctriebsüberschuli  beträgt: 

M 

1616 

1      88B6  ' 

für  1  Wagcnachsktn  

Pf 

39,44 

D»a  Anlagekapital  beträft  für  1  km  Betricbslango  . 

M 

8DÖ25 

7581» 

Der  Betriebsübersehuft  lutt  das  Anl»frek»pital  ver- 

% 

1 

Der  kilometriäcbe  Personenverkehr  der 
RlffeUdp  Straßenbabn  beträgt  den  18.,  der 
kilometrische  Güterverkehr  den  4.  Teil  des 
Verkehrs  der  Grütsuhalp-MUrren-BahD,  die 
Eiimahme  der  enteren  4,9  Vo>  di«  der  letz> 
teren  12,")%  dos  Anlagvkapitals.  T'nd  ducli 
bat  die  liitlelalp-Babu  einen  nur  1,4  mal 
kleineren  BetriebsOberschnß  herausgcwirt- 
sehaftet  wie  die  Gr(ltschAlp>Hflrreii  i^ahn, 
gewiß  ein  sehr  bcaclitenswertes  Ergebnis 
für  eine  elektriächc  Bahn  von  80  cm  Spur- 
weite. 

Mit  einem  noeh  Ideineren  Verkehr  muß 

dif  mit  I'ferden  bifrii-licnr  Straßenbahn 
Bella  vista  rechnen,  er  betrilgt  nicht  ein- 
mal die  Hälfte  des  Verkehrs  der  Riffelalp- 
Bahn.  Aach  die  Einnahmen  enti^precben 
diesem  Verhältnis:  die  KMffelalp-Bahn  hat 
4,9%  die  Su-aßeubahn  Bella  vista  2.3 7o 
ihres  Anlai^kapltals  als  Einnahmen  anfcn- 
weif^en.  !!<  i  einem  solchen  VrikL-Iir  würde 
weder  eine  Dampfbabu  noch  eine  elektri- 
sche Bahn  hestehcn  kOnnen,  und  es  ist 
jedenfalls  nur  dem  Pferdt  ln  ii :«  be  zu  ver- 
d;uik<  n.  wi'ini  sich  dii-  Ausgaben  in  der 
Holl«'  (icr  KiniifdiiiHMi  ln-hnuptet  haben. 

Der  Betriebsgewinn  oi^ab  nach  Abzug 
der  vorgeschriebenen  Rttdclagen  bei  den 

verschiedenen  Bahngruppen  folgende  Ver» 

zinsung  der  Anlagekosir-n: 


der  StraUenbahn  hi  T.uzern  .... 

der  mit  l,oo  m  Spurweite  augelegt«n 
elekiriacben  Straitenbahnen   .  . 
der  BUfeialp-Strafienbahn  .... 


'  ein  Ergebnis,  das  inf  dge  des  zomeist  leb- 
haften l'ersiHunvtrkchrs  die  Verzingung 
der  schweizeri>rlien  lieibungsbahnen  mit 
vulier  und  schmaler  Spurweite  größtenteils 
I  flbertrillt. 

Im  Sfraßenbahnbetriebe  verzeichnet  das 
Berichtsjahr  im  ganzen  179  Unfälle,  bei 
'  denen  8  Menschen  getötet  und  157  verletzt 
wurden.  Diese  Unfälle,  die  jedenfalls  zu- 
meist dritten,  die  Straßenbahnen  nicht  be- 
nutzenden Personen  zugestoßen  sind,  ver- 
teilen sich  auf  die  folgenden  Bahngroppen: 

Strafienbahn  in  Lnsern:  6  (JnfUle, 

2  Menschen  g'ettttct.  4  l^Icnschcn  ver- 
letzt. Auf  1  Mill.  Wagenachskm  kom- 
men 2,92  Unfälle  mit  0,976  Tötongen 
und  1,90B  Yerletznngen  von  Mensehen. 

27  elektrische  Straßenbahnen  mit 
1,00  m  Spurweite:  173  Unfälle, 
6  Menschen  gelötet,  lö3  Menschen 
verietst  Auf  1  HUI.  Wageaaehskm 
kommen  3,70  Unfälle  mit  0.12S  Tmun- 
geu  und  3,260  Verletzungen  von 
Menschen. 

Bei  den  sehmatspnrigen  elektrischen 

Reibungsb.dincn  der  Schwei?:  wurden  in 
demselben  Jahro  auf  1  Mill.  Wagenachskm 
0,951  dritte  Personen  (nicht  Fahrgäste)  ge- 
tötet und  1,195  dritte  Personen  verletzt, 
bei  den  sohmalspurisen,  mit  Dampf  be- 

  triebeuen   Bahnen    gemiacbten  Systems 

%    I  0^823  Mensehen  getötet  nnd  0,888  Mensehen 
-  ■     verletzt.   N'un  liegen  die  elektrischen  Rei- 
I  birngsbabucn  zur  Hälfte,  die  Bahnen  ge- 
I  misehten  Systems  zum  fünften  Teil  anf 
•  iit  ntlieiu  n  Strafien,  wogegen  die  StraSen- 
bahnen  iiberiinnpt  auf  die  StraßenbennlTODg 
i  angewiesen  sind. 


4,l> 
8,M 

1.M 
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I 

In  d«n  BAtntlicheii  Ern^ebniasra  der  |  dung  geftindeii  haben.  Dadoreb,  doft  d{e 

schweizerischen  Eisonbahnon  tritt  die  Billig-  >  schmnlf  Spurweite  <u-h  tillcn  modernen 
keit,  Leistangsfähigkeit,  Wirtschaftlichkeit  i  Betriebsarten  anpasseu  IfiCt  und  dabei  ge- 
itnd  Betriebssieberiieit  der  sehmalen  Spur-  [  genüber  der  Vollspur  keinen  Ihrer  Vorzüge 
wette  klar  und  denÜich  hervor,  mag  letztere  einbüßt,  ist  Bio  zu  einem  vollwertigen 
nun  als  Ki  ibnngs-  odrv  Zahnbahn,  als  Gliedo  in  dem  EUsenbahnnets  aller  Länder 
Drahtseilbahn  oder  ötraiienbahn  Verwen-  i  geworden. 


Gesetzgebung. 


AUerh»ch»t«r  BitM  Yon  B.  Febmir 
betr.  die  VerlethiUB  4eft  Bntdjpinngsrecbta 

an  den  Kreis  Dfiren  zani  Bau  nnd  Betriehf 
der  Kleinbahnen  von  Zillpich  Uber  >(irve- 
■ieh  aaeh  Dllmi,  Tta  Vistalmth  dnFoli 
Düren  nntl  filjer  Rrilsdorf  nach  Gürzenich, 
von  Rölsdorf  nach  Lendersdorf  Ort,  von 
Diatelrath  sfldlich  nm  DOren  naeh  Rdladorf 
MDd  Ton  Daren  tlier  Kranthauaen  «ttd 
Krensan  nach  Winden. 

Auf  Ihron  B<Ticht  vom  29.  .Tannar  d.  J. 
will  Ich  dem  Kreiskommonalvcrbancie  des 
Kreiaea  Dnren,  welcher  die  Genehml- 
gnng  zum  Ban  und  Betriebe  der  Klein- 


bahnen von  Zülpich  über  Nörvenich  niich 
Düren,  von  Distelrath  durch  Düren  und 
über  Rölsdorf  nach  Gürzenich,  von  Kois- 
dorf nach  Lendendorf  Ort,  von  Diatelralh 
südlich  um  Düren  nach  Koisdorf  und  von 
Düren  über  Kratithausen  and  Kreuzau  nach 
Winden  erhalten  hat,  das  Enteignungsreeht 
zur  Entziehung  und  zur  dauernden  Be- 
schränkung' des  filr  diese  .\nlage  in  An- 
spruch zu  iiehuicnden  Grunduigeutums  ver- 
leihen. Dia  ehigerelehte  Karte  erfolgt  zu- 
rück. 

Berlin,  den  3.  Februar  190a 
gez.  Wilhelm  K. 
gegengez.  Breitenbaeli. 
An  den  Ulnlater  der  OfTentlichen  Arbeiten. 


Kieiue  Mitteilungen. 


Kenere  Trojekte,  Vorarbeiten,  Konzeaaiona- 
«iMlngeBi  fiatriehaarlMniwiKeii  rad  Be- 
trkMkjAmugtm  Tan  Kk^bAktte». 

t.  Ve«effea  Pratf ekt 

1.  Die  Kontinentale  Eisenbahn-rt.'i II-  und  üe- 
triebsgesellscbaft  in  Berhn  plant  den  Bau  einer 
Tollepnrigen,  mit  Lokomotiven  fttt  Penonen» 
und  Gütcnerkrhr  zu  betreihenden  Kleinbahn 
von  Urbach  nach  Mondorf  a.  lih.  luit  Anschluß 
an  die  Staat«babn  und  an  die  Kleinbahn  Sieg- 
borg—Hondorf. 

2.  Vorarbeiten. 

Die  Erlaubnia  zur  Vomahme  von  leebni- 
sehen  Vorarbeiten  ist  erteilt  worden: 

1.  FOr  eine  vollspurige,  mit  Danipfkraft  xu 

betreibende  Kleinbahn  von  der  Station  Wln- 
disch-Feistritz  der  .Südbahnlinie  Wit-n— Triest 
nach  der  Stadt  Wiiuii^i  h  Fcisti  itz.  (Verord- 
nungsblatt für  Eisenbahnen  und  Schiffahrt, 
No.  7  vom  21.  Januar  1908,  S.  74 ) 

2.  Für  eine  voUspurigc  Lokalbrihn  von 
Stanielaa  naeh  Jabionka  sowie  von  Krechowice 
nach  Niebytow.  (Verordnungsblatt  für  Kisen- 
bahnen  and  SchUlkbrt,  No.  II  vom  SO.  Januar 
1806,  S.  im 


3.  Für  eine  Lokalbahn  von  Kachin  naeh 
Niebytuw.  (Vi  rordnuagsblatt  für  Eisenbahnen 
und  SchilTahrt,  Ho,  II  vom  SO,  Januar  190«, 

S.  110.) 

4.  Für  eine  mit  elektrischer  Kraft  au  be- 
treihende vollspurige  F^nhn  niederer  Ordnung 
von  Kapellen  auf  das  l'reiaer  Gscheid.  (Ver- 
ordnvngablatt  fUr  Eiaenbabnen  und  SchllMirt, 

No.  II  vom  Sa  Januar  \\m,  S.  HO) 

r».  Für  eine  vollspurigo  Lokalhahn  ndt 
Oampfhftrieb  von  Bcnnisch  nach  Kriegsdorf 
oder  Frcudenthal.  (Verordnungsblatt  für  Eisen- 
bahnen und  Schiffahrt,  No.  21  vom  22.  Februar 

19ÜH,  .S.  201.) 

G.  l  iii  eine  nüt  elektrischer  Kraft  zu  he- 
treibeudc  Kleinbalin  vom  Bahnhofvorplatz  io 
Salzburg  zum  Ludwig  Viktor-Platz.  (Verord- 
nungsblatt für  Kiijenb.ahnen  und  Sehilllihrt, 
No.  21  vom  -22.  Februar  190t*,  S.  2<)1.) 

7.  Für  eine  voUspurige  I^kalbatui  mit 
Dampfbetrieb  von  Erd  nach  SaAp&r.  (Verord- 
uungsldatt  für  Eisenbahnen  und  Schiffahrt, 
No.  13  vom  4.  Fel)ruar  l'jos,  S.  12ö.) 

5.  FUr  eine  vollspurigc  Lokalbahn  mit 
Dampfbetrieb  von  Zelene  nach  Ipoly  und  von 
hier  nach  Faskasvölgy.  iVerordnungi^blatt  für 
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Eisenbahnen  und  SebiflRbrt,  No.  6  vom  16.  J«p 

nuar  IdOH,  S.  62.) 

9.  Ffir  eine  vollipiiilg«  Starafienbabn  inl( 

Pfr  rd  -hetrieb  von  den  Magazinen  dor  f^tation 
Viuküvce  bis  zum  römiscii-kAtholifichen  Fried- 
hof. (Verordnnni^UAtk  für  EiseateluiM  nnd 

Schiffahrt,  \o.  ^1  vom  1.  Februar  1906,  S.  1>2  ^ 

la  Für  eine  fichmaUpurige  Waldindustrie- 
b*hii  TOD  der  GroDi«  der  Gemetode  Beremek 

nach  Szolyva  und  bis  nach  Hiirsfaiva.  (Ver- 
ordnuugsbiait  für  Eiseubaboea  und  Schiffahrt, 
No.  19  vom  1.  Febmar  1906»  8.  ISST.) 

11.  Für  eine  schinalsiniri;^«'  oilcr  vollspurige 
Lokalbabo  mit  Dampfbetrieb  von  Agostonfalva 
nach  MagyarhemAny.  (Verordinuigibtatt  fOr 
Eifie  '  I  n  n  und  ScbUhbrt,  No.  13  vom  1.  Fe- 
bruar lyu»,  S.  122.) 

IS.  Für  eine  achmalsparigo  tadustriebälm 
mit  Dampf  hotrifh  von  geeigneten  Punliteu  der 
vou  Szolyva  nach  Akiüs  und  Beregforr&s  be- 
reite ^nehmigten  schmalspurigen  Industrie- 
balmen. (Verordnungsblatt  für  Eisenbahnen 
und  Schiffahrt,  No.  14  vom  ü.  Februar  1906, 
S.  186.) 


eltld  erteilt  worden: 

1.  Der  Kreuzburg-Tharauer  Kleiubahn-Ak- 
tiengesellschafc  in  Kreuzburg  flir  eine  voll- 
spurige, mit  Lokomotiven  für  Personen-  und 
Güterverkehr  za  betreibende  Kleinbahn  von 
Krensbturg  nach  Tharaa. 

2.  Der  Allgenipiiion  Di'iit-^cluMi  Kleinbahn- 
Gesellachaft  in  Berlin  für  eine  Abzweigung 
von  der  Kleinbahn  Ltefiau— Midens  nach  Wer- 
neredorf. 

9.  Der  Stadtgemelade  Frankfurt  a.  H.  zur 
Errndtemiig  ihres  StoafienbaluiunteniehnienB 

in  der  Thürinj^erstraße,  Wittcish.irhrr  Alico, 
am  Tiergarten,  in  der  Höchster-  und  Keb- 
■tSckefstraSe. 

1.  Df»r  Stadt5r<'mf inde  Cöln  zur  Voriilnge- 
ruiig  der  Linie  Colii— Müngersdorf  über  den 


bisherigen  Endpunkt  hinaiu  bli  Eor  Stadt- 

grenze. 

tt.  Dwi  Krelae  Direit  fOr  voliapoiig«,  teile 

elektrisch,  teils  mit  Lokomotiven  EO  betreibende 

Kleinbahnen 

a)  von  Zttlplch  flber  Nörvenich  nach  Düren 

mit  verschicdcnon  Anschlüssen, 

b)  von  Distelrath  südlich  um  Düren  herum 
nach  RBbdorf, 

c)  von  Rölsdorf  nach  Lfnder.idorf  Ort, 

d>  vou  Distelrath  durch  die  Stadt  Düren 
ü]>er  Rölsdorf  nach  Gürzenich, 

e)  vom  Staatfibahnhüf  Düren  über  Kraul> 
hausen  und  Kreuzau  nach  Winden. 

Auf  der  Linie  sn  b)  ist  nur  Güterverkehr, 

ruif  der  zu  c}  nur  Personenverkehr,  auf  den 
übrigen  Personen-  und  Güterverkehr  suge- 
iMeen. 

ß.  Der  Sociitö  n.itfonalc  des  cliemins  de 
fer  vicinaux  in  Brüssel  zur  Übernahme  der 
Kleinbahn  Eupen— Landesgrenze. 

7.  Der  Aktiengc-olNi  haft  Lokalbahn  Stam- 
mcjsdtjrf-Auerstlial  zum  Bau  uud  Betrieb  der 
als  vollspurige  l^ukalbalinllnien  auszuführenden 
Lokomotiveisenbahnen  von  Auersthal  nach 
Schweinbarth  und  von  Pyrawarth  überZisters- 
dorf  nach  Dobermannsdorf.  (Österreichischee 
Keichsgesetzblatt,  VI.  Stück  vom  22.  Jannftr 
m>8.  No.  28  and  Verordnungsblatt  für  Haen- 
bahnen  and  ScUffabit,  No.  9  vom  36.  Jnnnar 
1906,  s.  sa) 

9.  Der  Aktieiigü£>ellschaft  fAr  elektrisch  be» 
triobene  iTnternohmnngen  in  Büdapeet  mm 
Bau  und  Betrieb 

a)  einer  sciunalspurlgen,  nlt  elektrischer 
Kraft  zu  betreibenden  Lokalbahn  von 
Popräd-Felka  nach  dem  Kurorte  U-TMra" 
färed, 

b)  einer  elektrisch  zu  hotreibonden  Zahn- 
radbahn von  0-Tätrafüred  auf  die  Höhe 
von  Tarajka. 

(VerordnungsbLitt  für  EisenbahnPn  und  Schilf- 
fahrt, No.  is  vom  15,  Februar  19UÖ,  S,  183.) 


4.  Betriebseröffuun;;'  ?!  mid  Betriebaändernngea. 
A.  In  Preußen: 


S 

*3 


Beneicbnung 
der 

Klelnbabnetrecke 


a)  Eigeotibner 

b)  Betriebsuuter- 
nehmer 


Spnr-1|i| 
weite  .*  s-5 


Be- 
triebs- 


zweck 

S  st  > 


1^  D 
—  C 


e  ja 

's! 
P 

.ÄJS 
c  ^ 


Tag 

der 
Betriebs- 
eröffnong 

oder 
Betriebs- 
äademng 


1  fiaukau— Höntrop 


I.  Stralenlialieen. 

a  ti  b  i  Ki'iiimnin.'ilp  Stra- 
LlL'uljiihng't-seliÄciiali, 
Landkreis  (lelscn- 
klrchen  in  Eickel 


1,000 

ja 

Per- 

1  )  nein 

17.  Januar 

soneu- 

lOOrt 

und 

Betrieb 

L 

Ciepäck- 

eröHbet 

t 

vcrkehr 
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o 
7^ 


B«coleIiimit|r 
d«r 

XlfllDbahnitraeke 


Merten— Pior  (Teil- 
Btrecka  der  D&rener 
DanipfMi«i«iibaIiii} 


«)  Eigeiitainer 

b)  Betrlebsonter* 
nebmer 


weite 


a 


triebs-  fs  = 

«wet.-  k  c 


8     '  fl 

>  f  I  B«triebs- 

^  1  oder 
Betriebft- 
änderuttg 


;i  11.  1))  Dun  inT  I  )ampl'- 
str&UeabahD,  Ä.-G.  in 
Düren 


Biebrich  .Scliumteia    ja   u.  b)  Süddeutecbe 
(V«rlft&gcruiig     des  EiMobabiigeiieU- 


GteimB  in  BaUervtein) 


■chsft  Bu  Darmstodt 


1,000     ja  Por- 
sonen- 
I  nnd 
*  iiitcr- 
verkelif 

1,000     ja  Per- 
sonen-, 

(  M'piick- , 
ExpreÜ- 

und 
Mark^ 
got- 
verkebr 


N.  Nebenbaha«liBll«b«  Kleliib«lBea. 


nein 


20.  Jaiiii;ir 

{  mn 

Betrieb 
'  eröflhiet 


1  ^  nein 


31.  Januar 

i'.ctricl, 


4  I  Industriebahn   Tef^l— |  aa.b)Krels-KoinniiiDal-l  l,m  '  ja 


j    Friedricheffldc  Teil- 
.    «trecke     Friedrichs- 1 
felde— nankenburg)  ' 


verband  des  Kreises 
Niederbarnim 


Oüter^  —  ^  ja  |  16.  Desbr. 
verkehr     '  1907 
Betrieb 
eröffnet 


B.  la.  udtNii  StutMi: 

Dem  BeU'iebe  worden  übergeben: 

5.   Am        Januar  IW  die  französische  i 

Straßenbahn  vua  Linio^t-s  nach  Aixc. 

&  Am  1.  Fcbrnar  l'JOB  die  schweiseriscbe 

elektrische  Schmalspurbahn  von  Honthejr  nach 

Ciiamp6ry. 

7.  Am  5.  Februar  lyOH  die  schmalspurige, 
eiektrische  Kleinbahn  Mattuglie— Abbazia— Lo- 
vraos,  12  km  lang. 


Ein  besonderer  Stmlmbahnbetrieb  fflr 

Leichentransporte 

ist  seit  einer  Reihe  von  Jahren  in  Mailand  ein- 
gerichtet  1)    Der  berühmte  alte  FHedhof  In 

Mailand,  der  Cimitcro  Monumentale,  war  mit 
der  Zelt  zu  klein  geworden,  and  man  sah  sich 
daher  genötigt,  einen  neuen  Friedhof  ansu^ 

legen.    Man  wählte  liioizu  eine  lihcr  (iKit«»» 
groSe  Grundfläche  im  Gemeindebezirk  von 
Mnsoeeo.  die  einige  Kilometer  vom  WelcbbUde  I 

der  Stadt  ontfcrnt  liotrt.  IIimi  nnirn  Frieilhof 
in  größerer  N&he  von  der  Stadt  auzulegou,  ver- 
bot dch  wegen  der  hohen  Bodeopreise  und 

der  V'-rsfirpc  fiir  oino  spater  etwa  notwendig 
wi  rdüiide  Erweiterung  ^owic  ans  gosnndheit- 

p 

'}  Die  Dnchsti'bendcn  AaK»l<vn  un<l  Al>liil<iuD»ri'n  üind 
der  iulicniscben  Zeitschrift  I/Inireeneria  Ferroviiiriii  und 
4«a  uiarikaiiiaehen  Street  XeUwsjr  Joarnel  eaiDommen.  ' 


lidii  n  Rücksichten.  l)i>r  Friedhof  in  MusoCdO 
wird  seit  dem  Jahre  lä05  benutzt  und  swar 
ausschließlich  filr  Beerdigungen  anf  Zelt, 
während  der  Ciniite^'o  Monumentale  für  Erb- 
begräbnisse vorbehalten  blieb.  Bei  der  groAen 
Entfemuiig  des  neuen  Friedhofs  von  der  Stadt 
erachtete  m.in  i'S  niclii  für  anirim^'i^.  <laC  ilie 
Lieicbentransporte  in  der  üblichen  Weise  mit 
Hilfe  von  Wagen  bewerkstelligt  würden,  son- 
dern beschloß  den  T?au  einer  besonderen  elek- 
trischen Straßenbahn  für  die  Beförderung  der 
Leichen  nnd  der  Leidtragenden  von  der  Stadt 
nach  dem  Friedliof  und  -/tirück. 

Die  Bahn  wurde  zunftchst  eingleisig  ange- 
legt, aber  bereits  nach  Jahresfrist  sweiglelslg 
ausgebaut,  um  alle  störenden  Aiifi  ntbaite  mög- 
lichst zu  vermeiden.  Die  ur.Hptuuylicho  End- 
fltation  in  der  Stadt  befand  sich  in  der  Vi» 
Bramante  in  der  Nälio  de»  alten  Cimiti'ro 
Monumentale.  Von  hier  aus  fuhren  zunächst 
iitündlich  ein  Zug  für  die  Leiclienberörderung 
und  in  Abständen  von  20  Minuten  gewöhnliche 
Personenzüge.  Die  Lelcbencfige  bestehen  aus 
einem  Motor-  und  einem  Anbängowagcn.  Der 
Motorwagen  (Ai>b.  i)  dient  Kur  Beförderung 
der  nächsten  Angehörigen,  von  denen  acht 
nach  dem  Friedhof  und  zurück  frei  befördert 
werden.  Der  Anbäugewagen  (Abb.  2)  bat  zwei 
Abteile  für  Särge  mit  einem  darüber  befind- 
lichen Raum  für  Bhinicnspenden.  P  l^  Alitr  il 
am  Knde  dieses  Wagen«  ibt  für  den  Ucistllchen 
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r  Zeiucbrift 
Lfflr  Kleiiibthneo. 


beHtiiiunt,  der  die  Beerdiffiinj^sfeier  vornimmt. 
Jedem  Lelchenzuffo  folgt  eine  der  Größe  des 
Leichenbegän([^is8C8  entsprechende  Anzahl 
von  PcrBonenwagen.  Der  Fahrpreis  für  die 
Person  betrug  ursprünglich  15  Centesimi,  wurde 
aber  im  Jahre  1902  auf  10  Centesimi  herabge- 
setzt Außer  dem  Leichenzugbetrieb  werden 
auch  noch  gewöhnliche  Personenzüge  gefaliren 


am  entgegengesetzten  Ende  der  Stadt  nahe 
der  Porta  Uumana  ein  etwa  zwei  Murgen 
großes  Grundstück  und  erbaute  hier  eine 
zwecltmäüig  ausgestaltete  Station  mit  einer 
Totenlcapelle.  In  dem  Stalionsgebttudc  befinden 
sich  geeignete  Räume  zur  gleichzeitigen  Ab- 
haltung der  Totenandacht  für  zwei  Leichen- 
begängnisse sowie  genügende  Warter&ume. 


Abi..  1. 


Abb.  ?. 


Abb.  X 


für  Leute,  <lie  den  Friedhof  besucheu  wollen 
oder  an  dt-r  Strecke  wohnen. 

Die  F.rfolge,  die  mit  der  Hinrichtung  sehr 
bald  erzielt  wurden,  Itestimniten  die  Stailtver- 
waltung,  den  Betrieb  weiter  auszudehnen.  Da 
die  Ausi^angsstation  In  der  Via  Braniaute  ganz 
au  eineui  Lnde  d»>r  Stadt  li»'gt,  so  mußten  die 
Bewohner  der  übrigen  Stadtteile  zuniichst  lange 
.Strecken  in  Wagen  zurücklegen,  um  die  elek- 
trische Kahn  zu  crreifhen.  Um  diesom  l'bel- 
stajide  abzuhelfen,  kaufte  die  Stadtverwaltung 


Gegenüber  dem  Stationsgebäude  befindet  sich 
ein  Wapeuschuppen.  in  dem  die  Züge  aufge- 
stellt und  gebildet  werden,  so  daß  jede  Störung 
und  jedes  Pfeifen  am  Bahnsteig  vermieden 
wird. 

Die  für  den  Betrieb  von  dieser  neuen 
.Station  aus  bestimmten  Wagen  sind  wesentlich 
anders  eingerichtet  als  die  von  der  Bramante- 
statlun  aus  benutzten.  Die  zweiachsigen  Motor- 
wagen (.\bb.  .3)  haben  ein  Abteil  zur  Aufnahme 
Clues  .Sarges,  eins  für  den  Geistlichen  und  eins 
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für  die  acht  Leid tra^'en den,  die  umsonst  be- 
fördert werden.  Das  Abteil  für  den  Sarg  i«t 
durch  eine  Falltdr  verscMosien,  die  durch  iwel 
Ketten  gehalten  wird.  Der  Fußboden  des  Ab- 
teils kann  auf  Bollen  auf  die  offene  Tür 
heraasgezoireo  werden,  wodateb  du  Auf-  und 

.\l)l.iflrn  de.*  SarfTcs  prlclchtert  wird.  Zur  RcHir- 
derung  der  übrigen  Leidtragenden  dienen  vier- 
•chsige  Anhflngewagen  (Abb.  8),  yOd  denen 
zur  Zeit  fünf  im  Rctricb  sind.  TOB  den  Uotor- 
waffeu  sind  acht  vorhanden. 

Die  neue  Station  tot  lin  Oktober  tM7  dem 
Rptrlob  übergehen  worden  und  wird  zunftchst 
nur  für  Leichenbegängulste  atu  den  unmittel- 
bar anj^remenden  Stadttetten  bennlsfc  Splter 
Boü  sfp  auch  für  solche  au»  einipen  weiteren 
Stadtteilen  freigegeben  werden.  Die  alte  Sta- 
tion In  der  Via  Bramante  «oll  batdlgei 
bessert  werden,  und  außerdem  sind  zwei  wet- 
tere Stationen  im  Osten  und  Westen  der  ÖUdt 
in  AuHsirht  ;?enotninen. 

Die  Fahrpreise  von  der  neuen  Station  be- 
tragt'u  für  die  Teilnehmer  an  einem  Leichen- 
begängnis 30  Ccntcsimi.  Die  Inhaber  der 
Fahrecbeine  dürfen  sieb  eine  Stunde  lang  auf 
dem  Friedhofe  auffaßten. 


l>ie  württeiubergiMC'heu  SchuialHpurbahnen 
im  Jaluro  iWJ} 

Über  die  BetriebiergebnlBse  der  wfirttem- 
beigtichen  Schmalspurbahnen  ▼eröffentllcht 
der  amtUebe  Geschäftebericbt*)  nachatehende 
Angaben: 


Ea  atellte  sich: 

190Ö 

1906 

Lauge  am  Jahresschluß  km 

101^ 

Staiatiiches  .\nlagekapi- 

tal    im  Jahresdurch- 

7  066219 

7  056  219 

Dureliaebnittlieblilrl  km  , 

CO  «70 

69670 

BetriebsmlttelwarenTor> 

banden: 

IfOkomotiTen  .  .  .  Stck. 

19 

1» 

Personenw.igen  *)      .  „ 

** 

l'ost-,    Gepäck-    und  , 

OOtenragen.  .  .  .  a 

10+ es 

10+68 

Geleistet    wurden  von 

den  Lokomotiven: 

NntdÜlometer .  .  .  Ana. 

494660 

476316 

auf  1  Lokomotive  .  .  „ 

2i>f»7l 

2.->  174 

Lokomotivkilometer  .  » 

1  b^m 

005  377 

')  ygl.  Z«iUcbrirt  für  Kleinbahnen,  1907.  S.  m  ff. 

*)  Verwaltoogtburiclit  der  KSnigl.  warttemberKi^chou 
Vcrki'hnanstalteB  für  dss  XtatajBhr  1906  (I.  April  19uu  Iii« 
8i.lfinlW7l.  H«nuiig«selmT0B4eBiKBDi(l.Miniat«riiuB 
dar  auMlitigvn  AocslBemlmlMB.  TwkelimiMilDiir. 
8««tt|art  1907. 

*)  Xil  IiBftdruclibntiBa«.  SjrtMiu  WcsUngboiuc.  und 


Es  stellte  sich 

1  liW4 

190Ü 

Personenwagen  .  Achskni 

22Ü1681 

2531 616 

aaf  1  Aekae  dnreb- 

scnniitlicn    .    .    .  . 

n 

d4475 

87618 

Gepäck-   und  Gütcr- 

» 

1  OMAM 

1  a>nt  TAB 

auf  1  Achse  dareb- 

schnittlich .   .  .  . 

d921 

vollspurigen  Güterwa- 

gen auf  Rollaehemeln 

P 

183663 

a06l78 

Zurückgelegt  wurden  an 

Tonnenkilometern : 

von   Personen  nebst 

Handgepäck    .  .  . 

1 

tkm 

730228 

868108 

von  l'oisogepftck  und 

99  IbSi 

1U9  «Ol 

von  Gütern  aller  Art . 

» 

254S097 

3481470 

von  dem  Eigengewicht 

der  Lokomotiven  n. 

Wagen  

26962441 

2982604H 

snsammen 

dem 

IOB86814188280S7T 

nnf  1  Kutzkm  .... 

m 

TO' 

60 

Es  stellten  sich: 

1 

die  Einnahmen  auf.  . 

M| 

619  91S; 

831870 

die  AusgabMi  Mtf  .  . 

«71609* 

476740 

Daher  Überschuß  .   .  . 

M 

48S0S| 

44610 

auf  1  km  Botricbslänge 

•  ! 

47t! 

441 

das  Anlagekapital  ver- 

alnste  sich  biemach 

1 

OM 

Cyes 

Die  voibpurige  KleiubaUn  von  I.iobne 
»acb  Dinklage  im  jähre  n08.i) 

Der  amtliehe  Jahresbericht  über  die  Be- 

triebsvcrwaltung  der  oldcnhnrgisehen  Kisen- 
bahueu  für  das  Jahr  I9(MJ  enthalt  als  Anhang 
einen  Bericlit  über  die  Bettiebsverwaltong  der 
am  15.  Xriven>ber  1904  erdfftaeten  vollspuri- 
gon  Kleinbahn  von  Lohne  nach  Dinklage  für 
das  Jahr  lOOii.  Nachstehend  »ind  die  Haupt* 
ergebntsse  dieses  Jahres  aosammengestellt. 


Ea  betrugen: 


1906 


1906 


Die  Betriebslänge  .  .  km  1  ^ 
Das  Baiil<!)pital  .  .  .  M  |  299 W7  mätSd 
Die  Anzahl  der  beförderten 

Zfige  j     4484  4880 

Der  Belriebsmittelpark: 
Lokomotiven ....  Stck.  |{        2  3 
Personen-nndGepKck-       i  [ 
wagen  k  3 

2 


Güterwagen 


2> 


'}  TsL  Mtidirfrt  nt  KMabiilHiSD.  IW.  8.  274. 
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Bächenehaa. 


r  Zoltadirift 


Es  betrugen: 

im 

1M6 

Die  Leistougeu  der  BetriebB' 

mittel: 

der  Lokomotiven  .  .  km 

51804 

66781 

„  PLTsonL'uwagenAehaktn 

145  200 

142666 

,    Güterwagen    .  „ 

1760^6 

166814 

Efl  sind  befördert  worden: 

85064 

82961 

15801 

17407 

Oeplck  ^ 

* 

49 

Oeleietet  wurden: 

Personcnkm  ....  Ans. 

278  05« 

984681 

Gütcrionuenkin .   .   .  „ 

126  U16 

188  038 

Gepttcktonncnkm  .  .  „ 

71 

392 

Eb  hat  hptrajron: 

dio  Kimiatiuic  überhaupt  M 

37  096 

30  513 

auf  1  kui  Bctriebelinge  « 

4678 

4^ 

,   1000  Zugkm     .   .   .  , 

949 

1 12ri 

„    1000  Wagenachskm  „ 

IIG 

13-2 

die  Ausgabe  überhaupt  „ 

18B21 

20519 

auf  1  km  Bctricbilänge  , 

1  2373 

2588 

„    1000  Zugkm  .... 

481 

625 

„   1000  Wagenachskm  , 

69 

69 

lo  Uondertteilen  der  Be- 

triebseinnahme .  .  .  a 

60,74 

51,93 

diT  rtntriebifiliBncliiifi 

Überhaupt  ....   .  , 

18275 

18Ui)4 

auf  1  km  Betrlebalänge  „ 

3806 

1  2896 

in  7ü        Kiihcinuahme  % 

49,26 

48,07 

in  %  des  Baukapitala  .  , 

6,11 ,  6,1» 

Nach  einer  in  der  Ho^rcl  .\iifniif^8  des  Jahres 
▼eröffentUcbten  Beilage  des  Electrician  baben 
wir  in  der  Zeitschrift  fttr  Kleinbahnen  wlede^ 
holt  (zuletzt  im  Jahrgang  1907,  S.  IC'  ff  )  über- 
aicbtUcbe  Zusammenfitellungea  über  die  elek- 
trlBCben  Bahnen  in  Großbritannien  mitgeteilt 
Auch  jetzt  ist  einr  solche  Übersicht  von  dem 
Electrician  wiederum  herausgegeben  worden. 
Da  die  Verlndeiungen  gegen  das  Vorjahr  im 
ganzen  nur  nnwespntlith  sind,  sehen  wir  von 
einer  Wiedergabo  der  jjc^auiten  Übersicht  ab 
und  heben  naAbstehcnd  nur  die  Schlußergeb- 
nisae  hervor,  wobei  die  Vergleichszalilen  mit 
dem  Vorjahr  in  Klammern  angegeben  sind: 
Ende  1807  beflanden  sieh: 

IM  (122)  Straßen-  und  Kleinbahnen 
mit  vereinigten  Licht*  und 
Kraftwerken  nnd 
48  (  48)  Straßen-  iim!  Klelnbahnoii 
mit  Kraftwerken  nur  für 
 dM  Bahnbetrieb 

zusammen  174  (170)  im  B«l]debe.>^) 

Davon  standen  89  (87)  Rahnon  im  Eigentum 
von  Sifidien,  üeiiieiuUeu  und  äoastigen  ufl'ent- 
Iii  hi  n  Körperschaften. 

Die  Lftngo  dieser  Biluu  r»  bctnig  l40O,4o 
(1321,63)  -f  89(i,7i  (8ß9,6i)  =  2-jy7,;^K-Jiyi,i3j  MeiU'Q 
oder  rd.  3696  (3525)  km. 

In  Vorbereitung  sind  25  (85)  elektrische 
Straßen-  und  Kleinbahnen. 

Klektrischo  Eisenbahnstrecken  waren  16  (15) 
mit  einer  Gesamtlange  von  211,»  (200^)  Meilen 
=  rd.  340  (323)  km  Im  Betriebe  oder  In  der 
Au8fiibriin<:  begriffen  und  4(7)(Qr  den  Bau  in 
I  Aussicht  genommen. 


Btteherflehaa. 


Die  BlMttbtlintechnik  der  Gegenwart  Her- 
ausgegeben  von    I' Hilkhausen,  Blum, 
V.  Iiorri<s,  Cuurtin.  Weis.    II.  P.and. 
%  Abschnitt:  Oberbau  und  Gloisvcrbin- 
dnngen.  Zweite  umgearbeitete  AoTlage. 
Beai!>*  ii(  t  von  A.  Blum,  Schubert, 
Uimbeek,  Fruenkcl.    XIll.  S.  und 
145  bis  459  in  gr.  S"  mit  440  Abbilduii- 
KGu  und  2  lith.  Tafeln.    Wiesbaden  1908. 
c.  W.  Krcidels  Verlag.   Preis  geb.  10  .M, 
in  Halbfranz  geb.  13  .M. 
In  der  neuen  Auflage  sind  einzelne 
Absclinitte  fortgelassen,  die  z.  T.  ander- 
wärts behamb  lt  worden  sind,  .so  die  Aus- 
fOhruDgeu  über  deu  Oberbau  der  Straßeu- 
IcabelbahncD,  Zahnbafanen,  Seilbahnen  and 
elektiischen  Bahnen,  dafür  sind  die  wich- 
tigen Abschnitte  (Iber  Gleis  Verbindungen 


(Weichen,  Drehscheiben,  Scliiebcbühnen) 
neu  aufgenommen  worden,  überall  «^ind 
wertvolle  Krjr.lnznngen  gebracht  und  ver- 
altete Anschauungen  ausgemerzt  worden. 
Freilich  erstrecken  sich  die  AusfUhmngMi 
in  erster  Linie  auf  Hauptbahnen.  Die  Klein- 
bahnen sind  dagegen  etwas  stiefmütterlich 
behandelt.  So  werden  der  Schwellen- 
Bchienen-  und  der  Straßenbahn-Oberbau  auf 
8  Seiten  er\r'(Vi';:x.  Pie  Unterstützung  der 
Straüeubabnschicncn  (diach  Betou,  Eisen- 
beton, Schotter  usw.)  wird  nicht  erörtert. 
EI>enso  wird  auf  die  wichtige  Frage  der 
günstigsten  Gestaltung  des  l'Hasteran- 
schliisHcs  nicht  weiter  eingegangen,  da  sie 

■J  AuiUtrileiB  sollen  nock  drei  kloiner«  «lektrlielie 
B«biMS  vorhantfMi  Min.  Sb«r  dl*  «btr  wMhm  Aifkbra 
nicht  ni  •rUnsen  waren. 
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flbeitanpt  noch  angelOst  8«t.  Schmalspur- 

bahnfn  sind  so  gnt  wie  garnicht  berück- 
Blchügt.  Die  ia  der  erstea  Aaflago  noch 
bearbeiteten  Straftenbabnweichen  sind  dies- 
mal weggefftllcn.  Gleichwohl  wird  auch 
der  Kleinbahningenienr  das  vortreffüclie 
Werk  mit  großem  Nuuon  studieren  kunncn, 
da  ja  ein  erbabliohwTeU  der  abgebandelten 
Ohcrhriufragen  auch  für  Kleinbahnen  von 
gru£er  Bedeutung  ist  und  die  allgemeinen 
ErOrMnmgen  Ittr  «le  xam  Teil  mit  nur  ge- 
ringen Veränderungen  tutr^en.  — r. 


Thnra,  H.,  Ober  •  Püstpraktikaut.  Die 
Fnnkentelejfrapbie.  Leipzig  1007, 
]^   (i.  Tenbner.  Preis  geh.  1  H,  geb. 

1,J<>  M. 

Die  überraschenden  Ertolge,  die  die 
kaum  10  Jahre  bestehende  Fnnkeotele- 

praph'^e  gehabt  Iint,  Imlx.'ii  eine  reiche  IJte- 
ratur  auf  diesem  neuen  Wissensgebiet  ent- 
stehen lassen.  Immerhin  aber  fehlte  es 
noch  an  einem  kurz  gefaßten  Werkchen, 
in  dl  in  sich  der  Laie  die  errordcrlichc 
Kenntnis  Uber  dieses  neue  Nachriclitcu- 
mittel  yersohalTen  konnte.  Diesem  Mangel 
hat  der  Verf.isser  durch  das  vorliegende 
Bilndcheii  ab;;eholfen,  das  als  167.  iu  die 
Sammlung  ,Aa8  Natur  und  fieisteswelt" 
eingereiht  ist. 

Dem  Uiiifanf^e  dos  AVi  ikchcns  ent- 
sprechend konnte  eine  vollständige  Be- 
sehreibnng  aller  bestehenden  Apparate  nnd 
Systeme  nicht  erfolgen,  darum  hat  der  Ver- 
fasser bauptsilchlich  das  deutsche  System 
bebandelt.  Dabei  ist  woniger  Wert  auf  die 
technische  Darstellung  gelegt^  als  anf  die 


Vorfflhmng  der  wlrtschaftUcbon  Bintwick- 

lung  der  Fnnk«"ntclof^aphie.  Zun/tchst 
wird  in  allgemein  verstüudlicber  Darstellung 
eine  gedrtingte  nnd  erschöpfende  Übersicht 
über  die  elektrischen  Vorgänge  tmd  die 
Iliir^apparate  der  Ftinkentelcgraphie  ge- 
I  geben,  der  sicii  dann  die  Beschreibung 
I  einer  Beihe  von  Anlagen  anschließt,  die 
nach  dem  TicnestcTi  Stantln  der  Wissen- 
schaft uud  Tcclmik  ausgeführt  sind. 

Das  113  Seiten  mit  63  Abbildungen  nm* 
fassende  Wefkchen  ist  klar  und  leicht  ver- 
ständlich geschrieben,  so  daß  es  jedem,  der 
sieb  schnell  über  das  Gebiet  der  Funken- 
tetegraphie  nnterriohten  will,  bestens  emp- 
fohlen werden  kann.  v.  H. 


Veraeiehais  der  an  die  KedaktioB  einge- 
sandten BUchor: 

Blochmann,  Dr.  Rndolf.  QxundlagQn  der  £lek> 
trotechnik.  166.  Blndcben  der  fiainmluog 

,Au>  \atur  tiiid  (»clBteswelt".  Leipzig  1JK>7. 
1  Botbas,  Ludwig.  Masaeadestillation  von  Wasser, 
i       insbesondere  aar  Eneugong  Ton  Trink- 

^va-^scr  und LokomotiY-Speisewasser.  Beriin 

I  Hne  de  Grals,  Oraf.  Oruadrilt  der  Verfassung 

tmil    \'i-r\valtung'    in    I'rciiCf'ti    ttmJ  ilnii 

i Deutschen  Uoicko.  9.  Auflage.  Berlin  1907. 
Uaece,  Helnrn  Ingenieur.  Die  tkitwickiong  des 
EiHenbahnnetzes,  des  I?etriebes,  der  finati- 
ziellen  Erträge  und  die  Organisation  der 
Verwaltung  der  preuSlschea  Staatsbahnen 
in  Tabellen  zufaiiiiiiengestellt.  Berlin  19iK 
Mattcradorfl',  Dipl.-ing.   Die  Berliner  Straßen- 

bahOrVcrkehrsnot.   Berlin  l<,K)d. 
Warneyers    .lahiLiah     der  Kntschei<liin?en. 
A.  Zivil-,  liaudfls-  und  l'iu/.eUrcclit.  t>.  Jalir- 
I      gang.  Leipaig  ifloa. 


Zeitsclii'iftenschau. 


Annaleii  für  Geicerhe.  um/  Bauwsru.   lfM/7.  I 

(67.  Bd.,  10.  lieft,  S.  m  \  ' 
Die  elektrischen  Bahneu  derVereioi^rten  | 
Staaten  .\uieriku8.  i 
Schluß  des  Vortrags  von  Türpisch  mit  i 
Betrachtungen  über  die  Kraftwagen  mit  Ver- 
brennungsmotoren und  mechanischer  oder  elek- 
trischer Übertragung.  Zum  Schlatt  werden  die 
▼eiecbiedenen  behandelten  Systeme  mitelu' 
ander  In  Verglcicb  gestellt. 

\im.  (:2.  litl,  2.  Ihft,  S.  23.\  \ 

Zor  Frage  der  Wirtschaftlichkeit  städti-  \ 
scher  Sefanellbabnen. 

>Viedergabe  eines  Vortraget«,  den  Keni- 
maoa  Im  Verein  fUr  £iaenbahnkundo  gehalten  ( 


hat  und  in  dem  auf  Grund  der  Bclriebsergeb- 
nisee  sablreicber  Stadtschnellbahnen  nachge- 
wiesen !Ht.  (laü  (Jiese  SehnollhfihiH>ii  inf»  wenigen 
Ausnahmen  keine  ausreichende  Keuto  ab- 
werfen. 

l>ingt«r^$  Polyttchnütirbeit  Joumtd.  SS06. 

[SSt  Jakrg.,  3.,  4.  i*.     lieft,  S.  36,  S2  «.  69.) 
Kupplungen  fUr  Kraftfahrzeuge. 

Fortsftziinjr  und  .SciiluÜ  der  A'>finTi«lluiig 
von  Prof.  R.  Lutz.  Verfasser  liehandelt  die 
Vcrwendimg  vonlunenfodcrn  zur  Verringerung 
der  Baulftnge  und  zum  Sehiitze  der  Federn, 
unter  Vorfuiirung  mehrerer  Ausfiilirungaarten, 
und  gellt  dann  zur  Anwendung  von  Zwischen-' 
federn  über,  durch  die  man  den  Bollkegel  vom 
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SchwunKrad  abpreßt;  auch  hier  werden  mehrere; 
denrHge  Anordnungen  besprochen.  Wolter 
wendet  er  sich  zu  den  Kupplungen  mit  Uadial- 
anpressun^,  von  denen  er  insbegüiiüero  die 
Bandkupplung,  die  Fedcrrinpkupplung  und  die 
Backenkupplungen  behandelt,  dann  geht  er 
Sur  BesprechuDg  der  Scbeibcukuppluugea  über 
und  bebandelt  sum  Schiaß  noch  die  Ltmellen- 
kupplungen. 

EUetrie  Railtcay  Hevitm 
ftflhert  Th6  Streei  EaUu  ay  Herieic.  iDiJS. 

[19.  Bd.,  No.  i,  S.  5.\ 
Die  1907  in  Bestellung  x^lf^benen  Fahr- 
seuffe  «lektrltcher  Bahnen 

der  Vereinigten  Staaten  werden  in  einer  Ta- 
belle uachgowieäeu.  Die  GeMmtxabl  betrug 
6811  liegen  «1S7  im  Jahre  1906,  davon  worden 

772  gleich  It?..-"',,  in  den  KisenlirihnwerkstÄtten 
gebaut^  im  Jahre  IDtKi  waren  e^  nur  10,« "/o- 

\m.  Bd.,  No.  J,  S.  10.\ 
WerkstKttenpraxis  der  Alleghany-Tal« 
Straßenbahn. 
II.  F.  Mentzel  gibt  eine  Daratelhinjr  des 
Werkstattenbctriebes  «ler  genannten  Bahn,  die 
swet  Strecken  von  und  11,5  km  LJinge  be- 
treibt und  10  vieraehelge  Triebwagen  besitst. 

f/,9.  IM..  X».  1.  S.  fj] 

Ein  Vorschlag  zur  Vermeidung  der  Über- 
fttUunf  in  den  StraBenbahnwagen 

in  New  York. 

Qegen  die  Absicht  des  Auaachuases  für  den 
BlTentUehen  Dienst  in  New  York,  die  Zahl  der 

mit  jedem  Straßetihabnwa^'en  zu  befurdermlon 
Reisenden  festsuaetzen,  ist  vom  Cit>klub  von 
New  Toik  Einspruch  erhoben  worden  mit  der 
Peprüinliniir.  daß  eine  .iulche  Besclir.lnknng 
der  Zahl  der  Wageniuaaafien  beim  nord- 
ameifkanisehen  Pnblikum  nicht  durchführbar 

sei.  Es  wird  der  GepenvorM  hla^^  ■reniacht,  die 
Straßenbabngesellschart  dazu  anzuhalteu,  so 
▼iele  und  so  grofie  Wagen  an  fahren,  wi«  für 
die  VerkehrabewMUdgnng  ndttg  sind 

[/.9  Bd..  So.  1,  S.  18.\ 

Plan  der  Neben-  and  Kleinbahnen  in 
den  Binnenstaaten. 

Veröffentlichung  eines  Ijageplane«,  mit  den 
in  Betrieb  befindlichen,  den  im  Bau  begriffenen 
und  den  geplanten  elektrischen  Neben-  und 
Kleinbahnen  der  Binnenstaateu. 

09.  Bd.,  2fo.  i,  S.  m 
Vom  Ausschuß    für   den  ürfentlicben 
Dienst  in  New  Y'ork  empfohlene 
neue  Tiefbabn. 
Der  genannte  Au»Hcbuß  enipKeblt  die  Her- 
stellung einer  neuen  llefbabn,  die  von  der 
Südspitze  derHanhattanhallTinselaoBgeben  und 
zur  4-i.  Straße  der  vorhandenen  in  einer 
rarallelstraße  folgen  soll.    Von  hier  soll  sie 
geradlinig  in  der  Lcxingtonatraße  nach  dem 


I  Vorort  Bronx  weiter  geführt  werden  und  sich 
I  hier  venweigen.  Die  Kosten  sind  au  940000000 
Mark  geseMltst 

[iS.  Bd..  No.2,S.m 

Bezahle  beim  Einstelgen  -  Wagen  In 

Ruffaln. 

Seil  Anfang  Januar   lUOö  werden  diese 
'  Wagen  auch  In  Baflklo  benatst  Die  Straßen* 

bahngesellschaft  hatte  vorher  dir  Anfre?äteUten 
und  daa  Publikum  über  die  Benutzung  der 
neuen  Wagen  unterwiesen.  Hierüber  nnd  über 
die  Wagen  werden  Mitteilungen  gemacht.  (8. 
auch  S.  222  dieses  Heftes.) 

I  [lö.  Bd.,  Xo.  2,  ü.  39.] 

I  Jahresbericht  des  Bisenbahnamts  von 

M  ,1  s  8  a  f  h  ti  s  r  1 1  s. 

Auszugsweise  Wiedergabe   des  Berichts 
I  mit  Angaben  über  die  Entwicklung  des  ^en- 

lialmw  cscris,  de**  Verkehrs  und  Betriebs  wäh- 
rend der  letzten  Jahre.  (S.  auch  S.  222  dieses 
Heftes.) 

[19.  Bd..  No.2,S.  41.] 

I  Fahrkarteumetboden  auf  der  Atlantic 

I         City-  und  Küstenbahn. 

Die  ■genannte  I'aliii  besteht  aus  drei  Be- 
zirken und  konnte   mit  Eiubeitafahrpreisen 

I  nicht  mehr  durchkommen.  Sie  hat  daher  Fahi^ 
karten  für  einfache  und  RnndfahrtoD  eingeführt 
und  den  rahracheineu  für  die  verschiedenen 
Beairke  ▼«rachiedene  Farben  gegeben.  Die 

I  Efairlehtungen  werden  beschrieben. 

[19.  Bd.,  Xo.  2,  S.  43.] 

Staatliche  Überwachung  der  £isenbahn- 
betriebsrechnnngen. 

Professor  H.  C.  Adams  Äußert  sich  mit 
Rücksicht  auf  die  im  Gang  befindlichen  Ver- 
handluDgon  über  Einführung  eines  einheitlichen 
Rechnangawesens  a«  den  Fragen. 

I  {J9.  Bd^  Jf«.  8,  8.  £7,1 

,  Die  \V  i  rkst.Kten  d e  r  Indiana  Union-Ver« 
i  Wehrsgcsellschaft  In  Anderson 

werden  von  R.  C.  Taylor  besehrieben.  Das 
Netz  der  betreffenden  Bahn  umfaßt  liOAfi  km 
außerstadtische  Strecken  und  75,5  km  st&dtiscbe 
Strallenbahnen,  die  Zahl  der  Wagen  ist  B6I. 
Die  WcrkstiUte  liefet  unniiltrlliar  an  einer 
zweigleisigen  Strecke  und  ist  durch  scharfe 
I  Krümmungen  und  Weichen  angescblotsen.  IMe 
Einrichtunt."  '  m  l  1  i  ^  Ausrttstvng  entsprachen 
neuzeitlichen  Auspiuchen. 

Bd.,  Ao.  3,  Ä.  7ö.\ 
Elnflnfi  des  Gesetses  Über  den  Zwei 
Cents -Fahrpreis  auf  elektrischen 
I  Kleinbahnen. 

I       Mitteilungen  verschit^dener  Klelnbahnver- 

:  waltungen  über  den  zu  i-rwai tenden  Einfluß 
I  der  Einführung  des  Fahrpreises  von  2  Cents 
I  für  die  Heile  auf  den  in  Wettbewerb  stehenden 

j  n:nii]i)V-I^iMi!(a!iMi-n  aiiT  ilic  Kitui.ihmen  usw. 
der  Kleiubahiien.  Die  meisten  Verwaltungen 
fürchten  keine  schädlichen  Einwirkungen. 
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[19.  Bd.,  Ko.8,  8.  r&J 
Ein  Kinphascn-Balinniotor 

wird  von  E,  F.  Alexanderson  liescUrieben. 
Er  ist  weder  reiner  Serien-,  noch  reiner  Repul- 
siousmotor  und  soll  die  Vorzüge  dieser  beiden 
Motorarten  in  sich  verelnifjen.  (S.  auch  R.  220 
dieees  Hefte«.) 

{)iK  Bd.,  No.3,  S.  80] 
Das  Stromrertellnngssystetn  mit  Btn- 
phasenstroin  bei  der  New  Häven- 
Bahn  mit  besonderer  Berücksich- 
tigung der  Beslrkseintelluni^ 
bt  von  W.  S.  Miirr.iy  in  einem  Vortrag  vor 
dem   Amerikanischen    Institut    der  Elektro- 
ingenieure behandelt  worden.  Der  Vortragende 
legt  naioentlich  die  Vorzüge  des  angevt  otuli-tcn 
Sjrstems  gegenüber  den  Alteren  Metboden  der 
Kmftrerteilmig  bei  Dreiphaten-  nnd  Eänphasen- 
etrom  dar.  Auf 

[6\  64] 

wird  die  anaehlleAendeBeapreehang  in  der 
v<  I  .s:ininilang  des  genannten  lattUuts 

mitgeteilt. 

[ift  Bd.,         8.  m) 

Die  Bostoner  Hochbahn. 

Mitteiluageji  über  die  üinnabmen  und  Aus- 
gaben für  die  Wagenmeile  In  den  Jahreo  1906 
und  1907  sowie  über  die  den  I^otiicnsteten  für 
gute  Oienetleistaog  gezahlten  Zulagen. 

[19.  Dd.,  Xo.  4,  S.  104.] 

fiericht  des  Ausschusses    für  üffeot- 
liehen  Dienet  in  New  York,  erater 

Bezi  ik . 

mit  Angaben  iihcr  die  Erwfcilenuigsbauten  der 
Tief  bahnen,  über  die  Verkehrs-  und  wirtschaft- 
liche Eotwicklnog  der  stftdtiscben  Verkehra- 
luittelf  die  UnflUle  usw. 

[19.  Bd..  No.  4,  8.  m] 

Jahre- vo  rs.i  III  inl  u  II       der  Vereinigung 
der  Zentralen  Elektrischer  Bahnen. 
Bericht  über  den  Verlauf  der  im  Januar  1906 
in  Daytnn  abgehaltenen  Teisammlung.  (S.aneb 
S.  228  dieses  Heftes.) 

r/9.  Bd.,  iro.4,  8.  m] 
Oaa  -  elektrischer  Wa^^en    der  Allge- 
meinen £lektrizitiltsge8ellscbaft 
für  Eisenbabndlenst. 

Der  Wagen  ist  für  die  Delaware-  und 
Hudson  -  Gesellschaft  bestimmt,  lö,»  m  lang 
nnd  wiegt  81^  t.  Er  ist  vierachslg  und  entfiilt 

außer  dem  Maschinenraum  einen  GepHckraum 
and  zwei  Abteile  für  Personen,  davon  eins  für 
Baneher:  diese  Abtelle  fassen  44  SltapUUse. 

T>ir  Bniiwcisp  und  Aufrüstung  werden  be- 
schrieben.  (S.  auch  S.  225  diejtes  Heftes.) 

[19.  fid.,  .\o.  4,  S.  113.] 
Fortacbritte  andBediognogen  der  el«k- 
triaehen  Baboen  in  den  Binnen- 
staaten. 

KrBiraangsrede  des  Prtoidenten  der  vorge- 

naiHitcii  Versammlung  in  I')avt(ni  mit  An;;aheii 
über  die  VerkebrsentwiclduDg,  die  Bcätrcbun- 


gen  der  Vereinbeitiicbung»  die  VerbUtniaae  sur 

Post  usw. 

[19.  Bd^  8.  fii.] 

Grundlagen  für  dif"  Rmnisrinordnung 
bei  eiektrist  heti  SchtiL>ilverii,ehr»- 
wagen. 

Auszug  aus  dem  Bericht,  «It  n  U.  (\  Taylor 
auf  der  vorgenannten  Vcrsainuduni:  in  Daytuu 
über  die  ErgebOlSie  der  Arbeiten  des  Aun- 
schnsses  für  Normen  gehaltou  bat)  mit  Angabe 
der  der  Bauart  der  Luftdrackbremaein  aogmnd» 
an  legenden  MaOe,  Preaaungen  uaw. 


Die  R  o  f  5  r  fl  e  r  n  n  "* 


U9.  Bd.,  No.i,  8.  1S&.\ 

des  Verkehrs. 


Hierüber  hielt  Ch.  F.  Pricc  auf  der  vor- 
genannten Vereamnilting  einen  Vortrag,  der 
aiiszuirsweise  wieder^re^'ehen  w  ird  und  -ich  ii.  a. 
mit  der  Gepäckbcfürderung,  der  Pflege  des 
Atiaflngavetkebia,  den  Bekanntmacbnngen  nnd 
dergL  befkfil. 

[1$.  Dd.,  Xu.  4.  S.  117.] 
Daa  Telegrapben^Slgnalaystem ' 

für  elektrische  Bahnen  wunle  auf  dcrselhcn 
Versammlung  von  Cb.  P.  Button  in  einem 
Vortrage  behandelt  Wie  tfel  Dampfbabnen 
wird  auch  bei  den  cIcktHsrhen  Bahnen  viel- 
fach der  Betrieb  von  einem  besonderen  Zug- 
letter dureb  Telegraph  od«r  Femspreeber 
überwacht 

[19.  Bd.,  No.  4y  iS.  121.] 

Ein  Vergleich  Ton  Unterbauten  für 
Straßen  bahn  gl  eise. 
H.Li.  Weber  behandelt  verschiedene  Arten 
der  Unteracbwellung  und  Unterbettun^^  von 
Straßcnhorhstefrbriitfuß.schipnen  olme  liiUen. 
Die  Schwellen  bestehen  aus  Holz,  I- Eisen, 
alten  Schienen;  als  Uaterbettung  wird  Beton 
▼erwendet 

[i9.  Bd.,  JTo.  6,  S,  im 
Lange  iwelacbalge  Wagen. 

Bcschroibuni?  inehrcrer  in  letzter  Zeit  ge- 
bauter, besonders  langer  zweiachsiger  Wagen, 
unter  Hervorhebung  ihrer  Voisüge  gegenüber 
Tleiaehaigen  Wagen. 

[19.  Bd.,  2*0.  i.  S.  161.] 
Die  typischen  Wagenformen. 

Auszug  aus  einem  Vortrag,  den  <'h.  A. 
Heron  auf  der  .Taniiar-Vorsainmlung  des  Inge- 
nieurvereios  von  Indiana  ia  Indianapoli.s  g<>- 
halten  hat.  Der  Vortiagendc  behandelt  nament- 
lich die  Beziehungen  zwischen  LAnge,  Gewicht» 
Fassungsvermögen  usw.  der  Wagen  eingehend 
und  gibt  seichnerieeh«  DaiateUungen  dieser 
Beziehungen. 

H9.  Bd.,  No.  S,  8.  m] 

Die  Erweiterung  des  Endbahnhofs  der 

Brookljnbrücke  in  Manhattan 
wird  besehrieben.  Ana  den  awei  Gleisen  der 
Bria  ke   intw  ii  kein   sich  vier  Gleise,  die  in 
reichlicher  Weise  luit  Bahnsteigen  ausgerüstet 
sind.  Die  Anlage  ist  seit  einiger  Zelt  In  Be- 

trieli.  und  CS  -w-prdon  auch  Angaben  Über  dlO 
bisherigen  Leistungen  gemacht. 
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[19.  Bit.,  yo.  s.  iss.] 

Lin  kräftiger  Arbeitsw.nirr-n, 

der  bei  den  Krwoiternng«baiuua  der  Ft.  Wa\  iie 
und  Wabasli  1  ;U-Yerkt>hrslinie  benutzt  worden 
tot,  wird  von  ü.  L.  Weber  kurz  bcaebrieben. 

'jfK  nj..  Xo.  6",  .V.  if,^.] 

Diu  Betriebscrgebultise   der  Bostoacr 
Hocbbalia    und    d«r  Sehnellver- 

kohf^fTr-spllschafi  von  Brooklyn 

werdea  laitgeteilt  und  in  Vergleich  geatelit. 
Di«  OTBtf  enanote  Bahn  bat  etne  Lilo^e  von 
417-2,  letztoro  von  ä79  euglischt  n  Mrilcn,  au>  b 
arbeiten  b«ide  Bahnen  unter  ähuUcben  Ver- 
bJUtDi4wen,  so  daß  ein  Vergleieli  möglidi  lat 

riM  Bd.,  No,  6,  S. 
Hochbahnwagcn  der  SehnellYerkChr»- 
ge«eit$cJiar(  von  Brooklyn. 
Beichrelbnng  des  Wagens  und  seiner  elek* 
irischen  Ausrüstung.  Er  isJ  vierachsig,  14,9  m 
lang  un4  enthalt  54  äiUpläUe  sowie  ä6  Steh* 
plätte. 

'  fif.  B,l.,  No.  6.  S.  174.] 

Fahrdraht  -  Aufhäuguugsweise  bei  der 
Syracuse- SeelKüflten-   und  Nord- 

babu. 

Die  Bahn  wird  mit  t^iupbasenauom  von 
6600  V  betrieben,  der  Fahrdraht  iai  an  einem 
Trn;rrlrnfit  aufgebüngc.  Die  Bauweise  wird  be- 
schriebet». 

[IB.  Bt(„  Ko,C,S,  i77.] 

Die  (iroÜc  Tal- Hab  n 

führt  iu  einer  Länge  von  41,8  km  von  Braut- 
ford, Ont^  nach  Galt,  wo  sie  an  eine  andere 

elektrist  he  Bahn  anscbliclSi.  Miili  ilun-rn  iUn  r 
die  Bahnaulage  und  boabsitliügic  Ki Wei- 
terungen. 

[/.9.  Ihf.,  A"f>.  6',  S.  17H.\ 

Nt'ue  Wagen  für  die  Aurora  -  Elgiu- 
Cbicago  -  Bahn. 
Die  i)i  sr{irii'1i(  ii<'ii  Waircn  «sind  vieruclisig, 
14,'o  ui  lau«  und  in  /.uei  lUunic  geteilt,  von 
denen  der  eine  für  Kuucher  dient.  Letzterer 
eotblUt  16,  der  aUgemeine  liaum  86  Sitzpl&tae. 

f^kfrischf  KirnfiMri^te^  u»d_Bahnpn,_  iSOfi- 

'<:.  .!',!>, uj„  i.  Heft.  S,  m 
Berliner  V  c  r  k  e  Ii  r  s  I  r  a  g  o  u . 

Krörtorung  des  I'lancs  der  Großen  Berliner 
Stralleubahngi'si'llschaft  auf  t  (ilcrtnnnelung 
der  Leipziger  SiraÜe  und  Avn  zu  dorn  l-^ntwurfe 
«TBtattoten  Gutachtens  von  Keuunann  und  der 
Ausführungen  v<in  ('auer.  Ferner  wird  das 
Verhallen  der  £>(adtyerwaltuug  den  Verkobr«- 
fragen  gegenüber  erOrtert  und  nttber  darge- 
legt, dnü  die  Ntadttschen  Organe  nicht  fördernd 
genug  wirken. 

r6'.  Jakrg^  2.  lieft,  S.  32.] 
Die  Baker  Street  and  WaterloO-t'nter- 
grundbahn  tu  London. 
Feldmann  gibt  eine  Icurae  Beschreibung 

dieser  7/-.  km  langen,  seit  Milrz  I1H»'  irj  T5ftriel> 
beüudlichen  Bahn  und  der  elektriseheu  Aus- 


rüstunir  der  Strecke  und  der  Fahrzeuge.  Der 
Strom  wird  ah»  Drehstrom  von  llUtlOV  den 
;  Unterwerken  ntgeführt,  hier  in  Oleiebstrom 

von  550  bis  600  V  verwandelt  und  mit  dieser 
.  Spanuuug  den  Stromächieueu  zugefülirt. 

1  [6'.  Jahrg..  4.  iir/t,  S.  67 1 

Der  neae  Betriebababnhof  Brigittenaa 
I  der  BtädtUchen  StraüenbahDen  in 
I  Wien 

I  wird  Yon  L.  Spängier  beschriebeii.  Er  be- 
steht aus  einem  groCeii  Wa^euhchuppen,  der 

I  1&  Stuuipfgleise  enthält  und       Wagen  falk, 

i  einer  an  der  Langieite  diese«  Sebnppens  an- 
;reordneten  Werkslätte  mit  Aufeutbaltsräunieu 
usw.,  einem  Verwaltung»-  und  einem  Magazin- 

I  gebftude.  Femer  ist  für  apSter  die  Herstellttog 
einer  zweiten  Wagenhalle  mit  10  Gleisen  für 
lOU  Wageu  vorgesehen. 

[6'.  Jtihi!/.,  4.  lieft,  .V.  W.j 
Einachsige  Drehgestelle  fflr  Straßen- 
bahnwagen. 
M.  Schiff  untersucht  die  Frage,  ob  die 
Verwendung  einachsiger  Drehgestelle  fdr 
."^traliciiliahnwagen  von  Vorteil  ist,  und  behan- 
delt die  xwangsläufigen  Drobgofetelle,  bei 
denen  das  eine  Untergestell  das  andere 
stenett.  und  voneiiintidcr  lllia^lhflngige  Dreh- 
gestelle.   Auf  Grund  seiner  z.  T.  auf  prak- 

1  thichen  Erßilirungen  beruhenden  UateKnehnn- 
gen  kommt  er  zu  dem  Ergebnis,  daU  eiii- 
achsigo  Drehgestelle  nur  für  srdche  Betriebe 

I  geeignet  sind,  wo  gani  besondere  VerhlUtnisse 
vorliesren,  2.  B.  vws^'  v<.  i'r  Straßen  mit  sehr 
schailVu  Bögen.  Im  liaii  iii  den  meisteu  Fällen 
den  zweiaeb.sigen  Wagen  mit  festachsigetn 
Untergestell  für  den  geeignei-sten. 

Die  elektrischen  Bahnbetriebe  inUster- 

r  reich. 

Obwohl  die  er-te  t  leklrischc  Bahn  in  Oster- 
reich bereits  im  Jahre  lödä  angelegt  wurde, 

I  Ist  heute  die  Entwicklung  der  elcktrlschea 
Bahnen  dort  erheblich  hinter  der  in  l>eii«s>  h- 
land  und  der  Schweiz  zurückgeblieben.  Auf 
IflOO  qkm  Flftchenraum  konunen  in  der  Schweiz 
I7,x  km,  in  Deut'*eli!aii'l  7  km.  in  O.sterreieb 
nur  I,»  kuK  Die  Lntwukluui.'  de»  ekkiiiscben 
Bahnbetriebe»  in  den  drei  Ländern  wird  auf 
graphischen  l'afeln  dargestellt.  K»  folgen  aus- 
führliche statistische  Angaben  über  die  cin- 

1  zelnen   elektrischen  Bahnen  Österreichs  und 

'  einige  die  Ergebnisse  der  Statistik  zusammen- 
fassende Mitteilungen. 

I 

j          Elfktrotrchui^he  Zntsrhrift. 

{2if.  Johnj.,  3.  Hc/t,  .V,.  i2.\ 
I  Ober  Wechselstrom -Kommutatormoto- 
ren  mit  besondfi«  !  Berückslchti- 
I  gung  der  Bahnmotoren. 

•       Schluß  der  Arbelt  von  M.  Osnos  mit  An- 
gaben über  Versuchsergebnisse,  die  die  theo- 
I  retischen  Ergebnisse  bestätigen  und  ergeben, 
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flaß  die  Bel.iHtiinfrsarheit  des  dopppl;jrsppistf»n  [ 
Motor«  die  des  kompcn.siectcn  ^enenuiüturs  j 
um  etwa  40%  übemtelgt.  Auch  zcijccn  sie, 
dall  zur  Erreichung  guten  Wirkungsgr.if^";  hei 
allen  Belastungen  eine  gleichzeitige  Spann  uugs« 
reglung  in  der  Feld-  und  Arbcitsachse  bei 
Wechselstroni-Kommutatonnotoren  nicht  uobe- 
dingt  nötig  ist  In  einem  Anhang  werden  noch 
Mitteilungen  über  Versuche  mit  einem  Doppcl- 
ichlaBmotor  der  Feiten  ft  GaUleanino-Lah- 
meyenrerke  auf  der  Bergbalui  Homburg— Saal- 
burg  genuehl 

[29.  Jahrg..  5.  u.  6.  Heft.  S.  S9  u.  m.\ 

Die  Aitkainalatorenwagen  der  Elsen- 
bahndtrektlon  Mains 

werden  von  K.  Fürst  boschriebcn.  Es  sind 
dreiachsige  Wageo,  bei  denen  die  Alckuma- 
latorbatterlen  unter  den  anfkiappbaren  Blaken 

an^C'irdnct  sind.  Verf;is>er  bosrhroibt  außer- 
dem die  Ladeaolage  auf  Bahnhof  Mainz  und 
macbt  Angaben  Uber  die  bisherigen  VeranehM- 
unfl  R('tiiel)snr;;pbni88e.  Die  Wagen  verkehren 
auf  den  Strecken  Mainz— Oppenheim  (2(Vi  km), 
Maina— Ingelheim  (18^  km)  und  Mains -RttMab- 
hohn  (1*2,34  km)  und  legen  diese  in  'iH,  85  und 
^2it  Minuten  zurück.  Der  Energieverbrauch  ist 
auf  den  3  Strecken  19^,  17,»  und  18,6  W/Std. 
für  das  Tonnenkilometer,  und  die  Betriebsaus- 
gaben einschl.  der  Verzinsung  und  Abschrei- 
bung der  Kosten  für  die  Wagen  und  baulichen 
Anlagen  stellen  sich  auf  88,»  Pf  für  das  Wagens 
kilometer. 

Knffinferiitif.  /fllMf^ 

[«5.        No.il9e,  S,  137.) 

'C'bertrap-unfr^<'{iirich!nngen  und  -Ver- 
hältnisse bei  Triebwagen. 
Bei  den  jüngsten  Fabrrersnchen  in  Schott- 
land hat  sich  gezeigt,  daß  27%  der  beteiligten 
Triebwagen  die  Lasten  nicht  auf  den  betreffen- 
den Steigungen  b^rdem  konnten,  well  die 
Kraftübertragiitijr?iciorlchtungcn  nii  ht  den  Be- 
diirfnlsscn  entsprachen.  Es  wird  ausgeführt, 
(l.tß  dieses  Ergebnis  bei  SOrg^ltigen  Vorer- 
hebungen hÄtte  vorausgesagt  werden  können, 
nnd  des  nähern  dargelegt,  in  welcher  Weise 
diesem  Übelstand  absobelfen  ist 

[85.  Bd.,  No.  2196,  S.iS^ 

Elektrifizferxinff  von  Ki?pnl>nbnen. 

Auszug  aus  einem  \  ortrag  von  G.  Kapp, 
in  dem  er  die  Schwierigkeiten  der  Anwendung 
einer  höheren  Spannung  als  von  7.">0  V  bei 
(Tleicbstrom  erörtert  und  die  Einrichtungen  der 
Einpbaaen-  und  DreliBtrombahnen  i>ehandelt 

Bä.,  Ko.2m,S.208.) 

Die  Metropolitanbahn 

in  London  wird  neuerdings  in  der  Uaoptaache 
etektiiseh  lietrleben.  Der  Verkehr  auf  ihr  ist 

in  dem  letzten  Jahrzehnt  kaum  gewachsen, 
und  die  Einnahmen  haben  sogar  merklich 
nachgelassen.  Ob  die  Einfübnang  des  elektri- 
schen Betriebes  hieran  tIoI  Andern  wird,  ist 
„uch  nicht  abzusehen. 


Le  GHtie  CivU.  mr/OB. 

[28.  Jahrg..  f.  Balkjohr,  Xo.  .9,  fO.  H.  v2  u.  /.V. 

S.  f47.  m,  )s-2.  m  n.  2iH.\ 

Die  Fortschritte  il es  A  u  t  uiiiobiUsm u»  im 
Jahre  1907;  der  Salon  des  Auto- 
mobils, des  Fahrrades  und  des 
Sports. 

F.  Drouln  gibt  eine  nlbere  Darstellung 

der  Fortsrhrftto  im  Rnii  der  Krnftwnfrcn,  die 
sich  aus  di'n  Au»8telluiigt!gi'^<Mistilud*2u  im  ge- 
nanntpi)  Salon  feststellen  lassen.  Es  sind 
namentlich  2  Punkte  Ihm voizuliehen:  die  all- 
gemeine Anwendung  des  Sechszylindermotors 
fär  Luxuswagen  und  klare  Grundsätze  für  den 
Bau  leichter  und  billiger  Wagen.  Außerdem 
zeigen  sich  !n  Einzelheiten  vielfach  bedeutende 
Fortschritte.  Verfasser  bespricht  diese.  Er  be- 
ginnt mit  den  Motoren,  behandelt  die  Steuerung, 
Hemmung,  Zfindung,  Kühlung,  das  Anfahren 
und  wendet  sich  dann  zu  den  Spczialmotoren. 
Weiter  werden  die  Karburatorcu,  die  Über- 
tragungseinriehtangen,  die  Oesehwlndlgkeits- 
r>>i:hT.  Biomsen,  l.'ntergestelle  und  Radreifen 
besprochen.  Zum  Schluß  gibt  der  Verfasser 
!  einen  gedrAngten  Überbück  ttber  die  Entwick- 
lung der  nriinpfwageu,  der  ttektrlschea  und 
gemischten  Wagen  in  Frankreich  und  den  an- 
dern Lindereien  nnd  eiCrtert  die  Vorsehtlften 
über  die  Geschwindigkeit  auf  Slfentllchen 
Wegen. 

m.  Jrrhrf}.,  i.  Halbjahr,  No.  Ii,  S.  fSS.] 

Kupplung  zweier  elektrischer  Trieb- 
wagen. 

Um  die  kri!)ts|)i.  llrron  Einrichtungen  zu 
sparen,  die  nötig  sind,  wenn  ein  aus  mehreren 
Triebwagen  bestehender  Zug  nur  Ton  einer 

Stelle  aus  gesteuert  wird,  ist  bei  drr  rjoktri- 
scheo,  um  den  Ve.suv  herumführenden  Balm 
die  Einrichtung  so  getroffen,  daß  jeder  Tileb- 
wn?on  (  invv  Ziifrps  mit  Stromabnehmer  ver- 
»then  und  durcli  einr»  Fahrer  besetzt  ist.  Da- 
bei sind  Einrichtungen  vorhanden,  die  CS 
sichern,  daß  alle  Wagen  mit  gleicher  Ge- 
schwindigkeit fahren. 

[28.  J<ifir;! ,  1  Halhiahr,  N„.  13.  S.  2t4.\ 

Die  Pariser  Stadtbahn.  Gegentvilrtigcr 
Stand  der  Strecken  des  vorhande- 
nen Netze».    Beschaffenheit  des 

Zusatzuetztis. 
A.  Dumas  gibt  unter  Beifügung  eines 
Lageplanes  eine  l'bersicht  üli<  f  die  \ 'H liaiid»^- 
nen,  die  schon  konzessionierten,  aber  noch 
nicht  Tollendeten  und  die  noch  geplanten 
Stn''k(  11  nntrr  Mitteilung  der  Konzossious- 
bedingUDgcn,  der  Streckenlängen,  der  Anlage- 
kosten, BetriebseriMIfhungsaelt  usw.  Über  die 
in  Botrieb  belindliclien  Strecken  werden  außer- 
dem Angaben  über  die  Verkebrsenlwicklung, 
die  Betriebsleistungen,  die  Einnahmen  und 
Ausgaben,  teils  für  die  7o!t  -<Mt  1900,  teils  fttr 
die  Jalire  ItMJü  und  1^  gemacht. 
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\2>S.  Jahnj.,  1.  Halbjahr,  Xo.  15.  S.  204.] 

Elektrischer  Triebwageaobao  Oberdeck, 
der  Allgemeinen  Pariser  Strsßen- 

bahu-Gese  11  schaff. 
Der   vierachsige  Wagen   ist   im  Kasten 
]9,M  m  lanur,  er  enthAlt  57  Pltttze,  davon  11)  in 
der  ersten,  88  in  der  zweiten  KJMSe,  darunter 
sind  12  und  18  SitzplAtze. 

(».  Jahrff.,  1.  }lalbjahr,  No.  iß,  S.  270.] 
Seehszylinderui  üio  r  mit  selbsttätiger 
Anfahrvorrfchtung,  System  Berliet. 
Beschreibung  eines  Kraftwagenmotors,  der 
aowoU  mit  Prelluffe  als  andi  mit  eiaer  bieon- 
baren  Flüssigkeit  oder  «neb  gemischt  betrieben 
werden  Icauu. 

[28.  Jahrg..  1.  Halbjahr,  Ao.  16,  S.  276.] 
Vergleich  der  Betriebakostea  der  Auto- 
bnsKc  und  der  Strafienbabnea  in 

England. 

Mitteilung  der  Selbstkosten  der  Kraf tomrii- 

hnpsr  vorschii'diMH'r  Bi'triolie,  «lio  sehr  weit 
vüueiuauder  abweichL'n  unii  iui  allgemeinen 
hoher  sind  als  die  der  Straßenbahnen.  Ks  wird 
aber  der  Hoffnung  Ausdruck  gegeben,  daß 
sich  die  Kosten  des  Kraftwagenbetriebs  durch 
Verbesserung  der  Straßen  und  der  Badreifen 
ermftSlgen  lassen  werden. 

L*Indu*trie  dea  travi icnt/t  t(  chtmin^  de  fer. 

im.     "  ~ 

Ii.  Jahrg^  Ao.  12,  .V.  .V67.] 
Die  elektrische  Nord-SÜd-Tiefbahn  in 

fuhrt  von  der  Porte  de  Versailles  im  Süden 
Über  den  Bahnhof  Montpamasse,  den  Plate  de 

la  Concorde,  den  r5,ihulinf  St.  Lnz.irc  und  den 
Piatx  Pigalle  nach  dem  Platz  Jules  Joffriu  im 
Norden  und  bat  aufierdem  eine  Zweiglinie  Tom 
Bahnhof  St.  Ln/are  iiacli  der  Porte  de  St.  Ouen. 
Sic  ist  zum  Teil  nls  gewölbter,  zweigleisiger 
Tunnel  hergestellt»  cum  Teil  besteht  sie  au« 
zwei  eingleisigen,  gewolhtf^n  oder  Röhrcn- 
tuuneln.  An  den  Schnittpunkten  mit  den 
anderen  Ticfbahn^trcckcn  sind  Unisteigcstatio- 
neu  angelegt,  die  Stationen  sind  mit  Auilen- 
bahnsteigcn  versehen. 

[1.  Jahrg.,  No.  12,  S.  369.] 
Der  elektrische  Botrieb  im  V'crgleich 

mit  dem  Dampfbetrieb   auf  den 

Kleinbahnen 
wird  von  J.  Grialon  unter  Annahme  be- 
stimmter baulicher,  Itetriel)»-  und  Verkehrs- 
verhÄltnisse  theoretisch  erörtert,  auch  stellt 
der  Verfa.s.ser  die  Verwendnnir  von  Eiiiphasen- 
Strom  und  Ulelchstrooi  in  Vergleich  und  zeigt, 
dafi  man  immer  naeh  den  gegebenen  Verbttlt- 
niiisen  abwU^^on  muß,  welche  Betriebsart  die 
wirtschaftlichste  ibt. 

[/.  Jiihr;/.,  y,i.  12,  S.  :i73.] 

Der  Autobus. 

Auszug  aus  dem  Bericht,  den  M.  Stahl 
auf  der  Mannheimer  Versammlung  der  Deut- 


>c]icn  Str.iüenbahn-  und  Klf»inbahn-Wrwn!tun- 
gua  jjchalten  hat.  Er  konnnt  ;iiif  tirund  der 
bisherigen  Erfahrungen  /u  dem  Schluß,  daß 
der  Autobus  sich  zur  Zeit  w  in.'ichaftlich  noch 
nicht  gegenüber  den  andern  städtischen  Ver- 
kehrsmitteln «1  behaupten  veimag. 

[f.  Jahrg^  No.  f*  Ä.  576*  w.  im.  2.  .Ai/», ./.. 

DerKougreH  von  Mailand.  Oberbau  der 
sttdtisehen  Straßenbahnen, 
rort.sctzuiig  des  Berichtes  von  M  X.  Busse 
mit  Erörterung  der  Stoßfrage.  Die  günstigen 
Erfolge  dea  Heianuehen  Stoües  werden  he^ 
vorgohoben,  diese  Stoltanoidnnng  wird  be> 
schrieben. 

[im  2.  Jahrg.,  No.  i.  8.  t\ 

Sebutzvorru'htwngen  gegen  die  Fol^'en 
des  Vcrschleifies  von  Luftleitua- 
gen. 

Barre  Itespricht  In  einstellender  Wei.se  die 
Ursachen  der  an  den  Luftleitungen  eintreten- 
den Sdiiden  und  die  Mittel,  dleee  Scbiden  lu 
verhfiten  oder  nnwirluam  in  machen. 

\2.  Jahrg.,  Xo.  1,  8.  A| 

Gemischter  Dampf-  und  elektrischer 
Betrieb  auf  der  Straßenbahn  Paris 
(Louvre)— Versailles. 

Die  irennnnte  Strecke  wird  r;ni;i>rhalb  der 
Stadt,  ek'ktrihch,,  iu  der  Stadt  mit  I  reUlufUoko- 
motiven  betrieben.  Letztere  sind  so  einge- 
richtet, daß  sie  auch  als  elektrische  Triebwa<?on 
beoutst  werden  können.  Sie  werden  von 
Barthilemy  beachiieben. 

[2.  Jakrg^  No,  i,  8.  i3.\ 

A  n  w  c  n  d  II  I!  V  0  n  T  r  i  e  b  w  a  e  n  a  n  f  N  e  h  e  n  - 
und  Straßenbahnen  mit  schwachem 
Verkehr. 

M.  Ileude  erörtert  die  Bedingungen,  unter 
denen  es  angebracht  ist,  statt  des  Betriebes 
mit  Lokomotiven  Triebwagen  su  Terwenden, 
und  zeigt,  daß  der  Lokomotivbetrleb  doch 

große  Vorzüge  hat. 

L'Jngegneritt  tWroviaria. 

[f>.  JahrH;  No.  1,  .S.  9.] 
Der  Straßenbahnbetrieb  für  Begräbnis- 
z werke  in  Mailand.    (VgL  die  Mit- 
teilung S.  -M-l) 

Der  Begrilbubdieui^t  mit  der  stiidtischeu 
elektrischen  Strafienbahn  von  Mailand  nach 
dem  eiuipe  Kilometer  außerhalb  der  Stadt  ge- 
legenen l'riedliofe  Mtisocco  hat  sich  so  gut 
Ijewiihrt,  daß  die  Stadtverwaltung  eine  neue 
Station  im  .Süden  der  Stadt  nahe  der  l'orta 
Romana  erbaut  hat.  Die  Einrichtung  der  Sta- 
tion und  der  von  hier  aus  benutzten  \Va?cn 
wird  unter  Beifügung  von  Abbildungen  nUher 
beschrieben. 

■  6.  Jahr;/.,  Xo.  1,  S.  it.] 
I>er  elekt ri.sclie  Betrieb  auf  der  Wen- 

gerualpbahu. 
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Die  betriebsfiihrende  GeselLscliatt  hat  ciiit  n 
Entwarf  für  die  Einführung  des  oluktrischcn 
Betriebes  aaf  derWengerualpbahn  ausarbeiten 
lassen,  der  der  Umwandlung  zugrunde  gelegt 
werden  soU.  Der  we»eoUichste  InbiUt  de«  Ent- 
warft wird  mlt^tellt 

Mitttitungen  deif  ÖKterreichiachen  VereAiut  für 
die  Förderung  dea  Lokal-  und  Straßtnbahn- 
weH«fu.  1907. 

[i&  Jahrg^  iSL  Heß,  S.  m.] 

Die  elektrisch  betriebene  Tu  n  II  röh  ron- 
babn  Chariug  Croa,  Luüton  and 
Hampstead  Bailway 

ist  von  Ziffer  einj,'ehend  in  einem  Vertrag 
besclmeben  worden.  (Vgt.  die  Miltellung  in 
aer  ZeitMlirfft  fOr  Kleinbahnen,  1907,  S.  OBS.) 

Ö9terreieh»sche  Eisenbahn  -ZfUtin 


[31.  Jahrg.,  No.  6,  ü.  42.] 
Zar  Ernenernng  des  Lokalbahngesctzes. 

Das  österreichische  Oesetz  vom  Sl.  Deaem« 
ber  üluT  Bahnen  niodprrr  Ordnung',  dossrn 
Guuif^k»'it!5dauer  lit-roitf»  luehrfaeb  verläugcrt 
worden  ist,  tritt  am  31.  Dezember  1908  außer 
Kraft.  Es  w'wd  empfohlen,  nicht  einfach  die 
Geltungsdauer  dea  Gesotseti  wieilenini  zu  ver- 
lliri;.:i>rn,  sondern  Ntnen  Mängeln  und  Lücken 
dureh  Erlaß  eines  neuen  Gesetxes  abzuhelfen. 
Einen  Entworf  ca  einem  solchen  hat  der  Refe- 
rent des  niederüsterreichischen  Landesaus- 
»cbasses  inüntUcb  dem  Abgeordnetenbaaae  vor- 
gelegt. Der  Wertlant  dleiea  Entwarft  wird 
dem  des  bestehenden  Gesetzes  gegenüber- 
gestellt, und  es  werden  hieran  kritische  Be- 
traehttmgen  goknOpft. 

Österreichisch  •  Uitgarincheii  EiaeHbeümblatt. 
1908, 

[IX.  Jakrg^  So.  3,  S.  i3L] 
Das  Automobil  und  da«  Verkehrswesen. 

Brtrarhtungen  Über  die  Entwickhing  der 
KraXiwagenbetriebe  für  den  uffoutlichen  Dienst, 
sowohl  dnreh  die  Postverwaltnng  wie  durch 
Private. 

IIS.  Jahrg.,  No.  2,  S.  lö.] 
Das  Lokalbahnwesen  Im  Jahre  1907 
hat  sich  in  Österreich  in  recht  orfroulichor 
Weise  weiter  entwickelt.  Es  \s  urJen  1.")  Dahnen 
mit  einer  Gcsanullluge  von  rd.  22l>  knt  neu 
kensessionicrt  und  mehrere  andere  Bahnbau- 
plloe  so  weit  gefordert,  daß  die  Konzessiouie- 
rung  bald  bevorsteht  Über  die  einzclucu 
Bahnen  werden  MitteUnngen  gemacht. 

[iS.  Jakrg.t  No.  ü,  S.  3L] 
Die  Ausgestaltung    des   Wiener  Ver- 
kehrswesens. 
Das  Wiener  Verkehrswesen  hat  sich  nicht 
in  demselben  VerhJlltnis  wie  die  Stadt  selbst 
eotwickelt,  Jedoch  sind  in  der  nächsten  Zeit 


namhafte  Verbesserungen  zu  erwarten.  Für 
die  Einführung  des  elektrischen  Betriebes  auf 
der  Stadtbahn  ist  bereits  ein  au.<«führlicher  Ent- 
wurf ausgearbeitet  worden.  Ferner  soll  ein 
grofier  Teil  der  neuen  städtischen  Anleihe 
aar  HersteHnng  von  elektilschen  Bahnlinien 
dnrch  das  Stadtinnere  verwandt  werden. 

[/3.  Jahrg.,  N».  6,  ü.  fiS.] 
Die     Wirtschaftlichkeit  städtischer 

Schnellbahnen. 

Gestatst  auf  den  Vortrag  von  Kemmann 

im  Verein  für  Ki.^enbnlmknnde.  werden  An- 
gaben Über  die  ungünstigen  wlrtschafUtchen 
Ergebnisse  des  Betriebes  der  meisten  stidti- 
scben  Schnellbahnen  gemacht  und  daran  Er- 

I  ürterungen  über  die  Mittel  geknüpft,  die  ge- 
eignet erscheinen,  bessere  Ergebnisse  an  mv 

i  sielen. 

;  [13.  Jahrg.,  No.  6,  S.  6ä.\ 

Das  Lokalbahnwesen  in  Böhmen. 

Mitteilungen  au.s  dem  Bericht  des  Landes- 
ausschugses  des  Königreichs  Böhmen  über  den 
Stand  des  dortigen  Lokalbahnwesens,  insbe- 
sondere die  finanzielle  Belastung  des  Landes 
und  die  Betriel^sergebnisse  der  Bahnen. 

Orffan  fUr  die  ForlHchrittf  d«s  Eisenbahn-  _ 

Wesens.  l^iOM. 

[45.  Bd.,  1.  u.  2.  Jhff.  .S.  17  n.  44-1 
Gleislose  Züge  und  die  Zugbildung  von 
Henard. 

W.  V.  Ueves  v  bespricht  die  verschiedenen 
Arten  gleisloser  Züge  zur  Bcftirdening  gruUer 
Lasten  auf  Landstraßen  und  stellt  sie  in  Hin- 
sicht ihrer  Sicherheit,  LeistungsfAhigkeit  und 
Wirtschaftlichkeit  mit  dem  Zuge  von  lienard 
in  Vergleich.  Der  Verfasser  zeigt,  daß  dieser 
den  andern  gleislosen  Zügen  überlegen  und 
auch  dem  elektrlsehen  i^nselbetTieb  der  Wagen 
vonnatehen  ist 

JProemtinfi»  of  tts  Ämericaa  Institute  ofEltc- 
irie  Enginewi.  iSQ8. 

Ein  neuer  Koh]ens?lure.nuf 7, eichner 
wird  von  C  0.  Mai  Hoax  besprochen,  unter 
Hinweis  darauf,  daß  der  Kohteasänregehalt 

der  A^ifTuse  von  Kossclanlageu  als  ein  sicherer 
Maßstab  lur  die  Ausnutzung  der  Bremistün« 
und  die  mehr  oder  minder  zweckmäßige  An- 
lage zu  bcirachten  iot,  und  daß  daher  dessen 
genaue  F'eststeliung  von  großem  Wert  ist, 
Verfasser  beschreibt  besonders  die  Kohlen- 
sHureaufzeichner  nach  den  Bauarten  von  Orsat 
und  Westaver. 

[Sr.  Bd.,  Ko.  S,  8.  dAJ 

Be.sp  t  <  '  Ii  u  n     auf  der  Versanimlnng  in 
Niagara  Falls  im  Juui  1907, 
Die  Besprechungen,  die  sich  an  die  ver- 
schieiienen  Vorträge  anschlössen,  werden  mit- 
geteilt. 
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['J7.  Bd.,  So.  1,  S.  77.] 
Die  praktischen  Anseichteu  für  die  Kin- 
führun^  des  cloktrlschea  Betriebet 

.Ulf  n am p f b a Ii n o n 

werdeu  vuu  W.  N.  SiiiiiL  näher  erörtert.  Ver- 
filflser  weist  auf  die  Notwendi{;keit  hiu,  die 
Frafre  ji'  nach  den  vorHejrPnflrn  V(>rh;iltnis.sen 
im  Einaelfaile  zu  untersuchen  und  zu  ent- 
•ebelden. 

'27  HJ.,  Xo.  /,  Ä  $8.] 
EinKinpbascn-Eiaenbahnniotor, 

der  weder  ein  roiner  Serien-  noch  ein  Kepul- 
sionsmotor  ist,  aber  die  wesentlic listen  Vorzti^i* 
beider  in  sich  vereinigen  soll,  wird  vun  E.  F. 
Atezanderson  nAher  beschrieben.  Er  nennt 
ihn  einen  Serien -Uepoltlonsmotior.  (8.  MCb 
S.  216  dieses  Heftes.) 

|ä7.  B*l.,  No.  1,  S. 
Das  Sjatem  der  Elnpfaasenstromvertei- 
lung  bei  der  New  Häven  Bahn  mit 
besonderer  Bcrückstcbtigung  der 
Beslrkseinteilung 

wird  von  W.  S.  Murray  nither  beschrieben. 
Verf&ftser  erörtert  die  verschiedenen  Methoden 
der  Krsftvertcilung  bei  hochgettpanntem  Drei- 
pbasen-  und  P'.inphasen.stroni  und  legt  die  Vor- 
zQge  der  bei  der  New  Häven  Babn  ange- 
wendeten Anordnangen  dar. 

[27.  Bd.,  a\o.  2,  Ä.  m.\ 

Einige  Mittellungen  Aber  Bauart  nnd 

Betlieb  von  Bahnumformern. 

J.  El  Woodbridge  erörtert  in  einem  im 
Pebmar  1908  in  New  York  gehaltenen  Vortrag 
die  verschiedenen  Arten  von  Umformem  QOd 
itire  Leistungsfiihigkeit. 

[27.  Bd.,  Xo.  2,  S.  227.] 
Besprochunp  über  „ V ergleicbeode  Lei- 
stungen von  Dampf-  und  elektri- 
schen   l.,okom()tiveii"    in    der  No- 
vember-Versammlung  in  New  York. 
Ansehließend  an  den  Vortrag  von  Arm- 
^t^ong  fand  eine  eingebende  Besprechung 
über  die  Frage  statt. 

Iterur  fftmimiqm  Mematiowüe. 

[i.  Bd„  Xo.  i,  20r.] 

V  e  r  k  e  Ii  r  s  rn  ti  d  s  c  Ii  .i  ii . 

Professor  Bellet  bt-spriiht  div  Käit\\ii:k- 
lung  der  stililtiscbon  N  i  rUrln »mittel  und  das 
ütildtiHche  Schnullvcrkehrsbedürlnis,  wobei  er 
auf  das  Verkehrsw  esen  der  hrtuptsiUhlichsten 
WeltStftdto  eingeht,  riisliesondere  behandelt 
er  die  Frage  der  Tarife,  die  seines  Erachtens 
in  angemessenem  Verhältnis  an  den  Lelstongen 
der  Vcrkehr.siiiiti«"!  stellen  miiHSiti.  Niellach 
sind  die  Tarife  so  niedrig  festgesetzt  worden, 
daH  sieb  die  städtischen  Verkehrsmittel  nicht 
•jeniigend  rentierten.  Infol^edc-.sen  erj;ab  nich 
später,  wie  beispielsweise  kiuxlicb  iu  London, 
die  Notwendl^elt,  die  Tarife  au  erhöhen. 


^n«*«"-    [fOrSS^ 

Üectte  gejUride.  de»  rheininit  de  ftr  et  dt» 
fratnuaya,  1907. 
\».  Jahrg.,  2.  Halbjahr,  No.  6.  /f. 
Die     Be8timmuii;r<'ii     ülier     die  fr.iii- 
aösischen  Neben-  uudKleinbabuoa 
I         und  die  Abfassung  ihrer  Bedingnis- 

ll.'ftL- 

werden  von  Donioi  einer  kritischen  Be- 
sprechung tttttetaogen.   Der  Verfbsser  weist 

insbesondrre  darauf  hin,  daß  die  Älteren  Re- 
sUmuiuogen  über  Kleinbabaen  tiauptsftchlich 
auf  die  Verhaltnisse  der  atltdtiBehen  StraSen* 

bahnen  Rücksicht  nfthmen,  daß  aber  in  den 
I  letzten  Jahren  sich  die  nebenbahnHhnlichen 
'  Kleinbahnen  in  Frankreich  stark  entwickelt 
I  hatten,  die  in  mancher  Beziehung  wie  die 
I  Nebenbahnen  bebandelt  werden  müßten. 

[1908.  Si.  Jahrg.,  i.  Halbjahr.  Ko.  1.  S.  C] 
Bericht  über  Verkehrsfragen.  Die  Lo- 
kalbahnen nnd  Straßenbahnen  Im 

Jahre  1906. 

I  Mitteilungen  über  die  LUnge,  das  Aalage- 
I  kapital,  die  Plinnahmen  und  Ausgaben  sowie 
I  über  die  Betriebs-  und  Verkehrsergebnisse  mit 
I  .•uiscbließcnder  Erörterung  der  Betriebs',  Ver- 
I  icehrs-  und  wirtschaftlichen  Verhältnisse. 

\3I.  Jahry.,  i.  Halbjahr,  Xo.  1,  S.  6'i.J 
ElektriBche   Tiefbahn    Charing   (  roß  — 
Euston  — Hanipstead  in  London. 
Kante  Beschreibung  der  Batmaniage  und 
des  ObeH>anes,  der  Stationen,  der  Lüftung,  der 
Fahrzeuge,  Signaleinrichtungen,  Abetellaslagen 
und  des  Betrieb», 
i  [31.  Jahry,,  1.  Halbjahr,  Xo.  1,  (Mi.\ 

•  Elektrische  Bahn  ron  Münster  nach  der 

Schlucht. 

Die  Ikkhu  iulirt.  von  Miinslt.<r  im  Elsaü  nach 
der  deutsch-französischen  Grenze  und  schließt 
hier  an  die  Bahn  narh  r.iT.ii  limer  an.  Sie  ist 
gemischte  Heibungs-  und  Zahiibahn,  10,58  km 
lang  und  ersteigt  eine  Höhe  von  737,25  m.  Die 
Zahnstrecke  ist  -2,4S  km  lang  und  bat  eine  Stei- 
gung von  2-iO"/no.  die  Zahnstange  hat  die  von 
Strub  bei  der  Jungfraubahn  angewandte  Form. 
Die  Spurweite  ist  Im,  der  Botrieb  erfolgt  eiek- 

I  trisch  mit  Oberleitung  durch  Triebwagen  mit 

I  Bilgelabnebmem. 

Uundtchitu  fär  Technik  und  Wirturhaft.  1908» 

[i.  Jahrg.,  No.  i,  8.  2.] 

Qroftstadtvorkobr. 

Der  frühere  öst«Treichische  .Minister  von 
Wittek  erörtert  die  Aufgaben,  die  der  Groß- 
istadtverkehr  an  den  Staat  und  die  Gemeinde* 
Verwaltungen  stellt,  und  t<  ili  mit.  w,i.s  zu  seiner 
Bewältigung  in  verschiedenen  Städten,  iosbe- 
{  sondere  in  London,  gesebeben  ist 

Schtetittriteht  Bauteittmg.  iJOft 

'  [M.  Bd.,  No.  S  lt.  8,  S.  80  v,  70A 

Die  Vallo  Maggia-Bahn 

1  führt  von  Locaruo  nach  Bigua»co,  ist  27,388  km 
I  lang,  hat  eine  Sparweite  von  1  m  und  wird  mit 
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Einphasenwechselfitioin  von  5000  V  Spannimf; 
betrieben.  Es  werden  Mitteilungen  gemacht 
über  die  Linieofabning,  die  BAbnaolage  und 
3b«r  die  benerkeoswertetten  Bauten,  ferner  , 
ül>ti-  (las  Betriebssystem,  über  die  Kraftvcr- 
sorguog,  die  Schaltanlage,  die  elektriscbe  Aus- 
rüatnngr  der  Strecke  nach  dem  System  der 
Ma«chiij<  iif.iiirik  öriikmi  und  über  die  elek- 
trische tliiirichtuag  der  Wagen  I 

JrAirnVmrAe  Kttkfroterli  ri wcAe  Zeitnyhriff.  j 

[5.  J'th >',!.,  :i.  4  i>  5.  Iffiff.  S.  -27,  42  »/.  Ö4.\ 

Gleisbau  der  inocrstAdtisctien  ätraßea- 
bahn«o  (Unterbau  und  Oberbau).  I 
Fnrtsetiiingr  und  SehliiU  des  liorichts  von 
Dubs  mit  Angaben  über  deu  Obeii>au  Iran-  , 
sSeiecher  und  engliteber  Stratenbabnen  und  i 
über  die  .SchienenstoßanorflmiDfjoii.    Vnn  Irtz- 
tercn  werden  verachicdenc  Stoßdecitiaigcn  be- 
sonderer Art  mitgeteilt.   Weiter  wendet  sieh  i 
der  Bcriefit^'i-tattor  zu  rtfn  elektrischen  Vor- 
bindiingen  au  den  öchienen!>tötk'»  uud  gehl 
dann  zu  den  besonderen  Anarüstuugsteilen  der 
Gleise  über,  von  denen  er  die  Weichen  «nd 
die    Entwässerungsvorrichtungen    ntther  be- 
spricht.  Zum  Schloß  werden  die  Herstellung 
von  Notgleisen,  di«  Beleuclitnng  der  Arbeits- 
plütse  sowie  die  Abnutsung  der  Gleise  und 
ihre  Uaterhattang  behandelt. 


[S.  Jahrg^  8.  Heft.  S,  91.\ 

Gesell  wiinii^'ki'itsmesser  fttr  elektrisch 

betriebene  Bahnen. 

Beschreibung  eines  von  G.  Uiisler  in  Bern 
gebauten,  auf  den  dortigen  Straßenbahnen 
mit  Erfolg  angewendeten  Geschwindigkeit»- 


Street  RaUtmu  Journal,  lyos. 

[31.  Bd.,  No.  1,  S.  3.\ 
Autsblicii  zur  Aiiigabe  des  Bezahle  beim 
Einsteigen- Wagen. 
Es  wird  auf  Schwierigkeiten  hinge- 
wieoen,  die  an  bestimmte  Wagenformen  ge- 
wöhnten Rdsenden  an  neue  Formen  su  ge- 
wöhnen, trotüdem  wird  aber  dringend  emp- 
fobleu,  diu  Vorzuge  der  geuannteu  neueu 
Wagenform  und  Ähnlicher  Anordnungen  nuts* 
bar  au  machen. 

[31.  Bd.,  2ko.  1,  .S.  4.\ 

Die  1900  Volt'Qlelchstromlinie  der  Bahn 
Indianapolis'— ^Louisvllle 

führt  zunächst  nur  vnn  Seymour  nach  dem 
»i»;  km  entfernten  Sellersburg,  es  ist  aber  be- 
absichtigt, die  ganae  177  km  lange  Bahn  filr 
die  hohe  Spannung  aufzurüsten.  J.  H.  Ileu  ett 
beschreibt  die  für  die  Anwendung  des  hoch- 
gt'!»pannten  Gieicit^troms  getrofleiu  ii  Anord- 
nungen und  Hinrichtungen  im  Kraftwerk,  den 
Wagenschuppeu,  auf  der  Strecke  und  an  den 
FahneugOD. 


m.  Bd^  2fo.  1,  S.  10.\ 
Klektrisclie  BegrUbniitzüge  in  Mailand. 

(Vergl.  dh-  Mitit'ihni-  S  -J^« ) 

Der  elektrische  Bahnbetrieb  zu  Beerdi- 
gungmwecken  in  Mailand  besteht  seit  1886. 

Kiin'  stH(!t!«t'ho  flektrNrhf  Ünhn  vorbindet  don 
neuen,  einige  Kilon)eter  atiUerlialb  des  Weich- 
bildes gelegenen  Friedhof  Musocco  mit  der 
Stadt.  Auf  ihr  laufen  besondere  AVagen  für 
die  Beförderung  der  Srtrge  und  der  l.,eid- 
trageoden.  Die  Hinrichtung  wird  unter  Bel- 
fdgung  von  Abbildungen  näher  beschrieben, 
iuübosundcre  die  neue,  im  Jahre  19U7  in  Betrieb 
genommene  Station  an  der  Porta  Romana. 

[St  Bd.,  No.  i,  S.  m 
Brenisversuche  in  Leeds,  England. 

Mitteiltingt'ii  über  die  Hrgebnisse  von  Ver- 
suchen, dit  mit  idckliischca  lircmsen  auf  einer 
stark  geneigten  Strecke  ausgeführt  und  sehr 
Korgfiillig  durcli^'i-trdirt  worden  sind.  Auf  der 
Strecke  komuien  mehi  lach  schärfere  Neigungen 
als  1 : 12,  bis  herab  ait  1  :8,m  vor. 

I^i.  Bd,,  No.  i,  S.  m 
Gruije  elektrische  Lokomotiven  fflr 
schweren  Dienst. 
B.  Valfttin  vergleicht  die  auf  verschiede- 
nen europäischen  und  aiin  rikanischen  Bahnen 
in  Benutxung  behudlichou  Gleichstrom-  and 
Wechselstrom-Lokomotiven  nach  Bauart  und 
LelstnngsMhigkeit. 

[:il.  BJ,  X"-  f.  s.  18.} 
Mitleilungeo  ui>er  die  ätraUenbahn  von 
Shanghai. 
Angaii«  II  lUu  1  .Vusdehnung,  Anlagekapital 
und  .^usführungsweise. 

I3i.  Bd.,  Jro.i,  fi.  22.\ 
Ein  Attto-Stdrungawagen. 

Beschreibung  eines  (ierüstwagens  znr.\iis 
besberung    der   Überleitung    und  sonstiger 
Sebiden  auf  der  Strecke,  wie  er  mit  Erfolg  in 
Si.  Lonis  angewendet  wird, 

[31.  Bd.,  Xo.  1,  .S".  25.) 

Eine  neue  Art  de»  Nachweises  der  Fahr- 
geldaahlung  bei  don  Bosnhlo  beim 

Hinsteigen- Wagen  In  New  York 
wird  bef-chrieben.  Die  Fahrgäste  njüsf-en  d;is 
Hahrgeld  an  be-titiimter  Stelle  einwerfen, 
worauf  im  Apparat  die  Zählung  staltiindet  und 
äiitlerlich  sichtbar  wird  Hrst  wenn  dies  ge- 
schehen i^it,  kann  der  Schaffner  das  Geld  nach 
Bedarf  lum  Wechseln  entnehmen. 

[3t  Btl,  No.  %  8.  a8,\ 
Einphascnausrustung     der  Wind.sor- 
Essex-   und   Seekttsten  -  Schnell- 
bahn. 

S.  ( '.  do  Witt  beschreibt  die  Anlagen  und  die 
elektrische  Ausrüstung  dieser  zunächst  km 
langen  Bahn,  deren  Verlängerung  auf  iiij  km 
in  Aussicht  steht.  C»  i»t  die  erste  Einphasea- 
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bahn  in  Kanada.  Di«  Wafrenanfiröstnn;;  ist  für  ' 

weil  man  uuiiahin,  duü  in  Winilöor  nur  die 
geringere  Spannung  sugelauen  werden  wAnlr, 
tatHHrhlieb  wird  aber  auch  hier  mit  6000  V  ge- 
fahren. 

ist.  BtK,  No.  %  S.  42.] 
Neuer  WapiMi  für  <lio  Voreini^'tc  Kiseu- 
bahn(Mi-(ieaellHch.ift,  St.  Loiiis. 
Der  vieraclisipe  Wagen  i§t  in  den  i"i;;fneu 
W<>rk8tAttcii  der  Eisenbahn  gebaut,  er  enthftlt 
auf  der  Hinterbühne  getrennte  2u-  und  Aus- 
gan gstüren. 

I«.  Bit..  No.  2,  S.  4S.\ 
Neuer  Wagenschuppen  und  KlubrAume  ! 
iu  Grand  Uapids. 

t)er  Schuppen  enthHlt  sieben  Gleise,  die 

«lurch  W('i<  Inn  timl  scharfe  Kriinnnunf^en  mit 
dem  Hanptgleis  verbunden  sind.  Im  Ober- 
gearhoß  befinden  sich  t^eae-tBillardslmmeruaw. 
ffir  die  Angestellten. 

Ihl..  N,..  2.  S.  47.] 

Beaahle   beim-  £in»teigcu  -  Dieui^t  in 
Baffalo. 

Milfptlunpen  über  die  vor  der  Einführung  j 
der  neuen  Wagenforni  veranstalteten  Unter- 
Weisungen  der  Angestellten  und  des  Pabl[> 
knms,  (S.  auch  S.  214  dieses  Heftes  ) 

nr,  y...  2.  s.  4!t\ 

Oer  erste  Zug  durch  den  Hudaon-Tiinnel 
swlschen  Hobolten  und  Christopher-StraUe  in 
New  York  ist  am  4.  Januar  l'JOH  gefahren.  Kurze 
Mitteilungen  über  diese«  bedeutsame  Ereignis 
and  ftb«r  dto  Oea^ldite  des  Tanneis. 

[31.  Uli.,  Xu.  2,  Ö2.\ 

Ein  Streekenwagen  mit  einem  Preßluft-  , 

kran 

für  Aiisbesscrungeu,  wie  er  in  St.  Louis  be-  | 
nutxt  wird,  wird  kurx  beschrieben. 

[31.  Brf.,  Ab.  2,  S.  6t\  ' 
Meiir    lia  Ibverwandelbare   Wagen  für' 
Win»ton  — Salem. 
Kurse  Angaben   ül)or  <lie  zweiariisi^en 
Wagen. 

[Ht.  IUI..  Xo.  2,  S.  A5.1 

Uericbt    de»    Bahnamlet>    vou    Massa-  I 
ehusetts.  ' 

Mitteilungen  üViir  rJic  Eiitwickluii  i:'  ilos 
Eisenbaliuweiicus  von  IHltH  bis  lliü7  in  betreff 
des  Anlagekapitals,  der  Betriebseinnahmen 

und  -ausgaben,  ilrs  NCikt^hrs  und  der  Betriebs- 
leistuugeu.  Ferner  werden  Auj^aben  über  die 
Heisung  und  Lüftung  der  Wagen,  die  Schuta- 

iritf<T  vnrn  nn  (I»'n  Wagen  v.v.il  die  Rluckein- 
riehtungeii  geui.acUt.     iS,  aiaJi  S  -JU  dieses 

Heftes.) 

[:{i.  li'i.,  X».  j.  \.  <^s.\ 
Gleis  Wiederhers  teil  utig  in  .SanFrauciM  o. 

Beschreibung  versehiedencr  Ol^iscmeuc- 
rungaarbcitcn. 


\Sf.  Bd.,  Ifo.S,  S.  78.] 
Leitung.sbehandlungsraum  in  den  Wcrk- 
ütutten    der    West  Pennsvivania 
Rahncn. 

Die  genannten  Itahnen  führen  alle  Arbeiten 
für  die  StrockenausnUtung  mit  Leitungen  usw. 
«elb«t  aus  und  haben  dadurch  wesentliche 

wirt-fliafflii  ln'  I'iTi'l;r<-  iT/.ifIt.  Die  brsrin>lcreii 
Kinrichtaugen  in  den  Werk.-iiätten  werd«'n  be 
schrieben. 

(.y/.  IM..  Xo.  :i.  .s.  74  j 

Ül-Sammelbüehse  für  Bahnmotoren. 
Beschreibung  einer  Vorrichtung,  durch  die 

die  bei  .Sehniierung  mit  Fett  vorkommenden 
Übelstttode  vermieden  werden  sollen. 

\3J.  tiil..  Xo.  3.  .S.  76.. 
Neue  Wagen  zur  Verwendung  in  Troy, 
N.  Y. 

Die  vierachsigen  Wagen  haben  lJlng88it/.c. 
Dureh  Preßluft  werden  die  Türen  geschlossen 
und  xaglelcb  die  Stufen  aum  Ein*  und  Aus> 
steigen  angehoben. 

\3I.  Bd.,  Art.  3,  S.  n.\ 
Das   System   der  Kinphasen-Stromver- 
teilnng  der  New  Häven  Bahn  mit 
besonderer  Berfleksichtigung  der 

n  r  z  i  r  k  -  f  i  11 1  (■  i  1  u  n  . 
Siehe  Bericht  nach  den  I'rocccdiaga  of  the 
American  Iiistltate  of  Blectrical  Englneeia. 

i3i.Bd.,IFo.3,  S.  m 
Ein  Elnphasen'Elsenbahnmotor, 
wie  vor. 

Bd.,  iTo.  3,  S.  «&] 

Der  Oberbau. 

MilteiljiiigiMi  von  H  I.  Wrber  über  den 
auf  den  .strecken  der  1  <>n  Wayne  und  Wa- 
bash-Tal  Verkehrsgesellsehaft  benutzton  Ober- 
bau. Die  HnchütegbreitfuCschienen  liegen  auf 
Holz-  oder  Eisenquersehwellen. 

[31.  bJ.,  Xo.  3,  a.  fl7.] 
Der  „Beiahle  beim  Ausstelgen'-Wagen' 

Besprechung  eines  vom  Oberingenieur 
der  Schnell  verkebrsgesellaohaft  in  Philadelphia, 
Twtning,  auKgehenden  Vorschlags,  die  Wagen 
so  zu  bauen,  daß  .sie  nur  vorn  bi  ^iicgcn  und 
hinten  verlassen  werden  können  und  daU  erst 
beim  Aussteigen  das  Fahrgeld  entrichtet  wird. 

\3f.  Bd.,  Ko.  4,  S.  lOS.] 

Die  (;e.Hr  )n  <  Ii  1 1'  von  Sehün-Big-Island- 
l'ark  und  See  .Minnetonka. 
A.  W.  Warnoek  macht  Mitteilungen  über 
die  Einrichtungen  und  die  Ergebnisse  des  Be- 
triebes dieser  iu  der  NAhe  der  ZwiUtngsatadt 
Minneapolis  nnd  St.  Paul  gelegenen  Ver- 
gaügung-anlagen  wJihrend  des  Sommers  l9o7. 
wo  sie  xum  ersten  Male  in  voller  Benutzung 
waren. 

;h.       Xu.  4.  s  j!t>  ■ 

W  i  n  k  e  z  u  r  E  r  z  »1  u  g  u  n  g  V  o  n  E  n  t  h  u  s  i  a  »  m  u  9. 

Ein  l'arkverwaitcr  erörtert  die  Mittel,  die 
sich  StraBenbahnen,  die  ParkTcrgnügnngsan% 
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la^eu  beäiueo,  bieieu,  um  das  Puhlikiini  zu 
•ttrkem  Be«ueh  su  veranlassen. 

[St  BJ„  Ko.4.  H.  m.] 
Englands  erste  „Weiße  Stadt". 

In    M^uutirsti-r    ist    ntticrikntu>;(lir-ti  f'<(^ 
brüucliiM)  foli^eud  zuia  i;j>.u>u  Maie  in  Kuj^l.iiid 
Ton  der  Straßenbahn  eine  Ver^nit^ungsnnluge 
^Wi-iGo  Stndt-  gescbairen  worden.  Diese  wird 
beschrieben. 

{iL  Bit^  Xo.  4,  S.  114  u.  m] 

Parkbctripli  i  ii  Fort  Smith,  Ark. 
Bushkill  l'ark,  Knston,  Pn. 

Beschreibung  der  Anlagen  und  der  Ver- 
gniiguDgaelDrlohtangeii. 

(SA  Bd.,  Xo.4,  ft.  m\ 

Einige  HeiricbseinrichtuiigeD  von  Dell- 
wood-Park. 
Beschreibung  der  Elnrlebtungen  nad  Be- 

sprechiinff  ihres  Finflnsses  nnf  die  F.innalinien 
und  Ausgaben  sowie  des  Hucliunifswcsens. 

(5/.  Bd.,  Ko.  4.  S.  m.\ 
Die  Entwicklan^  des  nenseltllehen  Ver- 

}r  n  (i    1 1  II  ji  s  p  a  r  Ii  s 
wird  von  H.  L.  Copeland  besprochen 

[31.  Bd.,  Kn.  4  s.  12V  I 
Thealer  in  Parks   elektrischer  Hnhnen.  \ 

K.  P.  Halse  bespricht,  gestutzt  auf  Kr- 
fahrungen  an  verschiedenen  Orten,  den  Ein- 
fluß solcher  Anfftthrungcn  auf  Benutzung  der  , 
Parks  und  d«r  elektrtseheo  Bahnen. 

^,ad^StKi,S.  131.] 
Die  Entwicklung  von  VergnÜgnogsein-  i 

richtungen  i 
wird  besprochen;   im  einzelnen  werden  be- 
handelt: elektrisch  beleuchtete  SpHn^'brunnen, 
Menscbeu-Koulette,  Luftachiifabrt,  Menagerien, 
Konieite,  Ballspiet  usw. 

13/.  Dd..  No.  4r  S.  135  ] 
Gasoli n  -  elektrist  Ii  1- r  Triebwa<ren  für 
die  Delaware  ii  lul  Mudson-Balui. 
Beschreibung  der  Bau;irt  und  der  Aus- 
Btnttting  dcH  vierachsigen  Wagens.  Kr  enthalt 
außer  dem  Kaum  für  die  Reisenden  besondere 
Bj.ischinen-  und  OepRekrttume,  die  Gesamtlinge 
ist  16»»  m. 

1^/.  Bd.,  Ko.  4,  S.  138.] 
Die  Beförderung  des  Verkehrs.  | 

Vortrag  von  Ch.  F.  Pi  icr  aiiT  der  Jnnuar- 
Versaiunilung  der  Zentralen  Oektrischen  Babn- 
Verelnlgnng  in  Dayton  mit  EiOrtemng  der  aur 
Pflege  (!•  s  Verkehrs  geeigneten  Maßnahmen  | 

der  Verwaltung. 

[ßi.  Bd^  Xo.  4,  S.  140.\ 

Signaletiii  ichtangeu    fßr  elektrische 

Bahnen. 

Vortrag  von  Cb.  P.  Button  auf  derselben 

VerHamnilung  mit  Behandlung  der  besonderen 
Verbiitoisse  elektrischer  Bahnen  für  die  Signal- 
gebnng. 


[Hl.  Bd.,  So,  0,  Ä,  im.\ 

Die  Northanipton  Verkchrsgeselisebaft 

betreibt  in  "st-Pennsylv.nnif  n  l  inr  cicktii^rhe 
lüeiobahn  von  Kaston  nach  Bangor  mit  ciaer 
Zweiglinie  nach  Nasareth.  Die  Bahn  ist  ein- 

i^leKi::.  im   parr/cn  ni.  '.''y,  lern   lanp  und  wird 
mit  Überleitung  betrieben 
die  Fiahnenge  werden  besehrieben. 


Die  Anlage  und 


[51.  Af..  No,S,S.  165.] 
Elektrische  Bahnen  in  Kanada. 

J.  I<.  PavTir  pitit  fitio  Dnr!«tellung  der  Ent- 
wicklung der  eiektriüchfü  Bahnen  seit  lüOl 
und  erörtert  die  Aussichten  der  weiteren  Ea(- 
wickhina:  unter  besonderer  BerücUsichtigung 
der  Ausnutzung  der  Wasserkraft  des  Niagara- 
Falls. 

:.7/.  n.'f..  x„.  5.  s.  m.] 

Betrielisnaclirichten  aus  Uuffalo. 

Mitteilungen  Uber  die  Tidgkeit  des  Ver- 

kebr.s.itntt's  der  rnternaiiniialoii  Eisenhahn-Ge- 
»ellscbaft,  die  in  und  bei  Buffalo  gegen  hm  km 
elektrische  Bahnen  betreibt  Namentlich  wer- 
flrti  Aii<;aliin  geiiiacht  über  die  Wagenbe- 
nutzung und  -Verteilung,  den  Dienst  des 
Wagenperaonals,  die  Tagesbericht«  usw. 

[31.  Bd^  No.  S,  S.  171.] 
Erste  Hilfe  bei  verlctsten  Bediensteten. 

T.  (.»  Brown  berichtet  über  die  bei  der 
Oakland-Verkehrs-Geselliichaft  getroffenen  Ein- 
riehtangen. 

Bd..  No.  5,  S.  172.) 
NeusteLondouer  Fahr  ieitungsbau  weise. 

Beschreibung  der  auf  den  vom  Iiondoner 

Grafschnftsrat  erbauten  Strecken  mit  Schllts- 
kanal  gebräuchlichen  Leitnnpf.anordnung. 

Bd..  Xo.  6.  a.  iJ3.l 
Versammlung  der  Vereinigung  der  Zen* 
traten  Elektriaehen  Bahnen. 

B<*richt  über  den  Verlatif  der  in  Dayton 
im  Januar  stattgehabten  Vert>a.mniiung  und 
über  die  Vorträge.  Letstere  bezogen  sich  auf 
Blücksignale  and  Bremsen.    ^.  auch  S.  216 

dieüc»  Heftes.) 

[81.  Bd.,  No.  «,  S.  209.1 

Hitteilungen  über  die  Black  Kiver-Ver- 
kehrsgesellschaft  von  Watertown, 
K.  Y. 

A.  H  Lefevre  macht  Angaben  Über  einige 
neuere  Anlagen  und  Einrichtungen,  so  natnent- 
lich  über  das  Kraftwerk  und  den  Wagen- 
schuppen, über  die  Bauart  und  Ausrüstung 
der  Wagen,  die  sowohl  wegen  Ihrer  Lüftung, 
wie  wegen  der  Baaart  der  Untergestelle  be- 
merkenswert sind. 

'.V/  />'./..  X".  Ii,  S.  •jK'i.' 
.lahrcsuinnalimen  lier  Uaiiueu  in  Maine. 

Mitteilnngen  aus  dem  Bericht  des  staat- 
lichen Bahnamtes  von  Maine  über  die  Betriebs- 
uud  Verkehrsleistungen  und  die  lünnahmen 
und  Ausgaben  Im  Rechnungsjahre  I90f°>  o; 
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Zei  tsch  ri  flenschaa. 


r  ZeiMehitft 
IfQr  KlainbpJiaeu. 


IßtBd^  No.e»S,206] 

Neae  Wa;ea«ehupp«Dbauwei««  In  New 

York. 

Der  Schuppen  enthält  im  Erdgesclioß  und 
im  Ob»r|^eiichoB  je  16  Olein«,  Im  ITotergoscholl 

.'-üid  Ii  Cili'i.sf  diirt-li  Wcielit'ii  mit  den  (llfiscii 
der  Strecke  verbunden,  die  übrigen  sind  durcli 
eine  Sehiebebtthne  zu  giin  glich.  Die  Gleite  im 
Oberge»«€hnlj  siml  ilmili  -2  W.ifjtMi.'iiif/.iip:*^  zu 
crreicbcD  und  unter  »>icb  ijleichfalls  durch  eine 
Scliiebebtthne  verbunden. 

{31.  ft/..  y<>.  6',  'S.  m.\ 

Der  Wa(pen«chu(>|>t>ti  der  Straftenbnhn- 

Of scllsih a ft  \<iii  A!nntreal  in  der 

De  Flcuriinont-StraÜe 
und  üeine  inneren  Einrichtungen  werden  liurz 
tMschrieben. 

\3i.  n<i.,  X».  e,  8. 2/0.) 

Typische  Wagen  elektrischer  Bahnen. 

Auf  der  Januar-Versaiuuilung  des  Inge- 
nieur-Vereins  Ton  Indiana  hielt  Ch.  A.  Heren 

«'inen  Vortrag'  ührr  dir  Bp7!Phiin'rt*n  zwischen 
iJlnge,  Acliet-  uud  iJrvbgeBteUabäUuid,  (.iewieht 
und  Fassungsvermögen  der  Wagen,  wobei  er 
»ich  auf  die  bei  70  verschiedenen  C<esellsehaften 
ia  Beuutzuug  boUudiichcu  Wagen  bezog.  Die 
VerelelebsergebnlMe  eind  seiehnerlMh  dar- 
geitellt 

13/.  fl</..  X».  6',  .V.  2I3.\ 

Der  Wagen  der  Form  ,1400"  der  Brook- 
lyner  Sebnellverkebra-Hoehbahn 

bietet  inehrcro  hfinerkenswerie  Ncncrungco, 
namentlich  in  den  Drehgestellen,  I^lotoren  und 
den  Leitungen.  Diese  werden  naher  be- 
sehrieben. 

H'f.,  Xo.  6',  s.  2m.\ 

Versannnlungfii  der  I^.vckutiv  -  Aus- 
schüsse in  New  York. 
Bericht  über  die  \'«M>amiMlungcn  der  Aus- 
schüsse der  Veretaiguugeu  der  Auterikaoischea 
Stralten-  und  Kleinbahnen,  der  Ingenieure,  für 
Abrochnungswcsen  und  der  Besehwerde- 
Affcnten. 

{Si.Bd.,2io.$,  8.320,] 

Wagenabblldttngen  in  Brooklyn. 

Die  ScliiH'ilverkcbrsffo.sollscbaft  von  Brook- 
lyn hat  AbbiiduDgen  der  Aulicn-  und  Inuen- 
.in«>iieht  ihrer  Wagen  anfertigen  lassen,  auf 
d<'iion  auch  alle  wiehtiin  ii  MaUe  iisw.  ange- 
geben sind,  und  diese  Abbildungen  ihren  Be- 
diensteten an  dem  Zweck  ausgehändigt,  sie 
bei  Boriehieii,  namentlich  solchen  Über  (Ja Hille, 
zu  benutzen. 

Bd..  No.  e.  .y.  222.1 

KInpbasen-Trairdraht-Batt  weise. 

Besehreibun>:  einer  der  Spindlerürehler 
Oiterleituflg  nachgebildeieo,  bei  der  der  Falir- 
draht  an  einem  besonderen  Tragdraht  ange- 
büngt  Ist. 


I 


\3t.  Bd..  No.  S,  S.  833  ».  221] 

Neue  Fahrzeuge  für  Bangor,  Maine,  und 

neue  Wagen  für  die  iMexikaait>che 
elektrische    Straiienbahn  -  (iesell- 
1  schart. 

I>ip  er.sit<,'eti;innten  Wagen  sind  zweiachsig 
und  mit  den  geschlossenen  Endbuhneu  i>,t&  m 
lang,  die  an  sweiter  Stelle  genannten  sind  vler- 
I  aehalg  ond  IS,»  m  lang. 

131.  B'l.,  X".  7,  S.  MO.] 
'  Die  Einphasenbahn  Washington— Balti- 
more—An  napo  Iis 

i'^t  rd.  1,V>  km  lang  und  besteht  aus  einer  neu 
ali>  lvinpha«eubahn  hergeetellien  zweigleisigen 
Strecke  Washington — Baltimore,  ferner  einer 
eingleisigen,  früher  mit  Dampf  betriebenen, 
jetzt  aber  für  Einphasenbetrieb  eingerichteten 
Zwetgiiahn  nacli  Annapolis  und  eiuer  tnil  Gleich- 
strom belriebeueu  Strecke  von  Washington 
nach  IjAurnl.  .4utk'rdcm  sind  noch  Ergünzungs- 
linien  geplant.  Die  ganze  Bahnanlage,  die 
elektrische  Ausrüstung  der  Strecke,  die  Kraft- 
I  anlagen,  Fahrzeuge,  WerkstHtten  usw.  werden 
besehrieben. 

[31.  na.,  Xo.  7,  s.  -JM.] 
Die  Syracuse-Seekftsten>  and  Nordbahn 
wird  als  Einphasenbahn  betrieben.  Die  An- 
lage wird  beschrieben,  besonders  die  Anord- 
nung der  Speise-,  und  Arbeftsleltongen. 

'  [31.  Jht.,  Nü.  7,  S.  mi 

Geplanter  Uniban  der  Tiefbahngielse 

i  hei  der  '.U\  Srr.nUe  in  New  York. 

Die  vorhandene  Bahnanlage  bietet  der 
regeiniKßigen  Durcbfahrung  der  Lokahittge 
(1er  Leni)\  Avenue  und  der  Sehnellzüge  des 
Brodway- Bezirks  Schwierigkeiten.  £s  ist  da- 
her eine  durchgreifende  Eiweiterang  der  Gleis- 
anlagen geplant.  Diese  wird  beschileben  and 
dargestellt. 

I  Die  l'rüfungscinrichtuugpti  für  elek- 
trische Wagen  des  polylechni»  eben 
Instituts  in  Worcfaester 

werden  lii^i  lii ii  ben;  sie  gestatten  die  Vor- 
uabme  aller  in  Betracht  kommenden  l'rii- 
ftinsen. 

[3J.  Uli..  Xo.  7,  S.  2äti  \ 
AuHrüsiiing    der   sBezahlo    beim  Ein- 
steigen-Wagen"  in  New  York. 
Die  elektrische  AttsrOstung  der  Wagen 

wird  besehrieben. 

\3l.  Ihl ,  X».  7,  .S.  2ö7.\ 
1  Wartehallen  der  Bahn-  und  Licht-Gc- 
seUscIiafi  von  New  Orleans, 
Die  StralienlKihn  (JeselLschaft  hat  an  ver- 
echiedeueu  Stellen   Wartehallen  aufgestellt; 
diese  werden  beschrieben. 

\SI.Bd..yo.7,  S.SS(f  ] 

Halbverw  uidelbare  Wagen  für  Cleve- 

iand. 

Die  vierachsigeu  Wagen  sind  im  ganucn 
13,60  Ml  lang,  in  der  Mitte  mit  Qnersitaen  und  , 
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an  den  Enden  va%  UiifMiteen  ausgerOstet. 
Nur  an  einem  Ende  des  Wagen»  iit  ein  FEUver* 

etand. 

IßLBd,,  No.  7.  S.  260.\ 
Verbrauch  von  Lei  tun  gsDi  asten  im  Jahre 

1U06. 

Angaben  fiber  die  Menge  und  den  Wen 
der  ans  den  Tor^chipdenen  Hoisarten  verwen- 
deten  Leiiuiigäumte. 

The  Itailway  Aye.  1M8. 

[45.  Bd^  JiTo.  4.  >V.  H4.] 
Gas- eleictrischor    Wagen    der  Allge- 
meinen K 1 1  k  1 1  i  z  i  t  !H  fi  j;  f  s  »■  1 1  s  <■  h  a  f  t. 

Der  vierActuige  Wagen  ist  iut  ganzen 
ISt»  m  lang  and  enthilt  anfier  dem  Maechlnen- 

raiim  cini'u  Gt'plickrntim,  ein  Ahtf  il  für  Uniicher 
und  ein  Abt«il  lür  Nichtraucher  mit  zusauiuieu 
44  Sltaplitzen.  Da»  volle  Dlenstgewlcbt  ist  31 1 
und  bei  KtO  I  ■mclrehangen  in  dor  Mtntitc  leintet 
die  Maachine  liiO  Pä.  (S.  auch  8.  215  dieses 
Hefles.) 

_  2*Ae  Railtcay  Ntu's.  fflWR^ 

IH9.  rhf..  Xo.  -mi,  S  277.1 

Der  Verltehr  vou  Londou  und  elektri» 
eeher  Betrieb  auf  den  Eisen- 
bahnen. 

Hitteilang  eines  Voitrages,  den  Pli.  Daw- 
BOtt  Icardleli  ror  dem  Kfinigtfchen  Aatomobn- 

Klub  in  T.uii(ioti  (.rfhaltcn  liat.  Der  Vnrtragcnde 
erörtert  die  vcrscliiedcuea  Vorzüge  de«  elek- 
trischen Betriebes  fitr  Vorortbahnen,  nament- 
liili  die  frn'iücro  ncschltMiiiiji'iing,  die  Li'icliti;^- 
keit,  die  Züge  an  dcu  Eadstationeu  zu  ver- 
«IMrlcen  und  an  verfcflrsen,  die  aus  diesen 
beiden  Tatsachen  cnt-^priii^reiuie  fiesaere  Aus- 
nutzung der  Fahrzeuge  und  den  erfulgreiclieren 
WettlMwerb  mit  den  StraAenbahnen.  Auch  be- 
handelt er  die  verschiedenen  elektrischen  f?e- 
triebssysteine  und  die  Krfalinuig^pii  der  New 
Toik  Zentral-Bahn. 

[89.  B  f..  Xn.  2m,  .V.  'JI'k] 

Das    Ueoardscbe  Befiirdcruugssy&ten) 

anf  Straften  und  Oleisen 
wird  l^ars  Iwsprochon. 

m  n<f  ,  xo.  2.m,  Ä'.  m.] 

Die  City-  und  South  London-Bahn. 

Oberbltelt  Uber  die  BetHebsergebnisse  nnd 
den  Verkehr  der  Balm  in  dem  Halbjahr  seit 
Erüffanng  der  Verlängerung  der  Linie  nach 
Baston.  Sie  zeigen  in  den  Sommermonaten 
infolge  der  schlCi  hten  Witterung  eine  t^t  hr 
Starke  ZuBahme  gegenüber  dem  gleichen  Zeitr 
ranm  des  Vorjahres,  die  Mder  nicht  in  gleichem 
Maße  in  den  Herbsmonaten  angehaiteo  hat 

f&y  B,f  ,  V».  2.302,  S.  m.\ 
Straßeubahnstatistik  für  Ifiuii/ü?. 

Kurse  Mitteilungen  aus  dem  Bericht  des 
Ilandül^auits  über  Lilnge,  Aulagekapital,  Ver- 
kehr, Einnahmen  usw.  der  englischen  Straßen- 
bahnen. 


bau.  im. 

[2Ö.  JaUni.,  2fo.  4t  S.  71.] 
Der  Stampfasphalt  in  (Jöln. 

Mitteiinngen  Ton  E.  Schneider  fiber  die 
.^traljenhefestignng  mit  Stampfasphalt,  in  denen 
auch  die  Fragen  der  ljatert»ettuag  der  Strafien- 
bahnsehienen  in  solchen  Straften  und  des  As- 
phaluinaehlusses  an  die  Schienen  beliandelt 
werden. 

Jakrg.,  No.  4,  S.  17, \ 
Die  elektrischen  Palmen  Kordamerikas. 

Forlsetaung  der  Arbeit  vou  W.  Reinhart 
mit  Angat>en  iiber  die  Terrchiedenen  Ftamen 
der  Triebwagen  und  ihre  eldctrische  Aus- 
rüstung. 


Städtische 


(25,  Jahrg,, 

Verkehrs  r r a  ^e  n. 


JITo.  4,  8.  79,] 

rntertun- 


nelung  der    Leipziger  Straße  in 
Berlin  sowie  die  flbrigen  Tnnnel- 
ent  w  iirfc. 
Fortsetzung  der  Entgegnungen  der  Großen 
Berilner  8tsafteBbalm<Oes«ll8ehiufl  anf  die  Aus- 
fiUirungen  in  dem  Outaehton  von  Kemmann. 

Z^iunsjfex  Vnfins  Deutscher  Kisenbahft- 
_  Vencaltuntfen.  1908. 

[48.  Jahrg.,  Xo.  10,  S.  m.\ 

Die  New  Yorieer  Straßenbahnen  unter 
Z  w  a  n  gs  V  c  r  w  a  1 1  u  n  g. 
Mitteiinngen  über  die  weitere  Entwiciüuog 
der  Angelegenheit.  Auf  Antrag  des  General- 
anwalts des  Staates  New  York  hat  nun  .luch 
da«  Übergericbt  dieses  Staates  den  Konkurs 
verhingt  und  die  Oeseilsehaften  unter Zwaugs- 
vcrwaltimg  gestellt  1  "  nnn  /.w<  i  Zwang-»- 
vurwaltuogen  beistehen, eine  vom  Bundesgericht 
und  eine  vom  Staatsgeiicht  elngeaetate. 

\48.  Jahrg.,  Ko,      8.  S37.J 

Die    Schwebebahn  -  Probestrecke  am 

Uosentaler  Tor  in  Berlin 
wird  beschrieben.  Es  wird  festgestellt,  daß  sie 
den  Straßenverkehr  nicht  stört,  auch  werden 
die  Vocxüge  der  Schwebebalm  gegenüber  der 
Standbochbahn  hervorgehoben. 

Zentralblatt  der  Bauv^rwaUnnfj.  1908. 

[SS.  Jahrg.,  Ko.  U,  8.  97.  \ 

Die  rgauda-Eisenbahn  in  Brltlach-Ost- 
afrika 

wird  von  Baltcer  besehrieben.  Er  madit  an- 

niichst  Mitteilungen  über  die  Ents.lelinngs- 
geschichte  und  geht  dann  auf  die  Bauaus- 
führung über,  die  besondere  Schwierigkeiten 
bot.  Die  Bahn  ist  940,i:  lanjr.  hat  eine 
Spurweite  von  I  m  und  uht;iic!iii-.tet  zwei 
Wasserscheiden  von  2:^40  m  und  254.'»  m  Meeres- 
hühe,  der  Kndpuukt  am  Victoria  Nyansa  liegt 
auf  m  .Meereshöhe.   Die  kilometrischen 

Baukosten  haben  119400  M  betragen.  Zum 
Schluß  werden  Angaben  über  den  Betrieb  und 
Verkehr  der  Bahn  gemacht. 
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Mitteilungen 

des 

YereiES  Deutscher  StraQenbahn-  ond  Kleinbalin-YerwaltimgeiL 


No.  8 
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JahrRUR  1908 


OeseliftfUftUirend«  V«rwaltaD£  des  Vereins  Deutseber  StraBenbahn-  nnd  Klelnbatan- 
TannltaBCtii  Isl  dJ«  OraM  BwUmr  StnütanDshB  In  MrUn  W.  9,  Lalpilgtr  Plati  14, 
«a  Ol«  all«  Beitritt  von  Mltylledapn  dw  V«p«liitv«rwaltnBff6n  sn  rt«tatMi  tlad. 


Vereint-Ang  elegenheitiR. 

Zum  MitKli»'<ler-VerzelchniH. 

Naclid)'m  die  Helrii'bsführung  der  ins- 
her  von  den  Fclti  n  &  GQilleattme-r.ahraeyer- 
wcrken.  Aktien  •  Gesellschaft,  zu  Frankfurt 
a.  Wr'm  berripbenenStraß<'nbahn.St..Ioliann — 
Kiegclsberg  —  lleusweiler  auf  die  Ge- 
meinde Gnichenbach  flberg<'gau|(en  ist, 
ist  diese  selbstAndig^^s  V«reins*Mitglied  ge- 
worden. 


Die  BiUwärder  Industriebahn.  Aktien- 
Gesellschaft,  zu  Hamburg  ist  Vereins-Bfit- 
glied  geworden. 


Nach  der  auf  der  Xl  Vcifins-Versaiinn- 
Jung  erfolgteu  Neuwald  der  Ausscliiisse 
hat  der  Ansschnft  B  seine  UnteraussobOsse 
dur«'li  Wiederwahl  der  bisherigen  Mitglieder 
neu  bestätigt.  Die  Zasammensetstuig  ist 
folgende: 

U Hiera uäsehuli  Ba,  für  Gleisiuilagen 
(pinschl.  Bandagen): 

Süddeutsche  Eisenbahn  Gesellschaft,  Dann- 

Stadt,  Vorsitzende, 
Elektrische  Straßenbahn  Breslau,  Breslau- 

Gräbschuu, 
liahnon  der  Btadt  Coln  a.  Rh., 
Herr  Oberingenicur  <  ulin,  Haiuburg, 
Herr  Direktor  Fischer»  PhOuix,  A.-G.»  Uubr* 

ort, 

Herr  Oberingenieur  Jacobi,  Frankfurt  a.  M.. 
Il'rr  Regierungsbanmeister  Loereher»  Stutt- 
gart, 

Herr  Dr.  Vletor,  Wiesbaden  (Georgs -Ma- 
rien-Bergwerks- tuid  II  litten- Verein), 
Herr  Obcringenienr  Busse,  Berlin, 


Unterausschuß  Bb,  für  Fahrzeuge : 

Herr  Oberingenieur  Peiser,  Berlin,  Vor» 

sitzender, 
Herr  Direktor  Arnold,  Herten  i.  W., 
Herr  Direktor  Cremer,  Bannen, 
lli-rr  Oberingeideur  Giersch,  Hamburgt 
Herl'  Itin  kfMr  T.nwit  Mannheim. 
Herr   U'  iriebsdlrektor  Stahl,  Düsseldurt', 

8chriftfllhn*r; 

L'nternusscliuti  B  c,  lür  Lieicrungs-Bediu- 
gungen  für  Betriebsmaterialieni 

Herr  General-Direktor  naselmann,  Aachen, 

Vorsitzender, 
Herr  Direktor  Cremer,  Barmen, 
Herr  Oberingenieur  Peiser,  Berlin, 
Herr  Direktor  Schackow,  Bremen; 

Unteransschttlt  Bd,  fOr  Oleiskrenaungeu: 
Herr  Ingenieur  Fclienberg,  COln,  V«>r- 

sitzi-iider. 
Herr  Ingenieur  Uulzer,  Essen, 
Herr  Direktor  Simeon,  Aachen, 
Herr  Oberingenieur  Trantweller,  Straft- 

burp  i.  Eis., 
Herr  btadlbaurat  Weiler,  Karlsruhe. 


I 


Straüeu   und  Klein- Uahn-Berufs- 
genossensehaft. 

1.  ZusanimeuBteliang  der  im  Monat  Januar  1908 
angemeldeten  Betriebsnalllle. 

Im  Monat  Januar  1908  sind  437 

Unfälle  angemeldet  worden,  tmd  zwar  7') 
Unfälle  aus  der  Zeit  vor  dem  1.  Januar  IDUH, 
dagegen  302  Unfälle  aus  dem  Jabre  1908, 
gegenüber  991  UnflUlen  im  Vorjahre. 

Nach  d<  ii  Angaben  der  Unfallanzeigen 
verursachten  die  erlittenen  Verletzungen 
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in  2  (  2)  Fftllen  deu  Tod  des  Ver- 
angULekten, 

in  90  (  75)  F.nilpn  eine  Erw<Tbsun- 
l'üUigkeit  von  mehr  als  16 
Woehen, 

in  345  (ßU)  Fsilen  «ine  Erwerbsun- 
fnhigkeit  von  weniger  als 

  13  WoclitD, 

zu».  137  i3Ul) »;  Fülle. 

Die  augeiuddcten  UnfUlo  verteilen 
sicli  auf: 

A.  die  Wochentage: 


,   .  .    32  (  29,, 

Montage  

.    .   .     55  (  68), 

Dienstage  .... 

...     68  (  Ö8), 

Donnerstage  . 

.   .   ,     71  (  51), 

...     75  (  G2i. 

unbekannte  Tage 

...     6(5).  ■ 

xusauim«:u 

.    .    .    437  (391)0. 

B    die  Tageszeiten: 

TormittAgs  zwischen 

la— 6  Uhr  .... 

42  (  29)  Fälle, 

yormittags  zwieehen 

6—12  Dir  .... 

149  (149)       „  . 

nachmittags  zwischen 

ia-6  Uhr  ...  . 

m  (121) 

nachmittags  swiachen 

1 

6—12  Vhr  .... 

TO  (89)       «  ,  j 

ohne  besondere  An- 

10  (  3) 

zusammen   .   .   .  437  (391) ')  FÄ\k'. 
C.  die  Gefabreaklassen: 

A   W  2), 

Ii  Xa)  (328). 

C  ...»  84(00). 

D   1  (  -  }, 

E  -ID. 

Nicht  unterzubringen,  weil 

PassantenunfaU  vorliegt  .     1  ( — )» 


xusamnien 


487  (391) »). 


*>  M«  •bf»MuuMTtm  ZUr«ni  bwcMieD  dch  auf  du 
ParaUelBoatit  dn  Jakm  1907. 


I       8.  Vergtoichende  0«gen1ll»eT«tell«iig 
der  nrntlicbea  RvchnunKsergebnisse  mehrerer 
BerafsgeniMweaHcharteii  auH  den  Reehnnags« 

jähre  19U6. 

Das  unlängst  ersehien«ne  Hvfi  1  des 
24.  Jahr^Mui^-'  der  Amtlichen  Nachinchten 
•.  des  Heil  li--V<  1  horungaamts  entliiUi  die 
alljährlich  dem  Rt-ichstage  vürzulegond«Mi 
gC'siamien  llechnungsergebuisbe  der  Berufs 
I  genossenschaften  nnd  AnsfOhrangsbehOr^ 
den  für  das  Jahr  1906. 

Die  für  die  .\llgemeinheit  interoS!<ant«'n 
wichtigsten  Angaben  aus  dem  Tabulleuwerk 
und  eine  vei^lelchende  Übersicht  der  Rocb- 
nongsergebnissc  tin  hrerer  Beti.if.<t:»Tjn-sfn- 
schaften  haben  wir,  wie  in  den  V  orjahren, 
in  folgendem  zusammengestellt. 

Es  bestanden  im  Jahre  1906  als  Träger 
(kr  Ofrenüich' rechtlichen  Unfallversiche- 
rung: 

a)  aufOruntl  dt*.?  n<'W<The-.  B.m-  und 
S e !■  -  r  II t'a 1 1  V <  rs  i  c horuii f{:<' s »'  I  /. »■  .s: 

66  Berufsgenüssenscbuftcn  mit  659  965  Be- 
trieben, 8625500  durchschnittlich  Ver^ 
sichren  oder  7512728  Vollarbeitem. 

161  stßfttlii'lii'  Ausfdhrnng^hf  hTifflon  mit 
570930  darchscbnittlich  Versicherten 
odw  5B0642  Vollarbeitem, 

822  kommunale  AnsrfthmngsbehOrdcn  mit 

102 H83  durehHchnittlich  Versicherten 

(>(l<  r  .'vSdöü  Vollarbeitern, 

14  Versicherungsansuilten  mit  80383  Voll- 
arbeitem; 

b)  auf  Grund  des  Unfallversiche- 
j  rungsgesetzes  für  Land-  und  Forst* 
Wirtschaft; 

j  48  Bcrufsgi'nossensi  iiaftcn  mit  4  695  789  Be- 
I  trieben  tmd  11 189071  durciischnittUcb 

j  Versicherten, 

,  54  staniliche  AusfUhrungsbchr>rdcn  mit 
I  2:38849  durchschnitilich  Versicherten 
j  oder  67  699  Vollarbeitem. 

I  Somit  wareti  im  DcutsclM-n  lieiche  im 
I  Jahre  1906  durchschnitüicb  20727218  Per- 
snnon  grepen  Cnfall  beim  Betriebe  ver- 
I  :<ichcrti  davon  wurden  als  durch  Unfall 
\  verletzt  im  Jahre  1906  angemeldet: 


a)  nxii  den  gewerblichen  Berufs- 

genofsf  n>5cliatieii   449 90ü  Personen  oder  62,16  v.  T.  der  Versicherten, 

b)  aus  den  landwirtschaftlichen  Be- 

rnfsgenosaenachaften    ....  144  2B9  Personen  oder  12,90  v.  T.  der  Versicherten, 

c)  aus  den  Beicbi"  oder  Staats- 

betrieben   4ö57ö  Personen  oder  56,28  v.  T.  der  Versicherten, 
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4)  atts  den  Provluzial»  oder  Kom- 

munalbetricben   '2  310  Personen  oder  22,51  v.  T.  der  Versicherten, 

e)  ans  den  Versicheninp(an»talt<>n     3501  Personen  oder  23,96  v.  T.  der  Veraichmcn. 
Die  vorbenannten  Versicherungsträger  leisteten: 


v.m 


I.  die  1 1 4  BeriifsgL>uo!»8cni>\:liaften: 

Ittr  EntMhftdigungen  an  Verunirlückte  nnd  Htnterbltebene  ein- 

•^rliließlich  der  Fürsorjj-«»  in  den  ersten  13  WncluMi   ,       .        1 21»  >-^H  (>.'l7.'^>  r>H  •M>'2  4 1 1 

.  laufende  Verwaltuugskostcu  einschl.  «on&tiger  Auügaben  i    läSäÜ'Jlä^  IS  218  827,3» 

,  Kosten  der  Uaflilinntenachaap                                           4611809,»  481510!Mt 

,  Scliie(i>^'.»richt»kosten  (BechtSgang)   !      196"4l7,:ij  1  785  l'Ärs 

.  Unfallverhütungskosten   I.     1649  730,41  i     1  »40211,33 

,  Rfteklagen  in  den  Reservefonds   |'    19ll48l6,ii  180tö541,M 


zui>aiiuneu  .   ■  . 

n.  die  Reichs-,  Staats-  und  Eommunalbetriebe  (ÄusfQhrungs- 

behördenj  ...   

III.  die  Verf>irhoniii<rsaiisialtt  ii  .l(>r  Banfjewerks  -  Berufsge- 
nosacnschatteii,  der  Ticl'baa-  und  der  See-Berufsgenossen- 
sehaft  


I  1701»0ttO4ö,;<i  16216aS53,:i 
11669906^  IIIOAII»,:? 

S6I996I,U  344H07I,» 


Dennacb  Warden  im  Vollauge  der  deutscbeu  Unffallrerriche- 
rungsgesetae  Im  gansen  aofgewendet  

An  diesen  Ausgaben  nahuu-n  teil: 

1.  die  Straßen-  und  Kleia-Bahn-Beru£ftgenosseu5chaft  mit.  .  . 

2.  die  Privatbahn-Beniftgenossenschaft  mit   . 

H.  «lic  Laj^'croi-IU'rufsgenossenschaft  mit   . 

4.  die  Fuhrwerks-Berufsgenossenschaft  mit  

5.  die  Tiefban-Berufsgenossensehaft  mit  


18&  €80513,1« 


HtMi(>76,S3 
496946,n 
5  201  016,44 
8664Ö10/M 


1757SO0Ta,«4 


ält»M72,42 
461?€A,M 

4  8G7  im>  i» 

3110547,9? 


In  diesen  vorgenannten  fünf  Di-rulsgc  ni<-n  wjire,  daß  .mch  Unfallasten  und  L'n- 

Qossenschnften  ist  die  Tätigkeit  der  Ver-  lallliäutigkeit  uui  1000  >l  Lohn  oder  auf 

sicherten  in  vielfacher  Besiehnng  gleieh-  1000  Vollarbeiter  annähernd  gleich  sein 

artig  oder  doch  fthnlich,  weshalb  ansnneh-  wfirden. 

Nachstehende  Vergl«*lchstnbollen  seigen  Jedoch,  wie  sehr  verschieden  die  Schluß- 

ergebniöse  sind: 


Auf  1000  M  verdient«  ii 
Lohnes  kommen  bei: 

Unfallen(tfcbHdigungen  im  Jabre 

Beitrüge  im  Jahre 

t 

i<t<>G  nm  v.m 

V.m   1902  IWl  UKW) 
M       M    .   M  M 

1888 
M 

190<»  1906  1904  1903  1902 
M       M       M    ,   M  U 

1-  i 

derStraßen- ».  Ivleiii-Balm- 

Berufsg«>no8sen^chaft  ,     y,i; ,  y,i3    ü^»^  ti,w  ^  8,«  7,« 
der  l'rtvatbabQ  -  Berufs-  ' 

genossensehaft .  .  .  .  |  12,»  12^  13^  18,3<  12,m  11,» 
der    l.rif^crci  -  Berufsge- 

uuäi>enMchart .....    I2,ib  13,i4  lä,6u  I4,2ä  läfin 
der  Fnhrwerks  -  Beruf»-  < 

genossensehaft.   .    .   .    Al^i  33,11  32,«»  32,77  80,13. 28,so 
der  Tiefbau  -  Berufsgc- 

nossensehaft  13,t5  17,17  iT.s« "  19,07  I6fit ,  16,i» 

I 

6,14  1  3,7a 

11,89;  4,10 

li,u  ^  4, II' 
t 
I 

24,11  4,70 
14/17 1  2^ 

1 

11,90  11,10  11,90  IÜ,0» 
1  löfil  15,91  16,(9  17,11  iSyK 

1G,»2  ld,iiO  19,01  19,24 
148,11  42,«i  42,C6  48vW  34,7« 

20^1  2&,8i  27,03  23,13 1  16,78 

allen  gewerblichen  Beruf:»- 
genoHsenschaften  im 
Oarchschniu  .... 

12.70  13,tti  13,» 

1  : 
'  12,?«  12,1«  10^ 

1 

1 
1 

I6,9ä  iCtfll            17.!in  Iß,i3 
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Die  Unfallhiiaflglccit,  aaf  1000  Vullarbeiter  berechnet,  stellte  sich 


im  Jahre  190ti 

auf  1000  Vollarbeiter  entfallen 

f  ü  r 

besrhaf- 

gemeldete 

entachi- 

1906 

1905 

ticteYoll- 
•rtMiter 

digUi 



1 

'ffemoldete 

entachi- 
dicte 

ir*^moldt>tB 

ootacht- 
digte 

ü  n  f 11  1 e 

f 

ünnil« 

die  btraßcn-  und  Klein-Bahn- 
Beriiftigenosseiischaft   .  . 

64  584 

4  574 

481 

73^ 

7,45 

69,79 

7,6» 

die    PnvatbahD  -  BcrufBg'e- 
iiossonsehalt  

25H82 

1  960 

170 

79,» 

6,57 

74,M 

5,7» 

i)tp  r  ^I^prf*l-Rprll^^o^pn^KftPt1■ 

2(U  25 1 

I9  6til 

3  362 

67^1 

\2,iS 

64/><« 

12^ 

die    Flihrwork»  -  Berufsge-  i 

•10846 

7  732 

2198 

81,» 

24,14 

85,63 

25,.ii 

die  Tiefbau-Berufsgenossen- 

ltV2H76 

121  »28 

1  »48 

45,09 

12,-4 

IJ.Tt 

alle  gewerblichen  Berufsge- 
nossenschaften  im  Durch- 

7  612  72« 

449  üu:^ 

71227 

62,16 

1 

9,48 

50,57 

9^» 

An  laufenden  Verwaltungskosten  kommen  durchschnittlich  im  Rechnungsjahre: 


1906 

1906 

b  e  i 

aar  I  Ver- 

auf I  Voll- 

auf  1000  M 
des  Ter- 

auf  1  ge-. 

auf  l  Ver- 

auf 1  Voll- 

auf lOOOM 
des  ver- 

Buf 1  ge- 

siehorten 

arl>eit«r 

dientea 

meldeten 

sicherten 

arbeiter 

dienten 

meldetra 

Lohnt 

ünfall 

Lohnt 

Unfall 

M 

M 

M 

M 

M 

M 

M 

M 

der  Straßen-  und  Klcin-Bahn- 

1 
1 

Berufsgenossenschaft    .  . 

1  0,9» 

0,98 

0,78 

13,15  i 

0,»4 

0,90 

0,78 

12,8» 

der    I'rivatbahn  •  Berufsge- 

0,7S 

0,70 

0,S9 

9,3« 

0,7S 

0,70 

0,8« 

9,46 

der  Lagerei-Berufsgenossen- 

1 

1,88 

1,88 

1,76 

27,87  ; 

1,83 

1,81 

1.77 

29,33 

der    Fuhrwerks  -  BerufHge- 

nossenschaft  

3,!>4 

3,71 

3,99 

43,60  1 

8,87 

4,ia 

4,86 

48,13 

der  Tiefbau-Berufegenossen- 

l,nn 

1,74 

1,57 

22,13 

1,04 

1,-1 

22,01 

allen  gewerblichen  Berufsge- 

1 

1 

• 

nossenschaften  im  Durch- 

\ 

,  1,08 

1,24 

1,11 

20,73 

1,06 

1,11 

20,9» 

Patentbericht 

Deutsche  Patente 
aus  dem  Gebiete  des  Straßenbahn-  und 
Kleinbahnwesens. 

Anmeldungen. 
1.  Betrieb. 

S.  24  212.  Selbsttätige  Streckensicherung 
für  elektrische  Hahnen.  —  Siemens- 
Schuckert-Werkc,  G.  m.  b.  II.,  Berlin. 

S.  '24  608,     Weichenstellvorrichlung  mit 


Kurb<'lantri<-b.  —  Siemens  &  Halske, 
Akt.-Ges.,  Berlin. 

St.  11863.  Weichenstellvorrichtung.  —  Le- 
wis E.  Steele,  Spriiigtield,  V.  St.  Amerika. 

B.  46  415.  Aus  mehreren  Einzelfahrwerken 
bestehendes  Hängcbabnfabrzcug  zum 
Transport  langer  Gegenstände.  —  Adolf 
Bleichert  &  Co.,  Leipzig  Gohlis. 

Z.  5324.  Abfertigungssignal  für  Straßen- 
bahnzUge.  —  Emil  Zumpe,  Wien. 

h  24  656.  Beim  Anstoß  an  ein  Hindernis 
federnd  znriiekweichender  Babnräumer 
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für  Str.ißenbahnfnhrzeuge  uud  andere 
Fahrzeu^^e.  —  "Walter  Leder,  Bnsel. 

>i.  öi  bäü.  Öchieii bUgel  für  Stromabneümer 
elektrischer  Fahraenge.  —  Albert  Tbode 

&  Co.,  Hamburg. 
Z.  5219.   Selbstentlader  mit  Bodenklappen 
und  dazwischen  liegendem  Eselsrücken, 
o  Alben  Ziehl,  Gleiwitz. 

K  a4833.    WeichenumitellTomcbtang.  — 

Gustav  Kuli,  Berlin. 

K.  35  529.  Aufhängevorrichtung  für  die 
beiden  inneren  der  in  einer  Oberleitungs- 
weiche zusammenlaufenden  vier  Fabr- 
drahtc  einer  'zweipoligen  Fahrleitang 
elektrischer  13abnen.  —  Kaiman  von 
Kando,  Vado  lignre,  Ivü. 

C.  16135.   Stromabnehmervorricbtnng  fUr 

elektrische  BahiK-n  —  William  Joshua 
Craig  und  Edwatd  Kennard,  Pino  Bluff, 
V.  St.  Amerika. 
J.  9226.  Elektromagneiisclie  Eisenliahn, 
bei  welcher  die  Fahrbewegung  durch 
ein  fortsclurcitendea  Feld  bewirkt  wird. 
—  Tom  Ii.  Johnaoo,  Cleveland,  V.  St 
Amerika. 

M.  33  4ti8.  Elektromagnetische  Schieuen- 
brerose  mit  swel  In  der  Sehtenenrieh- 

tung  nebeni'iniiiuler  liegenden  Mag^net- 
schenkeln  oder  Gleitschnhcn.  —  Gustav 
Mertens,  Blasewitz  b.  Dresden. 

V.  7175.  Luftweiche  für  die  Oberleitung 
elektrischer  nHlnifii,  T)ei  welcher  zwei 
stromführende  Lcitimgsdräüte  einander 
an  einer  V-förmJgen  Vweimgungsatelle 
begegnen.  —  Theodore  Yaniey,  Pitts- 
bürg,  V.  St.  Amerika. 

F.  24 147.  Verfalireu  und  Einrichtungen 
aar  Steaernng  mdirerar  Motoren  «inea 
elektrisch  angetriebenen  Wagens  oder 
Zuges.  —  August  Fischer,  Uenoa. 

T.  12424.  Sandstreuer  für  Fahneenge.  — 
Tarl  Troche  und  Siegfried  Loewentiial, 
Charlottenburg. 

M.  30  687.  Vorrichtung  zum  Auswechseln 
der  Zongengleitfläohen  an  Straßenbahn« 
weichen.  —  Panl  Manthey,  Charlotten- 
bürg. 

E.  12720.  Oberirdisehe  Stromabnehmer- 
vorrichtung, bestehend  aus  einem  als 
Gelenkvieleck  ausgebildeten  Tragg-estel! 
und  einem  an  diesem  drehbar  uud 
federnd  befestigten  Stromabnehmer.  — 
Karl  Euler,  Charlottenbnrg. 

2.  Bau. 

J).  18 12Ü.  Eiscnbetonicliwelle,  bei  welcher 
die  Schienen  durch  Schrauben  befestigt 
werden,  deren  Muttern  in  die  Schwelle  ^ 


eingesetzt  sind.  —  Michael  Dolecsko, 
Badapest 

Erteilungen. 
1.  Betrieb. 

194  406.  Einachsiges  Drehgestell  t  Or  Stralien- 
bahnfahnenge;  Zns.  a.  Pat  1731S6k  — 
Waggon-  und  Miis:chinenfabrik,Akt.-6es., 
vorm.  Busch,  Bautzen. 

194407.  Elektrische  Weichen-  und  Signal- 
•tellnng  mltids  Drehstrom. — Uasohtaten- 

fabrfk  Bruchsal.  Akt. -Ges.,  voim.  Sehna- 
bcl  &  Henning,  Bruchsal. 

194  449.  Vorrichtung  zum  selbsUätigeo 
SehlieBen  von  Eisenbahnsehranken.  — 

Karel  Novak,  Prag  Kfjl.  Wcinbcrp', 
Karel  Mareda,  Prag  —  Zinkow,  Adolf 
Smujler,  Laun,  BOhmen,  and  Vielav 
Vlastimil  Maaek,  Badin  b.  Peöek  a.  St 

B.,  BOhmen. 

194  450.  Selbsttätige  WeichensteUvoirich- 
tung.  —  Max  Brecht,  Mannheim,  Otto 
Neu,    Strasburg  L  Eb.,    and  Jacob 

Schmeidler,  Mannheim. 

104  40S.  Einrichtung  zur  Verhütung  des 
Entgleisens  und  zorSicherung  der  Strom- 
entnahme in  Weichen  für  Gl*  itscbots- 
stromabnehmer  elektrisch  betriebener 
Bahnen  mit  Oberleitung.  ~-  Emil  Kirch- 
geßner,  Basel. 

194 885.  Straßenbahnschui/.\  orriclitung  mit 
einer  das  Hindernis  in  ein  Fangnetz 
hebenden  üilfsvorrichtting.  —  Gustav 
Hauff,  Ktmberley,  Sttdafrika. 

194  6(),'l.  Straßenbahnwei<'lie.  -  Hochumer 
Verein  für  Bergbau-  und  Onfistahlfabri- 
kation,  Bochum. 

194  720.  Eüuriehtong  anm  Hegeln  der  Lage 
und  Zng-Bpannung  der  Oberleitung  (Fahr- 
und  Tragleitung)  elektrischer  Bahnen.  — 
Albert  Kneist,  Berlin. 

194  721.  Veifahren  zum  Anlassen  von  Fahr- 
zeugen mit  mehreren  M  <  »torcn.  —  William 
Coopcr,  Pittsbtu^,  V.  St.  Amerika. 

191771.  Verfahren  zur  Regelung  zweier 
oder  mehrerer  nach  dem  Itegenerativ- 
system  arbeitender  Nebenschlußmotoren 
mit  Ililfsreihenfeldern.  -—  The  Johnson- 
Lundell  Electric  Traction  Company  Limi- 
ted, S. ruthall,  Middl.,  Eiifjl. 

195  197.  Einrichtung  an  elektrisch  durch 
Strome  verschiedener  Art  oder  Span- 
nung Lcirichcncn  Fahrzeugen,  welch«- 
verhindert,  daß  mehrere  Stromabnehmer 
verschiedener  Betriebsart  die  zügebüri- 
gen  Fahrleitungen  gleichzeitig  berühren. 
—  How,nrd  Lindsl.  y  Beacfa,  Pittsburg, 
Pcnus.,  V.  St.  Amerika. 
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195  2B7.  SribstBchmlerendeStromalmelimer» 

rollo  für  elektrisch  betriebene  Fahrzeuge, 
mit  in  dif  Rollennabe  eingesetzter 
Büchse.  —  Umberto  Molteni,  Mailand. 
196 B79.  Fehneng  fär  Einscbienenbahnen 
mit  sfitlic'hen.  das  Gleichgewicht  cnt- 
haltendeu  Straßenrädern ;  Zus.  z.  Tat. 
160121.  —  Baymond  Snyert,  BiübmI. 

2.  Bau. 

1U4  404.  Schnceschmelzvurrielitung.  —  Karl 
Wattinger,  BeiUn. 

194405.  Anschluß  des  Straßenpflfist<  rs  an 
einen  Straüenbahnuberbau  uuf  (^aer- 
sehwellen.     Carl  HOriiurger,  .Mttnchen. 

194964.  Transportable  Vorrichtang  zum 
Bohren  der  Schraulx  nlöcher  und  zum 
Bintroibeu  der  ächwellent>chrauben  mit 
denelben  Spindel;  Zva.  s.  Fat  142 1^.  — 
Friedrich  Hillkley,  Bebiiekendorf  b. 
BerUn. 

196321.  Einricfatnng  anr  B^Batigoug  von 
Eisenbahnschienen  auf  Behwellen.  — 
\\.  Stieper,  Kiel 

195  459.  SchienensiuU  Verbindung  mit  StüÜ- 
brOcke  fttr  Elaenbahnglelse  nach  den 
Patenten  141  594  und  151381;  Zus.  z. 
Fat  141594.  —  Franz  Melaon,  Cbar- 
lottenburg. 

Amerikanische  Patente. 
I.  No.  838094.  —  Jahn  Szekere»  in  Pittsbnrg, 


Enden  der  Ständer  «  besitaen  Arme  h,  an 

welche  die  Zugschnnr  i  befestigt  ist,  so 
daß,  wenn  die  Fahrtrichtung  geändori  wer- 
den suU,  durch  einen  Zug  an  der  Zug- 
schnur alle  Rollen  g  aoa  dem  Berelehe  des 
Leitungsdrahtes  entfernt  werden.  Tritt 
alsdann  die  Kuntaktrolle  b  wieder  mit  dem 
Leitungsdraht  f  fai  Bertthnmg,  so  bringen 
die  Federn  der  Ständer  e  im  Verein  mit 
der  Zugfeder  k  alle  Teile  wieder  in  ihre 
Anfung-sstellung  zurück. 

2.  No.  873       —  Ralph  K.  Eddowes  in  Phila» 
delphia,  Staat  PennsylTanien. 
KeataktaeUeae. 

Der  auf  dem  breiten  SchienenfUit  a  an- 
geordnete Steg  b  trägt  einen  seitlieh  vor- 
springenden L-förmigen  Kopf  c,  in  welchem 

der  Ldier  d  Yon  dem  ana  leoUermaterial 
hergestellten  dreiteiligen  Futter    f»§  g^- 


Kontaktrollen-Ffthrong. 

An  dem  Lanfzapfen  a  der  Kontakt- 
rolle b  ist  ein  Gestell  c  so  aafgebilngt,  daß 
es  mit  HOfe  der  FOhrangwolien  d  aetaie 
wagerechte  T-apc  beibehält.  Auf  dem  Ge- 
stell sind  Ständer  e  zu  beiden  Seiten  des 
Leitongadrahtes  f  angeordnet,  die  an  ihrem 


hulti  11  wird.  Der  Stegfc  hat  liängsschlitzc  A, 
durch  welche  diu  mit  ihrem  Kopf  t  in  seit- 
liche Anssehnitte  des  Leiten  d  eingreifen- 
den Holzen  k  treten,  die  von  dem  Schienen- 
steg isoliert  sind  und  nach  dem  Anziehen 
der  Muttern  I,  m  eine  Verschiebung  des 
Leiters  d  in  der  Längsrichtung  der  Kon- 
taktschiene verllindern  Der  Kontaktann 
tritt  zwecks  Stromabnahme  von  der  Seite 
her  mit  der  Unterseite  des  Leltera  hi  Be- 
rUhmng. 

<Ke.  918186.  —  Leala  B.  Nerd«|nlsC  in  Taaipa. 

Staat  Florida. 

Schienenbefeatignng  auf  Betotischwellen. 
In  der  Schwelle  a  ist  ein  Itinglicbes 
Metallfkittw  b  dngebettet,  über  das  die 

auf  der  Unterlage  c  ruhende  Schiene  d  ge- 
legt wird.    Zwischen    SchieneufuU  und 


oberen  Ende  je  eine  über  letzterem  ange- 
ordnete Holle  g  tragen.  Die  Ständer  sind 
mehrteilig  und  ao  mit  Federn  versehen, 
daß  sie  beim  Passieren  eines  Aufhänge- 
drabtes  diesem  ausweichen  können,  nach 
dem  Passieren  des  letzteren  aber  wieder 
sofort  durch  ihre  Federn  in  ihre  Arbeits» 
stellang  snrackgef  Ohrt  werden.  Die  unteren 


Futter  werden  die  Klammern  e  eingesetzt, 
deren  Kopt'enden^so  bemes8t>n  sind,  dalt, 
wenn  die  mit  ihrem  Kopfe  f  über  die 
Ilaken  g  beider  Klammem  c  fassende,  und 
durch  die  Aniegplatte  k  tretende  Schraube  t 
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8.  No.  atMO. 


angezogen  wird,  die  Schiene  d  nicht  nnr 
fest  mit  der  Schwelle  verbunden,  sondern 
aacb  glciclizeitig  richtig  zentriert  and  gegen 
seltHohe  VenebiebnBg  gMohfltst  wird. 
Durch  diese  Anordnung  der  Befcstigungs- 
teile  wird  erzielt,  dafi  alle  arbeitenden 
FlAchen  durch  Metall  gebfldet  werden  und 
die  Befestlgiingsscbnuibe  nur  anf  Znff  be- 
anspracht  wird. 

4.  Ne.  S74m  -  George  H.  Sahn  in  Liaeeia, 

Staat  Califomien. 

Stromabaehaier  fOr  elektrische  Bahaen 
BÜC  dritter  Sehieae. 

In  dem  Molorwag.  ii  a  ist  eine  Führung  6 
zur  Aufnahme  des  hohlen  Führangszapfens  c 
der  Laufkatze  d  angeordnet,  welche  aaf 
der  hohlen,  oben  geaohUtsten  Schiene  e 
lAnft.  Die  Laufkatze  d  trägt  die  Kontakt- 
Stange  f,  deren  Kuntaktrolle  g  durch  den 
BcbienenschUtx  mit  dem  Leitongsdrabt  h  in 
Borttbrang  tritt,  der  aaf  Isolatoren  t  mbt. 


Die  Lanfkatse  kann  mit  dem  ^nkel- 

hebel  fc,  und  die  Kuntaktstange  f  mit 
dem  an  den  Hebel  h  angclenkten  Winkel- 
hebel m  angehoben  werden.  Der  von  der 
Kontafctrolle  g  von  dem  Leitungsdraht  ab* 
genommene  Strom  wird  mit  den  Drähten 
n,  o  mm  Motor  geleitet.  Durch  diese  An- 
ordnung kann  mit  einem  OrMT  sowohl  die 
Ijaufkatze  d  von  der  Schiene  e  als  auch 
die  Kontaktrolle  g  von  dem  Leitungsdraht  h 
entfernt  werden,  und  außerdem  die  Kon- 
taktrolle nocb  nnabhängig  von  der  Lauf- 
katsevom  Leitungsdraht  abgehoben  werden. 


-  fharleü  W.  Sheeban  in  Labeei 

Staat  Maryland. 
KoataktroUe. 
Um  daa  Abspringen  der  Konuictroile  a 

zu  verhindern  und  trotzdem  noch  ein 
leichtes  Aueweicben  der  Aufb&ogedrAhte 
sowie  der  Hftngeranne  zu  ermöglichen; 
sind  an  der  Gabel  b  die  Arme  e  so  ange- 
ordnet, (laß  sie  sicli  mit  Hilfe  der  Federn  (l 
nach  jeder  Berührung  mit  einem  Hindernis 
selbsttätig  in  ihre  Anfangsstelhing  tmcMi' 
begeben.  Jeder  dii-ser  Anne  trägt  wiederum 
einen  in  wagerechter  Ebene  schwingenden 
kflneran  Arm  t,  «elebe,  wmin  sie  iKsh 


gegenaberstehen,  den  Leitungsdrabi  f  nicht 
anstreteu  lassen,  aber  bei  der  Berftbmng 

mit  einem  Hängerarm  ausweichen  und  nach 
dem  Passieren  des  HindemisseB  wieder  in 
ihre  Anfangsstellung  zurttcktreten.  Soll 
die  Kontaktrolle  a  beim  Wechsel  der  Fahrt* 
riehtung  den  Ticitnngsdrüht  f  freigeben,  so 
I  wird  die  Kontaktstange  g  in  ilblicher  Weise 
'  niedergezogen,  wobei  die  Arme  e  sieh  ge- 
;  neigt  zom  Leitungsdraht  f  einstellen  und 
i  ohne  weiteres  aussehwingen,  um  letzteren 
passieren  zu  lassen.  Auch  das  Anlegen 
der  Kontaktrolle  an  den  Leitongsdraht  er- 
j  folgt  in  Speicher  Weise. 


1.  Grote 


.Aktienkapital   6000000  M. 

Schuldverschreibungen  .   .  .   19670UO  M. 

DlTfdende  4Vi*^> 

16.  Beriehtsiahr  vom  1.  10.  IflOB  bis  HL  9.  1907. 


1  : 

1907 

Znaalmie 
% 

Elnwobnenabl  des  EinflnSgeUets  . 

1  1 

189000 

ItfOOO 

Bahnlloge  in  Jahresdarchsebnitt: 

im  ganzen  

.  .  km 

22,15 

1 

1,53 
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1! 

1007 

Aiinanme 

'  0 

Jülireafrequenz: 

im  ganaen  (eluebL  Abonnenten}  . 

«      «  » 

10810186 

11  t4fTSMr 
11  Kol 

für  du  Kilometer  Bahnlange    .  . 

468 4M 

502  S84 

8,10 

8.61 

78 

77 

fietriebtdlebte: 

W^ftgonldloineter  im  ^AtizeD  ,  . 

für  das  Kilometer  B^inUlnge    .  . 

142944 

139264 

BetriebsebuMhiue : 

im  ganzen   ... 

.  M 

1  139  12» 

1 2t«  5:» 

für  das  Kilometer  Bahuläiige    ,  . 

• 

6143» 

04335 

.  Pf 

für  den  Fahrgast  überhaupt  .  .  . 



5,0» 

Ar  den  bar  lahlenden  FabigMt  . 

Gesamtgleislänge  (elnechL  Nebengielie) .  km 

40« 

40,66 

Wagenpark : 

6U 

34 

»4 

Abonnenten  erbrachten  mit  tr2tiS4  M  6,»s'^/o  der  Pcrsoueneinnahmo  C-i0  7t><  M  und  c<,i3*>/o  im 
Vorjahr<  und  stellten  mit  1626748  Fabrten  14,«%  der  FahrgUte (Voijabr  1934800  FSahrton  nnd 
17i»»o  der  Fahrgäste)! 

8,69%       Betriebsleistung  wurden  durch  Anhftngewagen  geleistet  (26t>2$tl  km). 


Abrechnung. 


Geeanitelnnahmen,eintebt. Vortrag'  ,1987688 
Verwendung:  j 

Betriebsausgaben  I 

(d.  i.  26,31  Pf  f.  d.  VVkm)  ! 
.Schuldzinsen  ....... 

AkiitMiiil;rüiiff  Bestand 246061  M) 
Erneueruuyhfands  (Bestand 
ti874ß  >r,  KntnahuH-  o  M)  .  . 
Beterrefonds  (Bestand  71 438  M) 
Tantiemen  

Seite  f  993576 


811674 

78800 
28  000 

50000 
12926 
16277 


Obertrag 

!>!>2  57fi 

'  2250UU 

j  10067 

i 

^  1227  688 

8.  Stildtische  StrafiMbaha  Frankflnrt  a.  U. 

Anlelhebetrige  b>8  Jahremchlnfi  13918^  M. 
Dayon  bisher  getilgt   .  .         :  -n  t".-.: 

Schuldbestaud  .  127U417HM. 

Rohüberschuß  21itiöÜü2M. 

Berichtsxeit  vum  1.  4.  1UU6  bis  81.  3.  1907. 


1905 

1906 

Zunahtne 
V. 

ElnwohiMrsahi  d« 

Bi  Elnflafigebletes . 

824000 

334000 

1  8,1 

Babnlftn^^e  im  Jahresdurchschnitt: 

im  ganzen  km 

auf  lOOOO  Einwohner  ,  , 

JahreFfrciiifiiz: 

im  ganzen  (uiuächl.  Abonuenten)  .  .  ,  . 

Iflr  das  Kilometer  Bahnttnge  

fOr  das  Wagenkilomotrr  ....... 

Fahrten  für  den  Einwohner  

Betrtebsdichte: 

W.TpefikilMineter  im  g:iiizi-!i  

für  da»  Kilometer  Bahuliluge  


1,S7 

62UIIUUU(> 
1604124 
4,13 
191 

15  a'H  tKM) 


46,« 
1,M 

ö7  ü2U  ÜÜÜ 
1481305 

9Uä 

17(«S-_'iK)t) 
377  '2ö'd 


9jn 


1  z 


8,1» 


I  _ 


13,14 
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ins 

1906 

Znnahme 

Betrlcbseinnahme: 

M 

ÖH190UU 

6  'Ayl  000 

für  dae  Kilometer  Bahnlioge    .  .  . 

1 

n 

141 169 

141276 

Pf 

88,M 

87^ 

für  den  Fabrgf&st  überhaupt  .... 

n 

9^ 

9^7 

m 

(»,16 

für  den  bar  zahlenden  Fahrfrast   .  . 

n 

10,i5 

GesamtgleUlänge  (einschl.  Kebengieise). 

km  , 

14^78 

1 

i 

! 

SM 

203 

218 

- 

Abonnenten  erbrachten  mit  l()76<''Wi  M 
16,90  0/«  der  rersoueneinuahmc  (»fiOOOO  M  und 
l9A»^k  Im  Votjahre)  und  stellten  mit  1608000 
Fahrten  34.fT%  (U'rFahrKiNri«  Vorjahr  14909000 
Fahrten  und  •M,<iu'yo  dt^r  ^ .ihrgfisie). 

SS^mV«  ^  Betriebsleistung  wurde  dnrcb 
Anhingewagen  geleistet  f 4  87ß  000  km). 

Abrechnung. 


1  ^ 

Eianahmen: 

FfthrBchelne  

528864» 

1076  224 

msli 

40866 

31  558 

19886  1 

suaemmea  .  .  . 

6646S9T  ' 

Betriebsaasgaben  

86676S4  1 

7y()f>o  : 

Beamtenponsionsbeitrttge  .... 

16230  ' 

Bente  «|i  die  Oesellschafl  (bis  1914 

an  aablen)  

1 

327624  1 

Seite 

3  !>H0  KW 

Obertiag 

Beiträge  für  Pflaator  und  Strtßen- 

verbreiterung  

Anteil  an  die  Stadtverwaltung  .  . 

Teilwoisc  Deckung  des  Fehlbe- 
trages der  Waldbahn  .... 

3,»'*/,,  Ziii.-sen  und         Tilgung  . 

Beschaffung  von  Betriebsmitteln  . 

Elraeueruugs-  und  Ueservefonds  . 

Reingewinn  


8960686 

236  1Ö7 
60876 

iM)34IO 
668  39U 

65  000 
275  000 
1  103864 


aasammea 


6646S97 


Glei(  hstromverbraudi  für  d.ts  Rechnungs- 
idlometer  4»7  W/Std.,  io  1905  550  W/S(d.  Der 
Minderrerbmaeh  wird  anf  die  Zeltatbler  sn- 
rückge  rührt,  s»  daß  bei  10  Pf  Stromprefs 
87 102  M  erapart  wurden. 

FOr  die  bauptstehtidisten  WoUfkbrtoeln- 
richtiinpreu  wurden  t8H771  M  bezahlt. 

Der  Uaftpflichtverslcheruagafonds  beträgt 
119544  M.  Die  Erhöhang  der  Löhne  machte 
einschließlich    j819B   If  TsveniiigiaalagMi 

247  096  M  aus. 

Der  gewaltige  Anfirebwang  des  Unter- 
nehmens JT*^'''  r'Mp"'T''1CTi  '^n'i(i-T;  !ir-vrtr: 


A.  Betriebseinnahmen 

: 

lÜOÜ 

1901 

1902 

19US 

1  1904 

1905 

1906 

8580467 

8668  478 

8  948  62) 

4290021 

4668778 

4827122 

5288602 

i  496180 

621775 

6B4498 

68.3641 

791  €62 

960904 

Fostbefördernng  .  . 

^1  im 

•n  204 

31  «1 

3!  377 

31560 

56572 

ÜO  145 

112  2;>4 

n;i974 

135874 

zusammen 

.  M 

40«2  ItH» 

4  47H  OKt 

4  «69  368 

5  117.387 

5  500  218 

5  964  761 

6  546  297 

f.  d.  Wagcnkm  .  .  . 

.  Pf 

1     -lör«  i 

37,4ti 

37,10 

38,&9 

39/M 

39,U 

38,Sj 

.  •    !!  60.»  i 

49.» 

60.« 

82^19 

64^ 

64,71 

88^ 

B.  Betrie  bsavagabaitj 

Ins^'csaint 

.  M 

24*<1  975 

2  53:-{02!» 

2  754  2H0 

2811090 

8047788 

8156852 

3  657  634 

in  %  der  Eiuuahuie  . 

60,a 

56,6 

59,0 

54  ,s 

65,4 

53,0 

&4i0 

f.  d.  Wagenkn .  .  . 

.  Pf 

21,2 

21,9 

21,(f5 

22,0 

20,9« 

20,» 

ia00:»3  ^ 

1  944983 

1  915  Opö 

2  3Wi  297 

2  452466 

2  7989«) 

2988  663 

.  H 

482762  : 

506709 

486764 

896692. 

983 167  1097  644 

1162824 
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Di<>  städtische  Waldbahn  beförderte 
'2  lUb  621  Personen,  24 191  t  Qüter.  Erstere  i 
brachten  297106  M  (Yoijaht  9B6809H)t  letitere 
»W4f>5  M  (Vorjahr  789BÖ  M).  Sonstige  Kin- 
uahmen  13  868  M,  insgesamt  879468  M  (—9681), 
Leistung?  343503  (341  IM)  ZiiJ^  und  4  410  806 
Umam  Wagenaehflkm. 


Abrechnung^ 


AbreehDQBg 


M 


Dia  Betriebsausgaben  betragen 

(966&4  M) 
Zur  PenstoBikaase  ...... 

Verwaltungsantcil  

Zinsen  und  Tilgiing 


Betriebsaasgaben  •  I  321 6ä9 

(906977  oder -f  16661)  |' 
Punsionslcasse  ........ 

Anteil,  Verwaltung  

3,«%  Zlnaen  und  U%  TUguag .  . 
IN.  Zinsen  


zusaiiimcn 


Zusehuft 


(Voijalir  4847  M) 


118666 

2240 

I     2  «26 
89  380 


167011 
SIM? 


9942 
I36GI9 


Luisluiig    115092    (108  blO)    Zugtcni  und 
1101524  (I076t)62)  Wagcnachslcni.    Es  waren 
3  432    )      Angestellte  vorhanden.  Die  Streckenlftoge 
betrug  5,ro,  die  Gleislttnge  7,i3  km. 


460982 

ZuachuU  1U14R6 

(Vorjahr  72  0l<)  M; 

Es  waren  186  Angestellte  vorhanden,  die 
Streckenlänge  betrug  18,  dieQletillngeSi,Mkm. 
Bis  Ende  mn  1903  waien: 


nti«  Anleihen  aufgewendet  . 
davon  getilgt  ...... 


Bi«  Ende  Uärz  19Ü7  waren: 


aus  Allleihen  aufgewendet 


743033 


davon  getilgt  '  88684 

Restschuld  ......... 


Ii 


683389 


Schuld  bestand 


Die  städtische  Vorortbahn  nach  Eschers- 
heim beförderte  1060578  (106822)  Personen 
für  186764  M  (182480  M). 


8.  StMdtiHche  StraBcnbalin  .^I.-Oladbach 
(ohne  vereinigte  älädtebahn). 

Für  Zinsen  und  Tilgung  ver^ 
wendbarer  Betrag   ....     180904  KT. 

BeriehtBifllt:  vom  1.  4.  06  bia  81.  8.  07. 


Einwohnenahl  des  Einflnfigchfete  

Bahnlinge  Im  Jahreedareheehnttt: 

im  ganzen  km 

auf  10000  Einwohner  , 

Jahresfreqneni: 

im  {ranzen  (einschl.  Abonnenten)  .... 

für  das  Kilometer  Bahnlfinge  

für  das  Wagenkilometer  ....... 

F.ihrten  für  den  Einwohner  

Betriebsdichte: 

Wagenkilometer  Im  gansen  

fiir  das  Kilometer  BahnUtalge  

Betriebseinoahiue : 

im  gansen  M 

für  'las  Kilometer  n.-ihnlilngo    ...  , 

für  das  Wagenldlometer  Pf 

ffir  den  Fdirgast  flberbaupt  ....  , 

für  den  Abonnenten  , 

fiir  den  bar  zahlcaden  Fahrgast  .  .  , 

OesamtgteUiage  «fudiL  Kebeni^lae  .  km 

Wagenparks 

Motorwagen  

AnhAngewagen  


1906 

rd.  166000 

34,61 
1,&9 

4  299  95« 
174  724 

37,7 

I206€rro 

48967 

460686 

18313 
37,40 

7,08 
10,91 

Ttjtt 

32 
17 


1906 
rd.  160000 

24,78 
l,t5 

4  710(©1 
190075 
3,78 

1244678 
60S96 

496^ 

2ÜÜ60 

39,1» 

10^ 

7,17 

27^07 

32 
17 


Zunahme 
V, 

rd.  8</e 

0^ 

9,» 


3.» 


10^ 
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Abonnenten  prbraohten  mit  43576  M  8,77%  der  Porsoneneinnahmr  (R4H74  M  und  T.ü:"o  im 
Vorjahr)  und  stellten  mit  t)07tm  Fahrten  der  Fahrgaste  (Vorjahr  48&(>46  Fahrten  und 

dtt  Eilirgiftte). 

13^%  ^  Betriebstototttiig  wurde  doreli  Anliliigewageii  g<ti»ist«t  (103897^7  km). 


Abreebniing. 


1906 

1906 

ir 

H 

'ÜGSuiatcianiihTncn  (einscbL 

11  519  M  Erstattungen  der 

Stftdtebahn  in  1B06).  .  . 

484306 

5188» 

Ausgaben: 

1  i9m 

19997 

10647 

S1S91 

Verkehr^iditjost    .      .  . 

H«186 

198380 

WerkstAttendienst  ... 

I  50692 

61464 

Vcrsc'liieiiffnes  

'24  906 

loflfr? 

Eraeueruugsfüuda   .   .  . 

aUTöO 

7242Ö 

ZüMa  uad  TUguBg  .  . 

1«19D6 

ia02D4 

Znwunmen  .  .  . 

601859 

619  aas 

KuschiiS  .... 

7  ISS 

0 

Iin  Jahn.'  wm  betrug  der  Zuschuß  2UH4ö  M. 

Im  Bartarif  kommen  5  bis  25  Pf- Fahr- 
scheine, im  Abouuement  Schüler-»  Arbeiter-t 
Strecken-  und  Zeitkarten  vor. 

AulSer  der  Straßenbahn  der  Stadt  M.-Glad- 
bach  besteht  daselbst  und  nach  den  umgeben- 
den Orten  (siehe  voriger  Bericht)  die  16^6  km 
lange,  im  Berichtsjahre  in  Betrieb  genommene 
^Vereinigte  Städtebahn",  die  nur  iiu  lettteo 
Monat  voll  im  Betriebe  war.  Wegen  der  Kfirse 
tlicHi  r  Zeit  f^oll  auf  nttbere  Angaben  für  diese- 
verzichtet  werden.  Die  bisher  veiaiugabte 
Summe  betngt  1416000  M.  Der  Fthrprele  Ist 
für  etwa  a'/,  km  Kl  Ff  bis  höchstens  4<)  Pf. 
außerdem  worden  Monatskarten  zu  3,  6,  ü,  12, 
J8  M  verausgabt 

4.  Städtische  Straßenbahn  .Mainz. 

Aulagekapital  (Scbuldj   .  .  .  »794*269  M. 
Desgl.  nach  Abzug  der  bia- 

ht'rigen  Tili^Tin^ren  für  Til- 
gung und  Zinsen   S64ä547  M. 

Verwendbarer  ObersehuS  .  .  175626  M. 

■2  Gesclinrisirihi-  im  \-m1](>ii  clektrischoa  Betriebe 

vom  I.  4.  19Ü6  bis  dl.  ».  19U7. 


1906 


Einwohnerzahl  dos  Einrluligebiets'j  .  ■  113(iUU 

Bahnlange  im  JahresdnrchschnUt: 

im  ganzen  km  16^ 

auf  lüOUU  Einwohner  *  .  .    ,  1,93 
Jahresfrequenx:  | 

im  ^.inzeti  (einschl.  Abonnenten)  TikcjkT»! 

für  das  Kilometer  Bahulünge  .  .  466  Mn 

för  das  Wagenkilometer  .  .  4,t 

')  Niicb  der  Vvlkmtäliluii«  vun  1>aO- 


1696 


Betrlebsdlohtp; 

Wagenkilometer  im  gauaen 

1 101}  blu 

fttr  das  lUlemeter  Bahnlinge 

;  I1S686 

Be  t  r  i  ol  1 8  e  i  n  n  ahme : 

4M 

VVM  g»* 

Ar  das  Kilometer  BahoUüiKe 

» 

<■  4486» 

für  da.s  Wa^'t-iikilometer  .  . 

Pf 

0,:» 

für  den  Fahrgast  überhaupt 

■ 

fOr  den  Aboanentea    .  .  . 

» 

fUr  den  barzahlendeo  Fahrgast 

9,» 

GesamtgleislAnge    (einschl.  Neben- 

km 

39,fil 

Wagenpark: 

40 

16 

» 

Abonneatea  erbiaehtea  mit  99371  H  9jk% 
der  Persone|06iooahm«  (19960  M  und  %t5*'o  im 

Vorjahre). 

it^%  der  Betriebsleistung  wurden  durch 
AnklDgewagea  geleistet  (46908^  km). 

A  1»  r  ('  c  Ii  II  11  n  ir 


Gesamteinnalinicn  .    .  . 

Aufgaben: 

Betriebsausgaben  .  .  . 

Zinsen   

Tilgung  

Erneuerung  

Reservefonds  .  .  .  .  , 


638680 

ll.'iJlKS 
24 

68009 
1000 


zu^anunen 


767  <>.V) 


Überschuß  .  .  .  '|  »6555 

In  der  Summe  für  das  Anlagekapital  ist 
der  Übemabmepreis  für  die  alte  Pferdebahn 
von*1043  487  M  miteuüialten. 

Die  Ausgaben  fUrScrom  betrugen  1>||  186U, 

entspreciu-nH  IL'fi  Pf/KW'Std,  Her  Stromver- 
brauch betrug  TAhA  W/Std.  für  da»  Rcchuungs- 
kilomoter.  Bis  Ende  1908  waren  150738  M 
getilgt 


5.  StXdlische  Stralenbalm  Hefa. 

Anlagekapital   $600299  H. 

Für  Tilgung,  Zinsen  und  ii,'e- 
winnüberschüssigen  Betrag     -JjS  l'.K»  M. 

..  Berichtsjahr:  vom  1.  4.  IU116  bis  .^1.  3.  1907. 
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ESDwftbawsabl  d«s  Elnflußgebieti  

Bahnliikg«  Im  Jabraidnrebseluittt: 

fm  gaosen  .km 

auf  lOOQO  Einwohner  .......  » 

J«lin*freqaeitt: 

im  (ganzen  (cinsc-hl.  Abnnnenlen)  .... 

für  das  Kiloiauter  ßaliuUlngc  

für  da«  Wagenkilometer  

Fahrten  für  d«n  Elnwoliner  ...... 

Betriebsdichte: 

Wagenkilometer  im  ganzen  ...... 

für  das  Küi^meter  BaknlAnge  

Betriebseiuoabme : 

im  ganzen    ......  M 

für  d:iH  Kilometer  Bahnlänge    ...  « 
für  das  Wagenkilometer    .....  Ff 
für  d«n  IWirg«Bt  ftberhanpt  ....  , 

für  den  Abonnenten  

für  den  bar  aahlendea  Fahrgast  .  .  , 

OeMmt^lolilInge  einidiL  Nebengldae  .  km 

WagenpArks 

Hotonragen  

AnhSngewagen  


1905/U6 


1906/07 


Zunahme 

% 


80000 

6  361  m> 
287  4(5« 
4 
67 

1380  487 
71816 

SBl  721 

31  181 

•I3,;3 

II 

5^ 
12 

•2Ü 
24 


60000 

17,870 

S.S 

314  7 

4 

78 

76885 

«81744 

33  863 

10,7» 

4,50 
1*2,47 
18,BM 

SB 

28 


10,» 


10,7 


10^ 


Abuuuetiton  erbrachten  mit  6<2UU-2  iM  der  rersoncneiiinahme  (55  547  M  und  iui 

Vorjahr)  und  stellten  mit  1807  740  Fahrten  2^3%  der  Fahrgiete  (Verfahr  1203 082 Fahrten  und 

28,4%  der  Fahrffäste). 

17,«%  der  Betriebsleistung'  wurden  (lurtti  Anhiingewap-pn  p-elri'^tet  (2r,3Hfio  km). 


Betriebsausgaben  nach  dem  interuntionaleu 
Schema  bei  1S64876  Rkm. 


M 

Pf/Rkm  i 

1. 

1,« 

2. 

126  388 

10,0 

3. 

41  536 

3,3  1 

4. 

Stromföhrung  ' 

7  412 

0^ 

6. 

Wagenunterhaltung    .  .  | 

41  r)04 

3,3 

6.  Bahn  Unterhaltung   .  .  ■ 

S079U 

1  2,i 

7. 

Qcb&udeunterhatoung  .  .  , 

14S8 

0,1 

8. 

Allgemeine  Unkosten  .  . 

S7t)G4 

2,2 

«. 

Verschiedenes  

7(U 

0.1 

Se.  .  .  .1 

3«t3  im 

24,16 

Abrechnung. 


M 


6.  Industi'ie))alm-Akt.-tie8.  itu  Frankfart  a.  ,>I. 

Aktienkapital   1335  U00M. 

mridende  4% 

8.  Geschäftsjahr  vom  I.  10.  1906  bis  30.  1).  19(H. 

Die  Gesellschaft  betreibt  die  Kleinbahn 
Benel— Oroßenbusch  und  die  Höxtenehe  Klein- 
bahn,  deren  Betriebssahlen  Im  einzelnen  nicht 
aasgewiesen  werden. 

Abrechnung. 

"    ~    ""   "|l    M  " 

Einnahmen:  '| 

Vortrag  aus  1906  '  IIS 

Überschuß  Beuel -GroBenbnseh   .  .  ^  46998 

,        Höxter  I'  96676 

Zinien  |i   1 648 


Gesamteinuahmen .  ...  637  579 
Betriebsausgaben   303  194 


Zinsen  I|  129296 

Tilgung  

Emeueninf^  .   , 

Tantiemen  usw   . 

Obemehufi,  an  heeondeieo  Abschr«!' 
bttugen  .Tunreudet   .  ■  . 

Se.  . 


23  685 
50  2l>5 
16000 


637  571» 

Das  Eiektrisit&tswerk  verbrauchte  1,»  kg  1 
Koble/KWst  ,  die  Bahn  635  Wst./Rkin.  ' 


.   .  .  r  77784 

V  I»  r  w  e  n  d  u  ng«  i| 

Allgemeine  Unkosten  jj  7  0äO 

Grneuerungefonda  undSpoaialreaerve  {; 

BeiiPl   2958 

desgl.  Höxter   1  Ü25 

Tilgung  flir  beide  '  4488 

Kursverlust.   .    2  272 

Reservefonds   2936 

4%  Dividende  i  .^3400 

Taulii>men   1 326 

Vortrag   1  195 


77764 
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SUliatik  d«r  Strateobidiiiea. 


/«iUchrUt 
KM' 


Statistik  der  deutschen  Kleinbahnen  fllr  den  Monat  Januar  1908. 

Anfiifltinllt  warn  TeMfn  DttHtadier  8CMfl»lMlu>  mmA  K]*inlMliB-V«nr>Itiim«i. 

A.  Strafienbahnan. 


Beieiebnang 

dea 

Bahnnetses 

MoMt  JMiiwr  t9n  ^ 

aiclehor  Hoiukt  de« 
Vorjahrs 

Vom  1,  Jamr  bis 

Riid«  OM  Bfliriolits- 
monkts 

In  demselbeo  Zeti- 
räum  des  Vorjalir» 

B«- 
triebt- 

km 

Oe-  Be- 
leiitete 

Wac«D-|  J^Süm 
tan    ;  H 

Re-  <)e- 
triobs-  leistete 

Itaa»  1  Wae««- 
kB  1  km 

Be- 
triebs- 

M 

Ge- 
leistete 

Be- 
triebs- 
«In- 

■HHM 

M 

Qo- 
l  leistete 

B«- 
trieb«- 
eia- 

T 

1 

t 

S     1  4 

6  6 

7 

a 

• 

1     10     1  tl 

Prt'nßische  Bahnen. 

hudlb.  Hriiiatju  

Grote  Berliner  8trb,  

Berlin-Charlottenburtrvr  8trb  

SBdtiche  ltf>rli!icr  Vnrnrtli  

WeetHcliy  licrliiur  Vorortb.  ... 
Berliner  cl.-litr.  Strli. 

1.  Behrt'ustr,  Trtjiiow  

2.  Mittelstrafie  —  Pankow  —  NMtor 
SchSnliausen  

Neue  Berliner  Strbn,  Nordost.  .  .  . 

Klektr.  Hoch-  ii.  Unterirrundb.  Berlin 

1.  Warscbaucrbrncko  —  fharloltcn- 

bunc  

2.  Waneluiucrbrttcko— i^ontraiirieb- 
kof  

Bmüdw  (Mb.i  aehlt«.  fikf.— Trapto  w 

RMc{Ur.8trb.0ir.Udi«wf«M«-BMil^ 

m»f— XI.  MukBOw  

Bl«ktr.8tri>>  Statriitc-OniMwalil .  . 

Pottdamar  Bttbw  

Ctvtmtait  Stefa.  

Wndenehc  8trb  

Berliner  Oitlmhuia: 
8trb.  COfwaiw^ 


*1 


1. 

weide 
%  Öbwi 

rit.ltMkbolM 
Mk  läoMmtf  «.  d.W.. 
Stattinar  Str.-Eisenb.  .  . 
Potaner  Strb  

Breslauor  S'tr.-Kisenb.  .  . 
Klektri»«LLi  Htrb.  Breslau 
Stadt  Strh.  l;r.'»l*u  .  .  . 
MairdeliurKor  Str.-Kisenb. 
ZeiUcT  Drahtseilb. .  .  .  . 
Otersener  Kisenb.  .  «  ,  . 
ülektr.  Bahn  Altona—] 

Scbleswiirer  Strb   «  .  .  . 

ätrb.  Alt-BahUttidt-Volkadorf  .  .  . 
Branwrlia vener  Scrb.. 

atkdt.  fitrh.  Hildi4balm  

Siecener  Krsb  

Dortmunder  Strl*  

Rlektr.  Strb.  de«  Land  kr.  DortmuiHl: 

1.  Fredenbaum— Achenbaoo  ,  .  .  . 

2.  Fredenbauni — LQne^n  

3.  Cc>rne— Unna  

4.  Ithf.  itauxel-Caatrop— 9ckwaria 

Orofi«  Cttueler  Htrk.  

Cassel— Wulf  Kan^ar  , 

8tri>.  Frankfurt  a.  H.  «iaaaU.  FnalkT 

furt— üffunbach  

VfTfrril-  Kriinkfiirt  ii  M  — KirliDrAniM 
Strb.  Homburir  r.  d.  U.  ....... 

Dflss^ldorfcr  Strb  

Dnuoldürf-r>uiii)jur^er  RIb>  <  .  .  .  . 

Duisburger  8trb  

Klb.  Hui«  Maar— OfdlDgaD  ..... 

Batman— Blbarfaldar  flttfa  

BamarStrb  

BanitaD-6cbiralm*Mll|pBr  Buk. .  .  . 
OSlaarBtrk.  «..•••>>.■... 
Stt«.  ia  dar  Stadt  MBlkalm  a.  Rk.  . 

Strb.  io  der  Stadt  Triar  

RIeiitr.  Strb.  Bonn  


I.  Spurweite  l^m. 


8,28      4  510     8  S05 

240,11'.»  TH'^'.tl  aiii976l 

37,1 1  «'ju  yi>i>  i'.fi  -i-- 
:(ii.6:i  -j  IL*  715  r.)\  im 

aUH  45^  21U 

0,-iB  122  406  41  05& 

10,80  210  7H7   64  271 
üfiU    47  467  14  44M:i 


B,28  ß  5Hft  4  281)  50  3C4 
lMfi7  067t>»e7  264el7«|7  8H»  145 

a7,i4  .180 1S1  iHu  r.04 

a  1,7 "  -OS  ^-<Li  .'»'i  r.tii 
är>,i{>  öa&  12&  IUI  160 

9,26  11«  979'  401TS 

10,80  210  0U7   65  »Oh 
6,62  U«90 


1 2,fl0  797  07S  408      !.  lt)0O  715 88»:4S1 610 

8,«>  S8««4  SlOMl 
4,77   89  898,  181681 


•.HO  18S89 


8  847 
8  IM, 


9,20; 
4,77 

10,00 
8^0 


87989  91888 
98  584  19844 


1«  144 

11  704 


7  816 
2  416 


91,18    78  944  18  074  1    8,78,  76  70O  18788 


u,»u  aoius    »2«  Iii 


0,70 

(MW, 

8,88' 

80,40 

13,52 
»1,15 

18.18' 


10618  78«lll 
16648!  4167i' 
868481  6408  1 
46«08a;118807 
288841  7484»^' 
798  897'87S858  1 
284  498,  7«  640,1 
181418,  87  979.; 


ü,30  aOlriU  b77» 
6,70'  IO68O;  7919 

6,88!  87  896;  5984 
80i,«o;4S»OSS|116998 
1849l9ISa404(  70647 
81,88' 741 191  966  647 
18,69!  999  880,  76  860 
19,90. 147 1461  86671 


9,80    32  797    7  687 

13,1  "I  IM  üüi  1  1  r,i 
81,72    75  817  asa 


9,60;  8S864|  8400 

ö,0O  7  512  1  7^1 
21,72    7l>2Ü2  20110 


I 


S,80|994  9«7!199  479  .  87,10:  891  8Sl!ll8 166  ')888B068  1669769 1 9660  779ft  069  988 


7.t:.0     18  361  8  400 

16,iiW     .".M  Ol')  ItJ  .'iSü 

11,17    (Sl  17H  17t581 

4,86    81741.  ÜOOtt 

99,16' 9«6  884'  66808  , 


56,71  166287«  585  i»T6 
5,08  60  7*50  11363 
8,66    11 736    4  «47 

B1,M  684178  984111 


'I 

7,';0    17SÖ5  »700 

15,G0    55  »41  15  B20 

14,17    54  »S7  12  4H2 

82,15  290  980  84177 


62,2«  1601075  540  ü.'iO 
6,0»  40  810  118<U 
ti,S6      e»28  2U12 

49,0«' »08  761  968602 


27,0.'i  270  700 
12,00  20  4lte 
ll,64i  251  1Ö7 
10^  «S8«0 
19«46.  «7  8S8 
79,19 1749690 


102  802 
5  716 
67  780 
88980 
94  860 

668669; 


20,07 
1J,00 
11,04 
10,80 
19,48 


217  19(3 
2il  70C 
241  069 

87  »07 
80687 


Ol  lH<t 
4  050 
68  377 
89  000 
91709 


71,86 1688888-61»  185 


9,.'.»  71877 
14,U1  164  8«7, 


19486' 
46164  ; 


0,6»  8»  et»  1»898 
»^16i  9666«  24148 


43  016       40  090      41  Ml 

2089764  ft  578  H07  2  64«  170 


620  SOO 

ist  Hl? 

680  151 

1S8  604 

-12  715 

60  191 

•.()  .'iiil 

608  452 

210  080 

536  126 

101  IM 

1994110 

4196»' 

118  979 

40178 

216  7B7 

»4  271 

21«  667 

65  »))■» 

47467 

14  448 1 

46687 

14  600 

767078 

466819 

785  889! 

481  «10 

8»  994 

91066, 

67989 

91  «t8 

90898 

1»  l«» 

68  684 

19844 

'»264  300 

124  606, 

210  230 

i-i2  Tsö 

15  288 

8  112 

It  704 

2411t 

'»800086 

984  818 , 

49»988j 

18161t 

80  188 

10  616 
16  646 
*l6t8  770 
466  066 
666  841 
768697 
98440» 
'f9169t«8 


8  340: 
7  8Sl| 


80  183 
10  680 ! 


8  778 
7919 


41«7h     -     .  - 
49«60P  69879»  4796S 

116867,  «9»e66[  116991 
74  8461:  866  404  709(7 

8798081;  741 191^  9a6»l7 
79640  !  666660.-  79«60 

684  080 -1 786  814f  696809 


^676761 

S3  981 
76817 


1161901   678686i  166784 


21  572 

20  2H« 


UO  108 
79  202 


8  243 
SO  114 


193C1 
58  010 
61  178 
21  741 
'^984  9411 


8  400 

16  580 

17  031 
6  000 

879  848 1 


17  fiti!' 
65  841 
54  Sb7 


1S8:.'6 
1949« 


079  500    306  »71 


'r,  oeo  :i8i  5857 S7i  127.'.«416  5  260  »as 

''400  841    118  061     456  814    114  SM 
11  785       4  647         6  028       2  012 
'>8648888  8994800  7  463  771  2  048  O.'S 


10 


270  700 

.'.-.1  '.  r.7 
■i960  48« 
')«89  7«6 

')17S»  US  «067314110447771  5  595  71.' 


802 
5  716 
07  780 
iH5  412 
-'77  882 


217  106 
20  706 
241  050 

«70  Oft  l 

530  i}ti:i 


Ol  ISI' 
4  !>5Ci 
C8  877 


1789  490  986  6181  747181^  890915 
"11804680  687  768  Ii  66994»  17964t 


Tom  I.  4.  IW.  -  ■!  Tarn  1.  4.  H07.  -  *>  Tom  l.  la  IW. 
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Bezeichauaff 
dei 

Babnnatse« 


Aafterpreog lache  Bahnen. 

Xtrab«fvnftlMr  8lHk  

'  Ihwwmy.  ...... 


Lokalliaba  ia  der  Gr. 

Bremer  8trb  

Ji.-t/.  r  »trb  

bia^D— BiogerbrOck 
Of «Bbachw  Btebu  .  . 


PreoBiache  Bahnen. 

Memeler  Strb  ,  . 

Sttdt.  Strb.  Köuiifsberit  i.  Pr  

KCnipbercer  Strb  

TiUiier  Strl»  

F.ibinirer  Strl;  

Tlicriicr  Htrb  

Oraudeazer  Strli.  ...,»,,... 

Bntn>l«Dburirer  tjtrb  

6p«ncUu«r  Strb  

Friedrich«hinren«r  Strb  

JOterbOKiT  .-^trli  

8trb.  fit.  -  I.iclitt  rfelde  — LmÜ(WÜS  — 

S<t«(riit7  siM«nde  

Strb.  Frankfurt      O.  ........ 

Kottt'iKi.-r  .sut4Lfltrbw  

Strb.  Guben  

Fortter  StadteiMabw  

StreUander  Strb  

BroiDb«rKer  Strb  

Waldeaburjter  Knb.   . 

Liecnitzer  Strb  

Ofirlitser  Strb.  .  .  

Hinchbercer  T»lb.  

8lBiriti(«r  Stflk  

•atrMtbw  

'  Stob»  ......... 

' 8bA..  ........... 

«toUr.  8«rt».  

I  Blitk  .  

Otodtbabn  HeUe  k.  S  

Mrli.  Helle— Uertebur«  

Erfurter  Strb  

Strb.  UfihlbauMro  i.  Th  

XordtiauseiiPf  Strb.  

fltii^burger  Strb  

Elektr.  Strb.  Oioebrack  

Es9<i«s~AuBaahmfeii .  ........ 

u..rn■.■n>.lLLl»■■.HJ^^^^|^^^^fc^^^^^^^|l^^^l■ 

lieriie — Hödingen  

lUcklinf bauten— Herten— Waiura.  . 

Strb.  Manster  i.  W   .  . 

Peilerborn- Seano  

Mindener  Strb.  

Btcle/elder  Strb    

BocInafOelMBkirelieMr  Ütrb. .  ,  . 
K«auB.8tf1ii.d.Lui41tr.OalMaklnhcn 


BBrder  bik.  

Strb.  Hamm  L  W.   

Witteoer  Strh,  

-Vörde.  .  .  .  77  

SiedOTwaldb  


VoMt  Jmw  1908 


Btt-  I  Oe> 

triebe-  leistete 
Unce  We^en- 
km  kB 


87,8'J 
3,26 

12,60 


QMobw  MoiM«  I 
Terjilin 


Bc-      Bf  I  00- 

tripl«-  triebe-  leistete 
nei^e  j         ,  We«eii- 
X     j  kn  I  kn 


Be- 

M 
7 


I  I 

781 -JSS  205'J77     8n,HÖ  70«  480,193  479 
848»'    4«98|>     Mtl     8786     4  SSI 
841 7«>,  M48e  |  10»»t|«Meitt|  sasss 
•66*4  UftrO  'i  »IMO  10  064 


lft,tO'  BIO  t(n,tW  6n\  16»t0}  Sl»  aMjlSB  ft«V 

tSOtS»  «tMm'i  84«a478'9008»>||»  MM  U8 


17MS 

4M« 

10,80 
0,»2 
6,1» 


10,94 

9U,4S 


99B$    «m  ifiS'    1448    8  818 

78»  «78 108  3ltM  48,910  7*8  0«t  1*7 

117  038  488SS  18«MI'118  870  47804 

1  509     1  068  f  — 

68  465   1*^  Hit  '  - 

S.  Spnrweite  IfiOH  m. 

i       I!  I 

ta«88  37  1.^0 
80^17  i  a47  886 


^om  I.  Januar  bis  ,1 
de«  Berichtlh] 
Bonats  1 


Itt  demnelbeit  Zeit* 
4m  TofMir« 


Oe-  Be- 

leiatete  '  t^jhe- 

^■•••*  I  nähme 
kl«  M 


8 


Q4- 


I  Be- 

I  triebe- 

  eia- 

wacmi-  aakflw 
km  M 


10     I  11 


731 906  277 
S  460,      4  &98 
241  760  »4466 


86684 

88067» 
50«  U6 

•»187471 


18  870 


11988861 
'>  97  182 
■)5t0S81 


188874 
8188 884 
48485 

880080 
11888 
180618 


700  480  199  479 

S  736  4  S61 

984  610  45  883 

516«0|  10084 


81»484|  188587 
i8  488  478  8  088*8» 
1014«|  «8880 

1188  088.  587978 


87  911  10850 
881  849  101  069 


8  740 

9-i8 


6,92 
8,74 


.-i;.)'!  r,r.4 
10  111 


6,92   -Ji  :,r,i 

7,20  as757 


5 

'.I  !UI3 


6r»0  3H622  7  857  6,40  41  62&  in» 
18,08  191  116  89  206'   ia,0H  113  430   3»  268 

_         ~  ~      '    -         ~     i  - 


8^     5010    «  878'l    8j80'    5  080^  SIT« 


12,72 
11,52 
8,69 
9,44 

14,00 


60  ri-J7 
95  307 
67  664 
17  472 


11,711 

n  1  61.3 

18,10 

104  376 

7,00 

45  502 

10,21> 

91  213 

19,80 

4t  622 

10,61 

85 187| 

1,60' 

8484. 

IttO«. 

880001 

«,40 

«851 

8,87 

1»7»6 

8,ea 

181  598i 

16,01 

278  801 

14,78 

58  174 

17,711 

H.it  :tii5 

9,4y 

■14  Mü 

6,03 

82  :,HJ 

8.'i« 

32  292 

4,67 

3.1  92 1 

8,71 

18  634 

4,10 

21  25« 

14,00 

61  75" 

7,70 

76616 

8,07 

l.'i  t!9C 

6,20 

10  20a 

28  127 
17  677 
10  642 
8  741 

10  78» 

Jl  800 
36  468 

6  641 
17  888 
14  320 

7  667 
188«) 

1«»18 
1881 
4718:. 
85868 
60  888 
20  009 
.15  9<)2 
0  121 

4  711 
12  117 
10  008 

3  0:i7 

f*  H86 

23  14" 

5  Ü07 

:i  43 1 


12,72 
11,4» 
8,59 
2,44 
14,00 

11,76 
13,50 
7,66 
14,44 

12,80 

10,511 
1.80 

10,87 
»,40, 

8,8»| 

16,01' 
11,78 
17,79 
9,43 
0/M 

4,.'.7 
8,74 

4,10 

12,80 
7,70 

h.i  '7 
Ö,2U 


07  260 
87  290 
67  447 
16  802 


100  104 
78  77« 
45  144 
70  820 
41  09O 
88  741 

8568 
81570' 

8aBl> 

—  ( 
1«7  4«7' 
878886; 
8S778' 

160  528 
40  153 
88108' 

35  90-' 
14  242 

13  8«2 
40  62H 

"7  (X'H 

10  -JiW 


26  867 
17  320 
10  JMO 
8  »40 
17  044 


20  400 
96  674 
7  000 

17  164 

18  287 
8169 
1  683 

18  878 
10i8 
4850 

»8684 

8« 

197«6 

36  750 
6  428 
4  562 


10  585 
3  251 


4  8.13 
20  329 
24  127 

5  419 
3  020 


98,88  488  449 'iOO  868  .  88,74  809  616  17608» 
18,5«    88160,    7  586'    —    I     —  — 


6,07 
16,10 

37,27 
s,oo 
29,77 


18 

50  7»« 
147800 

45  798 
181808 


«889 
10  887 
88  OTT 

»789 
87  844 


6,07    18  230 
16,10.  60  888,' 
87,8«  141881 

7,60  40  OS» 
«8,77  13«  761 


5  !I5C 
10  89« 
«8815 
10844 
38  994 


>471  847, 
'>886«874'lSl880l 

-     I  - 


H 

118  «8«  il  458  84«^  81778 
p  7«»  47«  1158  080 


28  635 


88  622 
181  116 

'180015 

')6Ö9  073: 
95  807' 

''r>7<i  öMi 
'>176  XÜf.; 


6  604  1  «885t 


»»«« 


114618 
*>«m  S78 
■15  .M  I  2 
»1  218 
44  022 1 
35  167 
'»108  476! 
')«67  «47 
6851 
*)85«788 
181  5«8 
788  p8016«fi0 
•»477  «00 
''042  78« 
44  980 
'>380  239 
')227  B2S 
'':lßU  87-' 
7U7 


•.il  260 i 
51  755 
'•«18  057 
'»Ii)-  -.17 
10  ^JO'- 

488  449 


7  867 

41  626 

7  429 

89  90« 

118  486 

««««« 

•ooel 

«0005 

8888 

264  662 

675 4Jl 

•J54  Gilt 

17  677 

87  21H) 

17  H  J'.< 

II  I  31-' 

500  8<l5 

1(17  liiiil 

40  625 

17«  Ü76 

46  096 

16  780 

17  044 

21  800 

inu  KU 

L'O  Ui'.l 

2C7  704 

518  361 

200  148 

45  144 

7  090 

17  888 

7S  3*-'0 

17  1H4 

14  8-.".i 

1 1  i-'jO 

l.i  -JHl 

7  667 

36  74 1 

H  tö9 

26  956 

101  077 

96  698 

18587» 

644  107 

169  968 

lOSlj 

1898 

7«  «88 

m 

4858 

88886! 

l«74«7l 

88  684 

48«  »86 .118688971 

48758« 

1781841 

475  «741 

186580 

1»B  «»1 ! 

841  «0»| 

186  SS« 

81S1I 

4015«; 

•  486 

53  351 

»87  518 

64  «84 

90  090 

i 

l'Jl  H7''. 

860.921 

122  6«« 

ih  lUa 

175  919 

46  102 

8  835 

1 3  8sa 

4  853 

2S  803 

49  62H 

•M  320 

277  020 

848  792 

270  007 

61  106 

126  767 

62  241 

;i  434 

10  260 

8  026 

200  368 

8»9  516, 

176  980 

''133  711 
''851 182 
147  800 
*>441  056 
'I1816088 


58  904 
»8  747 
88077' 
118  888 


13  1  HTA 
866  027 
141  SOI 
4«4  9t« 


54  14H 
90  069 
Sil  S16 
109  891 
870  448 


')  Vom  1.4.  1907  —  *)  Vom  1.  ».  1907  —  •)  Seit  der  UcUitbströffuunif  iuu  2. 1.  IÄ'7. 


409  «64'll808  804> 
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-  •)  Vom  1. 10.  mt.  —  »I  yfon  1 7.  IW 


tjy  Google 
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Zeiuelirifl 


Bex  6  i  c  h  n  anif 

Xoaat  Jattittr  1906 

1    Gleicher  Monat  de« 
Vorjahri 

Vom  I.  Januar  bis 
Ende  de«  Üerichu- 
monjits 

In  iKiiiBollieu  Zeit- 
raum des  Vorjalm 

Bahnnetxea 

Be- 
kB 

Ga- 
te litet« 
W«c«o- 

JtH 

Ii«- 

trivbs- 
ein- 
aum 
M 

Be- 
triebc- 
linir« 

kn 

Go- 
leittete 

km 

B«- 
triel»!- 

•«in- 
Dahme 
M 

loUtote 
Waceo- 
km 

B«- 
triebt- 

«io- 
nähme 

M 

tofrtete 

kiu 

Be- 
trieb»- 

pjn- 
iiitliru«' 
M 

1 

a 

• 

4 

0 

• 

^7 

8 

9 

10 

II 

Eltville— Schlanffenbad  

Wie»bAdenerStrb.eiaaehl.NeroberKb. 

WiobadcD— DotsiMini  

Coblenzer  8trb  

Kreusnacbcr  Htrb  

Krahnenbertb  

Crefelder  Strb  

Kreit  Kuhrorter  Sttb,  ,  . 

8trb.  Mülheim  H.  <L  Bwlif  ...... 

Bar^acfae  Klbn.: 


1.M 
Bmm 


•StA. 

lL4lbdbMh  (SttdtUch«  Strbj  .  .  .  . 

(VerviDiKto  StÄdteb  ) .  . 

Küierf eider  8trb  

Kssencr  Strb  

Solinger  Strl'  

Holinarer  Knb  

Strb.  Bwnfakl—  Ctwubug  -  Bmn- 

OboriwaMMr  ftrW 

sSk^Unl^Mt'  fhililii 
DMokeafalibi  

Pctersberiror  Zahuradb  

Strb.  Bonn— fiodesbertr— Mehlem  .  . 

Bonner  l'i.  ril'  liulin  

Strb.  im  Saartal  

8t  Jobana— RieiraM«w-Umiiw«il6r 

Aachener  Klb  

nilreiier  Hümpfitrb  •  .  .  . 

Kill  Aaclioii— Hf^nto^nratJi  

Auüt  rprciifiiMcbe  Balinen. 

Ali(rsljiir(ter  .Strb.  ... 

Bi.inlicr»rt.'r  Strb  

Kfffwnsliurtfar  Strb  

Landihuter  Tramb.  

Bciiweinfurter  Strbi,  .  , 
WOrzbur^er  8trb.  .  . 
Strb.  iu  Lud«ri||ilufeii , 

atrb.  in  Hof  

fltrik  in  PIniiMaiii .  .  . 


.... 


■atri»,  

WlMfStrbt  

HeUbroftitar  Strbn  

H«Malber«sr  Strb  . 

Heidclberrer  Bergb  

Hcidelberir— Wieslocli 

Strb.  in  Mannheim  

Htrb.  Fri-i)iiirK  i.  ItreltgsM    .  .  .  .  . 

Zwickauur  Strb  

Draht«oilh.LowhwiU-Wüiß<  rilir-i  h 
MeiBener  Strb.:  l'efwiMUTorkuhr  . 

Olllsr««A»br  .  .  . 

KIvMcr  Strb  

ZilUucr  Strb  

Strb.  in  DSbeln  

Strb.  Kreiberir  1.  8   

Drucdoner  Vorort l   .  .  ,  . 

Plaueoer  Strb  

^r)i.'U>d«n«r  Strb.  

Strii  N'iedenedlitt— Lodnrit*— Krai- 

srllrt  .-••...*, 

Ol'prgtciii-lilurtT  Sttik  ..«..,.. 

MiuiirrT  Sivh.  

n.iriusiiiilt.  r  Strli.  

Strb.  in  Worms ............ 


7,05     2  073 

a.;(i  ayjio 

40,10  108  729 
MO  1618» 


1  CIO 

Vi  'M4  i 
&8  8&0 
1«6S 


19,00  150  »a^  45  8S3 
S0,18|  »5  709  9»US; 


7,65 
4a,71 

3,24 
4a^U 


58,28 
80,84 
12,9- 
-4,&() 
lfl,M5 

7,0ö 
19,84 


148  788; 

105:i(il 
Bl  037 

113  2S»Ü 
60  450 
H.i  Mö 

ÖÖ2  74ä 
47  «40 

18»  15SJ, 


99  79« 

22,8'»  114  700' 
28,10  119497 
16.77|  79  407 


04  501 

32  Mit 

82  577 

17  277 
25  27ü 
205  205 
19  05M 
4»  OSl 

19990 

83  077 
87  948 
97  907-1 


17,001 
30,19 1 

35,85 

12,44 

24,50 

i<>,sr> 

10,22 
55,A4 
7,06 
31,21 

I 

18,84 

82,35 
21,02 
15^77, 


2  ie4 

274  768 
J7  1.167 

172  950 
U996: 


97  689; 
99  91»' 

100  57S 
78  470 
87  109 

105 "10 
80  8^7 
70  708 


1  54  .j 

1  1  l.'iij 
48  678 
S994 


97114 
9788« 

404S4 

29  12ii 

29  eis 

10  ^20 
24  0ä0 


2  07L'      1  my 

'3.H-'00()i)  1  U72;i25 
■'2'.»7  (J72  IH? 
198  7^9     58  850 
19 199'     9  969 


t«9a8at|  48  999 
')989  9«9'  888999 


449  OHO  171  922 
40'.<<ll  lÖL'UI 
114  874   48  180 


'1455371 

si  O.I- 
ii:; -JO'! 

'»rj4.-..-)SS;i  ! 
47  940 
130  159, 


6.30  738 

4()'J  7411 
ü'J  i77 
42  958 
17  277 

•jr,  -im 

!  1  l.l  irj;i 

III 

49  087 


2  181 

9ns  067  1 
Hü;  -ini  , 
172  96u. 
14999 


1  545 
1«<2  S44 
71  ;)43 
48  678 
9994 


97  989 
«90459 


87  tu 
998198 


9919t 
111898 
109  899 

98887 


10,10 

41  846 

10,10 

1,05 

1  552 

•J,70 

40,50 

234  768 

77  091 

31.1.'. 

14,IHi 

84  011 

7  7;i() 

132,00 

506  952 

181846 

111,00 

8,17 

20  188 

17  59» 

6,60 

~* 

17  89» 
98888 
89  070 
99  069 


2  (w  i 


1  024  0.H>^ 

489  259 

',»04  -J'rj 

.'St>3  85« 

07 

29  645 

in:.  (Uli 

89  997 

lO  520 

7tj  :(is 

l  OSO 

4  6r,'J  705 

1  >»3a  87« 

48  901 

19  298 

114  874 

4^  180 

90  Ifll 

17  899 

1  IIB  105 

28»  708 

1  040  997 

344  192 

1  88867 

96099 

99  798'  19  980 

''1140580  812  89>S 

'J1187902.  895110 

79407  97  907 


'U22  780   214  148     424  007  557 

140  240      ";)  481 


16,80 
7,18 


i8,«e 

11.94 

8,18 
2,8« 
9,66 
97,80 

7,70 
0,31 
1,50 

13, IUI 
9,92 

4,65 
4,87 

9.64 


194809 


09  490 


50818    8  494 


7901«!  17490 
140  9781  91969 
18  88«  4  018 
18801  6  398 
81  965'  100B8 
889  947  901  998 

43  475  12  089 

77  118  27  330 

2  221  5  221 

49  470  18  171 
470  500  153  243 

81  002  36  159 

90  708  80  481 


9,60    1«690|  10  810 

i  : 

15,80  180  891  59  150 
7,18;  47  849'  8674 


284  768     77  091 

')840  627  141  097 

500  868,  184  84« 
90198!  178«9 


'>1989490  968  900 
')54948l  111909 


lS,9e-  77940; 
9^'  119090 
9,t9  188401 
9,9«'  90 191 1 

2,65    80  762 


448868    160  163 
t8M8|  18810 


I 

190999'  699854 
815899  18849» 


17989 
48899 
4  097 

«987 

10  818 


87,80  567  81t  191  894 


7,70 
0,31 
1,48 

2i>,oa 

9,92 
11.84 


49  t(68 
76848' 


12617 
98  850 


52  045    15  687 
401  387  147  «88 
79  871    34  102 
8H891'  29  747 


22  Oes 
905 


5819 
4  060 


98416|  1984» 


6  908 
8908 


4,65,  22«28| 
4,97;    1  «58j 


6,64j  968811  19  888 


0,67,  94909  86116      9,67    90  000  84  1  60 


94  077   28  9St 


0,20 

15  t^UO 

5  497 

'.»,20, 

23,17^ 

203  155 

64  8tl 

10,86 

11,87 

(»7  0 IH 

29  057 

11,87 

8,78| 

60  570, 

10  806  1 

8,78| 

')898879 

984814 

884119 

880080 

1488781 

81988 

119  Q»0 

46988 

'^74888' 

17148 

747« 

18008 

18891 

8958 

«0181 

8867 

31  855 

10086 

80  763 

10818 

5S8  847 

201  £83 



6«7HI4 

191  994 

43475 

1 2  03» 

43  008 

12  547 

77  118 

2  7  880 

75  949 

89  950 

2  221 

6  221 

40  470 

in  1, :  1 

''J  Ul.'i 

l.'i  6-7 

470  5t;o 

183  24.» 

404  Ö  S 7 

117  9.SH 

Ml  liH2 

H6  i.-.y 

79  871 

84  102 

l'O  70>1 

30  481 

8^  »Ol 

•iO-47 

22  908 

5  818 

22  628 

5908 

«98i 

4008 

1950 

6908 

88416 

19  94» 

66  981 

19888 

»4909I 

85116 

90900 

84150 

15  8<»e 

5  4;i7 

14  005 

5  06» 

)1914216 

080  462 

1  569  987 
— > 

668  682 

''4«8  988| 

107  467 

1  - 

<l  Vfta  1. 4. 1907.  -  'I  8«it  d«r  BstrtobMrVIlDmff  «■  18  1. 1907.  -  *l  Vom  1.  HL  1907. 
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Bemeiehnaiig 

de» 


1 

hmmBUb.  

AMmbatKwr  Stoba  .  

Ootha^r  Strti.   .  .   

fitnfir  Strl>  

»trillliunrfr  Stril  

^irli  Colmar  i.  Kls. 

B»nrk>,  larkheim  L  K.— I'rfi-Aiir«tii , 

llrlDlüliilT  Stril.   .  .   

AUaiuerInft.-B.  im  Sudtteil  Otteoieo 

t.  Bahae«  alt  tmimw 

PreaSische  Bahnen. 

SpnrwAlte  0.600  m. 
IteHM^  

Sparwrlle  0,710  M. 

KUi.  StraiUa— RocMi  

Sfirwell«  l.tOO  b. 
üdwlM  

Sfwmlli  1«««  a. 

Strb.  HaonoTpr   

a»«nrcit«  1.440  ■  ud  1.4M  m. 
DwiU«r  Btrt).  

Anierprenüische  Bahnen. 

'  8teb  

Spnrwctte  l.tOO 
BituKkw»i««r  fttrti.  

Ubccker  Strb  

Labecker  8trb.  (rom  Bahnhof  n«cli 
4tr  Marlystr  )  

Syarwcll«  1.440  m. 

Mmtkwur  Traab.  

VMlockitt Btvli.  ........... 

Spnrwplte  1,450  m. 
StUtitch«  Strb.  lireaden: 

tifftne  Linien  

Lo«cbwiti— Pillnit»  

PUuen— Hain»ht;rs  

Cotu— Cokiebaud«  

•vnrwvile  MM  k. 

droh  L«ipziirer  Strb  

Ui|ai(«r  AuSenb.  .......... 

Uipiifcr  elaktr.  Sirtk  

TcnalMn»  BpmrwMtm  Im  «lacn 

Sparw«>lte  I.04>o  III  Bild  l4Mn. 

Steatikbe  LSfinitxbaliit  

SfwwMte  LOW  ■  ui  um  m. 

Ohne  Spnrweile. 
LoKbwlaer  B«r«*chwebeb  

')  Vom  I.  4.  IW.  —  •)  Vom 
ctt  oben  bczcichnetflo  Bttrieulln 
IwIIcd  :  di«  Betrieb«|«tMaBgmi  ud 
AuteaUabo  gcbvo. 
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Statistik  der  n«l)eiilMüuilliBiicbeii  Klfllnbahneo. 


B.  N  ebtinbahn&hniiehe  Kleinbahnen. 


Mont  3t 

muKr  im 

Vom  I.  April  1907  bü 
finde  de«  Bericiite- 
monaU 

la  dar  ciaicliaa  2»U 
im  ▼<njthn 

Beseiebn  ung 
des 

Bahunetzee 



1)  Betriebs- 
ein- 
uahiuon 

*)  ÜKtriebi- 
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PreoBlgche  Bahnen. 

Pischhautener  Krtib  - 

Hfkifuferb  

Samlandb  

Klb.  WSterkoim-Scbipponbeil  ... 

Klb.  Hardenberf — Neuenbürg  

Klb.  Kraut— lkhlopp«-Dt.>KMHM.  .  . 
Klb.  CulmMc — Meino  ......... 

Klb.  Thorn— Leibltsclj  

Klb.  Neimtadt— PrDivSBn  .  

Klb.  Pnuitc—Krurkow  .  .  .  _  

StruunliorK— Ilorifelder  Ktaeob  

Str«ii»l)er)rt>r  Kiseub  

KSnirt  -  Wusterhauaen  — Mittanwalde  - 

Töpchiuer  Klbi  

Prenzlauer  Knb  

Krab.  Sch&nermark— Damme  

Klb.  Ebenwalde -HcbQpfurth  

Alt-Landsberirer  Klb  

Oi»-PrigDlta«r]Enb.:8tiiMkePrits«mlk- 

PnttilB  

'''itHiiiw  Kill.  

Btidorf-MitiMtnMtt  ÜMab  


1.  Nmmb— Keula .  ....... 

2.  Nauen— Velten  

WetthaTelltndisebo  Krtbn.: 

1.  Bmndeobunr— Botkow  .  .  . 

2.  Ilraudenburff— RiStehof  .  .  . 

Friedeberver  Klb  

Fri«d«h«r«  N.-M.— Alt-Lililsehüö  . 
Kilatrin  SiiiinoiilMir(c— h rieecht  .  . 
KM'  KuiKTb'iur  1— üiobingen .  .  .  . 
l'yritzer  hr*\i. 

NauKsnier  Krsb.: 

1.  Gollnow-Maasow  

2.  Nauicard— Daber  

Randower  Klb   .  .  . 

Ureifeohageaer  Kmbo: 

1.  Ori'ifonhaffeii-Wildeül.ruth 
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Hb.  OMrahiwaB-Qr.*]iMtoii .  .  . 
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AwiianlebeB  —  BehMidiIngwi  —  Ni«ii- 
bMvaer  Klbw  
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ftOW  1 

4SSS 
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11,80 
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17,«e 
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17,rJ6 

177887 

17,86 
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U  450 

40,66 

1180« 

45,88 

1»7488 

48,188 

1  »40 

6,67 

4  ««37 

6,67 

48  Ü8S 

6,67 

4  a52 

80,27 

4  186 

80.27 

50  040 

30,87 

12  842 

29,92 

18  700 

88,88 

188  888 

88.88  1 

6S«8  1 

4,27 

SSt4  ' 

41,50  , 

8140 

41,60 

84000 

41,»0| 

8648  ; 

18,81  1 

10  016  1 

48,7t 

8  5H2 

34,00 

CS38 

88,00  , 

18487  : 

87,78 

5164  i 

4<M)0  , 

448  1 

8,00  1 

1478  1 

7,18  ; 

2  780 

88,10  : 

14887  j 

41,10  1 

8580  , 

47,90 

27  42-J 

01,12 

7  IHÖ 

80,25 

.-i  556 

21,«0 

9  «16 

•J8,40 

*;  Iii» 

0,<il 

5  O(S') 

21,42 

2  5iis< 

17,3» 

7  614 

«,10 

3  190 

->,*n 

26&61 

40,60 

4  280 
891» 

8  072 

6  205 
18  928 

4688 
480 
8108 
8880 
1185U 

7  741 

26  040 

11  626 

8  665 

6  *>r. 
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4  ntis 
2  aati 

7  riin 

.•l  200 


18,21 
48,71 

84,00 
89,00 
37,73 
40,00 
6,00 
7,18 
88,10 
41,10 
47.99 

81,12 

80,25 
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2b,40 
6,01 
21.42 
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8,10 
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168  888 
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40,00 
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6,00 

18  495 

20428 

7,18  j 

14  606 

46  414 
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61  697 

f  14867 

4140 

11800  1 

'>6B888 

47,80  1 

78880  1 

*>240  67i 

«Ifl»  ! 

S88187  1 

•  08  778 

80,8»  ; 

81  680  1 

''70148 

81,60  ' 

68088  : 

*'  81  665 

28,40  1 

6»  886  , 

'*  6  160 

6,61 

6  987  , 

«4  07« 

21,  i2  * 

8108«  1 

ni  575 

17,30 

39  488  ] 

•»  7  «14 

s,io 

7  54«  1 

44  4H0 

0,01 

49  196  ! 

205  122 

45,60  ^ 

254  385 

88,8» 

47^ 

»^ 
00,19 

46,48 
11,31 
8S,00 
>8,00 
8.30 
7,88 

2i,a5 

82,6.S 


4  888  j  6,88 


17.06 
11,60 

ai.ss 

17,88 


80^87 
41,50 


1»,:!1 
48,71 

yj,"0 

37.7S 
40,t»t) 
5,0') 
7.13 
811,10 
41.10 
47.89 

ci.i-.' 

30.-.'J 
21,<i>J 
28,40 
6,61 

91,4:1 
17,89 
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8,01 
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Beselehannc 
Bahnnetses 


llaiiuboni— Beendorf  er  Klb  

ntu  HMdebei^MmttiertolI  

Biaaurck—Oardelecen— Diesdorf  .  . 
Klb.  Zietar-flr.Wuiterwitt  

''fotliiiier  Klb  

ülL.  X(.'uiialdcQ4^1cb«a  — WeferlioKen 

Torgtuer  Hafenb  

Klb.  rrettin— ADDkburr  

K  l    C  initx— CrottiU 
ülb.  Herywiiz — Kenbenr  ...... 

Klb.  WulN  iU-Wettia  ....... 

Klb.  Bebits—Alaleben  

MiMwixer  Krab.: 
gMgwir-SBderbi 

ISSwilni  ScblMwlff-' 
fM  UKfaabMd«  Wbtt  Bufff  uck  Ortlk 
KM-ScWobwirR  UM«.  

ltlMburK«r  Klb  

Dk.  Told*cMn— DuiacM— Delliirien  .  . 
Q«werkaebaft  .flildeiia'  IlanooTer .  .  . 

Üb.  B«rx«a— Celle— Wittinicen  

Klii.  Winsen  — Krendorf  

WitiUfcr  Kml   . 

HSitcrwrhe  KU)  

Rib.  WertiL'—KrmiitUuirbof  ........ 

Klb.  Keheim-IiOsteD— SuiHiMa  

Klb.  Wiiili-nim— Deu«  

Klb.  vcim  r>ortmuoder  Hafen  bia  aar 

HririliT  Hnil<»nh«bii  

liuuurr  Kill  

K!h  Ki -Srhniulkalil<»n  — Brotteroiie  .  .  . 

hiLi  KiF'  I  Imin  -Lamie»s''PD"'  

Wiicb(enili«cb— Birsteiner  Klb  

ürifte-<«udeiub«ftar  Elb.  ........ 

Btd  Orber  Klb  

Hb.  Cw»«l— NauiuburK  

Tob  Bahabof  Mmrburgl  SOd)— Dr«il|MU0D 

rreic«richur  Klb  

Klb.  OTicmrMl— Hobemark  

W,ldl,.  Krankfurt  a.  M.  

Klb.  H8<b*t-KönigM*ia  

Klb.  XcuwUd— AiiKUIteBtal  

nktNMdMf-CMM 
IlkkOtaffcuid-irflit  

10k  Kaldenkircben—Brtasui  ..... 

thf-  vad  Ilafenhahn  9«al  

Klb.  TOD  Crefeld  nach  dem  Rheinbafen 

Klb.  Benel— GroBenbuach  

Klb.  C'.lii-IUU»  

Klb.  Cüla  Urflck   

Klb.  Cöln— Ber«r.  Oladltacb   . 

Wtrftlilb.  MBIbeim  a.  Rh  

f-'.i:  Sc(,1.1,,i»l1i  lUhahof-Ort  

Kitj.  Unsiiorf— Saarlouii — Wallerfangen  . 
Kill  S&arloui» -Kriiulautara  •.«•.. 

Voceltalb.  Trier- Bullar  

Klb.  Xerair-Raschfeld  ......... 

Hobentollemacbe  KIbn.: 

1.  Sirmarinseodorf— Bingen  

2.  Kyacb—Halgerloch— Stetten    .  .  . 

3.  Ueehiogen— Rurladin?i>n  

4.  Kleiaenotlagett— Oammertlofen . 
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•IBetrieb«- 

Itoc« 
laMooaU- 

dureb- 
•chnitt 

km 


18  »U 

16  608 

8  878 
11  768 
7  842 
471 

3  003 

1  M12 

1  7r,2 
II 

&477 
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a04M 

9710  ! 
10  »18  , 

«41« 
19904 


4,«7 

81,10 
15,42 
47,07 
81,00 

14,ß0 
8,80 
8,00 

10,00 
6,00 


Oiel«dMr  MoMt  dm 
Yorjalm 


')Betrieb»- 
ein- 
nahnien 


•)  Betriobi- 
lllnge 

im  Monata 
durch- 
»cbnitt 

km 


«,80 
MO 


127t0 

17  5S2 
8998 
11867 

.:.49 

3  Ü04 
3  080 
1  786 
5  872 
6715 

7  188 

21980 
0110 

10041 
2207 

10  547 
184» 


4^7 

81,10 
15,1-J 
47,07 


14,6Ü 
8,80 

C.OO 

Ö,ÜO 

ai,7ö 

«6,00 

28,»e 

22,10 
«»80 

27,86 
«,00 


0  729 

20,50 

5  5B8 

20,60 

71  740 

1  714 

U,SO 

3  204 

8,80 

'» 10  188 

IG  uy 

a,80 

1      8  084 

11,80 

•>  16  449 

8  680 

14,80 

7  410 

14,80 

'  '  8  980 

6  879 

lt,64 

1      8  168 

11,64 

84  «81 

8  606 

20,60 

0  197 

1  701 

8,46 

1  468 

605 

0,40 

.'lO? 

5  850 

13,10 

2  850 

7,00 

16  865 

38,40 

14  684 

4  676 

16,64 

4  04« 

6  100 

20,00 

6  401 

2  970 

4,50 

3  180 

30  081 

17,60 

21  260 

14  624 

1»,90 

18  088 

1880 

2,84 

1680 

0788 

8482 

85184 

M» 

80214 

70184 

28,00 

07702 

18708 

7,70 

18800 

2  708 

12,47 

8  502 

02110 

41054 

8488 

0,20 

1040 

8  711 

6,80 

4140 

7  578 

11,73 

7  074 

4  600 

10,07 

4  837 

16  305 

l-.>  -)M 

4  923 

.'..7  l 

1  ö  i 

0,40 

0  2Ü5 

6  205 

8/>0 

5  Ö2<» 

84140 

102,17 

1    87  2Ü» 

10177 

2«^ 

1008» 

8  140 

5,«l> 

8  <>l>s 

9  520 

i3,-'n 

4  BIO 

;j  <}  tjO 

14,68 

u  uou 

8  OtiU 

1U,741 

2  256 

20,60 

8,45 
SJ,U» 

\-j,io 

7,00 

8:i,40 

1(J,C  1 
20,00 

4,50 
17, HU 
16,90 

2,84 

8,48 

22,80 
7,70 
12.47 


6,Ö0 
11,72 
10,07 

üj.'.'T 
[:i.7i 

tl,4(i 

a.oo 

102,1J 
22,20 

5,0i> 
ia.2U 

14,fS 
1»,73 


Vom  I.April  ivm  bi» 
Ende  de»  Berieht^ 
oionaU 


Xelt 


dei  Torjalm 


IBetrieU- 
nahmra 
M 


•l  Durch- Ii 
»chnittl. 
Betrieb«- 1 
l&ngo  ' 
in  der  i 
BerichU-' 
zeit 

km  j 


Ii« 


'iBelrl 
ein- 
nahmen 

M 


I«)  Durch- 
nhnittl. 
Betrieb«- 
Unge 
in  der 
Bericht*- 
zeit 

km 


*i  10  014 

107858 
48086 

160  »44 

'>  71  8S5 
»)47l 

*'  8  008 
•>  1  812 

20  Sil 

')  0  .',41! 
*'  14  Uöl 

76  880 

282  115 

112  088 
130  089 

*i30&80 
191  077 

*)21  480 


2U  864 
11  812 
">  5  860 

•>  2  »50 

lö  ;j5.') 

5.1  6-JH 
'  100 
-i  »70 

ai.-)  170 

14  624 
'»  7  786 
a  708 
*)  86  184 
•I  70  184 
*)  18  708 
*)S700 
678007 
81 082 
°»  20  706 
180  414 
50  5U4 
238  604 
00  1H5 

7;i  ■'152 
6.'  70« 
')  84  140 
186027 

3  140 
'>  3  520 
3  805 
8  060 


7 

8 

2 

4,07 

12  720 

447 

81,10 

ISO  010 

81,10 

10,42 

50840 

15,42 

47,07 

146  600 

47,07 

81,60 

4  80» 

1,20 

— 

540 

— 

14,50 

8  004 

14,50 

8,89 

2  080 

8..S» 

6,00 

18  793 

0,00 

10,00 

6  872 

10.00 

(1,00 

41  986 

6,00 

21,76 

.     78  403 

31,76 

88,80 

82172» 

88,80 

28,50 

»0602 

28,58 

•9.1  n 

1<B  flSA 

29.10 

2,80 

20  720 

SV  —  mV 

2.00 
*|vw 

T'27  HR  1 

m  Mut 

A.M  1 

A  VW 

; 

20,50 

68  347 

30,60 

8,80 

10  656 

8,80 

1  1  NA 

14,80 

7  419 

1430 

11,04 

1 

0  197 

— 

20,00 

8,45 

18  196 

H,45 

9,40 

0 

0,40 

12,10 

5  402 

— 

12,10 
— 

7,00  ' 

2  400 

7,00 

;i3,40 

14  681 

83,40 

16,64  : 

68  271 

10,64 

20.00 

0  491 

20,00 

4,50 

a  180 

4,60 

17,60 

817  04  ;i 

17,69 

16,00 

18  088 

16,00 

8,94 

8&88 

2,04 

8  402 

80214 

8,48 

67  702 

28,80 

7,70 

18  809 

7,70 

12,47 

8  602 

12,47 

282887 

  1 

16  806 

630 

18  610 

6,80 

11,72 

18»  754 

11,72 

10,07 

«1 10  ms 

10,07 

15,97 

22  560 

15,97 

.'.,74 

60  007 

5.74 

6,4(1 

67  731 

6,40 

3,00 

50  841 

8,00 

102,17 

1     87  200 

102,17 

22,20 

181287  ;  22,20 

r.,00 

a  098 

.^),tjO 

13,2« 

4  .'i  lO 

13,21) 

14. (is 

3  221 

M,C8 

10,78 

1 

19,73 

')  Vgl.  Krage  50a  der  JahrewtotUtlk.  -   •)  Vgl.  Krxiro  11  rfer  Jahre«»Uti»tik.  -  •)  Vom  I.  l.  1«0.  —  ♦)  VoB  1.7.  IUP.  - 
To«  1.  IOl  IW.  -  •>  Vom  27.  II.  1906  bia  ai.  l.  IW7.  -  •)  Vom  12.  12.  im  bi»  ai.  l.  1907.  Digitized  by  GoO^lc 
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StJitiÄtik  der  Dcboobahuftiinlichea  Kleinbahnen. 


für  Kleinbahnep. 


BezcichuuQg 
des 

Bahoneisos 

Mouat  JauujLc  i9C<)  i 

(ilelcbM'  ModM  di'i 

Vom  1  April  IW?  bis 
Knile  d»t  i(«riclit»- 
moaata 

,  1«  dor  «Mdbrn  Stil 

'lUitriclu- 
eln- 

H 

im  Monm*- 
durcii- 
MaOin 

kB 

1 

'1  Ik-tritl.»- 

ein- 
_ 

H 

Mk-trii-li»- 

im  Monat« 
duri-'li' 
■ahsitt 

kn> 

')  llftrii-lii- 
"•lii- 

K 

>)  Üurcb- 
EchiiittL 

io  ii^r 
BMickM- 

Mit 

w» 

1 

'IBclricli«- 
•In- 

UÜlfltM 
]| 

•)  I>ureh- 
•chiiitIL 

Botriebt- 

■dl 

1 

1 

8 

4 

6 

8 

7 

8 

8 

AaterpreaUMbe  Bahnen. 

Lohne— Diuklnitc   

■J  77T> 

7,  <:<.•) 

7,118 

■»2  7  7:. 

7,l<:i 

•J  S37 

7.H3 

Briizenlmrgor  Siatit-  iiiiU  ll»/«utittlia  .  . 

•J.67 

'1  1  4,'i4 

1  334 



ü  088 

4,00 

4,60 

lOtSft 

18,90 

7488 

18,1)' > 

' '  1 1  87« 

S.  8porweite  1,UUU  m. 


KraattaahA  BakoML 

OH  Wmm 

An^8i 

■  —  .    v^mA  VmW 

ttt  min 

18818 

88,46 

'19  VwU 

88,45 

B6y46 

yilttlHHWHB  VM> 

19  Tan 

ttSdOO 

16  778 

100,00 

'  Ol  IWI 

8M  AA 

70  MO 

IAA  AA 

100,00 

•  Vffv 

4  780 

88.00 

'  «  Bf  O 

oojoo 

M  KS 

8609 

a«,66 

1  AAS 

•  TO  MO 

00,M 

Q  >  iffc  —  j8i*  1  A             r  L  k  1  vtfv 

in  cwi 

8  MS 

18,00 

f  A  AA 

AO  IAA 

1      oV  Ivo 

1 0  HA 

2  778 

10,00 

AID*  im  jiAii>i6iu6r  uorifroTior  .  ... 

Ou  a£  i 

AI 

4Ü  241 

S1.3ß 

'  DO  Ja  4 

O «  Oft 

42  241 

81,85 

A  IsARAv  ITIK 

10  4  l 

IT  T_'s 

f>0,60 

■IIA? 

1  {ii  042 

60.  .^0 

1  k     n          ■(  9K>t  •             A  via  m       r4  m 

14U73 

t»ö,ÖU 

Irl  lU^ 

86,80 

VtV.               k'«..i....<    ff  ■  il  bmI  m%i  mm 

A9  AAlk 

48  817 

170,83 

AQK 

40I  MO 

170,88 

Fleosburifer  Krsl«.: 

.'T.o.ea 

22  378 

80,68 

358  189 

50,02 

821  181 

60,83 

2.  Fleiisburtf   äatrup— Ruadliof  .  .  . 

1  aöb 

43,80 

10  tno 

4839 

124  018 

107  609 

48,89 

öteiubuik'r  Mi-orl  

IB  114 

61, so 

isaoo 

8l,HÜ 

\7\  721 

51,80 

169  121 

61,80 

Kill.  Bremeo— Tumiftedt  

1501t) 

20,10 

j    15  3'iS 

2»1,70 

16  0IS 

16  888 

88,70 

Kr«b.  Wittmund— Aurich— Leer  

10  100 

«7,68 

1    20  0.')  7 

iS7,ili; 

23»  770 

827  413 

«7,M 

Klh.  Rmden—Pewtum— Oroelaiel  .... 

7  78« 

7  437 

81878 

88  878 

WadeoAr  Knbn.: 

— 

2.  Minden-Eickkoiit  ........ 

z 

z 

— 

— 

8084  1  8,17 

8888 

8,17 

'*8  8«e 

8,17  1 

8084 

•8460 

81,8B 

88140 

83,45 

442  868 

81,6S  > 

888178 

88,40 

Klk  Hmp«— TArde^BfMkflfCeM  .... 

8881 

18,89 

8188 

»,09 

Ol  685 

184)1 

87110 

9^0 

8408 

8,88 

4  6SS 

67  888 

8,88 

80788 

6,88 

8  848 

8^88 

8  081 

''0  848 

8,68 

rtOSl 

8,88 

1«  4<rj 

74,40 

17  »24 

74,40 

*>  16  406 

74,40 

17  824 

74.40 

Klb.  Se!t-  rs-Ji.i.  Iioiiliiir»:   

y  013 

23,50  , 

23,60 

''S  Ül3 

23,60  , 

3  873 

23,60 

Knh.  N'riMvii'  l    ( )li,Tl.i.-tM-r  .... 

8108 

«,8«  1 

0999 

8,08 

73  780 

8,88  1 

810X7 

«.«» 

Klbn.  WcriUL'iKkirclii'D— Uurg  und  U«ni- 

icheici-Koin»cholllwTltapMn  .  .  . 

9  740 

5  102 

14. tO 

*>  9  740 

34,10 

6  102 

14,40 

24  Sil 

ül  275 

23,10 

313  601 

33,10 

380  571 

Ü3,10 

8  887 

8,80 

8  748 

8V80 

^8887 

6,80 

8  74« 

MO 

BcrciRclm  Klb..  Strecke  7eib«rt— Ueili- 

geiihAiii— H6»ul  

U  04  a 

18,21 

s  747 

13,Ü  1 

III  1  17 

18,21  1 

110  79r. 

l:).21 

'J  Oltt 

33,40 

S  Hin 

3:i,4u 

1U5  806 

33,40  1 

88  879 

3S,40 

t  &  300 

4,H7 

14  fl50 

4,87 

'*  ir.  30U 

4,S7 

14  o:>o 

4,87 

Klb.  KiiirtflaklrchvQ— Mari«nliel<is    .  .  . 

•1  iHiO 

«  700 

1H,?,0 

'»  4  »liO 

18,50 

6  705 

18,6«) 

7  3;f0 

•.',82 

7  280 

2,»VJ 

114  .'>10 

29,90 

108  570 

25,»0 

U390 

a»,io 

1 

14  488 

88,10 

')  14  880  1 

88,10  ] 

1 

14  468 

88,10 

'1  Tcrgl.  i'rime&Oa  der  Jahresttatiitik.   -  'J  VorKl.  Fraxo  11  der  Jiü>re«*utittik.  —  •)  7om  1. 1. 1903.  -  V  Von  1.  7-  iW7. 
-  ■)  Tan  1.  im  1907.  —  «I  79m  30, 12. 1806. 
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BeseichnuDg 
des 

B*b,BDelse8 

Hont  imtuMt  1906 

1  tilttelur  MOMrt  «Us 

Vom  1.  April  1907  bis 
fiod«  de«  bemhta- 
monatt 

1  In  d«r  glekfaoB  Z^t 
1     dN  Voijakn 

•In- 

M 

"1  netriebi- 
Iftniro 

im  Monatfi- 
darch- 
Mhaitt 

km 

<)  BetrMw- 
nabioen 

'jBi-tricl.s- 
l&DKO 

fm  Monate- 
dorob* 
wdmitt 

km 

')  Retrietis- 
•in- 
ttakmen 

M 

'I  IhiT'-h- 
scliuittl. 

in  der 
seit 

KU  , 

')B«trieb»- 
cin- 
oahnwa 

M 

•)  Durch- 
schnittL 

«der 
BnuMi^ 

Mit 

km 

« 

8  " 

1  4 

< 

6 

7 

9 

AttterpMoBlMlie  Bahnen. 

— 

•  — 

Mftiuthetm— FeadenhAlmer  Dampfttrb.  . 



IS  820 

00,7« 

17  010 

80.76 

189887 

80,7S 

106 IIH 

80,75 

MOllkeiia-BMlaiiiraiUr  SImvU.  .... 

4M8 

8,41 

4M$ 

Ml 

70  786 

8,41 

78  710 

Ml 

lasM 

UM» 

19  887 

18.00 

170  M6 

18,00 

107  888 

18,00 

Duwlidtar  DuapfMk  fT«ro*tM .  .  . 

iT7n 

17««0 

1740« 

17^0 

810  808 

17.40 

801  888 

17,4» 

iMib.  «tf  Wucwoo««  

8.  BaJuiea  aül  aodeMr  8|iww' 


i»t>n!-Treit<'  0,(500  m. 
Mfckicn*  ii.'fT  I  ,iriiracr»cho  Schmalspurb, 

A  r,k  :.irii      1  ..•l;>s'i:..T  Klb.  .  

Wre»ciit'ucr  Klb. 

Jarotachiocr  Knh  

BrombprjriT  Kr«li.  ............ 

Kill.  Znin  

WiriiUi  r  Kr»lia.: 

1.  alte  Strpcken  ........... 

2.  Deue  Strecken  

Klb.  de«  KreiM  WMww»  

WailOekeb  

Spnrwelt«  0,760  m. 

Baatenburff— Senabiuger  Klb  

WehUn-PriedMtaite  Ink.  

PiniijiTIer  Klb  

Kf^-tri'-;.  liiii:rT  Klb  

We-ittireiiiimhe  Klb  »«»«.». 

NjirieQwcrdor  KJb.  

Oftpryfnitrcr  Krsli  : 

KTrits— ITopp«arad8 
Wcatpricnltter  Kr*b.: 

1.  Perleberc— Hoppettiad*.  .  .  .  <  . 

2.  Vl«eeck»-G16wen  

Ob.  Batlwiiow— Paulinenaue 
iMMbat-LaeiM«itM«r  Klb.  

ftwv- Pdiaoip-^döw  .... 
I  K8lllB,AlbUte.  Bel«ard 
9l»«pwfcih48tol|>-ac^Mil-Dai»er6*e> 

Orelfairald-Janneaer  Klbi  

BOffeaeebe  Klb.: 

1.  AltefShr— <iöhron  

2.  Berti;u— Altenkirchcn  

OfwIenJtaa'er  Klb  

TTmchrnbpnr^Miliucber  Knb  

Pr  sh.u   Tl  I  I  iiit     rniiMllMi  Klh.  .  . 

KöiWolwrifiT  Kr»b  

tiommcrn— Pretiicner  Kitrob..  .  ,  .  ,  . 

AltBiArkiicbe  Klb.  Clützc  

Klh.  T»ngt'rmüncle— I.flilerit»  

OStdncea— RitUDarabAiiaeB  ....... 

Knb.  Oaterode  a. 
Bleetoder  Kwb.  . 

•Srib. 


eltfs  &U  1,4B5  m  und  1,000  m,  sowie 
Sporweiten  in  eineoi  Neue. 

I  •! 


Behae»  mit  veneUedMieB 


18  517 

135,lt8 

433  »31 

iur>,ü8 

471  59S 

185,98 

4  960 

89,68 

6  118 

8-J.68 

82,68  ' 

Hl  208 

89,68 

5  770 
— 

88,40 

Ö  HH6 

39,40 

05  970 

— 

83,40 
— 

61  188 

88,40 

5S6« 

~  1 

,1 

— 

4  088 

48,66 

89  676 

49,6B 

1  - 
j  78888 

49,M 

Vi  Oüö 

73,00 

12  419 

T2,in> 

189  356 

72,90 

178  III 

72,00 

8»,U  Ii 

8  891 

6U,t4 

44  661 

00,14  , 

44  140 

60,14 

8874 

48,84 

8094 

48,61 

157  982 

43,04 

141903 

48,68 

•  801 

17,M  Ii 

ll 

6007 

17,98 

*>&881 

17,90 

6  007 

1 

17,98 

9.-,  ,70 

18  680 

95,70 

*l  Ht  070 

95,70 

13  680 

«5,70 

a  772 

tlMÜ 

r.  33U 

61,40 

«S0515 

61,40 

00  188 

01,40 

R  -»K » 

CO, Hl) 

in  773 

*)100  110 

00,88 

80  688 

«0,83 

0  59  LI 

8  ■-'.HO 

1 1  h:ir> 

*>  9  691) 

82,86  ; 

11  865 

82,86 

30  670 

160,8» 

90  600 

160,80 

*>  60  67» 

168,88 

,    96  600 

160,88 

718» 

•8,88  1 

•  8«7 

•0,88 

*lt00988 

•8,8« 

118  878 

80,88 

8180 

41,7»  i 

7008 

4VT» 

84988 

41,76 

88604 

41,78 

1880 

18,08  ! 

1680 

16,00 

26  818 

16,00 

20  917 

16,09 

1088 

18,18  ;i 

1788 

1S,1B 

2»  .138 

16,18  1 

96  179 

18,18 

10804 

»1|80  '1 

8198 

•MO 

113  085 

61,60 

116101 

51,60 

19088 

80,80  ,1 

18667 

80,80 

*>  Vi  088 

80,80 

10667 

80,80 

— 

7418 

88,88  ij 

6671 

09,98 

*>83  060 

89,08 

1  109808 

08,98 

8  887 

»771 

78186 

1    67  961 

16  30« 

61>48  , 

I  i  64^ 

61,48 

168788 

•1,4;) 

13U894  ;  61,48 

8  880 

44.88 

6888 

44,98 

198  480 

44,98 

^  114117  1  44,88 

I  1 

s  775 

H  !):<:t 

.'>'.i,35 

•216  035 

J7  312 

69,35 

4  43  Ü 

n7,fji.' 

1  r.j'j 

:i7,-.i2 

40  877 

44SU8 

37,92 

VI  770 

(!•_',(  Hl 

■-•7  n-.^ 

«■.•J,iiO 

'»ISO  176 

62,00 

105  2.13 

O'.'.Oi) 

10018 

07, Ü& 

a  öTü 

Ö7,«6 

*'  10  018 

67,08 

8  6J0 

*i7,0,', 

11  8U0 

87,16 

11  4fiO 

37,1« 

'»  11  230 

37,16 

11  4.^0 

37,1« 

7  924 

6  307 

•.»•.',84 

78  H75 

r>.:M 

69  615 

-i2,84 

aso4 

*!  "i  1 5 

4  »,50 

'1  Ii  304 

4«,50 

(5  815 

«r,,5o 

s  eui) 

I7,y0 

17,80 

U  127 

17,80 

88  «77 

17,'^'» 

7  46» 

8-i,20 

6a06 

1S,30 

91  362 

82,20 

78  HOl 

8  687 

aa,04 

7 

a-J,fl4 

101  103 

»•,a,64 

101  097 

;!■-*,<•,  1 

18440 

i    «0.80  t 

1188» 

00.80 

186  411 

,  60,80 

1  197  610 

60,60 

8419 

97,80 

8009 

97,90 

•6  841 

87,80  ,,    ft8  904 

97,80 

<i  VfL  Frage  SOa  der  Jahreartatistik.  - 
-  •)  r«Mi  I.  10.  tM7. 
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Statistik  der  neb^nbahnilhnlifhen  Kloinbahnon 


/.«•itaehrlfl 
rar  KIf inhAhnen. 


Bezeichnung 
dos 

BabDuetxes 


')  Betriebt- 


IBetricbt- 

UUlK« 

ein-      im  Motmt«' 
doreh- 


km 


Gleicher  Uoiutt  de* 
YorJabM 

Vom  1.  April  i<»~  bis 
Rade  des  Ü^cbw 

lu  der  ffleichen  Z*l 
1     des  Yoijahn 

)Betriebt- 
«io- 

•jllotriet.s- 

läuit« 
im  Monat»- 
dureh- 

'»Betriebt- 

Dlll- 

omltmeo 

•)  Durch- 
tchoittL 
Heiriebe- 

in  aar 
Beri^to- 

1 

1 

')Betriet>»- 

eio- 
1  oebaea 

*)Durcb- 
•ebnittl. 
Betrieb« 
I4nf« 
in  der 

I 

M 

km 

M 

km 

1  M 

km 

»• 

6 

7 

BOOS 
5  860 
8  198 
0  593 

:,6,Jo 

3U,äl 
9,h() 
a7,70 

75  'JHh. 
8ft  10t) 
85  576 
•>6  110 

:>(>,m 

^6,81 
B,(}0 
27,70 

76  477 

09  886 
81  468 

6  ?>»r» 

65,30 
86,81 
9^ 
37.70 

a504 

0  ¥«:<> 

1  VSl 

6,08 

1  Iii*« 

8,10 

*>  1  781 

'  D  O  #  1) 

*»1841 

6,08 
1 1,1» 
8,10 

'2  604 
1861 

6,08 
8,10 

MS 

*)8864 

4805 

••M 

166  008 

19  in 

1S»,13 
47fB0 

9  104 

;<l,oo 

•»478« 

81,00 

9  104 

81,00 

18  918 
7  601 
SSM 

69,70 
48,88 
87^8 

154  981 
197  60O 
104  881 

59,70 
48,83 
67,45 

158  108 
,  139  6S9 
10884« 

59,70 
43.88 
87,48 

0  706 
6  US 

4*50 
88,80 

78  481 
87  88» 

A  JE.A 

4,00 
88,80 

]     67  008 

i  «8840 

1 

4»eM 
8S,M 

7  107 
7  018 
S'JMl 

4,70 
17.70 
118)00 

8'i  ö'.fii 
69  170 
^80888 

4,70 
17,70 

iieyoo 

86  944 
60  866 
8X841 

1 

4,70 
17,70 
ItBiW» 

*•  186 
06  46» 
U  286 
4  4«» 

30,80 
61,86 
80,70 

H5t»  074 
117  467 
61674 

6i,jr& 
80,70 

816  4^S 
91  895 
54  8»6 

61,88 
80,70 

M200 
11000 

11,60 
»,60 

877  800 
in  »00 

11,00  ; 
11,80 

rnioo 

181800 

11,80 
11^ 

«4484 
•  87» 

10  960 

177,74 
81,08 

86,08 

'•16»  841 
74  84t 
*>  68  887 

177,74 
81,08  ' 
66,08  1 

1 

178  711 
80  886 
68880 

177,74 
81,03 
66,08 

•7188 

18,80 

1088  045 

18,80 

»76  008 

18,80 

8766 
4181 

43,80 

se,80 

*)8440 
*)888»4 

48«80  1 
88,80  1 

8  70« 

88  116  j 

48,80 
«»,80 

1 

-  \ 

Klb.  Linfen— Berff»— Qual 
Klb.  Steinhelle-Medebwb 
TruMb.  WerntliauMD— 1 

KrettznHchor  Klb.   

Ahe  i  II )  I  r  0  Ii  l -Mab  Ibaifb.  B.  Abnniv.  mc  Ii 

Hönningen   .  .  . 

Heisterbacber  Talb  

Klb.Philipplti^tm~Rin<ir(<trI  

Spnrwrite  O.tMM  m. 


Spurweite  0.785  tu. 

Klb.  im  oberechlosischen  InduttrieRebiet 
Hb.  OMwto-Batlbor  

Spor weite  0,800  m. 

SpeMartk  

KSnigeberiror  KUi   .  .  . 


Caaekow— Peuciui— Oder  .  . 
Klb,  Ürcifswald-Wol»a*t  .  . 
Klti.  di  »  Krt'is«'«  Jerichow  I, 
Klb.  Kru'     :i  1  -Pieschen: 
äparweltc  |,48&  m  . 

I  O.TBO  m . 


«iparwFitr  1.485  n  nd  l,M8a. 

tjpreiuliergcr  SUittb.: 

Spurwrlte  1,486  m  

Spnrwrite  1,000  b   . 

Saatzicer  Kll>.  ,  .,,  

Selifaila'er  Krsb.: 

Sparweit«  1,485  m  

Spurweite  1 ,000  m  

Klb.  Haliwedel— Diesdorf  

Halle-Hettstedter  Eisenb.  ....... 

KJb.  Beodsbur^IIobenwnMt.  .  . 
Klb.  FrkrrnfSrde— Owschlaf 

Kl!'.  TiisK-  rg — Rheine  

CAln— Frccbrner  Kiaenb.: 

Kpnrwrit«  1.485  m  

Sparwrite  1,000  m  .  . 

Sporwelte  0,750  ni  uiiU  l.UOU  ni. 
luterburrer  KIbu.: 

1.  BahnverwaltuoK  lasterbBTf    .  .  . 

2.  B«hnverwnliunK  Neukbdi  .... 
B,8tmk«P«g«aM*8cbaalUaliffcm 

Orrifraberver  Klb. .  

Ohne  Sparwrite. 
Ikbwebeb.  BHiiMB-£tborfeld-7obwiiikel 

AnBerprppSiache  Bahnen. 

8parwelte  0,750  n. 

Üeeaau-Radoirast— OStbmer  Dt.  .  .  . 
Klb.  Cloppenburg  

Spurweite  0.800  m. 


8  894 
6H86 
1888 
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1  841 


8804 


178  886 
11184 


4  786 

10  849 
8  0S4 
6007 


6  »39 
818» 


5  88'J 
8  914 
S08B0 


Ii  1.173 
60  Uli 
11041 

4811 


88  800 
11880 


18188 
8888 

8016 


108074 


8440 
487« 


55,80 
86,81 
9,80 
27,70 

0,08 
11,14 
8,10 


tSS,»6 
47,80 


81,00 


50,70 
48,83 
87^ 


4,50 
86,80 


4,70 
17,70 


01,85 
80,70 


11,00 
11,80 


177,74 
81/18 


18,80 


48,80 

881,80 
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Apcrhtd.  Normal-Spannungt-  und  liotalloniinctMr. 


HARTHANN  %  BRAUN  a.c 

FRANKFURT  a.  M. 

NormaU,  KontrolU  u. 
Montage  'Instrumente 

für  alle  vnrkonnneiiden  olektrisi-hen  MeHsungon. 

Registrierende  Instrumente. 
Schienenstossprüfer  == 

hervorragende  SpezUlkoiutruktion,  vorzüglich  bewährt 

Vergl.  „Journal  für  Gas-  und  WasservtTBorgung", 
XLVITT.  Jahrgang  Nr.  3G,  Seite  77ß. 

Man  Verlangt  Kataloge  and  Prospekte. 


AbzieH-AufschrifteiiL 

für  Waggons,  Klein-  ond  Strassenbahnwagen 
Ornamente  —  Schriften  —  Wappen 
Erstklassige  Qualitäten   •   Schnelle  Lieferung   ■   Billigste  Berechnung 

Georg  Brunner,  Kunstanstalt,  Nürnberg.  Gegr.  1862. 


I 


WAGGON-FABRIK  A.  G. 

UERDINGEN  (Rhein). 
Industrie  und  Qewerbe-Ausstellung  Düsseldorf  1902 


Bilberne  Medalll«. 


Alle  Arten  von  Personen-  u.  Güter- Wagen 


für 


I 


Haupt-  und  Klein- Bahnen. 

Spesialit&t: 


I 


^  Motor- 
und  Anhänge- 
Wagen 

fGr  elektrischen 
o.  Dampr-ßetricb. 


Allererste 

Referenzen. 


XII 


AnzeiffenteiL 


r  Z«itM)irirt 
LfOr  KleinbabncD. 


V  y 


r^besfe  Ros^5chu('z-Farbe 

Court  aBaur  GmbH-  Köln-  ehremfeld. 


4 


Hannoversche  Maschinenbau  •  Actien  •  Geselkchaft 

vormnis  Geors  Efr^atorflT  In  Ilanno«  er-Unden. 


lOKOMOTIVEl 


Vollbahnen,  Kleinbahnen  und 
StraBenbahnen,  Hüttenwerke, 
Bauunternehmer  und  dgl. 

in  irder  Konstruktion  und  Grüfie. 


Feuerlose  Lokomotiven 
Lokomotiven  tor  Hei&sdampf 

Überhitzer  System  „Pielock" 

Lokomotiven  mltVentllsteuerung 

Patent  Lk'hIz. 

Schienenmotorwagen,  Dampfomnibusse^  Dampflasjhwagen  mit  SIcherheits- Rohrplattenkessel 

Dampfpumpwerke,  Wasserhaltungen. 
Dampfkessel,  Ueberhitzer, 


Dam  pf  m  a  s  c  H  i  ne  n 

jeder  Art  und  Gröile 
mii  Lent2'8Cher  Vefitilsteuening  and  packungsloser 

Stopfbüchse. 


Rohrleitungen.  ^-^^ 


Kataloge  und  Prospekte  kostenfrei. 


Ivie^enbleiben  auf  der  Strecke, 

keine  Zugversp&tung,  kein  Kobnirandlaufen,  keine  kostspielige  Lokomotiv-Reparator 
veranlaßt  das  KesseTspeisewassor.  wenn  es  mit 

Dehne's  Wasserreiniger 


behandelt  wird. 


Wftsserspeien  verhütet  die  Anwendung  meines  Barytpräparates. 

Viele  Kleinbabaen  eriialten  durch  Dehne's  Wasserreinlgung  ihre  Lebens- 
nUüfkeit 

A.  L.  K.  Dehne,  Halle  a.  S.,  mgciiieinirik. 
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Zeitschrift  für  Kleinbahnen. 

1908.  April. 


StatiHtik  der  Kleiiibahiien  im  Dentschen  Reiche  fttr  das  Jahr  lOOß. 


III.  RtrnBenImhncn.  -} 
Zahl. 

Di«  Z.ilil  doi'  selbstilndiffc  Unternclimcn 
liildriKicii.  voihandeneu  utU'i"  weuigatens 
fft  nßhmlgten  Bahnen  (Sp.  4  der  Anlage 
s.  271      279)  bfirfipt  .■nii  ScblttBBC  des  Be- 

rirlitsjahn-s  (Sl.  März  1907; 

in  l'p'iißvn  103. 

in  »li-n  aiidfrii  BuiKir^slaaleu  .    .  72, 


zluammea  in  Deatschland  .  .  .  235. 

Bio  ubi  rstt  igt  die  gleichartig«  Zahl  des 

v<  »ri'^'MH  Rcriolitsjahres 

in  Pn  ußt  ri  nm  (IGS— 157=)    .    .  6, 
in  den  andern  Bundesstaaten  um 
{72-68 «)  4, 


im  <;atiz*-u  in  DcittseLlancl  um 


10. 


In  l'r<*uUun  beträgt  der  Zuwachs  an 
neu  genehmii^en  selbständlfpcn  Unterneh- 
men 10.  Dil-siMii  Zuwjfli.s  stellt  imli  sscn  ein 
Al^gang^  von  t  Bahnen  gegenüber,  da 
1  StraU<Mibalm  (vr>ii  Düsseldorf  nach  Voh- 
winkel mit  Abzweigung  nach  Ohlig»)  in  die 
Klns^e  rlor  nfb«'nb/iliu."tliiilichenKleinbalinon 
vernetzt  worden  i^t  und  3  Babucu  mit 
sndftren  bnstehcndfm  Untemebmen  rer* 
eSoigT  w«>rden  »ind. 

\'i>u  il'  III  Zmvai  hs  an  neu  genohinifjtcn 
liniornehmcn  kommen  0  auf  die  Provinz 
Westfalen  and  4  auf  die  Rheinprovinz. 
Am  1.  Oktober  1892,  dem  Tag<>  des  In- 
kraCttn-ttns  des  Kleinbahngcsctzcs.  be- 
st«n<li'n  79  preußi.><('he  Straßenbahnen. 
Ihre  Zahl  hat  sich  also  in  dem  vitTZJ'hn- 
einhalbjilhri^T'  n  Zeitraum  bis  zum  Schlassc 
des  Berich! yahrc!.  (31.  März  1907)  um 
(163  —  79=)  84  oder  mnd  106  H.  ver- 
mehrt. An  erster  Stelle  steht  nach  der 
Zahl  der  am  l.  April  1907  vorhandciu'ii 
oder    wenigstens   gcuehmigteu  Straüeu- 

')  V»l.  Z«iu«hrifl  fO»  Kleinbahnen,  IW.  H  I'  1 
*)  In  der  autH  n*  hU2W  t>eiirefa<ten  AnlsK«^'        J'u  Er- 
Kc'bni^-.-  <!.  r  St  itiütik  spaltenweise  atift-i  rnchnet  und  f(lr 
1'rt.uU^n  nach  Pronox«».  fOr  die  auBerprciiEIüctien  ätaaten 
I  niMninlrtliiah  ninaiMaf  MtellL 


\  Schluß.')] 

bahnen,  wie  bisher,  die  Kheinprovinz  mit 
46  Bahnen.  Aof  sie  folgen  in  weitem  Ab- 
stände die  l'rovinz  Westfalen  mit  25,  die 
l'rovinz  Brandenburg  (einsclil.  Ptilini  mit* 
2.'!  und  die  l'ruvinz  Sachsen  mit  15  Bahnen. 
Die  geringsten  Zahlen  —  wenn  nan  von 
den  IIoIk  iiz' illrTüschen  Landen,  die  keine 
Straßenbahnen  besitzen,  absieht  —  haben 
die  Provinzen  Pommern  tmd  Posen  mit 
nur  je  2  Bahnen  und  die  Trovinz  Ost- 
preußen mit  4  Bahnen  aufzuweisen.  Von 
den  l(>.'t  preußischen  Bahnen  belinden  sich 
61  in  den  Provinzen  Astlioh  der  Eibe 
(vinsehl.  der  Tros  in/  Sadisen)  ond  102  in 
denen  westlich  der  Elbe. 

Von  den  außerpreußischeu  Staaten 
steht  in  bezng  auf  Anzahl  der  vorhandenen 

Straßi  iihabnen  an  er-ter  Sd  lle  d.is  König- 
n  icli  Sachsen  mit  21  Bahnen;  es  folgen  das 
Kuiiigrci.  ii  Hävern  mit  Iii,  das  Grofiherzog- 
tum  Baden  mit  7,  die  Heichslande  Els.nii 
Lothringern  mit  (J  Straßenbahnen.  Je  4 
Straßenbalinen  liabeii  aufzuweisen  da«> 
Königreich  WOrttemherg  vnd  das  Groß- 
herzc  ifjliim     Hessen,  ila-*  Groß- 

her/.ogtmi)  Sachsen  und  das  Herzogimn 
Anhalt,  je  2  das  Pttrstcntum  Waldeclc 
uml  Pyrmtmt  und  die  Freie  und  Hanse- 
stadl Lübeck,  wjlhrend  in  den  Groß- 
herzogtüuiern  Mecklenburg  Schwerin  und 
Oldenburg,  in  den  HerzogtUmem  Brann- 
schweig, Sachsen  Altenbur^  uinl  Sachsen- 
Coburg  •  Gotha ,  in  den  Fürstentümern 
Heni  j.  L.  nnd  Lippe  nnd  in  der  Freien 
Hansestadt  Bremen  je  eine  Straßenbahn 
vorhanden  ist.  Die  in  der  Freien  und 
Hansestadt  Hamburg  vorhandenen  beiden 
StraAenbahnen  sind,  da  sie  Uber  das  Weich- 
bild von  Hamburg  mit  eim  r  nicht  un- 
wesentiiclien  l<änge  hinausgehen,  unter  den 
prenBischen  Straßenbahnen  nachgewiesen. 
(Ergänzungsheft  zu  Heft  1  dieser  Zeit- 
M'lifift.  Absehnift  ri-eiiüen,  Regierungs- 
bezirk Schleswig  No.  1  und  3  —  S.  lü/17 
nnd  66^.) 


Die  StreeIcenlAnge  der  Straßenbahnen 
(Sp.  8  der  Anlage,  S.  274  bis  27(0  beträgt 
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248   StatUtUc  det  Ktetobahogn  im  DeulaclMB  Beleh«  Iftr  da»  Jahr  M01k[^-y[j^fe;!f- 

.  2638^97  km, 


in  I'reaßeu  .  .  . 

in  den  aaSerprca- 

ßischeii  Bundo 
sttuUen(97H,4ü+ 
133,26')=)    .  . 


zusammen 

Drutsclilaiul 


in 


3i( 


3745,('»;J  km. 
Ulterstcigt  ilii-  Strecken- 
längi-  des  Vorjahres  in  Pr»'U- 
ßiui  am  (2638,97  —  3484.63=:)  154^  km, 
in  den  aoBerpreußisclu  n  Itan- 
dtssiaat.  n  um  (llO^GC  — 
1047.20  =)  r,9.lti   „  , 


Ostpreußen  

von 

2.97  km, 

» 

»  . 

Uerlin  (OoBebAftobezirfc 

•  !•'>  I'>)lizeiprftaident4>n) 

7.11  ,  , 

l{rnii<|rnl)urff .  ,  .  .  . 

n 

12.07   ,  . 

2.33  „  , 

1.31  n. 

n 

1.68  ,  , 

Saclisen 

1,13  ,  , 

Westfalen  ...... 

M 

44,78  ^  , 

Hessen -Nassau  .... 

1» 

12,37  ,  , 

Jiheinprovinz ..... 

« 

«634  „  , 

ZILsanunen.  wie  oben  er- 

wHhnt  von    IM.M  km 

In  den  Provinzen  östlich  der  Elbe  be- 
tr  ^.t  hiernacii  der  t^itftfichlicho  Zuwachs 
30,8r>  km  (.<,2H  v.  H.),  in  den  vvestitohcn 
Provinzen  I23,l{)  km  (7,!K)  v.  II.). 

Am  1.  Oktober  lim  belief  sich  die 
iilnge  der  preoBisehcn  Straßenbahnen  auf 
H7.'>,70km.  Sil'  ist  also  \v;ihretu!  lii^  vierzi-hn- 
einiialbjähri^cu  Zeitraum»  bis  zum  31.  März 
1907  nm  (2638,97  —  875.70=)  1708,27  km 
oder  rd.  201  v.  II.  gesiiej^en.  In  de«  öst- 
liclien  Provinzen  war  eine  Vennehrnnfj  von 
(y7i),Ü7  -  m,:Ä)  -)  m;ü  km  oder  109,29 
y.  U.,  In  den  wescHelini  Provinxrn  von 
,  ir,6H  fX)  —  412,20  =)  13ie,70  km  oder  mjÜ» 
V.  U.  üu  verzeidineu. 

')  Picse  /«til  «tullt  die  *><-iuinillSnKe  ilcr  in  BniltTn 
Ilunilf s.'itaatei)  K<'!<'K<'»eii  TciUtreckeii  solcher  UiUrr- 
iirhmiinKCii  dar,  <ll'  yii  Proiifipn  in  dirsp  Run'lt> stuften 
aUvTifreUvu.    AuUvnltMii  lie«[eu  U,'^  kut  Htrußunlmliii  im 


zusammen  in  Deutschland  um  2l3,ti0  km. 

Die  Sfeinfernnp  lii  ziH'i  rt  sich 
liei  den  preiiliischen  Hahnen 

auf  6^21  H., 

bei    <1<  n  .nilierpreußlichen 

Bahnen  auf  5.68  „   ,,  . 

in  Deutschland  auf  ....    0,06  „  ... 

Bin  Zuwachs  ist  zu  Tfirzeichnen  in  den 
Provinzen 


Die  grriUte  LAngenausdehnung  hat  in 
Preußen  das  Straßenbahnnetz  der  Khein- 
provinz  mit  H3<j.l0  km.  Ihr  folgt  der  Gc- 
schäfti^bezirk  des  Polizeipräsidenten  zu  Ber- 
lin mit  574,78  km,  wahrend  an  dritter  Stelle 
die  l*rovlnz  Westfalen  mit  .■^M,l«kiii  steht. 
Den  ietston  Platz  nimmt  —  abgesehen  vun 
den  Hohenzollerttschen  Landen,  in  denen, 
j  wie  bcreit.<  erwähnt,  Straßenbahnen  nicht 
vorliaiuleii  sind  —  die  IVfiN-inz  l'osin  mit 
2(5,57  km  ein.  \  «m  d<'m  insgesamt  2»j38,i>7  km 
umfassenden  Btraßonbahnnetz  in  Prc^ußeii 
liegen  970,07  km  in  den  .IVm  inzen  östlich 
der  Elbe  and  lti66>,90  km  in  denen  westlich 
der  Elbe. 

DaH  Verhältnis  der  (voriiandenen,  im 

Bau  begriffenen,  genehmigten)  Straßenbah- 
nen in  den  einzelnen  Landesteilen  Preußen» 
zar  Einwohnerzahl  und  zur  Bodenfliche 
erhellt  auH  <ler  nebenstohendm  Zusammen- 

steünng^. 

Bei  Zugrundelegung  der  Bevölkenin^s 
zahl  haben  somit  in  bezug  auf  Straßenbah- 
nen in  Preußen  die  urttnstlgKten  Verhältnisse 

die  Kheinprovin/..  <lie  l'i  ovinzen  "Wi  slf.'üen, 
Brandenburg  und  Schleswig-Holstein,  die 
ungUnstig.'-leu  »lie  Provinzen  Posen,  Pom- 
mern, Schlesien  und  Ostpreußen.  Nach 
I  ilcm  KlHcheniuhnlt  sii-lien  .nm  f>o«tcn  die 
iiheinprovinz  und  \Ve.stfalen,  am  ungunstig- 
sten Posen  und  Pommern. 

Von  den  außerpreußischen  Staaten 

steht  in  heznp  inr  StreckenliUigc  an  ereter 
I  Stelle  das  Königreich  Sachsen  mit  362,37  km; 
I  es  fo1|^n  dat»  Königreich  Bayern  mit 
in2..V)kiii.  das  Heichsland  Elsaß-Lothringen 
mit  106.3;^  km  und  das  Großherzogtura Baden 
mit  73,22  km.   Die  geringsten  Streckenlän- 
g«>n  sind  zu  verzeichnen  in  dem  Herzoge 
tum    SacliM'ii  AUenlinifj    1^^,70   km),  dem 
I  Oroßberzogtum  Oldenburg  (3,H0  km),  dem 
FBrstcnram  Waldeck  Tyrmont  (3,97  km) 
und  dem  Herzogtum  8Achsen>Cobnrg-Gh>tha 
(4,W  km). 

Das  grüßte  Einzeluuternehmen  in  Preu- 
ßen iüt  die  Große  Berliner  Straßenbahn  ge- 

blieben:  sie  betreibt  unter  eigenem  Namen 
ein  N<'tz  von  2;U  2!  km.  Kechnet  man  die 
Berlin-(  harlottenburger,  die  Südliche  und 
die  WoMtliche  Berliner  Vorortbahn,  die  alle 
drei  mit  «lem  llauptunternclnnen  durch 
Personalunion  verbunden  sind  und  deren 
Aktien  zum  größeren  Teil  der  Großen 
Berliner  Straßcnbahngesellschaft  gefaOren, 
hinzu,  so  org-iht  sich  ein  GesamHietsr  von 
32ü,44  kn)  Streckenl&uge.  Mehr  als  100  km 
betreiben  in  Preußen  außerdem  noch  die 
I  Straßenhahn  Hannover  {102,21  km)  und  die 

uiyiii^uu  by  GoOglc 
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Auf  Je  10000  Einirohoer  koinuiMi 

8traßuubuhuüu 


Prort&x 


mit 


mit 


Strafloo-  . 
bshnen  i 


AoT  Je  lOOüO  hm  kommen 

Straßen  bahaeu 
mit 


VoUapur-  ,Schn.«iJ.pur  äb^rf^^^pt , 
weit«        weite  *^ 


Strafien- 
baliiteti 

Voltepuiv  iSchmalspui-  überhaupt 
weite     '  weite 


mit 


kii 

Lim 
K  MI 

kni 

htm 

»in 

• 

0^ 

1 

^  0^1$ 

0.« 

Westprenfien  .... 

0,« 

0,» 

0,16 

0,«l 

0,S4 

Draiidenbarg  (mit  Ber- : 

1 

U,J» 

0,91 

1,12 

0,16 

;  0,19 

0.« 

o,n 

«1,01 

<M» 

(>,i>: 

Ofi6 

0,1  :i 

im, 

<),(»* 

1  «i" 

0,1» 

CM4 

Ü,U 

o,w 

0,80 

Saelneii  | 

1  OH« 

Ok« 

0,14 

0^1 

0,» 

SchIc»wi^-Hol8t«lii ,  . 

1  O^M 

Ojlf 

(1,81 

0,13 

0,«t 

UuDuuver  0^ 
Westfiüen  '  O^i 

0,6» 

U,to 

0,0» 

U,:<ü 

Oj» 

0,» 

I,« 

Ml 

Hps>*en-Na?<savi    .    .  . 

Oi» 

0,T8 

0,«..! 

0,36 

0,!}» 

OfM 

Ml 

2yU9 

3,10 

HohcnzollernsHie 


die  dstUclien  Provin- 

zen .   

0^ 

0,)« 

0,w 

0,38 

0,48 

i1h3  westlicheu  l'ruvin-  ' 

0^ 

1,37 

1 

0,» 

0,» 

0,7V 

0,88 

0,78 

StraSenbatmgesellschaft  in  Hamborg,  «leren  I 
iJlnge  156.2G  km(davon  47.06  km  in  rreulSen) 
>'Ptrfly:f     Das  größte  Uutt'mehnn-n  in  den 
andern   deut.siheu  Uundessta^tm   ist  die- 
stfidtiscbe  Stnißenbalin  in  Dresden  mit  | 
finor  T./lnpp  vnii   112, TiO  kin:  ilit-  fU)ri{^i'n 
aaßerpreuUisciK-u    Siraßenbubucu  haben 
sämtlich    unter    100  km  Streckeninngc. 
Zwischen  5U  und  lUO  km  betreiben,  abge- 
sehen von  der  Aaelient  r  Klcinbnhngesell- 
schafi,  <lie,  wenn  man  die  von  ilu-  be- 
triebenen fkvmden  Linien  ihren  uigenen  > 
iiiiizurot  bin  t,  rund  ÜTf  W  km  Straßenbahn  in 
l'reuften   im  Betriebe    hat,  die  lioehum- 
Oe1senkircben<*r  Straßenbahnen  (87,H1  km), 
die  Cölncr  Straüciibahn  (73,ü'2  km),  die 
Straßen-  und  Vorortbalm  in  Frankfnrr  n.  M. 
(Ul,ü4  km),  die  Diibseldorfer  Straßenbahn  [ 
(S8J82  km)  und  die  Bssenor  Straßenbahn  ' 
(58,21   km).     Vun   den  außerpreußiseheii 
ätraftenbahneu  haben   iswisciien   'ä)  und 
100  km  ^Streckenlänge  die  Münchener  Stra-  | 
ß<-nbahii  (r)S,02  km),  die  (.«ruße  Leipziger 
Straßenbahn   {5Ö,r>2   km)  und   die  Straß- 
biu^er  Straßenbahn  i54,77  km).   Die  ge- 
ringste Streckeulänge  bat  in  Preußen  die 
DrahtseUbabn  in  Zeitz  (0^31  km),  von 


den  anUcrpreaBischen  Kabnen  die  Berg- 
schwilx  bahn  in  I<()>chwiiz  (0,'M)  km)  auf« 
znwi'i^,fii.  Die  ilnn-li-rlmiitlifln'  I.Unge  «Icr 
einzcliM-n  Unternelimungen  stellt  sich  in 
Preußen  auf  16,90  km  <im  Vorjahr  16,8B  km), 
b<-i  den  auBlM•pr^•ufii^•|  lu  ll  Baluien,  wenn 
man  die  1-iluge  der  Unternelmmngen,  «lie 
von  I'reußen  In  die  «ndern  Kundesstaaten 
übergreifen.  außerBeiraelit  lAßt, auf  18^62 km 
(im  Vorjahr  13^45  km)  StreckenlAnge. 

AnhM  Md  Unge  der  in  BsMsk  MhrfliolMa 

Bahnen;. 

Voll  ilrii  ,tiu  ScIiI'C~'-<e  de?-  Bericli!s,i;ihrs 
vurliandenen  oder  wenigstens  geneiunigten 
235  Straßenbahnen  mit  8745,63  km  Lttnge 
befanden  sich  im  Betriebe: 

in  l'rcnßen  161)  mit  ....  260637  km. 

in  den  antlern  Hundes.-^taaten 
70  mit  i'.)VX»2  +  i:i:V2(»')  =)    lUÖ.l»  „  , 

zu.-^ammen   in  Deutschlund 
230  mit  8009,05  km. 

')  Di)-««  Zahl  »teilt  di«  im  lii'iri.  i-i  tlinlliclie  •■<• 
!.iirii(lrink'i.'  <iiir  in  undorn  niioit'-st.iiitt'n  f  liifii^'n  Toil- 
Btrecken  solcher  Unternebuiuiijceu  <I»r,  die  ftju  Prpußeu  iu 
dtoM  BviHleittutta  niMnrrair»ii. 
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Stotbllk  der  Ktelabahocn  im  Dentochen  Reiche  für  das  Jelir  1006.  [far^|^ji;;^\,«„. 


Der  Zuwachs  an  aolchen  Straßenbahnen 
stellt  sich: 

in  Preußen  auf  (1(30  —  154  _:)  6 
mit  (L':>2/i.s;  ^  2  i(r.,»i7  =)  .   .  l^,2UkDi, 

in  deu  andern  Üandesstaateii  ' 
auf  (10 — 67  =}  3  mit  (10eB,0B 
—  1086^10=).  ... 


sosammenZnwachB  inDcutsch- 
laod  9  StraSenbahnen  mit  .  170,18  km. 

Der  kilometrischi'  Zuwachs  beträgt  in 
i'ruußen  5,13  v.  II.,  in  ganz  Duutschiand 
4.05  V.  H. 

Die  Vertcilong  der  im  Betriebe  boflnd- 
liehen  und  dcrniu  ti  in  di'i- Aiisfülirnn}:  hr- 
griffetien  Stralienbahncii  auf  die  tünzt-lneu 
Provinzen  und  Bundesstaaten  ergibt  sieh  aus 
der  anf  8.  274/70  ahfedracfcten  Anlage. 


Die  Betric1>Bliinge  im  Jabresdurehscbniit 

f'iiis«  Iii.  der  mitl»cnutztt'n  fronnlenStrcckcn) 
beziUert  sich  lür  üic  im  BetrifV>e  bclind- 
Hellen  preuüisehen  Bahnen  auf  'jr)l»8,H4  km 
(im  Vorjahr  2518,21  km),  für  die  aulii-r- 
preußischen  nnf  932,50  km  (im  Vorj.ilir 
H9l,bÖ  km).  Der  Zugaug  beträgt  bei  dou 
prouStschen  Bahnen  80,63  km  oder  6»a0  t. 
II.,  bei  den  auÜcrprcuBischen  Bahnen 
40.0$  km  oder  I  50  v  H. 

Auf  eine  im  Beiriebe  bettndliche  Balm 
l{ommt  in  Preußen  eine  durehBchnittlk-tie 

Betriebslänge  von  1(5,24  km  {im  Vwrjalir 
16,35  kmj,  in  den  andern  Bundesstaaten 
von  13,32  km  (im  Vurjahr  13,31  km). 


Die  Spurweite  war  bei  den  Straßen- 
b^nen 


tn  Preußen: 

1906 

1 

51  Bahnen  oder  9sl^  v.  U. 

54  Bahnen  oder  83«i  v.  H. 

1,000  ni  bei  

!••;  t;i.i 

!•()        „           ,     .'>S,;i  . 

•2        .          ,       1,1  ^ 

0^  m  bei  ....  

*i        .           ,       1,3     ,  . 

S          ■•             _        1,K  „ 

(5       .          .      n,:  _ 

3       .         .      1/.  - 

lu  üeu  andern  Buudesstaatcii: 


19(ß 


1906 


1,4»  m  bei  

l,(int)  tn  bei  ..... 

0,760  m  bei  

(^Mo  ra  bei  

eine  gemischte  bei 
eine  abweicheude  bei 


[    7  Bahnen  oder  lü,»  v.  H.      8  Bahnen  oder       v.  B. 


44 

1 

14 


64,7 


4H 


18 


n 


66,7 

1»! 


In  welelier  Weise  sieh  der  Zuwachs 
der  preuüischen  Stniüenbalincn  an  Zaid 
und  Strcckeidängc  —  getrennt  nacli  Vull- 
und  Schmalspur  ^  seit  Inkrafttreten  des 


Kleinbalingesclzes  auf  die  einzelnen  Pro- 
vinzen verteilt,  ist  aus  der  nacbi»tcheiiden 
Übcisielil  zu  ersehen. 


Zuwachs  der  preuBIsehui  Straßenbahnen  von  1892  bis  1907  (nach  Provinzen  getrennt). 


Am  1.  Oktober  i-!>i  waren  vor* 

lianden 


I)»'rZ«wacIis  hrtni-  in  iler  Zrit  vnni 
1.  Oktober  l&.f2  bis  31.  .Mttrz  lllUT 

■1  Straßenbaboen 

mit  Voll-  imitSchmal' 


Straßenbahnen 

mit  Voll-  mit  Schmal    ■ ,.....«*—.«.-    i,  ^^i^j^y  j 

Spurweite  ,  Spurweite    "  Spurweite  '  Spurweite  "  '"^ 


An- 

ZK  Iii 


km 


.\n- 
zjihl 


km 


All- 
zahl 


km 


Au* 
lahl 


I' 


il 


kn 


An- 
whl 


ktii 


Ostpreußen  . 
Westprsttfien 


9,? 
16,« 


7,7 


4       'J4v'.        1  .      11,73  .     1  9ß,Ti 


Seite 


'.7 


M^hi      4    77,.-  I 
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Am  1.  Oktober  1892  waren  Tor- 
handen 

1  Der  Zuwachs  betrag  io  der  Zei 
j  1.  Oktober  1802  bis  81.  Min 

1907 

Straiteubahaea 

Stratteobabnea 

mit 

Voll- 

mit  S 

chrnal- 

mit 

Voll- 

mit  Schmal- 

Spurweite 

Spurweite 

uDernaupt , 

1 

spurwette 

Spurweite 

uDernanpt 

■ 

An- 

km 

An-  i 

km 

An- 
älil 

km  j 

An. 

km 

An- 
uhl 

uu 

Aa-  1 
nt&l 

1  

kffl 

Übertrag  .  .  . 

1 

3 

7.7 

5 

34,2 

' 

14,30 

4 

77,« 

4 

91,52 

Berlin   . 

A 

* 

190,0 

4 

• 

184,73 

4 

134.7» 

Brandenburg  .... 

3 

19,4 

C 

43,9 

9 

6 

53,02 

2 

8 

75,40 

1 

1 

20ß 

11,24 

1 

I 

1 

16,:i4 

1 

8,4 

' 

6,0 

ä 

• 

11,42 

• 

1  6,7S 

18,1- 

8 

62^ 

«2,4 

—  6,86 

5 

63,75 

5 

67,39 

3 

26,3 

9 

58,1 

12 

84,4 

—  1 

10,35 

4 

52," 

3 

63.» 

Schleswig^UoJatein .  . 

1  ^ 

41.1 

3 

16,7 

67,« 

* ; 

1 

j  28,W 

2; 

«4,11 

1  2 

61,7 

1 

1,8 

8 

88,8 

122,97 

'  16,37 

6 

189,M 

1 

6,0 

1 

6 

"9,1  s 

18 

28f),0ö 

24 

359,18 

Ue»»en-Naa»au   .  .  . 

i  & 

Q9ji 

7 

23,1 

12 

98,0 

27,14 

1 

1  82,M 

60,97 

JthelnproTins  .... 

1  7 

110.» 

IS 

19 

201,» 

!  ' 

161,M 

90 

478,15 

68I,M 

uoMnsoueniscJie 

1 

Lande   

• 

. 

. 

1  • 

t  ■ 

. 

;  ■ 

* 

• 

ZuMuumen  .  .  . 

86 

1 

621,» 

1 

24 

709,19 

60 

! 

1768,37 

Als  Betriebsmittel  finden  Verwcudang  bei  den  Straftenbobnen: 

In  Preußen: 


1906  )  1906 


16  Bahnen  oder  10,-2  v.  H, 

14  Bahnen  oder 

8/1  v.H. 

Elektrische  Motoren  bei  .... 

1  116 

,    73,3  , 

123 

• 

7»,»  , 

1  90 

n 

.    1^  1. 

18 

IM  . 

Dampflokomotiven  n.  elektrisebe 

Motoren  bei  

9 

*  n 

1 

1» 

^  n 

Elektrische  Motoren  und  Pferde  bei 

,  2 

n 

3 

« 

M  n 

i  4 

m 

4 

n 

2,4  n 

In  den 

andern 

Bandesstaaten: 

!  1906 

fcUelttriBche  Motoren  bei  .... 

Pferde  bei  •  • 

Dampflokomotiven  u.  elektritebe 

Motoren  bei  

Der  elelctriacfaa  Betrieb  ist  iini 

auf  Koftteii  des  Pfordr-  nn<l  dv> 

,'>6  bahnen  oder  «2,3  v.  H.       59  Bahnen  oder        v.  H, 
7       .         .    lO^a    ,      j     8      ,         .    11,1  • 

1          -            .        1,5      .                1          „            .        1,4  . 
■i                      ,.6,9,j4..,            r  n 

ler  wc'it«'r  1  »0  ist  dies  jetzt  (lfl07)  nur  noch  bei  18Bab- 
Dampfbe-    nen  mit  TH.SR  km  di  r  Fall.   Die  meisten 

thebes  in  der  Ausdehnung  begriffen.  Waren  dieser  liaiineu  haben  nur  eine  Betriebslänge 
e«  in  PrenSen  am  31.  MArz  1901  noeb  21  !  Ton  3—4  km.  Die  einslgon  etwM  grOlteren 
Bahnen  mit  162,8  km  (7,3  v.  H,)»  die  ans-  ^^etze  sind  in  Brandenburg  (6,40  km)  und 
Kblieftlieh  mit  Fferden  betrieben  wurden,  I  Herzfelde  (8^00  km). 
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Von  den  wUlircnd  des  Berichtsjahres 
ebenfalls  noch  mit  Pferden  betriebenen 
Strafienbahneu  in  Priedricbshagen  (2,36  km), 
Potsdam  (7,26  km^  niul  FU-nsburg  (2,30  km) 
is(  die  erstgenannte  bereits  Ende  19ÜG  unter 
glefehseiCigem  Umbaa  in  Vollspar  und 
unter  Einbeziehung  in  das  Nftz  der  ("öpe- 
nicker  Straßenbahn  für  den  elektrischen 
Betrieb  eingerichtet  worden;  auf  den  beiden 
Andern  Bahnen  ist  der  elektrwohe  Betrieb  im 
Laufe  des  Jahres  1907  aafgenommen  worden. 


Eine  Hahn  im  Regierungsbezirk  Magde- 
burg von  14,15  km  Lilnge,  die  in  der  Haupt- 
saclie  den  Interessen  des  Eigentümers  dient, 
wird  riiit  Pferden  und  Ochsen  berrioh<Mi. 
Mit  Dampf  lokumotiven  wurden  in  PrcuUcn 
ISO]  noch  20  Bahnen  mit  133^  km  (6,0  v. 
II.  der  Gesamtliinge)  betrieben,  Wiihrend 
CS  jetzt  nur  no(  !i  14  Bahnen  mit  86,ö6  km 
(3,28  V.  II.)  sind.  Darunter  befindet  f>icü 
auch  die  Joister  Stniltenbahn  (2,32  km),  die 
mit  Bonsiniolcomotiven  betrieben  wird. 


Die  Zahl  der  im  Straßenbabnbetrieb  vorhandenen  Belriebsmittel  betragt: 


In  PreoOen;  j 

in  den  andern  Bundee- 
staalen: 

1905 

1906 

1906 

j 

71 

€6 

*• 

•2 

• 

♦ 

39 

49  , 

u 

14 

647T 

6760  ! 

sn6 

11661 

11918 

4477 

468» 

68,s 

69,5  ' 

.3 

IS 

769 

740 

161 

18» 

7,6 

7^  1 

806 

766  1 

9B2 

2» 

Die  zur  Personenbeförderung  einge- 
dcliteteD  Motorwagen  sind  auch  bei  den 
Personenwagen  ini1g«ztthlt 

Tin  ganzen  sind  sonach  In  PrenSen 
13491  Wagen  vorhanden. 

Die  11918  (im  Vorjahr  11  5(51)  Personen- 
wagen in  Preußen  enthalten  insgesamt 
.".fWl 03n  (37  i  5 ,i;enclimif,'te  Sitz-  un«l  Stell- 
plnl/.e;  das  (icsumllatlegewiclil  der  740  (Tö'Jj 


Güterwagen  Im  zifTei  t  aMi  auf  3697  (38:31)  t. 
Auf  eiueu  Personenwagen  kommen  mitbin 
dnrchBchnittIloh  88  (im  Vorjahr  32)  Sitz* 
und  Stehplütze,  während  das  (Inrchschniii- 
liche  Gesamtladegewicht  eines  Güterwagens 
wie  im  Vorjahr  auf  5,0  t  anzunehmen  ist. 

Den  grdJtten  Wagenparic  haben  in  Preu- 
ßen ihrer  Längenans(i>  hnungund  der  Stärke 
ihres  Betriebes  cntsiHi  t  hend  die 


Grotte  Berliner  Straßenbahn 

mit 

2495  Wagen  i)  und  832f}9 

Straltenefsenbahn  in  Hambni^ . 

n 

1224 

11 

„  S4984 

StraUenbahn  Hannover    .   .  , 

• 

739 

n 

«    14  288 

Ci'Uner  Straßenbahn  

n 

f;27 

„    17  012 

Frankfurter  Straßenbahn  .   .  . 

n 

» 

„  15110 

StraSeneisenbahn  in  Brestaa  . 

n 

309 

r  13111 

DOsseldorfer  Straßenbahn  .  , 

• 

314 

1» 

^  10152 

II 


» 


n 
1» 

1» 


■I  Rlmetil.  OaTiK«k'.  Oflter-.  Poit-  mi  ipttMyngm. 

Alle  übrigen  Unternehmungen  inPreußen  | 
haben  weniger  als  10000  Sita-  und  Steh-  | 
pUltse. 

Bei  (ieti  außerpreiiUisehen  Straßenbah-  j 
neu  beträgt  die  Gesamtzahl  aller  Wagen 
6152  (im  Yorjalir  4921).  Die  4683  (4477) 
I'ersonenwagen  in  diesen  Staaten  enthalten 
insgesamt  1G0  427  (152  218)  genehmigte  Sitz- 
und  Stehplütze;  das  Gcä^mtladcgewicht  der 
169  (161)  Ottterwagen  bczUTert  sich  anf 


921t(920t).  Auf  einen  i'ersoneuwagen  in  den 
anlSmrprcuEischon  Bundesstaaten  kommen 

mithin  in  beiden  Jahren  durchschnitt- 
lich 34  Silz-  und  Stehplittze,  w-lhrend  das 
durchschnittliche  Gcsamtladegewicht  eines 
Ottterwagen»  anf  5,8  t  (5,7  t)  anznneb- 
men  ist. 

Den  grüßten  Wagenpark  linben  von  den 
Straßenbahnen  in  den  außerpreußischen 
Bnndesstaaten  die 
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2^3 


Dresdener  Straßenbahn  .  .  . 
Müncbencr  Trambahn  .... 
(xroße  Leipziger  Straßenbahn . 
NQrnberger  StraAenbabn  .  .  . 


mir  781  Wagen')  »tk!      '»ai  Sitz-  und  Stehplätzen, 


„  Ü18 
«  488 
»  306 


2i  855 
„  16687 
n  10724 


n 
w 


■>  Hnickl.  Gaptcfe-,  Gltar-,  Pttil*  und  SptttalWM«»- 

Der  BetriebfMCweck  bestand: 

In  Preußen: 

1 

TW 

PersonenbefSrderung  bei  ...  . 

QfileibelBrdMttnf  bei  

Peisonea-  n.  OtMerbeffrderongbei 

In  den 

97  Bahnen  oder  61,8  v.  H. 
4      ,        »  » 

andern  Bundesstaate 

89  Bahnen  oder  54,6  v.  H. 
4      «        ,     9^  , 

n : 

in  der 

1905 

1906 

PfetaonenbefQrdenuis  bei  ...  . 

Güterbeförderunp  hol  

Penoaen-  u.  Güterbeförderung  bei  , 

88  Bahnen  oder  76y»  H. 
16      ,  ^,98^, 

46  Bahnen  eder  68^  ▼.  B. 
aS      .        •    96,1  , 

Von  den  der  Personen-  und  GUterbc- 
fltrdernncr  dienenden  Straßenbahnen  Prea- 

ßens  pficjjen  49  den  Güterverkehr  nur  in 
bescbräolctem  Umfange^  von  diesen  befür- 
d«ni  31  Bahnen  lediglich  GepSekstfloke,  die 
flhrigeii  auch  Lebensmittel,  Markt- und  StUck- 
jfüter  usw.  Die  Personenbefördtüung'  erfolgt 
zur  Zeit  bei  148  Straßenbahnen  in  Preußen  in 
euer,  bei  8  Straßenlbahnen  in  swei  Fahr- 
klassrn.  Vijn  den  der  Personen-  und  Gütor- 
befCrderong  dienenden  außcrpreuüiscben 
Straßenbahnen  befördern  5  lediglich  Ge- 


päckätilcko,  während  2  Bahnen  aueh  dem 
StdekgOterverlcehr  dienen.  SAmdlche  anßer- 

prcnßisehen  Straßenhnhnen  haben  nur  eine 
Wageaklaiise  iu  den  Personenwagen. 


Die  Verteilung  der  Straßenbahnen  in 

Preußen  nach  ihrer  intcrcssnnzngohf5ri{7- 
keit  wird  durch  nachstehende  übersieht 
▼eranschanliebt: 


Es  dienten  von  den  genehmigten  Bahnen: 


19ü5 


a)  dem  Pergonenveikehr,  Tor» 

sugsweise  in  StAdten  nnd 
deren  Umgebung  

b)  dem  Fremden- (Bade-)  Verkehr 
e)  vorzugsweise  dem  Handel  nnd 

der  In(i(i«trie  

tl)  vorzogsweise  landwirtschaft- 
lichen Zwecken  

e)  annftlicrnd  in  ^ioitluMn  Maße 
dem  Handel  und  der  Industrie 
«ewle  hudwhrtaehafittchen 
Zweckea   


llü  Bahnen  mit  2079,(»  kin      124  Bahnen  mit  2:273,74  km 


1  " 

80,1*  „ 

; "  • 

»      60,91  , 

i " ' 

,     819,01  r. 

18  . 

1 

»     SS77,«7  , 

1  1  » 

n       1S,M  , 

1.  • 

13^ 


18,M 
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Östlichen  |  irwtildMn 

Provinzen 


fftUen  Im  J«hv«  I90S: 
Ton  dea  Bahnen  su  a 

ir         ■  «  *  h 

■         «  fi  l>  ^ 

•       r  »        n  ^ 

«     »       1      «  e 


ö4  Balinen  mit  9SM^  itm 

1      P        ,  2^  , 

8  „  .  18^  , 
1      ,         ,  14,1»  • 

9  .  9,M  , 


70  BahDeo  mit  ms,>ii  tun 
16     «        •    SGüftt  ■ 


1 


4At 


xasammen 


61  Bahoen  mit  9Kijn  lern  |  108  Bahnen  mit  Itßßj»  km, 


Dio  Stn-ckenlilnge  der  Bahnen  zu  a  be- 
tnigl,  mithin  86,2  (im  Vorjahr  83,7J  v.  H., 
der  zu  b  2.3  (2,4)  v.  H.,  der  zu  c  10,6  (18,8) 
V.  H..  der  zu  d  O  fi  (0,5)  v.  H.  und  der  zu  e 
0,5  (0,6)  V.  Ii.  des  get^amten  preußischen 
Stralteubahiinetzes. 

Bedipnstptr, 

Im  lJ«  lricl»c  diH-  Mtalieiibabueu  wurdeil 
bei  AbsehluS  der  Statistik  in  PrettSen  22762 

licaiiiti'  und  11  7(>4  stilndij^i-  Arln  iter  (g'egen- 
Übcr  21 44(>  und  lOüTZ  im  Vorjahre),  in 
den  außcrpreußischen  Bundesstaaten  13211 
(11916)  Beamte  uiid  ständige  Arbeiter  be- 
schürUpt  Auf  t'iiu'  int  Betrinh  liefindliclie 
Straßenbahn  kuiumou  durch.schnittlich  in 
Prenfien  (142  +  73  =)  215  (im  Vorjahr 
137  -f-  tj*^  =  2Cß),  in  den  andern  Bundes- 
staaten 189  (175)  Bedienstete.  Die  Berliner 
Straßenbahnen  beschäftigten  allein  7174 
(7115)  Beamte  and  2817  (2700)  stAndige  Ar- 
b.  it»T,  alsn  :m,5  (33,2)  und  2-i.l  "2'>^)  v.  II. 
der  Gesamtzahl  iu  Preußen.  Vun  den  außer- 
preofilaehen  Bahnen  beschäftigten  die 
meisten  Bearat<-n  und  .Vrbeiter  die  Dresde- 
ner Straßenbahn  (2503  =  10,4  v.  II.),  die 
Alünchener  Trarabaln»  (IGlMi  =  12.6  v.  II.) 
and  die  Große  Leipziger  Straßenbahn 
fltiöO  -  12,.")  V.  ri  ),  alle  drei  zusammen 
5879  oder  44  5  v.  H.  der  Gesamtzahl. 

Anf  1  km  der  im  Betriebe  betindlichen 
Straßenbahnstreeken  waren  ank  Jabres» 
Schluß  vorhanden:  ln-i  den  jireiißi!<chen 
bahnen  (mit  Einschluß  der  iu  andern  Bun- 
desstaaten liegenden  Teilstrecken):  13,0, 
t»ei  den  auüerpreußisehen  Bahnen  13,9  Be- 
dienstete. Am  Ende  des  Vorjahres  betrug 
der  Bestund:  12,7  und  13,2  Bedienstete  auf 
1  km  der  betriebenen  Strecken. 

Form  (Eigentum)  der  Untemehrnm. 

Was  die  Form  der  Straßen bahnunter- 
ttehmen  betrifft,  so  dberwiegen  die  Gesell- 


schaftsuntemehmcn,  deren  Zahl  in  l'reußen 
95  (im  Vorjahr  96),  bei  den  außerprcußi- 
sehen  Bahnen  43  (wie  im  Vorjahre)  betrlKt. 
KommunalverTiHnd''  —  Kreise  oder  Gemein- 
den —  sind  in  l'reußen  Unternehmer  vun 
67  (im  Vorjahr  61),  in  den  andern  Bundes- 
staaten von  23  (im  Voijabr  20)  Straiut- 
bahnen. 

Es  ist  demnach  wiederum  eine  kleine 
VenehiebttAg  in  der  Kiehtong  wahmneh« 

m*  n.  rlaß  die  Kommunal verliände  weiten' 
i'  ortschritte  iu  der  übernähme  von  Straßeu- 
bahnen  in  Eigentum  nnd  Betrieb  gemadtt 
haben.  Die  Gesellschaftsuntemehnten  sind 
zum  ^loßt'  II  Ti  il  im  Eigentum  von  solchen 
Gesellbehaften,  deren  Geschüftsbereioh  sich 
nicht  Aber  das  einselne  Bahnnetx  lünaw 
cr«troekf.  Daneben  bef^toht  aber  eine 
iieihe  vun  Uuiernehmcu,  die  zum  Teil 
in  den  versehtedenen  Gegenden  des 
iii'ichs  Straßenbahnen  besitzen  und  be- 
treiben. Die  bedeutendste  dieser  Unter- 
nehmungen ist  die  Allgemeine  Lokal-  und 
Straßenbabngesellschaft  zu  Berlin,  die  nicht 
weniger  als  9  Straßenhnhnen  mit  einer  G«-- 
samtiänge  von  172,33  km  besitzt  und  bc 
treibt. 

Wie  »^ieh  die  einzelnen  Unternehmun- 
gen auf  das  Kcichsgcbiet  verteilen,  ist  aus 
der  nachfolgenden  Tabelle  zu  ersehen. 

Privatpersuuen  gehören  in  Preußen: 
die  StraBenbabn  von  Patzetz  bis  zum  Saale> 

ufer  unterhalb  Kl.-ltosenburg  (14,15  km 
die  Drahtseilbahn  in  Zeitz  (0,31  km),  die 
Wittenberger  l'ferdebahn  (1,60  km),  die 
Pferdebahn  Cassel— Wolfsanger  (3,40  kn>) 
und  die  Krahnenbergbahn  (0,51  km};  in 
den  andern  Bundesstaaten:  die  Pferdebahn 
in  Ingolstadt  (3,26  kmX  dieZerbsterSiniBen- 
bahn  (2,25  km)  und  die  StniGenbAhn  in 
Lübeck  und  nach  Marli  (4,20  kra). 

Die  Pferdebahn  in  Flensburg  (2,30  km), 
die  sich  wahrend  des  Bericbtcjahrs  noch 
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Verzeichnis  der  Strancnbahn-Botriob^untornühraun^'on. 


9 
-3 
S 


Beselehnnnir  Unternehmunn^ 


oder  demnlchtt 
SU  b«tr«ib«iideB 

I       ciffooeo  und 


Aanhl  Ltaf« 


froiiiden  Strecken 
km 


km 


I  I.  In  Preulit  u. 

t  '  AII^Tn«{n«  Lokal-  und  StraSenbahngesellschaft,  Aktien- 

gt'scllsfliaft.  in  Berlin  

2  I  Süddeutsche  EisenbahugcseUscbaft,  AktieogeselUchAft, 
I       In  Darmatadt  

3  Siemens  &  Hslske,  Aktlen^'osollscluif't,  in  Berlin.   .  .  . 

I       tu  Bwrlin  

5  I  Westfftlijjche  Kleinbahnen,  Aktiengesellschaft,  in  Essen 

6  Kontinentale  £iaenbahn-Bau-  und  Betriebsgeaellschaft 

in  B«tUn    

7  ElektrizUäU-i  Aktiengresellschaft,  vorm.W.  Lahmeyer  &Co., 

in  Frankturt  a.  .M  

8  Konsortium  für  den  Bau  der  Mülheimer  Kleinbahnen 
(Tiefbau-l'Mlernohiuer  Ii.  Kitteric  in  Miilht  im  :i  IMi. 
und  Elektrizitüts-AktiengcscUschafl,  vonu.  \V.  Lal»- 
meyer  &  Co.,  in  Frankfurt  a.  M.)  

9  Ostdentache  Elseubahngesellsdiaft  in  Königsberg  i.  Pr. 

10  F«lten  tt  Ottüleaame-Liabmeyerweike  in  Frankfurt  a.  M. 

11  ElektriaitHt8-Aktieng«aaUielult^  vonn.  Sehttckerift  Co.»  in 

Nürnberg  

13    GeaeUaehaft  für  den  Bau  von  Untergrundbahnen,  O.  m. 

b.  H.,  In  Berlin  

13  Lokalbahn-AkUengesellschaft  in  München  ...... 

14  G«br.  Kftrting  in  KSrtiiigitdorf  bei  Hannovet-  

16    Kontinentale  GeseUaehaft  für  elektriaehe  Unternehninn- 

gen  in  Nürnberg  

16  Allgemeine  DeiitaeheKletnbahngeerilaebafl;Ak^ngeael!- 

schaft,  in  Berlin  

17  Havestadt,  Contag  &  Co.  in  IH.-Wilmersdorf  bei  Berlin 

18  Eisenbabnbfttt-GeaaUaebaft»  Becker    Co.,  G.  m.  b.  H.  in 
Berlin  


124,68 


12Ma 


4 

] 

106,4« 

3 

I0l#a 

7 

» 

6 

86,19 

8 

4i,ai 

3 

30,?5 

3 

SOy» 

9 

96,» 

8 

SM« 

3 

21.0« 

2 

13,M 

2 

16,\3 

1 

10^ 

2 

lö,«  j 

1 

18,IS  1 

: 

2 

12,M 

2 

2 

3 

18^ 

1 
I 

1 

S 

9,74 

1 

1 

9,43 

1  ' 

1 

7,65 

1 

7,86 

1 

M 

1 

1 

M 

1  • 

48 

eo6,M 

1  ^ 

411,» 

47,» 

8 

47,a» 

3 

29,49 

2 

15,83 

2 

2 

3 

IM 

S 

7,sa 

s 

7;s44 

Znaamnien 


4  < 

I 

\ 


TL  In  den  andern  Bandeaatnaten. 

AllgenuMne  Lokal-  und  Strnfienbahngeaellaehall^  Aktfen- 

geselUcbaft,  in  Berlin  .  

ElekCitaitllt8-AktiengeBell8chaflt»Tonn.  Sehuekert  ft  Co.,  In 

Nürnberg  

Elektra,  Aktiengeaeliachafl,  in  Dreaden  

>,  Elektriaehe  Betriebe,  AktlengeaeUaehafI,  in 
BerUn  


saiiinii'n 


Inageaamt 


67 


481,10 


in  pirivatwirÜ%eiitttm  und  Betrieb  befand,  '  den  andern  Bnndeaataaten  drei  Piivatper- 

ist  auf  die  Stadt  Flensburg  (Ibcrpfgraiipen  sonen  11),97  und  H  71  km,  zusammen  ndit 
und  TOD  dieser  für  den  eiektrischeu  Betrieb  l-'nvatper»oueu  29,68  km  Ötraßenbahu,  d.  i. 
eiiigvriolitet  worden.  '  nur  0«8  v.  H.  des  Gesffintnetsea  in  Deutech- 

Ea  betiorao  mitbin  in  Preußen  fanf,  in  |  land.  , 
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Statistik  der  Kleinbahnen  im  Deutsclien  Reiche  för  du  Jahr  1906.  [fo,^||{^h!^s. 


Iii  fiskaliticbeiu  Eigentum  belindcn 
sieh  in  Dentschland  nur  drei  Straltenbabnent 

dU'  «lein  sächsischen  Staat«-  geluirigcn  Bah- 
nen von  Dresden  (Vurstadt  Cotta)  nach 
Coftsabftttdc  (5,31  kin\  von  Dresden  (Vor- 
stadt Löbtau)  durch  den  I'lauenschen  Grund 
nuch  DfuV)(>n  (S,RO  km)  und  die  mg.  LöGiiiiz- 
italin  von  Dresden  (Vorstadt  Mickten)  nach 
KOtzsehenbroda  (7^  km). 

Wif  sclioii  «„Twähnt,  h.it  die  Cihmuihme 
der  Ötraßcubalmeu  dorch  Gemeinden  and 
andere  Yerbftnde  weitere  Fortachrftt« 
maclu  Es  Bind  in  Preußen  11  >)  kom- 
muiüiit!  l 'lUoiiK'hmnnpf'n  hinzuj^ekonimen: 
die  Straßenbahnen  von  Gr.  ■  Licbtcr- 
felde  naeh  Kleln-Maehnow  und  von  Gr.- 
l,ielUcrf<']de  nacli  Steglitz  und  Südendc, 
ferner  von  Herten  nach  Buer  (Erle-Midde- 
licb),  von  Dortmund  (COme)  nach  Unna, 
vom  Sehwetmer  Bffnnnen  nadi  H  ilspe,  von 


ftls  in  Tmltin,  wM  S  Bfthumi  ITMtdilek». 
Btralenbdu,  atwIWhilMi  nm  Rwdfwt  V. 
KMih  OiruilMUsk  iuhI  tob  Bikiiiaf  Boaa  aadi  Bafcohof  ! 

Bmiel)  mit  untlern  komraunalM  UntenwhaM  ver«iaict  | 
■iiul  untl  fernor  2  Balineii  (von  Steele  8t«dt«r«nc«  nach 

(ieiii  rtnbiihiif  Steele-Nord   iimi  Min    Langenlierf  nach 
Steele  uiit  Absweifunff  aacb  UattiofcD)  nach  neuerer  | 
Fe«t«tellunir  nidit  «!•  rwitt» 
■Mehen  aintL 


der  Zeubü  Graf  Schwerin  iu  Kaaxei  über 
Castrop  nacb  Bahnhof  Rauxel,  von  Sodln- 
gen  n.u'h  TTt>rnc,  von  ncvcl^bcrr:  üVii-r 
Milspe  nach  Vörde,  die  Straßoubabuen  iu 
den  Stidten  Dortmund  vnd  Krenznaeh  imd 
von  Schleifknllhle  nach  Ucus\v«-i]cr.  In 
den  außerpreußischen  Bundesstaaten 
beträgt  der  Zuwachs  3.  Es  sind  dies  die 
Straßenbahnen  von  Niedersedllts  1iberLock< 
Witz  nuch  Kreischa  (Lockwitztalbahn),  von 
Walldorf  i.  B.  bis  Bahnhof  Wiesloch  0  und 
die  Schmalspurbahn  von  Mttnster  1.  ESs.- 
Lothr.  nach  der  Schlucht.  Im  ganzen 
sind  nach  der  folgenden  ÜIk  r?-icht  in 
Preußen  800,98  km,  gegen  fKH,4S  km  im 
Voi:falir,  (+ 14430  km)  im  Gemetedebesitz, 

in  den  andern  lUindesstaaten  "'H'i-^  kni. 
gegen  303,38  km  im  Vorjahr,  (+  t^.OU  km). 
Von  der  GeeamilAage  der  prenfilschen 
Straßenbahnen  (2638,97  km)  sind  30,4  v.  H. 
(im  Vorjahr  26,4  v.  II  ).  v«in  der  deraußcr- 
prenßiscben  (1106,6Ü  km)  35,5  v.  U.  (29,0  v. 
H.)  kommnaal.  Betrieben  werden  In  Pren- 
ßcn  58G,G2  km  oder  22,2  v.  U.  (19,3  v.  H  ). 
in  den  andern  Bundesstaaten  371^5  km 
oder  a3,6  v.  H.  (27,2  v.  II.)  der  fertigeii 
Strecken  durch  die  Gemeinden. 

■)  LaatAn«rB>>o  in  dcrStatistiW  : -  r<  [is  t«it  iafir 
tri«"!«",  jetzt  »lier  mm  cnit«ii  Mal  nacU^ewtewea. 


StraBenbahnen  im  kommunalen  Eigentum  und  Betrieb. 


Lfd. 
No. 


Elgentttmer  der  Bahn 


Eigentums-  1    Davon  In 

iRnge  komimm 
der  Baho  Betrieb 


hm 

km 

9B,w 

98,» 

ä,eo 

3,fio 

7.M 

21,16 

14,«') 

9,83 

9^ 

19;n 

8^ 

S,*s 

M 

8.M 

7.M 

lIMs 

8,37 

4,» 

4,91 

Vi 

9.» 

I 

2 
3 
4 

n 

7 

a 

9 
10 

11 

19 
18 
14 
16 

16 
17 
18 


a)  in  Preußen. 
Stadt  KSnigtberg  i.  Pr.  .  .  .   .  . 

Kreis  Briesen  

Stadt  Graudenz  

M  Potsdam  

„  Cüpfiiick  

Kreis  Teltow  fGr.-IJchterfclde— Teltow— Kl.-Maclinow>  . 

(Gr.-Lichti  rlohlt  -Sfidende  usw.)  

Gemeinde  fVanzösisch-Buchbois .  .  

Ste«?lit*  

Stadt  Kottbiis  

,    Breslau   .  .  .  . 

„  Ualberstadt  

„     Naiiiuliiir^^  u.  S.   .  . 

,  Schleswig  

„  HiMesheim  

„  Osnabrück  

„  Emden  

Stadtgvmeinden  Herne  imd  Reckllnghaasen,  Gemeinde 

Hniilvriti   -  

ätadtgcmeiude  un«l  I^aiidkrcis  Keekiinfiriiausen.ijciui  imion 
Herten»  Crange,  Recklinghau^en  und  Waum' 


Seite 


i«a^ 


141^ 


>)  Der  Obrigs  XaU  d«r  Balia  Mt  Müh  nlebt  in  BmH«Im. 
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Lfd. 

Eipi'ndnns- 

Davon  in 

Eigentümer  der  Bahn 

lange 

kouimnaalem 

«er  Dann 

jsenieD 

km 

km 

uiMrtrag  ... 

loa^tt 

%  A%  mm 

141,7t 

2<l 

7,70 

— 

2t 

Landkreis  RecklinghauBen  u.  Gemeinden  Herten  u.  Buer 

5,u 

22 

18,17 

18,17 

•23 

7,-j.-, 

94 

Landkreis  Dortmund  (Dortmund— Brambauer  usw.)  .  .  . 

21,8» 

— 

86 

14,17 

14,17 

26 

„       OBeeh«  Oiaf  Sebwedn— Baiixel)  .  . 

4,93 

. ') 

37 

»>» 

8,3» 

9B 

Provin«  Weatfiden,  Land-  nnd  Stadtkreis  Bochttm  .  .  . 

6.» 

— 

i» 

Btadt  Witten,  Gemeindf  ti  Annen,  Bommern,  Laer,  Langvn^ 

1 

30,<i 

29,77^) 

90 

4,10 

4.» 

31 

^    cifreUhcrg  u.  GemeiBdra  lUhUngbaasen  ti.  VOrde 

9,31 

9,31 

32 

27,M 

27,M 

as 

— 

u 

Frankfurt  a.  M.  (Straßenbahn  in  Frankfurt)  ... 

B6|M 

6a,ta«) 

86 

„            (Vorortbahn  nach  Kacheraheim  und 

j 

5,08 

36 

6,50 

— 

37 

5,10 

— 

38 

58,Si 

684»  >) 

39 

10,09 

MV» 

40 

7,05 

7.» 

41 

30,81 

— 

42 

10,» 

— 

48 

98,70 

28,70 

44 

'  7,00 

45 

20,1  s 

« 

Gemeinden  Telbert,  Werdeo  «ad  Siebenhonnseliaflen .  . 

M 

— 

47 

34,»; 

84,M 

48 

22,» 

40 

— 

50 

73,63 

73,01 

61 

— 

68 

Gemalndeii  Vilich,  ObeikaMel,  Nieder»  und  Oberdollen- 

18,*» 

•  >) 

Stadt  Bonn  (Stradenbabn  in  der  Stadt  Bunn  sowie  nach 

14,00 

14,00 

54 

Bonn  u.  Bür^rmeistorci  Godesberg  (Bona— Mehlem) 

t(»,iri 

10,10 

'Jfj'J 

56 

13,13 

— 

67 

20,49 

mm 

Zusammen    .  .  . 

886,«j 

<                      Im  Voqabr  .  .  . 

666,43 

468,00 

b)  in  den  andern  Bundeaataaten. 

i 

1 

6B,«r 

68,09 

8 

'  86,1« 

36,(6 

S 

4 

Landshut   

2. ; . . 

1                                                     Seite  .  .  . 

97,» 

')  SMh  akbt  In  B«tri«b«.  —  ■)  Der  abrlto  Toll  dw  Boba  Ist  nock  alotat  tm  B«tri«be  -  ^^  Di»  JlftocIiAOftr 
Trnritakn-AktiMfOoUiokifl  Ist  MftbnltMrle  d«r  Mm:  ^m»  ist  MMb  auf  &  »I  bei  den  roinon  kenmuaakB 
Pwt  i'iii'hinpn  aioht  nitcooaUt  w«rd«ii. 
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r  Zeiucbrift 

I  fQr  Ktt^iul'&bnon. 


Lfd. 
No. 


£iff«ntainer  der  Bahn 


Ligciituiiiti- 

lAnf^e 
der  Bahn 
km 


Davon  in 
kommunalem 
Betrieb 
km 


5 
6 
7 

8 
9 

10 
11 
18 
IS 

14 

15 
lÜ 
17 
18 
19 

ao 

31 


94 
96 


ObertHiff  .  .  . 

Stadt  Ludwigshafen  a.  Rh.  

«  Hannbeim  

a  Pfnnasen«  

„  Dresden    

Gemeindeverbaad  fOr  die  elektrische  Straiteobahn  Loach- 

wlli— POInitB  

Gemeindeverbaad  Leuben— KleinMChMhwite  

Stadt  Freiberg  i.  Sa.  

,  Zittau  

Oemelndeverband  für  die  elektrische  StraOenbaba  IHadM«* 

sedlitz— Lock  witx -Kreischa  

Stadt  Ulm .........  ,  

Karlsruhe  

ötadt  Heidelberg  

,     Freiburg  i.  Br.  

^  Walldorf  

,  Offenbach  

Mainz  

a  Dannatadt  

,  Worms  

«  Metz  

n  Colmar  

.  Pyrmont  


97,» 

2.« 

UM 

5^ 
2^ 
«,» 

7,n 

2,20 

16,1»«) 

8,73 
16,49 

9,tl 

1M7 


Ziuammeo 
Im  Voijahr 


«     ■  ■ 


S71,» 

98aiif 


Insgesamt 
Dagegen  im  Voijahr 


1193^1 
969,91 
988,M 


968,47 
746,» 
8I8,9< 


■)  Der  Hetrieb  lu  von  d«r  StadtcemeiBde  mit  Beffam  d( 
-  *)  Der  abriire  Teil  d«r  Balm  ist  aodi  aidit  in  BetrMw.  — 

Schaft  io  Pyrmont, 


B«rict>t^}ahr«(  —  1.  4.  1907  —  erOffaet  wofdea. 


Von  andern  UiUctik  Innern  werden  in 
Prett£eu  betrieben  die  Bahnen  des  Kreiise:^ 
Brieaen,  die  dem  KretBe  Dortmund  gebürige 
Bahn  von  Dortmund  nach  Brambauer  und 
von  Eving  nach  T>üncn,  ferner  die  Bahnen 
des  Laudkt'eiüos  Aachen,  der  Stiidte  Hilde»- 
heim,  Emden,  Mflnater,  Harburg,  'Wies* 
baden,  Kreuzn.u  h,  f'rcfeM,  Elberfeld,  So- 
lingeo,  Meiderieh  und  Mülheim  a.  Kh.,  der 
Gemeinden  Steglitz  nnd  Onichenbaeh  (Kr. 
Saarbrücken),  die  Bahn  der  Gemeinden 
Velbert,  Werden  und  Si'  henhonnsehaften 
sowie  das  Unternehmen  der  Provinz  West-  . 
falen  nnd  des  Land-  nnd  Stadtkreises  | 
Bochum;  auch  wird  auf  einzelnen  T.ini'-n 
der  Straßenbahnen  in  Dortmund  and  Düssel- 
dorf der  Betrieb  ni«lit  von  den  Stadt- 


peineinden,  sondern  von  den  Unternehmern 
anscblieüonder  Bahnen  geführt. 

Von  den  kommunalen  Straßenbahnen 

in  den  andern  Bundesstaaten  werden 
diejenigen  in  Mannheim  (25,64  km)  und  in 
Ludwigshafen  a«  Rh.  (9,09  km)  gemein- 
scbaftlieh  von  der  Stadt  Mannheim,  die 
stitdtlsehen  Straßenbahnen  in  Dresden 
(112,50  km)  und  die  dem  Verband  der  be- 
teiligten Gemeinden  gehörige  StraBenbahn 
LoBchwiiz— Pillnitz  (5,98  km)  gemeinsam 
von  der  Stadt  Dresden  betrieben.  Diese 
führt  auch  den  Betrieb  der  dem  Königl 
sAchsiscben  Staatsflskns  gehörigen  Strafien- 
bahnen  von  Dresden  nach  Cossebaude 
(5,31  km),  nach  Kötzschenbroda  (Lößuiu- 
bahn,  7,22  km)  nnd  durch  den  Plauenscben 
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Oruud  (8,89  km),  betreibt  also  im  gaazen 
ein  Netz  ▼on  139,fi0  km.  Nicht  ia  (3e- 
meindebctrirh  stehen  die  rti'mchmungen 
der  Stüdtc  LancUbm  and  Heidelberg.  Die 
einzige  in  PriTateigentom  beflndliehe 
städtischp  Bahn,  die  von  ein^  r  Gemeinde 
betrieben  wird,  ist  die  3,17  km  lnuge  Pferde- 
bahn in  Tyrmunt. 

Die  grüftten  Kominmialbabiien  hüben 
in  Freaften:  die  Stftdte  COln  {TBfiü  km), 


Düsseldorf  (58,82  km),  Frankturt  a.  M. 
(61,54  km),  in  den  andern  Bundesstaaten 
die  Städte:  Dresden  (112,50  km),  MUnchen 
(&8|62  km)  and  Niiraberg  (dtt,4Ö  km),  die 
sAmtlich  ihre  Linien  aneh  selhit  betreiben. 

BetrielMlefstuiigen. 

über  die  Bctriobslcistungen  der  Strallea- 
babnen  im  Jahre  1906  gibt  die  nachstehende 
Zusammenatellnng  Auskanfk 


bei 

im  PeisonenTerksiir 

im  Gfltenreikebr 

dio  Anzahl  der 
gefahrenen  Penonen- 
wagenkilometer 

der  be-  , 
förderten 
Personen 

die  Aoxabl 

der 
,  gefahrenen 
Gttter- 

wagen- 
kllouteter 

die  Anzahl 
der  be- 
förderten 

Gütcr- 
tonnea 

überhaupt 

darunter 
Motor- 
wagen- 
kilometer 

den  prenltUehen  StraSeo' 
bahnen 

1906   

i9or,  

deo  aufierpreußischen  Stra- 
ßenbahnen*) 

1906   

W4  797  Hl 5 
'  31-230050» 

16780678» 
1868674S6 

228  11-2  878 
-239670496 

198440064 
140^944 

I  («i7  (i90  '281 , 
1  167  203  069 

866451696 
667467086 

'2  559611 
2175646 

487948 
419618 

1  139228 
«0«33l 

486  SU 
496894 

allen  deatschen  Straßenbahnen 

1906   

1906   

402  194  100 
497  (507  9Ül 

357  r).')^  9ti2 
ikiO  161  440 

1  CM  150  979 
1  794  Ü42  094 

2997  554 
■J595  IG4 

1  595781 
1  303  855 

')  Die  Huinliurjrer  SunBeabaho  ist,  wie  in  fr&bor«n  Jahren,  bei  den  Verkehrsbotracbtuniron  Qbcrall  ali  auAar 
prvuOische  Strafienbabn  anire»ehon  worden,  weil  «ie  «um  weitaus  irrfißten  Teil  auf  Hambursiachem  Gebiet  liegt  ud 
Mnt  bei  dM  froSan  Lkag9  di«Mr  Bahn  i»t  TwcMcb  alt  dam  Voijalur  «ia  gaox  uitriAhtirM  Bild  K«b«n  wf rde. 


Während,  wie  wir  früher  sahen,  die 
nebenbahnfthnliclien  Kleinhahnen,  wenig- 
stens in  l'reuÜen,  einen  dem  Personenver- 
kehr nicht  sehr  bedeutend  naehaMienden 
Güterverkehr  bewältifren  und  auch  bei  den 
aofierpreaßischen  Kleiabahnen  der  Gttter- 
▼erkehr  stark  snnlmmt,  spielt  dieser  bei 
den  Straßenbahnen  gegenüber  dem  Per- 
soneTiverkehr  nur  eine  g/inz  verstliwin 
dende  Rolle.  Das  Verbällnis  der  beiden 
Verkehrsarten  bat  sich  Ton  neaem  za- 
angiinsten  de^<  Güterverkehrs  verschoben, 
indem  in  ganz  Deutschland  die  Anzahl  der 
Personenwagenkllometer  die  der  Güter* 
Wagenkilometer  nunmehr  annähernd  um 
das  200  fache  übersteigt.  Ob  allerdings  die 
aus  der  vorstebeaden  Zusommcnstellang 
eralcbtliche  Alnuihme  des  Glltenrerkehrs 
Im  Jahre  1900  gegenüber  dem  Vorjahie 
wirklich  in  diesem  Maiie  eingetreten  ist, 
mn<  als  sweifelliafl  beseichnet  viralen,  da 
für  einige  Bahnen,  wie  belspidaweise  die 


Straßenbahn  Cfipenick  —  Nicderschfine- 
weide,  im  Jahre  1906  überhaupt  keine  An- 
gaben über  die  Zahl  der  gefahrenen  Güter- 
wagenkilometer und  befördert«!  Oltter- 
tonnen  gemacht  sind  und  einige  oiMtere 
gegenüber  dem  Vorjahre  so  auffallende 
Versehiebongen  zeigen,  dafi  man  hinsich^ 
lieh  der  Zuverlässigkeit  der  Berichlerstat- 
tung  erhebliche  Bedenken  tragen  muß.  In 
Betracht  ist  femer  zu  ziehen,  daß  die 
Bergische  Kletaibahn  Düsseldorf  —  Voh- 
N\inkel,  die  einen  verh/lltniHm.tCig  starken 
Güterverkehr  bewältigt,  diesmal  nicht  mehr 
unter  den  StraSenbahnen,  sondern  unter 
den  nebenbahnilhnliehen  Kleinbahnen  auf* 
geführt  ist.  Im  Persunenverkehr  ist  gegen- 
über dem  Jahre  1905  in  Deutschland  eine 
Zunahme  an  Wagenkilometern  von  rd.  d5Vs 
Millitmen  (1905  34  Millionen)  zu  verzeichnen, 
was  einer  Steigerung  von  über  7Va  v.  H. 
euiäpricht, 

Als  BefOrdemngskraft  wird  bei  den 
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Straßeiibatinen  im  Gegensatz  zu  den  neh.  n- 
äbalichen  Kieinbahnon  vorwiegend  Elektri- 
zitlt  verwandt.  Es  konmen  in  DentiCh- 
land  über  77  v.  TT.  allor  Personenwagieii- 
kilometer  auf  elektrische  Motorwageo. 

In  gMz  Dentaebland  sind  rd.  1704Vs 
Millionen  Personen  befördert  worden,  etwa 
IW/.,  Trillionen  mehr  als  im  .Talire  1906, 
davon  llbT  Millionen  in  Preußen  und  rd. 
027Vfl  liOUionen  in  don  übrigen  Bnndes- 
stnntcn.  Die  Zunahme  betn'lfrt  in  Denisch- 
Innd  nahezu  10  v.  U.  (im  Vorjahre  8'/$  v.  H.). 
Diese  Zunahme  verteilt  sich  wie  tm  Vor> 
Jahre  annähernd  in  gleichem  Verhältnis  auf 
die  preitßi^ichen  und  außerpreußischen 
Straßenbahnen.  Die  bedeutende  Steigerung 
des  Personenverlcehrs  auf  den  dentschen 


Stmßonbahn<'n  h.ilt  demzufolge  non  sehon 
fünf  Jahre  hindurch  an. 

Wie  in  den  frfihoren  Jahren  hatte  die 
Oroße  Berliner  Straßenbnhn  auch  IftOÖ  den 
weitaas  stärksten  Verkehr  von  allen  dem- 
sehen  Straßenbahnen.  Sie  leistete  allein 
82  87.^635  Wagenkilometer  (im  Vorjahr 
m  m)  m).  .l.  s  16J  v.  U.  (im  Vorjahr  17  5 
V.  Ii.)  aller  gefahrenen  Wagenkilometer, 
und  beförderte  364100900  Personen  (ini 
Vorjnhr  350500000',  d.  s  20,^  v  n.  (im 
Vorjahr  21,4  v.  U.)  der  Ge^amtbeförderangs- 
leistung.  Oflterverkehr  fand  anf  Ihr  nicht 
statt. 

Der  Grttßen  berliner  Straßenbahn  fol- 
gen mit  mehr  als  20  Milllionen  Fabr- 
gAsten: 


1.  die 

2.  « 


a 

4. 

B. 

6. 

7. 

8. 

9. 
10. 
11. 

12. 
13. 

14. 
15. 

la 

17. 

la 


n 
n 
n 


Hamburger  Straßenbahn  . 
Stadtisehtt  Straßenbahn  in 
Dresden  (früher  Deutsehe 
Straßeubalm  and  Dresde- 
ner Straßenbahn)  .... 
Straßenbahn  in  t  'olii  .  .  . 
Straßenbalin  in  Franklurt 

am  Main  

Münchener  Trambahn  .  . 
Große  Leipziger  Straßen- 
bahn  

Berliner  Hwh-  nnd  Unter* 

grundbahn   

II .  1  n n n vp r.-c Ii e  Straßenbahn 
l^reülauer  SU'HÜeneiäeubahn 
Düsseldorfer  Straßenbahn . 
Nfiroberg-Fanlicr  Straßen- 
bahn   

.Magdeburger  Straßenbahn 
Stuttgarter  Straßenbahn  . 
Bremer  Straßenbahn  .  .  . 
Berlin  -  Charlottenburger 

Straßenbahn  

Leipziger  Biektrisebe  Stra- 
ßenbahn   

Westliche  Berliner  Vorort- 
bahn   

Straßbarger  Straßenbalin  . 


mit  39,0  Mill.  Wagenkm  und  140,7  Mill.  Fahrgäste», 


I» 


n 
n 


27,3 
18,4 

17.1 

ia2 

8,6 
13,7 
8.8 
9,0 

Bß 

6.9 

6,9 

73 

8,3 
6.6 

ai 


n 
I» 
n 


n 


» 

n 

n 
n 

ti 


n 


88,0 
7a7 

67,5 
64,3 

61,1 

41,6 

39,5 
38,4 
34,7 

29,6 
27.2 
27,1 
20,8 

24^ 

23,ü 

23.(1 
20,8 


j» 

w 


Zwisdien  10  und  20  Millionen  Fahr^ 
gftste  haben  befördert: 
die  Essener  Strnßc-nbahn  (19.7),  die  Chem- 
nitzer Straßenbahn  (19,0),  die  Mannheimer 
Straßenbahn  (ia4),  die  Harobnrg-Altonaer 
ZriurnlVifibn  (16,5),  <1if  !?•  iclmin-Gelsen- 
kirchener  und  die  Berliner  Elektrische 
Bahn  (je  l<j,3),  die  Dortmunder  Straßen- 
bahn (l.">,8).  die  Stf'ttiner  Straßen-Eisen- 
bahnffesellsohaft  H"  :r  die  Könipsberg-i-r 
Städtische  Straßenbahn  (14,7),  die  Aache- 
ner Straßenbahn  (13,0),  die  Karlsruher 


Straßenbahn  (13/)).  die  Danziger  Straßen- 
bahn (12,8).  die  Wiesbadener  Straßen 
bahn  (12,2),  die  Breslauer  Elektrische 
Straßenbahn  (11,1),  die  Fosener  Straßen- 
bahn (11,0).  die  Große  Casseler  Straßen- 
bahn (10,8). 

Im  ganzen  haben  sumit  im  Jahre  IQOü 
ebenso  wie  im  Vorjahre  35  Straßenbahnen 
eine  Leistung  von  über  10  Milliimen  F-ihr- 
{r>t'-fen  aufzuweisen.  Diesem  Kreis*'  \>i  si  it 
dem  Vorjahre  die  Große  Casseler  btraüen- 
bahn  htnsitgetrelen;  die  Zahl  der  einen  so 
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hAhen  Verkehr  erreiebenden  Straßenbahnen 

i<f  aber  {jleichwolil  die  g^lficho  geblieben, 
weil  iuzwischeu  die  beiden  Dresdener 
Stnftenbahnen  tn  einem  Unternehmen  ver^ 
eini^  eind.  Infolgedessen  ist  das  Dres- 
dt'nrr  Gosamtunternehmen  an  «lie  drlttf* 
Stelle  der  verkehrssttirkstcii  deutäcbeu 
Straßenbahnen  getreten. 

Im  Verhältnis  zur  durchschnitilichpn 
Jahresbetriebsl&uge  stellte  sich  der  Per- 
aonenverkefar  der  19  größten  Betriebe  ful- 
irendermaßcn.  Auf  jode»  Kilometer  durch- 
?*ehniitlieht!r  .Jahresbetriehslfluge  kommen 
an  PersonenwageiikUt)mei<'rn : 


im 

im 

beider 

Jahre 

Jahre 

1  J906 

1 

190S 

Großen  Berliner  Strafieobahn 

1  344  74» 

349678 

Hambariter  Straßenbahn  .  . 

224179 

Sui'iti^r  Itrh  Straßenbahn  in 

243  167 

Straßenbahn  In  Cöln  .... 

*  2960S6 

S64606 

.Straßenbahn  in  Frankfurt  a.  .M. 

365-286 

377245 

\f tini'hAnf^r      ri  in  t iflli  ii 

IIilltt'JAIIli        ■       ■  ■ 

*>in  797 

Großen  Leipziger  Straßenbahn 

\  386571 

3S8I1& 

14111*-    •           A.A.<'\,li             lltl  \A                   •  V.  & 

gruudbaliu  .  

586  33» 

602  445 

Hannoverachen  Str&ttenbabu 

80270 

84  316 

Breslauer  Straßeneisenbahn  . 

:  348064 

S281  246 

Dässeldorfer  Straßenbahn .  . 

1  177  838 

195  793 

Nürnberg  •Filrther  Straßen- 

227^ 

aWöSl 

Hagdeborger  Straßenbahn 

1  9N864 

160024 

Stultg:arter  Str.-ißonbabn    .  . 

179  047 

184001 

Bremer  Straßenbahn  .... 

1  i774tiÖ 

304444 

Berlia'Cbarlottenbnrger  Stra- 

1 

ßenbahn   

175  650 

211  GOO 

Leipsiger  Elektrischen  Slra- 

1  mi6s 

188984 

Westlichen  Berliner  Vorort- 

1  178  90ä 

187  536 

Sliaßbarger  Straßenbaliu  .  . 

1  99619 

108916 

Dagegen  dorchselmittltch  bei: 

i 

allen     deatseben  Straßen- 

1 

135  560 

UUi»26 

Ii 

Hiernach  hr  die  Verkchrbdichtigkoil 
wiederum  um  stärksten  bei  der  Berliner 
Hoeb-  nnd  üntergmndbahn,  sie  übertrifft 

die  Stniüenbalin  in  Frankfurt  a.  M.,  die  die 
nÄchststilrkste  Vcrkehrsdiidiligkoit  hat,  um 
fdsi  60  V,  H.  (im  Vorjahr  ebonsoviel). 
Eine  Abnahme  gegen  das  Vorjahr  bat 
infnlgf  ErweitcruTip:  des  Netzes  bvi  der 
MHgdeburger  Straßenbahn  stattgefunden. 
Am  fttßrksten  ist  im  Jahre  1906  die 
V»  rkclir-idichtigkeit  bei  der  Städtischen 
Straßenbahn  in  Dresden  (infolge  ihrer  Ver- 
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Schmelzung  mit  der  Dresdener  Straßen» 

bahn)  gewachsen  (24  v.  H );  dann  folgen 
die  Berlin  -  Charlottenburger  Straßenbahn 
mit  81    H.,  die  Mflnchener  Trambahn  mit 

1  18  V.  II.,  die  Bremer  Straßenbahn  mit  15  v. 
H  ,  di«'  N'ttmberg-Farther  Straßenbahn  mit 

I  14  V.  H  ,  die  Große  Leipziger  und  die  Bres- 

I  lauer  Straßeneisenbahn  mit  je  13  t.  H.,  die 
('«ilner  Slraßenb.Tlin  mit  12  v.  H.  Die  ühri- 
gen  Bahnen  zeigen  eine  langsamer  aufwärts 
sieh  bewegende  Verkehrsentwicklnng. 

Bei  der  GAterbefOrderang  hat  wiederum 
die  ITannnvrrschc  Straßenbahn  mit  1372  819 
Wagenkilometern  alle  anderen  Straßenb.di- 
nen  fibertrolfen.  In  weitem  Abstände  folgen 
die  Förster  Stadtbahn  (181 B45  Wagen  km), 
die  Mfilh.iusener  Trnmways  (164 Äft  Wii- 
genkm>.  die  Düreiier  Dampfstraßcnbalin 
(101166  Wagenkm),  die  Hcidelberg-WieS' 

I  !..ehtr  Straßenb.ihn  (100560  Wagenkm). 
Die  übrigca  Straßenbahnen  haben,  soweit 
anf  ihnen  Überhaupt  Gflterverkehr  statt- 

I  findet,  weniger  als  100000  Wagenkm  ge- 
fahren. 

I       Hinsichtlich  der  Dichtigkeit  des  Güter- 
I  Terkehre  wird  die  Hannoversche  Straßen- 
bahn aber  von  vielen  anderen  Straßen- 
bahnen übertroffen.    Denn    während  sie 
auf  1  km  BeUiebsläoge  nur  1463  t  beför- 
dert hat,  hat  z.  B.  die  SUats-Straßenbahn 
durch  den  Plauenschen  Grund  —  bei  allcr- 
L  dings  nur  0,75  km  durchschnittlicher  Güter- 
I  gleislftnge  —  98 146 1,  die  Meißener  Straßen- 
I  bahn  22493  t,  die  DUrener  DampfstraCeu- 
I  bnhn  21  ORB  t,  die  Forster  Stadteisenbahn 
'  2Ü211  t  auf  1  km  Betriebslänge  gefahren. 

Ober  die  Ausnniaong  der  Betriebs- 
j  mittel  im  Personenverkehr  gibt  folgende 
Zusammenstellung  Auskunft.    Es  kamen 
auf  jedes  Wagenkilometer 


bei  der 

Fshrgisie 

1906 1 1906 

Gruüuu  ßui'ÜDui'  ätiaßcubahu    ,  . 

4,1 

Hamburger  Straßenbahn  .... 

3^ 

8,s 

Städtisi  licii  Straßenbahn  in  Dresden 

4,1 

4,i 

Straßenbahn  in  Frankfurt  a.  U.  . 

V 

Mütieheiifr  Tr.anibahn  ' 

4,2 

4,i> 

Großen  Leipziger  Straßenbaliu  .  . 

3^ 

3,n 

Berliner  Hoch-  undUnter^^rundbabn  1 

hfi 

4,9 

Uanooverschen  Stralieabahn ... 

2,7 

2.» 

Breslauer  Straßeneisenbahn  .  .  .  i 

4,5 

4,» 

Püsseldorfer  Straßenbahn .    .   .  . 

3,,. 

I>,s 

Nürnberg-Fürtber  Straßenbahn. 

3,2 

8,* 

Magdeburger  Straßenbahn    .  .  .  « 

8,7 

3,* 

Stultjrarter  .Straßenbahn  .... 

3,1 

19» 
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St»li»tik  der  Kieinbahnen  im  Dettteeben  KeLebe  Ar  da»  J«br  1906.  \u/^^ 


Del  a«T  t 

Fahrgiete 

r.Hk-,  um 

Berlin  •  Charlottenburger  SttmBen.* 

1 

3.1  f  S»i 

Le^gwr&lekcrleehenStnüteiibafaQ 

Weallichcn  Berliner  Vorortbahn  . 

3^ 

3,« 

Straßburger  Strafteabahn  .... 

8^ 

Dagepfii  duri'li'-clinittlirh  hol: 
aüeu  b»'richU'n(i«jii  deutschen  Stra- 
ßenbahnen  

i  ^ 

8,6 

Verkehr  statt;  aber  auch  in  Breslau,  COln, 

I  Frankfurt  a.  M.  onrt  Münchfn  sind  fast 
ebenso  gute  £rfoIge  erzielt  wonlen.  Am 
geringsten  war  die  Aasnntzuiig  bei  der 

i  Leipziger  Elektrisolien  Straßenbahn. 


Die  beste  Ausmitziing  der  Betriebs- 
mittel ündot  sonaeli  in  dem  dichten  Beriincr 


Über  die  Betriebseinnahmen  haben 
diesmal  Bahnen  in  der  Gi  >aiiitliln<?e  von 
102,Ü7  km  (im  Vorjahre  32,0d  km)  nicht  oder 
nicht  TollstAndig  berichtet,  woranf  die  in 
nachsteheiidi  r  ZnsamnuMistellung  erschei- 
nende AbnAbuie  der  Einuahmen  aus  dem 
Güter-  und  Postvericehr  acom  Teil  zurilek- 
«aführen  ist. 


Es  hctruj;^ 


bei 

die  Hinnahiue  aus  dem 

Personen-        Güter-  und 
vfrkehr  Fostvorkfhr 
M  M 

die  gesamte 
Einnahme 

dcQ  preuitiäclieu  Siraüeubalineri 

l€61Ri868S 
llBUSttl 

94410» 
8W4S8 

lIO0n4BA 
119  KT?  066 

den  auAerprenAisehen  StraBenbahnen 

55  434  4^2 
61489953 

421  955 
^114 

57  692  242 
636306^ 

allen  deutschen  Straßenbahnen 

1906   

1  1 

,     161367  067 
1  176668374 

1  866  U64 
1993536 

168591694 
188967691 

Für  die  19  größten  Straßenbahnunter-  I  aus  dem  Personenverkehr  im  einselnen 
nehmnngen  stellten  sich  die  Einnahmen  i  folgendermaßen.  £s  kamen 


bei  der 


Pfennig  auf 
jeden  Fshrgsst 


Mark  auf  jedes 
Kilometer  Linge 


iiior. 

1906 

1906 

1906 

9,5 

9,5 

141  649 

143137 

10,( 

10,6 

84  396 

91738 

10^ 

10,1 

53  311 

77  029 

9.1 

Ö.7 

33184 

98866 

9.» 

9,4 

140401 

140611 

9,« 

10,0 

!iO  97S 

112  128 

9,1 

9,0  1 

90001 

97  310 

n," 

12,0  j 

844498 

864967 

10,7 

10,4 

2287« 

25  340 

7,8 

7.7  1 

87  022 

94 -äS 

I0,s 

9.1  1 

64876 

68679 

9,1 

9,2 

66134 

80049 

8,« 

66111 

66835 

8,» 

61964 

68867 

9,9 

9ß 

60696 

66096 

Großen  Berliner  StraUenbaha  .   .  . 

Hamburger  Straßenbahn  

Stadtischen  Straßenbahn  in  Dresden 
Straßenbahn  in  Cöln  ...... 

,         „  Frankfurt  a.  M.  .  . 

Müncbencr  Trambahn  

Großen  Leipsigor  Straßenbahn  .  . 
Berliner  Hoeb-  und  UntergmndlMdin 
Hannoverschen  Straßenbahn  .  .  . 
Brei»lauer  Straßeaeisenbahu .... 
Dfisseldorfer  Straßenbahn  .... 
Nürnborg-Fürther  Straßenbahn  .  . 
Magdeburger  Straßenbahn  .... 

Stuttgarter  Straßenbahn  

Bremer  Straßenbahn  
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bei  der 

Pfennig  auf  i 
Jeden  IVd^gaat 

Mark  auf  Jedes 
Kilometer  IjRoge 

1906 

1906  { 

1  19U6 

1906 

Beriin-Cbariottenburger  StraBenbaltD  .... 

Leipziger  Elektrischen  StraLlcnbahn  .... 
WeBtiichea  Berliner  Vorortbalin  ...... 

lOH 

10,3 

9,* 

—  

10,1 

9,0 

54  371 

1       63  731 
81898 

67230 

66196 
88J96 

Dagegeu  durcbschuittlicb  bei  allea  berichten- 

9.» 

9^ 

47788 

49996 

Rci  aMen  dioson  f^roUi'U  T'ntcrnchmun- 
gun  ist  eine  Steigerung  der  kUometmclien 
Blmuihffl«»  emgetreten.  0ie  höchste  kflo- 
metrische  Einnahme  weist  nueb  im  Jahre 
1906  wiederum  die  Berliner  Hcith-  nnd 
Untergrundbahn  auf;  ihre  Einnahme  bat  sich 
geg^en  das  Vorjahr,  das  eine  Steigerang 
von  8  V.  H.  ffojfcn  das  ,7,<\hr  1004  zoi^e, 
nm  weitere  10500  M  für  das  Kilometer,  d. 
i.  am  rd.  8  v.  H.,  gehoben.  Größere  Steige- 
rung der  kilometrischen  Einnahmen  haben 
aber  noch  die  Städtische  Straßenhnlin  in 
Dresden  (rd.  23  700  M),  die  Nürnbcrg- 
Fttrther  Straßenbahn  (rd.  14900  M),  dte 
!!-Tlin-Charlo!<enhuf^'er  Str.ißt'iib/i!iii  (12900 
.Mark)  and  die  Müuchencr  Trambahn  (rd. 
1220O  M)  erfnbren.  Zwischen  lOOOO  nnd 
5000  H  för  dss  Kilometer  beträgt  die  Stei- 
geinnfr  der  Einnahrao  bei  der  (Kölner 
Straiieiibahn  (rd.  1*200  M),  bei  der  Ham- 
burger nnd  Breslaner  Straßenbahn  <Je  rd. 
7400  ^I).  bi>i  der  Oroßen«Leipzigi  r  Straßen- 
bahn (rd.  7300  M),  bei  der  Bremer  Straßen- 
bahn (rd.  5400  M).  Die  Übrigen  Straßen- 
bahnen zeigen  geringere  Stoigeningen. 

D<  r  Purchschnitt  der  kiloimMri-schen 
Einuabme  aus  dem  Personenverkehr  alier 
deutschen  Straßenbahnen  ist  von  47 182  M 
auf  49  906  M,  al!<o  um  4,S  V.  U.  (gegen  8,9 
H.  Un  Vorjahr)  gestiegen. 

Es  betragen: 


Die  bei  allen  deutscheu  Straßcnbaliiieu 
für  die  Beförderung  des  einzelnen  Fahr- 
gastes durehsehnitllicb  ensfelte  Einnahme 
1  eträgt  93  Pf  (im  Vorjahr  9,9  Pf).  Von 

I  d«'u  vorgenannten  größten  Unternehmun- 
gen hat  sich  nur  bei  der  Hamburger,  Frank- 
fhrter,    Httnchener,    Nftmberg  -  Färther, 

I  Magdrbnrf^cr,  I.pipzif^'pr  Elrktrisrlicn  Stra- 
ßenbahn und  bei  der  Berliner  Hoch-  und 
Untergrandbahn  die  von  Jedem  Fahrgast 
im  Durchschnitt  erzielte  Einnahme  gehoben, 
hei  den  übrigen  ist  sie  hernntergagangen 
oder  gleich  geblieben. 

Die  gesamten  Einnahmen  der  deutschen 
Straßenbahnt'Ti  haben  im  .lahre  1906  rd. 
182,97  Mill.  ^lark  betragen,  also  über  14,38 
Hill.  Marie  (8,5  v.  H.)  mehr  als  im  Jahre 
190&.  Itlntspreehend  den  Betriebäleistungen 
fällt  der  llauptteil  auf  den  I'ersonenver- 
kehr,  während  der  Güter-  und  I'o$tvcrkelir 
mit  rd.  1,29  MflI.  Marie  nicht  einmal  den 
140.  Teil  ilcr  Gcsaniteinnahmeii  ^«  liiaclit 
hat.  Im  übrigen  gilt  auch  für  diu  Ein- 
nahmen aas  dem  Oatorverkefar  daa  oben 
bei  Besprechung  der  Betriebsleistungen  Be- 
merkte. 

Über  diu  Betriebsau^igubeu  tehleu 
diesmal  die  Angaben  für  218,25  km  Om 
Voijabr  155,19  km).  Soweit  berichtet  worden 
ist,  war  das  Ergebnis  das  folgende. 


bei 


die 


die 
Steuern 


die 


die  reinen 

für 

Betriebs-  IWohlfiibrt»-!     3°"     I  gesamten 

Kon- 


cni- 


4on  preaSischen  Straßenbahnen 

1906   

1906  


ausgabeu  .ricbtuniren    ^^ceaions-  Ausgabe» 
aller  Art  I  ' 


! 


II  67480056 
69496850 


9471391 
3164634 


6501680 
6092619 


67284902 
7315749ct 
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• 

bei 

• 

} 

die  rt'iiifii 
Bftriebij- 
aaagaben 

di6 
Autgaben 

für 

Wohlfabrte- 
eiB> 

richtungen 
aller  Art 

die 
Steuern 
und 

zessions' 
abgaben 

die 
1  Ausgaben 

1  M 

1 

M 

II 

H 

don  «iiB«rpr«aßischt!o  Strafienbabnea 

1  80001633 

108»  116 

38B7447 

86988603 

1  8i  743  847'! 

1 188 886 

8068 864 

4O0BB6BB 

allen  deutschea  Strafienbabnen 

1906   

87671678 

8600607 

8899186 

10844848« 

97171S97 

4863869 

i 

9146888 

116188088 

■I  Die  reinen  Botriobiausrubvu  dur  8Uldti»ohon  StniteniMhn  in  Drenim  bKbra  Bleht,  wla  Mit  flL  79«  8palla 

des  Krfrt^nztinRnheftes  Mgegfhen.  tüSAM  M.  »oudern  6^641  H  betrageu. 

Uk'niach  beliefoii  sich  die  gesamten  nur  am  6  v.  iL  vermehrt  hatteu,  aind  dies- 
Verwaltangsausgabon  der  deatachen  Stra-  [  mal  wteder  starker,  nftmlich  um  rd.  W/t 


ß(>iibahnen  auf  rd.  113  Jtill.  Mark,  vtwn 
lOVi  Mill.  >rnrk  m«'lir  nN  im  .hihre  IOOTj 
(-f  10,5  V.  ii.);  dif  Steigerung  der  Ausgaben  , 
ist  also  hOber  als  die  der  Einnahmen,  eine  ; 
Erscheinung,  die  sieh  in  neuerer  Zeil  auch 
bei  den  meisten  Voilbabnantemebmungen  , 
des  ln>  und  Auslandes  bemerkbar  macht.  | 
Unter  dm  Ausgaben  der  Strhßt>nluihn<  J 
nntemehmungen  steht-n  die  reinen  B^'trioHs- 
nusgaben  mit  einem  Auti-ii  von  naliczu  86 

H.  an  erster  Stelle.  Sie  sind  gegenüber  > 
dem  vorigen  Borielirsialirc  um  annähernd 
11  V.  U.  gewacbsen.    Die  Ausgaben  für  j 
Wohlfahrtsetarlcbtungen,  die  sieh  im  Jahre  I 
1904  um  26  v.  H.,  Im  Jahre  1905  dagegen  ' 

Es  betrugen: 


V,  H.,  gestiegen.  Der  Anteil  dieser  Aus- 
f^iihpn  an  den  Gesamtausg'aben  ist  daher 
aucli  iiOher  geworden  als  im  Vorjahre,  er 
betrigt  etwa  Sß  r.  H.  in  Deatschlaod  (im 
^'nrjahrc  8,5  v.  H.)  und  rd.  4,8  v.  H.  fci 
i'reußcu  (im  Vorjahre  6,1  v.  U.). 

Auf  Stenern  nnd  Konsessionsabgaben 
kommen  8,1  v.  II.  der  Gesamtausgaben  lu 
Dout«chlfnid  und  8,3  v.  IT.  in  Preußen  {regen 
8.2  V.  H.  im  Vorjahre.  Der  Anteil  dieser 
Ausgaben  an  den  Qesamtavsgabea  ist  also 
etwa  dcrselhe  fjehlieheii  wie  im  .T.Tlire  1906. 

Wenn  man  die  Einnahmen  and  Aus- 
gaben der  Strafieubahnen  nach  Sparweiten 
trennt,  so  ergibt  sieb  folgendes  BÜd: 


die  Geaaut-Eiunahmeii  \  die  Gesaint-Ausgaben 


der  rebie  Betriebt- 
Oberaehnft 


bei  den  ^ 

i 

in  gumn 

auf  1  kin 
durchschnitt- 
licher Be- 

triclislSner  "i 

im  gMnwn 

uuf  1  km 
durchachnitt- 
licber  Re- 

im  tßaan 

«af  1  km 

durrliMlmltt* 

lieber  0«- 

trir-hstfltK^  't 

M 

\| 

\( 

\( 

i 

preußischen 
Straftenbahnen  1 

■ 

mit  Voiispar .  .  . 

88749^ 

60749918 

&4&91 

88093970 

84633 

mit  1  m  Spur  .  . 

37  747490 

S688S  1 

17614961 

16639 

8878  396 

8879 

mit  :nnItTer  ii.  j(e- 

iiiis^cbtcr  bpur  . 

4Ö»261U 

17  aib 

2947  375 

10  7<k> 

susaniinen  iiHio 

ii9:!:5:o6ö 

1 

50  8:57 

71$  ir»7  -IHH 

:!'2s 

43  91t<571 

19  407 

dagegen  1905  |i  110699  462        47647    i  67234982        30179  41702069 


lf(718 


■t  Dia  LSoaMt  der  Btlmaa.  bat  denen  Ananiwn  f«M«n.  «ind  »wfer  Anmts  mblieben- 
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Idic  Gcsamt-ElnnahmeD 

die  Gesamt-Ausgabeo 

der  reine  Betriebs- 
ÜbenchuA 

bei  d«o 

j 

1  in  guMn 

M 

auf  t  km 

dttrcbsohnitt' 

lieber  Be- 
triefaiUlnffn ') 

I 

M 

Miftlai 
flurchukiiftt» 

Hoher  Be- 
trlebsMnife ') 

M 

» 

iotgaaiM 

.M 

auf  1  km 

duMhickiiltt' 

lieber  Be- 
triebsltnir« ') 

außerpreußiscbeo 
8trafienb«linen 

mit  Vollspur .  .  . 

mit  1  tu  S|Kur  .  . 
mit  anderer  u.  gc- 
tnlschter  Spur  . 
 \ 

isoe&ou 

28  Ö02  782 

77981 
8414« 

68  594 

1 

18988641 
8688888 

18  461  109 

48878 
84640 

44  428 

9188161 
4066891 

10  041  678 

1 

96968 
11648 

24  166 

susanimen  \90G 

);.'!ß30625 
,  Ö7  692  242 

58  860 
55222 

40028  688 
aö2065U2 

88  118 
»4294 

23  230  145 
22209933 

22122 
21633 

allen  deutschen 
Straßeababaen 
mll  ToUspur ... 
mit  1  m  Spur  .  . 
mit  anderer  n,  ge- 
mlachter  Spur  . 

10681SS90 
40  809  ESO 

36  342821 

88  m 
87888 

633ä7 

68688650 
SB  148789 

2»H53  72ä 

68808 
16688 

33  »83 

41996181 
18984647 

12yH9048 

88991 
9167 

luaammea  1906 ' 

188967091 

68864 

118188068 

84168 

«7148716 

90968 

dagegen  1906 .;  1685018»« 

49981 

108448484 

81477 

68918008 

19688 

')  Dia  LiDse  der  Bahnen^  bei  denen  Aogabeo  fehlen,  kiad  auBer  AnMts  ireblieben. 


Hiernach  ist  dor  Betrieb  auf  den  Bnh  IlOhe  bei  den  aiiüerprciißischen  Bahnon. 

nen  mit  Vollspur  wusentiich  kostepieliger  ,  Dies  ist  darauf  zurückzufiUirea,  daß  sieb 

als  auf  <|en  Strecken  mit  kleinerer  Spur*  |  anter  den  aaßerprenfiiBchen  Bahnen  die  fUr 

weite;  andereneitt  sind  aber  auch  die  Ein-  |  das    Gesamtergebnis  ansschiaggebenden 

nahmen  und  der  Betriebsüber^chuß  ent-  großen    Unternehmungen,    nSmIich  die 

spreclieud  tiOher.    Die  au  dritter  Stelle  |  MUuobener  Trambaliu,  die  Große  Leipziger, 

genMuieen  Bahnen  mit  anderer  nnd  ge-  •  die  Dresdener  Städtische  Strafienbahn  be- 

iiiischter  Spur  ■^intl  niclit  lediglich  solche  finden,    die  von    der  VoI!si)ur    nur  um 

mit  kleineren  Öpurweiten,  als  I  m,  sondern  einige  Millimeter  abweichende  Spurweiten 

Oberhaupt  alle  Strecken  mit  verschiedener  '  haben. 

Si)ur,  insbesondere  auch  solche,  die  zum  FOrdie wichtigeren Kommunuluuter- 

Teil  Vollspur,  zum  Teil  eine  geringere  Spur  nehmungen  ist  folgendes  Betriebsergeb- 

weitc  haben.  So  erklärt  es  sich,  daß  ihre  nis  festzustellea;  der  reine  lietriebsUber- 

Blnnahmen  nod  Ausgaben  verhSltnlsmAS^  ■  schaff  betrag  (nach  der  Große  des  Über- 

so  hoch  sind.  Besonders  anlFaUend  ist  ihre  j  sehusses  für  1906  geordnet); 


StraBenbahn  In 

1906 

! 

i 

1906 

M 

M 

9801880 

1 
1 

3679  074 

2  375  i)H5 

1 

2  Ö7H  722 

2135470 

2580563 

816^ 

1 

S274589 

1  049  tW9 

1 

1  474  JH>4 

10t»  736 

1 

l  180404 

619604 

«96839 

396678 

4S6898 

i' 
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StraftenbAbD  In 


1906 

19116 

M 

M 

UMeUaeliaftalMlux 

426  144 

S684S8 

41S115 

425662 

365  470 

262645 

829701 

2W161 

807119 

237  938 

24«  704 

169  467 

168  771 

141  183 

147888 

124  842 

141  696 

115  623 

130  324 

123  231 

121514 

136958 

1 19  581 

WllS 

1 1 1  940 

OaMllwIwftttNihii 

106993 

7796t 

104871 

87  358 

106  2S4 

72  Sät) 

100422 

97798 

99187 

73035 

05  Tf»2 

24^ 

93  93ä 

10B786 

93697 

67  H4f 

77  405 

63  935 

67  232 

fi0071 

65406 

R2  274 

61  a*>5 

im  R«ii 

60817 

49  781» 

60 170 

84997 

55  589 

40  906 

53  25)6 

19831 

46  885 

511110 

44019 

56840 

43746 

—  278  396 

33  5W 

im  Buh 

29310 

OsMllichnf  (»bah  u 

97836 

19652 

83464 

6679 

19778 

16206 

18  716 

81001 

lä  138 

16818 

16536 

8166 

9066 

7617 

7  110 

7(ß6 

49()3 

4742 

4280 

ini  Unti 

3  182 

do. 

8979 

2  945 

15966 

2  592 

2  417 

8  417 

im  Bau 

—  687 

789 

—  2164 

in  Hau 

-■  10  4!>1 

—  1657 

—  22600 

r>oi'timiiid  

Karlsruhe  

Berlin  (elektrische  StraUenbahnen)   

Königsburg  i.  Pr  

Metz  

Mains  

Firalburg  1.  Br  

Ludwijrshafen  

AL-GUdbacb  

Herne,  Baukau,  Keeklfng^hansen  

MiinstiT  i.  W  

Ubeydt  (eiascbl.  Kraftwerk)  

Hülbeim  (Bahr)  

GroU  Lkhterfelde— Steglitk  (Gigeotam  dea  Krelaes 

Teltow)  

Bielafeld  

Reckliiighausen  (Land-  und  Stadtkr«!«}  

Oberhaueen   «  

Potodam  

Solln  fTPri  

Bonn— Mehlein  

Dannitadt  

Barmen  

Witten  

Trier  ....»...,...., 

Aachen   

Osnabrück   

Siegen  

Scbwelni'Bannen .  

Cöpenick  .  

Bonn  

Graudenx .......   

Halbentadt  

I'it'ftl.in  

Uildüäheiin  

Qroß-Llchterfeld«  —  Machnow  (Eigentum  dea  Kreiae» 

Teltow)  

Briesen  

Elberfeld  

Pirinasens    .   . '  

Frankfurt  a.  M.  (V'orortbahu)   . 

Losehwlta-Pfllnita  

•  'fthnar  

Lcubon  (Dresdener  Vorortbahu)  ......... 

Scbleawlg  

Namnbur»?  iSaale)   . 

Walldorf  ...  

Kreuznach   

Franz.-Buohholz  

Koltbus  

Scbwelnfurt  

Zittau  

fVelberip  (Sachsen)  

Steplita  

Ulm  


■)  Die  Aktion  •!•  r  lirrliiicr  ckktrUi  Inn  lialiuoa  Iwfliutoik  sieh  Im  Eigontini  (Ur  Stadt  Barlin.  lo  dal  4ic  OnhaMi 
aU  KojnmunalaniernvhmeB  brtntchtct  verdcn  kfinnen. 
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AHtagekapItal.i) 

Das  Anlagekapital  sämtlicher  prcußi- 
«ohen  StraSenbahnen  (eingerechnet  die  in 
andere  deutsche  und  fremde  Staaten 
reichi  iuif-n  Teilstrecken)  ^)  stellt  sich  auf 
646174  532  M  (im  Vorjahr  616971016  M); 
es  konunen  mfUMa  $nt  1  kn  dnrelnehnitt- 
lieb  386942  M  (im  Vorjahr  235  652  M). 
1  km  Straßenbahn  kostet  in  Freofien 
duretaseliititttich  In  Vollspur  392606  H 
(im  Vorjahr  335818  M),  in  Schmalspur 
129341  M  (im  Vorjahr  127  660  M).  Auf 
die  Hohe  des  Betrages  für  die  vollspurigen 
Bahnen  iet  jedoch  das  Anlagekapital  der 
kostspieligen  vollspurigen  Bahnen  in  ver- 
schiedenen Urolistädten  von  erheblichem 
Blnllnfl.  IMt  man  beispielsweise  die  Bah* 
nen  in  Beriin  und  Umgegend  außer  Be- 
tracht, so  erg'ibt  sich  für  1  km  Straßen- 
bahn in  Vollspur  ein  durchschnittliches 
Anlagelcaidtal  von  nur  243267  H  (im  Vor- 
jahr 249378  M). 

Von  dem  nngrgebcnen  Gesamtanlage- 

knpital  sind  od'>r  wrrdi'n  )int'«^''phr«c!it : 


Das  Alllagekapital  samtlicher  außer- 
preuSischcn  Straßenbahnen  ^)  stellt  sich  auf 
218726967  M  (i^n  Vorjahr  202843956  M); 
OS  kommen  mithin  auf  1  km  durchschnitt- 
lich 248367  M  (im  Vorjahr  242  401  M). 
1  km  Straßenbahn  kostet  in  den  außer- 
preoftischen  Bondesataaten  dnrehsehnittilch 
in  Vollspur  309  020  M  (im  Vorjahr  290872  M), 
in  Sehmalspur    184  615  M   (im  Vorjahr 


■)  AI«  Aol(Ktek«piUl  Kill  der  far  die  Horstulluo^ 
und  AtisrQütiiatr  dor  Bahacn  insgesamt  aufgewendete  lle- 
u^,  bfi  lialiaen.  die  ganz  od«r  toilweiM  «uf  ttigttiwm 
BahnkSrper  anirolugt  sind,  uinsctiließlich  dAr  (dffimiltv 
(wtttebendcB)  tiruDdenrerbskotten. 


^  AaMcUkllfgb  derjniiva  acnAea  (T.iu.aMS  kn). 
fir  dl*  dtoAalagakMton  todarSlatiMllt  noA  alelit  aaeb- 
ftwlMaa  «liid. 

*)  Nicht  «ingereclioet  13  Bahnen  mit  einer  UafS  TOD 
1I2JI7  kai.  TOB  dcB«a  ktio«  Angaban  vorUafan. 


192  B67  M).  Von  dem  angegebenen  Ge- 

siamtanlagekapital  der  Straßenhnhncn  ni 
den  andern  Bundesstaaten  sind  aufge- 
bracht: 


M 

4818781» 

486000 

von  den  Znnlehstbeteillgten    .  . 

121201019 

8776814» 

M 

yom  Staate  (aus  dein  Klelnbaiin- 

unterstützuugsfonds)  

653000 

968167 

9807467 

Ton  den  ZunächstbeteiligCea    .  . 

108844679 

696601819 

Von  allen  deutschen  Straßenbahnen') 

zusammen  betrug  das  Anlagekapital 
8Ö99014ÖÖ  für  1  km  Streckenlänge 
durchsehnittlieh  288913  H. 


RentabiiitäL^) 

Von  df^n  In  Ht.  traelit  zu  ziehenden  138 
preußischen  Straßenbahnen  haben  16 
(6  vollspurige  und  11  schmalspurige)  im 
leisten  Jahre  keinen  Reingewinn 3)  abge- 
worfen. Bei  11  r4  vollspurig.  nund  7  schmal 
spurigen)  Baiinen  betrug  der  Reingewinn 
bis  za  1  y.  H.,  bei  7  (S  Tollspnrigen  und  4 
schmalspurig«  n)  bis  zu  2  v.  H.,  bei  15  (4 
vollspurigen  und  11  schmalspurigen)  bis  zu 
3  V.  II.,  bei  15  (2  vollspurigen  und  13  schmal- 
sporlgen)  bis  zu  4  v,  H.,  bei  22  (13  voll- 
spurigen und  0  schmalspurigen)  bis  zu 
5  V.  H.,  bei  4ö  (15  vollspurigen  und  30 
lehmalBpiirigen)  mehr  als  6  bis  10  H. 
und  bei  7  Ralmcn  (5  vollspurigen  und  2 
schmalspurigen)  über  10  v.  H.  des  Anlage- 
kapitals. Das  Verhältnis  der  Kentabilität 
der  preußischen  Straßenbahnen  in  den 
einzelnen  Provinzen  ergibt  <ich  aoB  nach- 
folgender Gegenüberstellung*): 


'I  Nicht  einKorochnct  34.4$  kai  Bafanon  proufi.  und 
112J87  km  aoAaniraalL  SiraekaB.  na.  t47JK>  km.  fOr  dia 


•)  Virl-  hienu  Au'  .ViiüführunKon  bei  .i.-r  i:.  nt.-ili iiitat 
der  nehcnbalinUuilicbeo  Kleiabakiieii  —  Abscbn*  I« 
a  so  d«i  Fabniarlialitaa  diaaait  Xailaebrlft  — . 

1  Uatar  ]t«liii««iaB  tcmMi«  OA.  der  ObenehtiB  dor 
BatTkbaaiamluiiaB  tbar  dl«  B«trlBbaai»imb«n  d«r  Bahnen 
—  alBaehUaEHeh  dar  Rlleltlacen  In  etwaige  l'^iieiieruum- 
aad  SpaaialieaaiTafoBda  aowie  der  irewühDiicbon  Ah- 
•oJireihunfren.  aber  auaacbliall ich  dor  Zinsen  und  Tilirniiirs- 
beWlg«  fOr  den  im  Anleiheweire  lie»chairtou  Teil  des  An- 
laffekapitalB  — . 

*)  T}h  in  Klaniniorn  Btvhcndon  ZaUea  cabou  aa,  wi^ 
viel  von  <i<  u  in  Betracht  koiunieadaa  Barimaa  TOUipnrif 
und  wiori«!  ■cJuaalapiurls  aiitd.  — 
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Em  betrag  die  Verzinsung  des  Anlagekapitals : 


fik  den  PfOTlnien 


Ot.H. 


bis  SU 


bi8  XU    bis  zu   bis  zu  bis  zu   ,     . .  i  fiber 

„  als  5  bis  „ 

5  v.u.    IQy  g  j  IOt.H. 


IT.H.  ,  2v.H.  I  3V.H.  I  4V.H. 

I  \  ' 


Ostpreußen  .....  bei  | 


I 


'  Westprenfien 


Berlin,  QescbAftsbesirk 
des  PolteeiprteldeDten 

Brandenburg  .... 

Pömroera  

Po«ea  

Schlesien  ...... 

Sacksen   


(0+1) 


1 

(1+0) 
2 

(l  +  I) 


(0+1) 


1 

~  (0+1) 

I  3 
(0-f-i)  r2+i) 


1 


I 


I 


1,11,2  2  . 

(1 +0) .  0 +0)  (1+0)  I  (^+0)  (a+0) .  ~ 

!  I 
2     '     8  1.4  1  1 

(l  +  l)  C8+1)  (0+1)  j  (8+$)  (0  +  1)  (1+0) 


1 

(0+l> 


1 

(1+0) 


(I  1  ;  2  i 

»  ?|:(P+1)  (1  +  |)S 


( 


1 


<1  (0  +  2).  (O+l) 


■     1  1 

-      -  '(0+1)  (1+0)  I 

I  (0  +  1)  ^(0+1)  [(1+1)  (1+0)1 

2  r, 
~  tü+2j. 


U  +  4) 


lo  ihm  datlichen  Pro-       $!    ^  ^ 

vinsen  bei  ^|)  (2 +  5)  (1+2) 


3  6 
(2+1)    (»  +  3) 


6         10         15  3 
(1  +  5)  (6+5)    (S  +  7)  (2+1) 


2 

(0+2); 


SeUeswlg'Holflteiii  .  .  bei  ||| 
Haonorer .  .  . 
Westfalen  .  .  . 
Hesteti'NMsau  . 
Rhelnprovinx 


2  1 
(0+1)    (1  +  1)  (1+0) 


l 


f  1 
I 

(0+1)^ 
I 

i  '  '■ 


i  i(i+i),  C0+«) 


(0+l)'(l+0)|  - 

4  l  3 

(0  +  4)  (0+1)1(1+2) 


(III  2  2  Iii 

i\  (1  +  0)  (i+( 


■0) 


■     •     •  ■ 


'  !;  (1- 


(0  +  2)  ,  (1  +  1)    (0+1)  (1+0) 


H  2 
(•2+1)  ;  (2+0) 

S 

(1+S)|  ~ 

4  1 
(0  +  4)1(0+1) 


1 

(0+1) 


2  ü 
(0+Ä)|(0+6) 


3  1 
(0  +  8)  ,  (1+0) 

17 


(•+«1(4+18) 


in  den  westlichen  Pro- 
▼Inaen   


(Ii     9  B 
bei  <|(B+6)|  (8+5) 


4 

0  +  ») 


9  9 

(l  +  S),(l+8) 


13  80 
(8+4)  (7+28) 


4 

(»+1) 


Vott  den  16  Straßenbahnen,  d.  i.  11»0  v.H., 

(im  Vorjahr  18  oder  13,0  v.  H.)  der  in  Bc- 
trnclit  g<'Z(i<^(  npn  }?abin  n,  die  keine  Ver- 
zinsung d<  ä  AnlagetsMpiials  ergeben  haben, 
sind  5  erat  naeh  dem  1.  Jannar  1904  voll 

in  Bi'trij'ib  genomnu-n;  fflr  dir  33  Bahnen, 
d.  i.  23,9  V.  II.  (im  Vorjahr  30  oder  21,7 


V.  H.),  die  eine  Verzinsung  des  Anlage- 

knpitals  von  höchstens  3  v.  II.  ergeben 
haben,  st«'llt  sich  dü  se  Zahl  auf  0. 

Die  Verzinsung  des  Anlagekapitals  der 
preoltisehen  StraBenbahnen  in  den  letsten 
drpi  Horii-Iitspihrcn  erhellt  aus  folgender 
Zu8.■lmtneu^>teJluug: 


Berichtsjahre 


In  Betracht 

^fezogene 
Bahnen 
Zahl 


0 

V.  H. 


bis  zu 
1 

V.  H. 


bis  SU  bis  su  bis  zu  i  bis  su  ,  Aber 

"      ,5  bis  10; 


9 

V.  H. 


a    i  4 
r.  H.  I  V.  H. 


10 
V.  H. 


190» '5 
11(05/0 
1906/7 


Ii 


182 

1 1 

l-> 

14 

13 

17 

23 

3« 

4 

138 

9 

•J 

12 

7 

31 

46 

6 

188 

1« 

11  1 

7 

16 

1& 

22 

45 

7 
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Voa  den  In  Betracht  zn  stellenden  51  1  (im  Vorjahre  18)  nach  ihren  eigenen  Jin- 

außerprfjnßischen  Straßenbahnen  haben  gaben  olncn  Bctrifbsvcrlast  gehabt,  d.  h. 
7  (1  vollspurige  und  6  schmalapurige)  im  ihre  Betriebseinnatuncn  haben  zur  Dccicang 
letzten  Jahre  kehien  Reingewinn  abge-  der  Betriebskosten  nicht  aasgereieht  Den 
worfcn.  Bei  1  (schranlsptirigen)  Balm  bc-  größtt  ii  Verlust  erlitt  die  ^fcmi  ler  Klein- 
trug der  Reins^fwinn  bis  zu  1  v.  H..  bei  5  l>ahn  Aktiengesellschaft  (27  281  M),  dii' aller- 
(1  vollspurigi  n  und  4  scbmolspurigcn)  bis  üiugs  außer  der  Memeler  Straßenbahn 
an  2  bei  10  (9  Tollsinirigen  und  |  mehrwe  nebenbaknAhnliehe  KIdnbahnen 

7  schmalspurigen)  bis  zu  3  v.  TT.,  hei  3  boi  ^femnl  betreibt,  deren  Betriebsverluste 
(schmalspurigen)  bis  4  v.  II.,  bei  4  (3  voll-  i  —  20568  M  —  in  dem  Betrage  von  27281  M 
spnrfgen  und  1  schmalspurigen)  bis  za  6  [  mitenthalten  sind.  LftSt  man  dfese  Gesell- 
V.  II.,  bei  19(6  vollspurigen  und  13  schmal-  schaft  deshalb  außer  Betracht^  i  liat  die 
Spurigcu)  mehr  nis  5  bis  10  v.  0.  und  bei  Stnißrnbahn  in  Ulm  den  j^riiLIti  n  Verlust 
2  (1  vollspurigcn  und  1  sehnmlspurigen)  geiialu  ^22uUü  .M).  Es  fülgcn  die  ätraßeu- 
Babnen  Uber  10  ▼.  H.  des  Anlagekapitals.  |  bahn  in  Nordhansen  mit  19  798  U,  die 

Von  den  7  finßpriire.nßiprhon  Rtrnßen-  Straßenbahn  i^tcglitz—n.Thlcra— Grunewald 
bahnen,  die  Iceine  Verzinsung  des  Anlage-  i  mit  10491  M,  die  Straßenbahn  in  Pyrmont 
kapftals  ergeben  haben,  sind  2,  von  den  »  mit  10802  H,  die  Sttdllche  Berliner  Vorort- 
16  Bahnen,  die  eine  Verzinsung  des  An-  '  bahn  mit  7638  M,  die  Straßenbahn  in  Rran- 
Iagek.-ij)itals  von  liöchstcns  ;^  v.  M.  ergehen  bürg  «'  Ilave!  rair  4358  M,  die  Malberg- 
huben, öiud  4  eiöt  nach  dem  1.  Januar  liKU  bahn  lu  £iuä  mit  3Ö60  M.  Die  Verluste  bei 
roll  In  Betrieb  genommen.  j  den  Hbrigen  6  Straßenbahnen  bleiben  unter 

Znsammen  sind  es  demnach  in  Deutlich-    3000  Nt. 
laud  23  (im  Vorjahr  26)  Straßenbahnen  ge-         Soweit  nach  Deckung  der  voiigescbric- 
wesen,  die  im  Jahre  1906  einen  Reingewinn  |  benen  Bflcklagen  und  Zahlung  der  festan 
ttberbaupt  nicht  abgeworfen  haben.  Schuldenzinsen  ein  Reingewinn  vorhanden 

Unter  diesen  haben  16  Straßenbahnen  |  war,  ist  er  folgendermaßen  verteilt  worden. 

Es  kommen: 


1 

bei 

! 

auf 

Gewinn- 
beteiligung 
Dritter 

M 

1 

auf 
Dividenden 

anf 

Tantifcnien 
und 
Oratiflkationen 

M 

den  preußischen  Straßenbahnen 

821  «89 

1681049» 

1147270 

1019687 

17848101 

1SB2710 

den  aufterpreußlschea  Straßenbahnen 

19f>5  

619431 

6  077  MM 

501  204 

955  311 

5312232 

426  676 

f 

alten  deutsehen  Straßenbnhnen 

1  441  100 
106814Ö 

2-2  367  'JM) 
226603Ü3 

1  c>4t<  m) 

1  6GI  392 

Die  in  der  vorstehenden  Zusammen-  '  doner  Straßenbahn  za  der  Städtischen 
steUting  bei  den  außerpreußischen  Bahnen  j  Straßenbahn  Dresden  vereinigt  worden  ist. 
erstehtlfehe  Abnahme  der  anf  Dividenden,  |  Die  anffallenden  Schwankungen,  die  bei 
Tantiemen  und  Gratifikationen  fallenden  den  in  Spalte  53  b  der  Statistik  als  anf  Gc- 
Summen  ist  darauf  zm-ückzuführen,  daß  witinbetciligung  Dritter  kommen#l  nufge- 
fOr  einige  Bahnen  die  Angaben  für  führten  Summen  in  den  letzten  .Jahren  auf- 
1906  fehlen.  Bei  der  hier  besonders  zu  getreten  sind,  machen  sieh  auch  diesmal 
Buche  8chl;)gendcn  Dresdener  Straßenbahn,  wieder  bemerkbar,  und  ea  seheint  alsi» 
bei  der  die  Dividende  im  Vorjahr  allein  i  noch  immer  bei  den  einzelnen  Uuterneh- 
990000  H  ausmachte,  liegt  dies  daran,  daß  |  mnngen  eine  ünsicherheit  über  den  Bc- 
sie  inzwischen  in  den  Besitz  der  Stadt  grifl'  der  Gewinnbeteiligung  Dritter  zn  bo- 
Ube^egangen  and  mit  der  Deutschen  Drcs-  |  stehen. 
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Die  Dividende  der  QesoUschaftsuntcr- 
nehmungen  hat  zwischen  '/j  und  16  v.  H. 
betragen.  Diesen  Höchstsatz  hat,  wie  in 
den  fHlheren  Jahren,  wtederam  die  Ham- 
burg-Altonaer Zentralhalin  verteilt.  Im 
ganzen  haben  4  (im  Vorjahr  gleichfalls  4) 
Hahnen  mehr  als  10  y.  H.,  wettere  40 ')  (im 
Vorjahr  37)  mehr  als  5  v.  H.,  22»)  (im  Vor- 
jahr -2"))  zwischen  3  nnd  5  v.  H.  und  9  (im 
Vorjahr  8)  weniger  als  3  v.  U.  erzielt.  1ns- 


'I  Dabei  ist  saironommen,  lUS  von  der  AllfaneiMB 
LobftI-  lind  StntOenbahnirewIUclwft.  die  bei  Praokf url  a.  O. 
auf  8.05  d«tBrKKn<un«*hofte«  fflr  ihr  GeMaituntornehmeD 
eine  Divideode  von  7*/«  t.  H.  aniribt,  für  jede  der  von  ilir 
botrii'l'onrn  10  Str.ilionliahnon  eine  lolche  Dividende  cr- 
■/\pU  wurdi  n  UL.  lJi9  Sülin(?er  Kreir  und  die  8oliniror 
StriiC  ntiiihn  ilt  je  all  bt-sutuJi  ri»  CnieraebmeD  mit  j'" 
f)',,  V.  II.  Diridende  gerechn«!  wonien.  Hei  der  MnlluTif- 
l>abi).  <lit>  mit  Verlud  irearbeiiot  lint.  ist  di<'  Vcrii'iliini; 
einer  DiTidend«  yod  9  t  IL  nur  durch  die  ÜberscbüHse 

•)  BlaieUMiMi  dw  Beid*1bnc«r  Benbsim.  der 
HtldelbMW WlMlocher  tmd  der  WeUeabarger  Bahn. 


gesamt  haben  also  75  (im  Vorjahr  74)  Ge- 
sellschaftsbahnen  eine  Dividende  verteUen 

können. 

Vom  Staat,  von  Gemeinden  und  Kreisen 
oder  von  beteiligten  Dritten  sind  in  11  (im 

Vorjahr  in  10)  Fallen  vertrat^licht  Zu 
Schüsse  geleistet  worden.  In  37  (im  Vor- 
jahr in  36)  Fttllcn  haben  die  Eigentümer 
oder  die  Betriebsuntern*-biner  zuschiefien 
müssen,  diunit  die  erfi  adcrlichen  Rüciclagen 
in  die  Spezialfonds  gemacht  oder  die  Schul- 
doi  vendnst  oder  die  garantierten  Divi- 
denden gexaUt  werden  konnten. 

Alles  in  nllom  sind  die  Betriebsergeb- 
nisse der  Straßenbahnen  im  Jahre  1906  nn- 
gefflhr  denen  des  YorfahreB  gleidi. 

Unfaüie. 

Im  Jalue  lUOü  aind  folgende  Straßen- 
bahnanftne.  vorgekommen: 


1 

1 

Tötungen 

schwere  >)  Verletaungen 

r 

bei 

Fahrgttate 
nnd 
fremde 
PerMnen 

Bahn- 
bedieastete 

Fahrg&ate 
und 
fremde 
;  Personen 

Babn- 
bedlenstete 

den  preuSlflchen  Straßenbahnen 

IIS 
ISO 

4 
4 

470 
S39 

87 
W 

den  aiißerpreußischen  Straßenbahnen 

.. 

40 

. 

9 

199 
314 

18 
SS 

allen  deutscbea  Straßenbahnen 

1 

146 
170 

J 

6 

6  ' 

609 
748 

99 

m 

i|  Ala  »chwere  Verletxaocen  Kelten:  Ucliiraorschnttonny  aad  teuere  Verletaungen  sowie  schwere  Quetschuagea 
—  Bit  mehr  ab  draiwSdilfeai  IktUacar  —  feraer  Knodwnhrlche  ud  ▼•rrenkaom  vud  Tertuit  rn  Olled«««  fs.  B. 
dwrA  AiBp«t«tioo)L 


Hiernach  ist  die  Zahl  der  Tötungen  in 
ganz  Deutsehland  um  24  Fälle  und  die  Zahl 
der  schweren  Verletzungen  um  74  Fitlle  ge- 
stiegen. An  diesem  g^enflber  dem  Vor- 
j  ihre  sehr  ung'ünstip'cn  ricsriniti  rj^ebnis 
haben  die  preußischen  und  außerpreußi- 
schen Balmen  ungefähr  in  dem  gleichen 
Maße  Anteil.  Hei  dem  Vergleich  der  Tti- 
fall7,a!i!pn  für  die  Jahre  1005  und  1906 
ist  zu  berüclisichtigen,  daß  seit  dem 
vorigen  Berichtsjahre  die  Zahl  der  ge- 
fahrenen Personenwagenkiloraeter  um  rd. 
35'/}  J^lilliouen  und  die  Zalil  der  beför- 


derten Personen  nm  rd.  IflOVs  MUtionen  ge- 
stiegen ist 

Städten. 

I  Über  den  Straßeubahnverkehr  in  den 
I  dcQtschen  Städten  mit  mehr  als  200000  Btn- 

\vohnem  im  Jahr»'   1906  gibt  die  nach- 
stehende Übersicht  Auskunft,  in  der  ebenso 
!  wie  frülicr  die  vcrsclüedeueu  üntemehmun- 
I  gen  einer  nnd  derselben  Stadt  mit  den  in 

dir-  Xfichbarorfe  ilhorcrrr'iff'ndon  LiniMH  als 
I  Einheil  bebandelt  worden  sind. 
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e 

SS 


9  ,     B  e  z  ü  i  c  h  n  u  ii  g 


e  I 
4i 


der  Stadt 


1  Berlin  mit  30  Vororten 


S  Hambnrg^Altooa 


3  München 


4  Dresden 


6  Leipzig 


«  Breslau 


7  COln 


6  Fra  nkfart  a.  M.-Offen- 
baeb  


9|  Narabers>Fttrth. 


10  Elberfeld-Bärmen 


U  Hannover-Linden 


Einwohner- 
Kahl  nach 
der  Yolks- 
zAhluiig  am 
l.  12.  IdOG, 
auf tausend 
abgerundet 

a)  Anzahl 
der  auf  den 
StraÜf  iiliahiu'ii 

Länge 
der 
Straßen- 
bahnen 

Auf  je  10000  Ein- 
wohner kommen 

Der 
Falirpreis 

1  ur  1 V  (1" 

beförderte 

l*cr»oii 
stellte  sieb 
aui 

Peraoueu 
und 
b)  Einnahme 
fiiir  rcr»onen- 
befBrderang 

Straßen- 
bahnen 

befünlerte 
Penonen 

M 

km 

Aanhl 

Pf 

8018000 

Ui  4^1  14«  524 

'•- 

1896909 

gegen  1905 

a)  464001696 

U)     44  liH  All 

367,10 

1807106 

9.7 

971000 

a)  157  200  6iM 

171,36 

1,76 

1618967 

10,4 

gegen  1906 

a)  146897049 

171,M 

1,M 

1497896 

10,1 

O39000 

a)  &13U4Ö6» 
D;     Q  am  17V 

58,61 

1,10 

1  1S»065 

10^ 

gegen  1906 

a)  54G4I632 
Iii      0  4ÜB  <Po 

1,01 

1016044 

9^ 

• 

517  OUO 

a)    87  483  472 ') 
n)      VV1DU9RI  ' 

134,i9') 

2,u) 

1 6y2 137 

10,i'l 

gegen  1908 

a)    82  355  263 ') 
DJ  t>o<^uuo 

133,11') 

2,M 

1593940 

10,t 

SC8000 

a)  86418192 

D)      1  in»  o:2w2 

11I,4< 

2,1« 

1717966 

9fl 

gegen  1906 

a)    80  223  455 

4  •i44>  4 14 

11(^43 

2,so 

1694900 

9^ 

471000 

a)  86870967 

n  1       4  4i?n  Un7 

66,m 

1,16 

117801» 

8^ 

gegen  1806 

a)  491(36892 

l,iS 

1048  däit 

84 

man 

a)    76  706  238 
h\     6  G68  058 

73,« 

1,73 

17860M 

8,7 

gegen  11)05 

a)  65:^843 

b)  6996644 

71,14 

1  521  115 

9,1 

366000 

a)  68020680'! 

00,«*) 

It» 

1787ffi& 

9bB 

gegen  l!io& 

a)    64  275  390'» 

tt\      A  AML  TCA 
O)  vUlil»V/D 

56,87^ 

1,M 

1627  226 

9,1 

868000 

a)  29G49H19 

D>  <j?24txi0 

86,1« 

1|^ 

688906 

%i 

gegen  1806 

a)  »800000 

0)       ZiJzi  IVO 

86,26 

0,H9 

6»  16» 

9,t 

1  318000 

8)    27  472  02G'» 
DJ     £  üuu  o-tö 

4M'^ 

1,43 

861  920 

gegen  1906 

a)  96686497'» 

Ii'     2  4'.)7  557 

4M'' 

M», 

mwi 

0,4 

306  OOU 

a)  39  472162'» 

b)  4110463 

162,»'» 

6,17 

1 281 537 

10,1 

gegen  1906 

a)  34  843  2!>4  '» 

b)  3711068 

102,11') 

S,S7 

1 181  i276 

10,7 

OranA  Bei  d«r 


■)  laaicUMIlcb  der  LSInItibiiliD.  der  Letcliwitscr  «ad  der  Beba  dureh  den 
KlDDabM  iBr  »06  konate  die  UMolUkakB  aleht  Bill«eiaut  werdoit.  well  die  Aafebe  duftber  In  der  Sutlitik  fehlt, 
der  dflKhecbnittlielM  Mvpreit  für  l«6  venlebt  sich  deebelb  ebne  L9IMlab»ba.  -  *)  EioKhlieBtUb  Tenrtbeba.  - 
^  Die  uieb  tdiwela,  VeTigee  und  Rontdorf  fBbreitden  VorortbelmeD  sind  niebt  ffllUteracbaot,  d«  sie  well  Aber  das 
8tadt(eblet  binausKcbcp.  daffciren  Ut  dio  Schwohehabn  niilf;orcchnct  worden-  —  'I  In  der  Statistik  sind  dii>  Zalilcn 
fir  tfe  xwiichsiwtidluciMjii  Bsbnco,  s.  B.  nach  IlUdii»iiviifi.  aidit  bcM>udert  enuchükli  veniMbt.  Die  ätrvckcuUage 
md  die  TetfceteMfvebiiiee  der  Hraiiofweeben  StfOeRbtUn  lUBfaiiea  deber  «nek  diese  Behaeii. 
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Btattotik  d«r  Kletnb«hn«ii  im  Dettteehen  Bolcbe  fttr  daa  Jahr  1906.  [^^^gpE^p— 


1    a)  Ansah! 

Auf  je 

innon  Kin- 

Der 

Anwohner-   der  auf  den 

6 

zaM  nach 

Strafienbahnen 

I^nge 

!   wotwer  aommeu 

Fahipreia 

fcndo  > 

Bezeichnanff 
der  Stadt ' 

1  der  Volks- 
xfthlBngam 

1.  12.  1905, 
auf  tauseud 

befStderten 

Peisonen 

.••«1 
una 

der 
StraBen- 

Straßcn- 

bcfbrderte 

.  für  jede 

liffiirilerti' 
Person 

J 

b)  Einnahme 
nir  Fereoneo- 

bahnen 

bahnea 

Pentouen 

stellt»  eich 
auf 

Pf 

i 

abgerundet 

befBrderang 
X 

k. 

k. 

Audil 

18 

«8000 

a)  84074846 

b)  r?r)()7üi 

53/n 

2.M 

1370684 

1 

gegen  190» 

a)  264äoyos 

b)  9796319 

44,1» 

1,7» 

1046676 

18 

«0000 

a)  8710134!) 

b)  2  309  5»4 

87^ 

Ui 

1084054 

1  8.7 

gegen  1906 

a;  24460555 
b)  3164096 

3(i,S3 

978022 

8,9 

14 

Chaianits  •  •  «  .  • 

246000 

a)  1901:^477 

b)  1813  859 

34,91 

!,« 

776060 

0^ 

gegen  1"J05 

a)    17  3(^6843 

34,»i 

1,13     ^      709  647 

9,6 

« 

b)  1678406 

15 

Haffdeborg   ,  .  ,  , 

941000 

1 

a)  27  2is^?,) 

b)  2426  775 

36,8t 

1190391 

8# 

gegen  1906 

a)  86 174668 

b)  2  292  714 

86^ 

1|U 

1066066 

8.« 

16 

£8Mn  a.  d.  Buhr  .  . 

mm 

a)  19696071 

b)  818S9S8 

64» 

649835 

ll»l 

gegen  1906 

a)  17  836  907 

b)  I  934  H09 

TAfii 

2.« 

778117 

10k» 

17 

334  ODO 

a)  1Ö289MJ0 

b)  1403967 

80^ 

1^ 

082  5Ö0 

gegen  1906 

a)  14062(131 

b)  1288012 

29/« 

i,» 

637796 

9,« 

lä 

Königsberg  L  Pr.  .  . 

224  OOÜ 

a)  17070604 

b)  1683669 

41,90 

l,s- 

702  Ott*  1 

9,s 

gegen  1906 

a)  13  767  572 

b)  14(»052 

8»,7S 

614094 

10,1 

19 

816000 

a)  96846868 

b)  2  372177 

49.» 

1909151 

gegen  1905 

a)  22678064  < 

b)  3176958  ' 

42,14 

1049911 

Unter  diesen  Ii»  Gr-MGstiifltrn  Imi  II;in-  mit  1,7G    < '<>In  mit   1,72  kui.    Die  übrigen 

uover  mit  6,27  km  auf  lüOÜU  Einwohner  Stiidie  haben  weniger  als  1,70  km  auf  je 

wiedemin  die  metaten  BtraßeDbahneD.  Da  |  10000  Einwohner,  am  wenigsten  Nttnibeiir- 

aber  lange  Stn'cken  der  HannoverBchcn  Fürth  mit  1,03  (im  Vorjahr  0,99)  km. 

Straßenbahn  sich  weit  übrr  du»  Weichbild  An  VcrkohrsdichtifTkeit  ühcrtrim  COln 

der  Studt  in  das  Laad  ^hinein  erstrecken,  ,|,it  1788024  Fahrgästen  auf  lOOOO  Ei»- 

z.  B.  bis  naeb  HUdeaheim,  so  maß  Ban-  |  M'ohner  alle  anderen  Oroßstftdte.  In  Frank« 

novcr  eigentlich  aus  diesem  Vergleich  aus-  :  f,,ri  a.  M..  das  bisher  mit  1627  225  Fahr- 

scheiden.  gasten  die  er>te  Stelle  einnahm,  kommen 

Von  den  übrigen  18  Großstädten  b.-  im  .lalire  1906  nur  1737232  Fahrgäste  auf 

hanptet  nach  Verh&ttnis  di-r  Einwohnerzahl  10000  Einwohner.   Es  folgen  dann  Leipzig 

Dn  sd.  u  mir  -j  r-Okm  auf  10000  Einwohner  mit  1  717  95G,  Dresden  mit  1  692  137,  Kam- 

Much  für  lUOÜ  die  erste  Stelle.   Es  folgen  ,  burg-Altona  mit  1  Cid  957,  Berlin  mit  1596 902 

dann  Essen  (Rohr)  mit  2,38,  Leipzig  mit  Fahi^Asten.  Am  schwftchsten  ist  der  Ver- 

2,2'2,  Düsseldorf  mit  2,10,  Hromen  mit  1.5)7,  kelir  in  St»'ttin  mit  (>S2.")R0  fim  Vorjahr  in 

Königsberg  i.  Pr.  mit  1,87,  Hamburg-Altona  Königsberg  i.  i'r.  mit  üU  C24)  Fahrgästen. 
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Der  darchsehnittliche  Preis  für  eine 

Fahrt  schwankt  zwischen  H,0  Pf  (Bretlau) 
und  11.1  Pf  (Essen  &.  d.  Kuür). 


FhOi  man  die  llaupten^bnisee  der  tOT' 

stehenden  Untersnchiing'en  zusammen,  so 
ergibt  sieb,  daß  das  Gesamtnetz  der  im 
Betrieb  beflndllehen  dentBchra  Kleinbahnen 
beider  Gattnnp^pn  am  Ende  dfs  P>«  rirlit^- 
jabres  eine  L&nge  von  11842,14  km  er- 
reicht bat.  Hierron  liegen  104^79  km  in 
PreuU*  n  uml  1408^86  km  ^)  in  den  übrigen 
deutsehen  BundesstaatcTt.  Die  Zun.ilinii'  im 
Laufe  de«  Jahres  1906  betrag  rd.  478,53  km 
oder  rd,  4,2  t.  H.  nnd  war  somit  etwas  ge> 
ringer  als  im  voi-ig'.  n  IJcriclitsjahre  (rd. 
4,9  V.  H.}.  Im  Kecbnungsjahr  1906  haben 
demgegenüber  die  dentschen  Vollbabuen 
(Haopt>  und  Nebenbahnen)  eine  Zonahme 
von  nur  1.5  v.  fl.  anfzawpisrn. 

Die  Entwicklung  des  deutschen  Klein- 
bahnwesena  aeheint  zar  Zeit  aach  fernerhin 
norh   «  iiien  guten  Fortgang  zu  nehmen. 

Zahl  der  anhanglgm  Gcnohmig-ungs- 
anträge  —  d.  h.  der  Anträge  auf  Genchmi- 
gang  von  Babmmtemehmen,  bei  denen  die 
Anwendung  (l«r  I'i  stimnmngen  drs  Ho- 
seUcs  vom  28.  Joll  1892  für  zulässig  erklärt 
ist  oder,  soweit  es  sich  um  Uabneu  mit 
tierischer  I^  triebskraft  handelt,  bei  denen 
in  die  durch  §  4  des  Gesetzes  vorge- 
schriebene pülizoiliche  Prüfung  eingetreten 
ist,  beerigt  Jetst  421  gegen  496  im  Vor- 
lahre. 

Daö  in  den  deutschen  Kleinbahnen  an- 
gelegte iLapital  betrügt  nach  der  Statistik 
18647604^  M.  das  sind  108944  (im  Vor- 
jahre 107 CGI)  M  nuf  1  km  Rtropkenlnng'e  . 
Gegentiber  dorn  fUr  dasVorjabr  berechneten 
Anlageluipital  bedentet  dies  eine  Zunahme 
von  nabexa  68  MiU.  Hark. 

Im  Berichtsjahre  haben  die  Kleinbahnen 
beider  Gattungen  1873  966  G47  Per?«on<>n  bc- 
fönlert  gegen  1704677401  im  Jahre  19Ü6 
(=  +  10  V.  H.)  und  17  887  0iM  t  OüK-r  gegen 
16670  740  t  im  Jahre  1005  (=  7,3  v.  H.). 
Im  Personenverkehr  war  die  Zunahme  im 
Berlebtsjabr  grOCer  als  im  Jahre  19Q&  ^4 
V.  IT.).  im  Güterverkehr')  dagegen  erheb- 
lich geringer  (14  v.  H.)- 


H  Dl*  Mh«fobM«'AlnwkiB«  svamUmr  dm  Tur jähre 
<M<8«M  kaa  M  d«B  •dtacvtmUMhmi  KleiniMkitM  btnilit 
dtnuf.  d»B  im  Vorjahre  9iM  ko  In  Anduda  fstogener 
^Hraehes  nit  eiiifer««ha«t  wann. 

')  FOr  W»  hm  BAhMa  fcblt  dlo  Anealw  dei  Aolai«- 

')  Vcrirl.  jedoch  <lic  ßemerkungea  Dber  dea  GStwfer* 
iMhc  dw  StnVeolMbiMn  auf  8.  m 


I       Beide  BJelnbabngettnngen  untersebei- 

I  den  .sich  wosc-tillii'Ii  viinriuiuulrr  durrli  ihre 
j  Antoilnabmc  am  Güterverkehr.  Wahrend 
I  67,4  V.  H.  aller  deutschen  Straßenbahnen 
j  sich  nur  mit  Personenbeförderung  bei'nJIten, 
haben  sich  von  d^n  nt  bcnbalinähnlichen 
Kleinbahnen  in  Preußen  und  im  übrigen 
I  Deutschland  nur  Je  zwei  Bahnen  auf  den 
I'ersonenverkt'hr  beschränkt  (=  1,5  v.  H.)} 
98,5  V.  H.  dagegen   dienen   den  beiden 
Verkehrsarten    oder   dem  Güterverkehr 
allein. 

Weiterhin  unterscheiden  sich  di<'  txMden 
Klcinbabngattungen  durch  die  Art  ihrer 
Betriebflkraft.    Bei   den  Straßenbahnen 
dehnt  sich  der  elektrische  Betrieb  immer 
weiter  auf  Kosten  des  Pferde-  und  des 
Dampfbetriebes  aus.  Elektrische  Motoren 
wurden  im  Berichtsjahre  in  Preuß«'»  von 
[  76,5  V.  II.  aller  Sir.iü*  nb;dinon  (im  Vorjahre 
f  73,3  V.  H.)  und  in  den  übrigen  Bundes- 
I  Staaten  sogar  Ton  81,9  v.  H.  (im  Voijahre 
I  82,3  V.  H.)  verwendet.    Bei  di'ii  iitdienbahn- 
Uhnlichen  Kleinbahnen  überwiegt  dagegen 
nach  wie  vor  der  Dampfbetrieb  erheblich. 
Es  haben  248  Bahnen  (=  92,4  v.  H.)  Dampf 
betrieb,  während  17  Bahnen  (=  6,5  v.  H.) 
elektrisch  und  3  Bahnen  (=  1,1  v.  B.) 
durch  Dampf  und  Elektrizität  betrieben 
'  werden. 

Die  Hnanziellen  Ergebnisse  der  deut- 
schen Straßenbahnen  waren,  hauptsächlich 
infolge  der  staricen  Steigerung  der  Aus- 
gaben, nicht  ganz  so  befriedigend  wie  im 
vorigen  Bericht^ahr.  Der  von  den  Straßen- 
bahnen erzielte  OesamtQbersebuft  ist  trotz 
der  güiistif^en  Entwickltmg  den  Personen- 
verkehrs nur  um  etwa  3'/«  MiU.  Mark  höher 
als  im  Vorjahr,  in  dem  eine  Steigerung 
von  nahezu  5,3  Mill.  Mark  zu  verzeichnen 
war.  Aiuli  dir  kilometrische  t^b«-rsehuß 
ist  nur  von  19  638  M  auf  20268  .M,  also  um 
680  M  gestiegen,  wogegen  er  im  vorigen 
Berichtsjahr  um  1351  M  angewachsen  war. 
Mit  einem  Betriebsverlust  haben  16  Straßen- 
bahnen (im  Vorjahre  nur  13")  abgeschlossen, 
wahrend  im  ganzen  allerdings  nur  23  Stra- 
ßenbahnen, gegen  26  im  Vorjahr,  keinen 
Reingewinn  zu  verzeichnen  haben.  Von 
den  Oesellsehafksbabnen  waren  75  —  im 
Vorjahr  74  —  in  der  Lage,  Dividenden  zu 
verteilen. 

Besser  steht  es  mit  den  finanzieUcn 
Ergebnissen  der  deutschen  nebcnbahnübn- 
liehen  KIcitil>;dinfn.  Diese  li.ilifii  ciiii-n  um 
2,3  Mill.  .Mark  höhereu  Betheb!?üiKrschuli 
erzielt  als  im  Voi^jahr,  in  dem  nur  eine 
Steigerung  von  1^  Mill.  Mark  zu  verscich- 
iPwftHttMa  dM  Mm  mif  ».  mA 
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'>  Kine  llahu  vfeuijfer  infolrr  VvrviniirtinK  eine»  l'nlonivbnK'n*  mit  einem  «nilcrn.  —  't  Zwei  Kuhnen  weniger  infolf« 
KleiBb«|ineD  und  V«reioifninK  eines  iTntrrnpbinens  mit  pinem  aniieni.  —  *)  Dem  Zuganir  ron  10  liahnen  Meht  via  Ao|r«nr  voo 
einem  Unternebmen.  —  "l  Str»S«nl)«bn  der  Stadt  Walldorf,  die  bereits  1901  icenehmiKt,  bisher  aber  in  der  Ktaliftik  nidit  o*cb- 
Mcblocbt,  di«  im  lUi  IM6  genebBiiit.  in  Voijalv  «bor  sock  aieht  ia  dorSlatiatik  naelwawiMen.  —  «J  Bier  sind  nur  die  StroelMO- 
Baknni  mitootlwltOB.  , 
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am  Ende  des  letzten  Geschäftsjahres  fSl.  MS.T'Z  1907). 
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am  Ende  des  letzten  QeschAfU^ahres  (8i.  M&rz  1907),  (ForteeUuag.) 
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Von  dem  Betrage  in  Sp.  53  sind  oder 
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werden 


von  dem 
Staate 


von  diMi 

Pro- 
vinsen 


54 


TOB 

Kreisen 


M 

SC 


von 
Zaniebst- 
beteilig- 
ten 


57 


Weise 

X 

5« 
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Di«  Grote  B«rtlB«r  StnUenbalm  Im  Jahre  1907. 


las. 


nen  war  Der  kilometrische  Übenehuß  tet 
von  1440.0  H  auf  1562,8  M,  das  ist  um  8,5 
V.  H.  (gegen  6,8  v.  II.  im  Vorfn?ir)  ange- 
wachsen. Mit  Betriebsverluät  hal)eD  im  Bt - 
rieht^jahre  nur  4  nebenbahnähnJtche  Klein- 
bahnen alip;('sclilnssc-n  —  gegen  8  im  Vor- 
jahr — ,  uliiio  lü  ingewinu  im  ganzen  nur 
17  Bahnen,  gegen  21  im  Voijahr.  Von  dea 
UntemehmnnKen,  dio  die  Form  einer  Aktien- 


gesellachaft  haben,  konnten  im  Bericbta- 
jalir  72  —  gegen  67  im  Voijahr  —  Divi- 
denden verleilf^n. 

Abgevehon  von  der  besonders  bvi  den 
StraBenliabnen  hervorgetretenen  stark«» 
Srf'ifxpning  der  Ausgabtii  kann  auch  das 
Jahr  1906  als  ein  Abschnitt  erfreulichen 
AttfvchwnngB  de*  deutschen  Kleinbahn- 
wesena  bezeieimet  werden. 


Die  Ciroßc  Rerliiicr  Straßenbahn  im  .Talirc  1907.') 
(Nach  dem  Genchttfltflbericht  der  Qe«e)Uchaft.) 


Am  Sehlnase  des  Jahres  1607  hatte  die 

Groß«'  n>-rlinnr  Straß''nlialin  »  in  N'piz  von 
521G96,I6  m  GIciül&ngo,  cinöt-hiictiiich  der 
Hof-,  Werkstätten-  nnd  Znfalirtgleise.  Die 
Hrwcilrrung  gegenüber  dem  Vorjalu'e  be- 
läuft sich  auf  9775.48  m.  Die  Cr  .Gr  i 
iiner  Straßenbahn  ist  sumit  —  aucli  ohne 
Hinsnrechnnng  der  Berlin-Charlottenbmger 
Straßenbahn  und  der  AVestücIu  ii  nnd  Süd- 
lichen Vorortbahn,  die  mit  ihr  iu  Personal- 
nnion  stehen  und  deren  Aktien  ihr  xum  Teil 
gehören  —  das  größte  StraBenbahn-  und 
Privatbahnuntei  nehmen  •')  Deutschlands. 

Zur  Abrundung  de»>  Gruudbesitzeä,  auf 
dem  die  Bahnhofe  und  da»  Verwaltungs- 
gebäude sowie  di«'  Werkstnit'  n  erriclit-  t 
sind,  ist  eine  Grundstücksparzclle  ange- 
kauft und  an  den  Gebituden  sind  «um  Teil 
Erweiterungen  oder  rmiiautcn  vorgcnoin- 
m«-n  wonlpi),  was  eiiHn  K .  .^lenaufwand 
von  zu^sammcn  1483^10  ^\  vcnu-sacht  hat, 
so  dalt  der  Besitss  von  Grandstacken  und 
IVtuliclikeiteii  am  P^ndc  des  Jahres  mit 
20964  740  M  zu  Buche  .^teht. 

Das  Wagtnikonto  der  Gesellschaft  ist 
mit  rund  Milli'au  n  Mark  belastet.  Für 
Unlcrlialiunf,'  nnd  .\ti<<besserung  der  Wagen 
sowie  t'ilr  Neuanscliafl'ungen  sind  in  dem 
Berichtsjahre  1359317  H  aufgewendet 
worden. 

Der  AVagcnpark  umfaßte  am  Schlüsse  ^ 
der  Jahre: 


j  1906 

1907 

1001 

ß'pschlosBene ...... 

'  m 

654 

347 

347 

l'ierdcbabDwagen  .... 

2 

2 

iy<J6 

19U7 

1 

...  »148 

dl04 

1491 

vierachsigo    .  .  .  . 

.   .    1  524 

574 

.       1  917 

917 

')  VkI.  XtiitiH-lirift  rar  Klitiabaiiaoa,  1907.  8.  m. 
*)  AbK«s»keD  TOD  den  demnftchit  «nf  don  bkjrvriscbeu 
8lMt  aiHnvehandcn  plMsiwb«n  B«kD6B. 


WItbrend  des  Berichtsjahres  wurden  68 

neue  Waprcn  und  zwar  50  vioraelisi^'f  Uftv- 
tör-VVechselwagen  und  12  in  der  llaupi- 
werkstfitte  erbaute  AnhAnge-Wechselwagen 
dem  Betriebe  übergeben  und  10  ge- 
<«cbU«!»scnn  Aiihängcwagen  ausrangiert. 
Ferner  wurden  im  Laufe  des  Jahres  4Ü 
offene  Anhfingewagen  fQr  den  Winterbetrieb 
einger'rlil.  i.  s.»  riaß  im  f^Mnzeii  jetzt  2I'2 
offene  Auhängewageu  für  den  Winterbetrieb 
verwendbar  sind. 

Neben  den  Betriebswagen  waren  nuch 
l'Kl  Spczialfalirzcuge  (<  U  ktriwr  ho  Loko- 
motiven, Automobile,  Arbeitswagen,  Turm- 
wair«n,  Salsstrenwagen  usw.)  vorhanden. 
Tm  Laufe  des  Herichtsjahres  wurden  in  der 
llauptwerkstätte  4  Turmwagen  und  2  Kon- 
taktdrahtspannwagen  erbaut. 

Am  P^ndo  des  vorigen  Herichtsjahres 
standen  im  Eif^entum  der  npst^IIscliafl  123 
Pferde,  von  denen  im  i^aul  e  des  Jahres  1907 
8  Stack  gefallen  und  6  Stack  ausgemustert 
worden  sind.  Der  T?esiaiifl  i>t  durch  An- 
kauf von  15  neuen  Pferden  ergänzt  worden, 
so  daß  jetzt  130  Pferde  vortianden  sind,  die 
Arbeitszwecken  dienen  und  mit  1  H  zu 
Buche  steh' -II. 

Au  den  Wagen  sind  zur  Lrholiuug  der 
Betriebssicherheit  auch  im  Jahre  1607  wieder 
verschiedene  Ypr.lnderungen  und  Verbesse- 
raugen vorgenommen  wurden]  u.  a.  sind 
bei  96  Motorwagen  die  Stehbtthnen  höher 
gelegt  und  bei  52  Anliängewagen  für  den 
Sommer»  und  Winterbetrieb  die  Leinwand- 
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docken  durch  llolzdäcüer  mit  VentilatiouH- 
aofban  erseUst  worden.  Aas  328  Motor- 
wagen (llf)  vioiMt  hsigen  und  212  zwei- 
achsigen^ konnten  infolge  der  ZalaHSUUg 
der  Oberleitung  auf  den  bisher  durch  Unter- 
leitung betriebenen  Strecken  die  Apparat« 
für  die  unterirdische  StruTii^rnführung  eiit- 
fernt  werden,  so  daß  jetzt  neben  dem  Meli- 
wagen  nur  noeb  2B0  sweiachsige  Motor- 
wagen unterirdisehe  Strcmiabnehmer  linben. 
Insgesamt  sind  in  dem  Berichtsjahre  1175 


Wogen  einer  gründiiehcn  Prüfung  in  allen 
ihren  Teilen  unterzogen  worden. 

Von  den  l^etricbswagen  sind  im  ver* 
Hossenen  .]»hro  znrfSckgeh-gt  worden: 
85  718727  Wagenkm  gegen 
82878685  im  Jidire  1606  =  +  8^48  y.  H. 

Davon  waren: 
Mi>ii>rw)igenknüraeter    .  .  G2  600  772, 
AnhÄngewnsr^nkilometer    .  23021965. 
Befördert  worden  sind: 


1 

HKlü 

I9M7 

% 

864100000 

878900«0l> 

+  3,S7 

3104618» 

82396S706 

+  4,a» 

!  B3o:{rtti<Kj 

.-►4  -2:5«  -204 

+  1,12 

Personen  im  Jalire«durchschiiitt  

y.)7  5:^4 

1  im  104 

-f  3,ftT 

t  <.)5(i 

+  IM 

4,n 

4^t 

+  0^ 

i    ■  * 

49 

=  +2.« 

Über  die  Einnahmen  und  Ausgaben  der  GescIUchati  sind  folgende  Mitteilaugen 
hcrrorznhebcn: 
Es  betrag  die 


1907 

loue 

1007 

gegen 
1906 

1  ^ 

U 

V. 

1       35  174  3;iB 

Mi  r.;r2  440 

H-  4,0:J 

j  :{4C.3>inr)i 

:5ü«J76  im 

ai  warn 

+  *t» 

,      .  SSeiUcarten  

1  S4dS67B 

350471« 

«       ,  Arbeiterwochenkarten  .... 

49487 

43019 

—  6y(3 

94isy2 

riH  :>iiö 

Kinnahrne  auf  1  Waf^eukni  

(1,4^ 

1«  ÜÜri  Ö17 

■2U255U66 

SfNKQOB 

99S3S45 

+  8.« 

i>  4-2.')  8:S6 

2"r.3  5iy 

+  13,51 

rtttt'rhnlttinjr  dos  Bahnkörpers  ...... 

7(S58t»i 

-f  11,»7 

67&1K>2 

-t-  6,11 

4661648 

+  «*«* 

667871 

789844 

+ia.«7 

16-3i:>4'.M) 

i(;;«7  374 

53,93  % 

ÖÖ,3i 

II  I  I 


Wie  aus  dieser  Zusammenstellung  er-  sich  bt  merkbar  gemacht  hat  und  die  haupt- 
sichtlich ist,  hat  sich  das  Verhältniii  der  sächiich  auf  die  wcacntHche  Steigerung  der 
Betriebsausgaben  za  den  Boheinnahroen  Personal-  und  Matcrialkosten  zurUcksn* 
fTP^pn  das  Vorjahr  zicnilieli  ungünstig  ent  fühn  n  ist  <ije  in  der  vürstelieiiden  Ober- 
wickelt, eine  Erscheinung,  die  in  dem  vor-  siclii  hauptöÄchlich  bei  den  Posten  Wolü- 
gangenen  Jahre  fast  allgemein,  bei  den  ^  fahrtseinrichtmigcn,  Wagenunterhaltang 
Bahnnntemehmimgen  dei  In*  und  Avalandes    imd  Unterhaitang  des  Bahnkörpers  znm 
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0«8ctegebuai;. 


Ausdruck  kommt.  Bc^.>n^l<•l•c•  Kri!,UMi  siml 
dunh  mit  dem  Jahro  1907  'rfol'^io 

Eimuluuiig  dt-r  Witvvfnvcisorgung  ent- 
standen. 

Am  Ende  des  Hcricfusiahrfs  waren  bei 
der  Uosellscbafi  im  ganzen  92,1b  Personen 
gegen  8849  im  Jahre  1906  anirestelU. 
Hierzu  treten  noch  1116  bei  der  Berlm- 
Charlottcnlnir^iT  Str.iCcnhftlin,  der  West- 
lichen und  Südliclien  Berliner  Vorortbahn 
sowie  der  Grüßen  Berliner  Motoromnibas- 
Gcsellbchaft  m.  b.  II.  beschäftigte  P.  r- 
sonon.  Von  dem  gesamten  Personalbc- 
«tande  kommen: 

auf  den  Vorstand  .  .  . 

auf  das  Ilnuptbureau 
auf  den  Aufsichtsdi«-nst 
auf  den  Heiriebs-  und 


4  Direktoren, 
134  Personen, 

427       ,  , 


22 

700 
4b 

521 


144 


15 


420 


71 


Fahrdienst  .... 

auf  dir  l'flege  derPferde 
auf  denWerkstätten-  und 

Materialiendicnst .  . 
auf  den  Weichenbau 
auf  die  Wagenunterhal- 

tttng  

auf  die  Unterhaltong  der 

Bahnanlagen  und 

Hochbauten.  .   .  . 
auf     das  tcohnisehc 

Hun-au  

anf    die    Arbeiten  für 

Hoch-    und  Babn- 

baaten  und  die  Glei»- 

emeuemng' .... 

'"Janz  bctriU'htlieh  -in<l  dii 
die  die  Grolle  Berliner  Straßenbahn  an 
Berlin  nnd  die  anderen  Gemeinden,  deren 
Wegekörper  sie  luu/t.  abzufüliren  liat. 
Es  Im  tr'it,'(M5  die  Abgaben  an  di<-»e  Ge- 
meinden von  der  Koheiuuuhmc  2  5G1298M 
gegen  2478060  M  im  Vorjahre.  Der  ver- 
tragsmUSigc  Anteil  der  Stadtgemeinde  Ber^ 


Summen, 


lin  <iin  l.'ein^'ewinn  beträgt  629688  gegen 

039023  M  im  Vorjahre. 

Im  Berichtsjahre  wurden  im  Betriebe 
1392  Personen  leicht,  150  Personen  schwer 
verletzt  und  27  l'ersonen  getötet.  Insge- 
samt betrügt  »lit;  Zaid  der  zu  Schaden  ge- 
kommenen Personen  15Ü9  gegen  1928  im 
Vorlahre.  Bei  26  getöteten,  128  schwer 
verh'tzten  und  1X30  leicht  verletzten  Per- 
sonen, also  der  bei  weitem  überwiegenden 
Anzahl  der  Betndrenen,  ist  eigenes  Ver- 
scholden  festgestellt  worden.  Die  im  Laote 
de-  .Jahres  1907  ausgezahlten  Ilaftftflieht- 
ubtindungen  uod  Hentcnbeirüge  haben  zu- 
sammen eine  Ausgabe  von  400490  M  ver- 
arsaohc 

Nach  Zalilunjj:  ihrer  Oblip-ntionenzinsen, 
ßewirkuog  aller  Abbcbreibuugen  und  Dotie- 
rung ihrer  Emeaemngs-  nnd  Reservefonds 
konnte  die  GesellHchaft  wie  im  Vorjahre 
SOOHri^M  an  ihre  AktiooftTO  als  Dividende 
von  8  V.  II.  verleilen. 

Die  Kntwicklung  des  Uiilernehmeus  in 
dem  Jahntuhnt  1896—1907  ist  aus  der  nach- 
stehenden Znsammenstellung  ersichtlich. 

Bs  betragt 


dots  Aktienkapital   .  M 

44  2SÜÜUÜ 

Iü0  0ei24()0 

die  Läng«  der  Gleise  m 

8194^ 

B8l4j4 

die  Zahl  der  beförder- 

ten Personen    .    .   ,  ' 

172  0ÜÜU(JÜ 

diu  20IMXIO 

die  Zahl  der  Betriebs- 

1840 

2494 

die  Bf'f riphsein- 

lt)(>r27U 

3ti  441 

die  Betriebsausgabe  ,  | 

90946!» 

«)2560G6 

der  Betriebsilber- 

8617  891 

Ui  aSl  374 

Gesetsgebnng. 


Rreufiw.  I.— -VI.  ohw. 

VII.  zur  we!?»"rpn  Förderung  des  Baues 
von  Kleinbahnen  die  Summe  von  ü  000 000  M 
zu  verwenden. 


Bntwnrf  ein«  BtsenbahBaBleihegesetees. 

Dem  Ahgeordiirtr«titnii>.  nnf  Clnind  ili  i  .Mtt-r- 


böcbsten  Eriuilchtiguug  vom  17.  Mftrz  19llf  vor-  yv,'      ,•   rr  i        t     -c     i  \-it 

*    i-»v  I  II' r  fl:  ' Vcrwoiiflunp  dos  f  oniis  zu  V  II 

wird  dem  Landtage  alljührlicb  Kechenschufl 

§  I  abgelegt  werden  

 l)chQf8  Beteilig:u!ig  des  Staates  • 

an  dem  Baue  von  Kleinbahnen  wird  die  ^  " 

Staat^regierung  ermächtigt:  bezieht  :>ich  auf  Eisenbahnen. 
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$  3  und  4 

enthalten  Beetlmmungen  ab«r  dtc  Deckung 

d-  r  für  dir  im  Ocsotz  vorgesehenen  Ana- 
gaben erforderlichen  Mittel. 

§  5 

bezirht  aich  auf  Kisenbabnen. 

i^iesc's  Gcsft?.  tritt  am  Taf^e  s<^iner  Ver- 
küDÜaiig  in  Krul'i. 

Jn  der  Itcgrüiulutig  wird  ausgeführt: 

ZnrUnterstfLtxnng  dos  Baues  von  Klein- 
bahnen sind  dnrch  verschieden«'  Gesetze, 
zuleUt  durch  das  Gesetz  vom  29.  Mai  1907 
(Oeeetzsarainl.  8.  103),  iiiRgeBamt  94000000 
Mnrk  Im  r>  it«?«-stellt.  DtM-  gRg:enwartige 
Stand  dieses  Fonds  ist  folgender: 


Die  bewilligten  StaatsnnterstOtzungeo 

brluiifcn  .siel,  .■mf   83720087  M» 

die  nur  in  Auasiebt  gestellten 

auf  3015  725  „, 

tieantragt  sind  an  Beihilfon 

noch   G  a4'2  rm  , . 

zusammen   .   .   .  96578312  M. 

Der  Kleinh.din  -  rmor-tüT^nngsfonds 
würde  bieruuch  zwar  zur  Deckung  dvr  in 
Aussicht  gestellten  und  der  in  zahlcnmSSIg 
bestimmt<  r  Iii  ho  licintraglen  Beihilfi'n  mit 
(3015  725  +  i)m2r)(U  -)  9  858  225  M  aus- 
reichen, aber  hörhstwahrseheiulich  uicbt 
zulftDgUch  sein,  um  die  in  27  weiteren 
Fällen  zu  gewärtigenden  Wünsche  tkh-Ii 
Untertstützuog  vuu  Kleinbabaeu  sa  befrie- 
digen. Es  wird  deshalb  eine  Veretftrknng 
des  KIrinbahn  -  lInt«>ri<ttttZUngSfond6  von 
&  000  000  M  beantragt. 
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teuere  Projekte«  Vorarbeiten,  Kouzessions- 

crtoDuBgea,  BetrielM»er«ikmg«n  und  B«> 
triebdbMlcniiigeB  t«i  KteiBbahnen. 

t.  Kenere  Projekte. 

I.  Die  Schrodaer  Krri'-linhn  -r.ll  ilnrch 
bchinalspuri^'«',  mit  I^koinoiiven  für  l'ersoucn- 
nnd  ( 'iiterverkehr  zu  betreibende  Klelnbabnen 
von  Schroda  na;  Ii  Sniitnmischel  mit  Abzw 
guug  uach  Wi'ttt^ruii  und  vou  l'alaxcjewo  nach 
Kdnigshef  erweitert  werden. 

2  Da^  Klefnbahniintt  riichiiK'n  ilt  s  Kreises 
Witkowo  soll  durch  eine  Linie  von  l'owiUz  bis 
an  dem  bei  Poianowo  an  der  rnsslsehen  Orense 
geplanten  Übcrf^augsptinkle  er«  (  it(  rt  w.  rden, 

3.  Die  Stadtgemeinde  Schniic«lci>(<rg  1.  K. 
plant  den  Bau  einer  achmalspiirifiren,  elektrl- 
fjfhrn  ^ti.iüt'nhahn  für  1**  i  SfUäOii-  und  Oiifer 
verkehr  vom  Bahnhofe  Schmiedeberg  i.  It.  nach 
den  Oreosbauden  (Landesgrense  mit  Böhmen). 

4  Die  .Straßenbahnen  Berlin  (Schles.  Bhf.)- 
Stralau— Treptow  ond  Cöpeuick— Niederechöne- 
weide  derOeseliaebaft  fQr  den  Bau  von  Untere 
^riindbahnen  in  Hcrliii  sollen  durch  eine  voll- 
spurige, elektrische  iUeinbabn  Air  Personen- 
verkelir  von  Treptow  nach  Niedersehdnewelde 
verbunden  werden. 

.'>  Die  Barmer  Bergbahn  will  eine  schmal- 
spurige, elektrieebe  Kleinbahn  Ittr  Personen- 
uikI  Haii(l;j:ejiH(  kverkehr  Yon  Bannen  nach 
Lüttrioghauseu  ijiuicn. 

fj.  Das  StralitiubahuiaUuriit-liiiitiu  M.-Glad- 

»,»  u    \-  .Süchteln  .      ^  , 

bach —Viersen  —  uj^^^^-  der  Stadtgeincmde 


M.-Gladbach  soll  diuch  eine  schmalspurige, 
elektrisch  fUr  Persoiiett-  und  Stfickgutverkehr 
zu  betreibendi'  Klcinliahn  vnn  Dülken  über 
Boisheim,  .Seiiaag  und  Breyeil  naeli  dem  Staats- 
bahnhofe  I^obberleh  erweitert  werden. 

iL  Vorarbeite«. 

Die  Erlaubnis  zur  Vorriahtiif«  von  techni» 
»eben  Vorarbeiten  ist  ei teilt  «milrn: 

1.  Für  eine  schnuilspurigc  Habti  niederer 
Ordnung  von  llru.seiiau  iiaebWirbitz.  (Verord- 
nini;7<4blatt   für   Eisenbahnen   und  Schiffahrt» 

Nu.  M  vom  i>7.  Februar  l'J08,  S.  218.) 

2.  Für  eine  schmaUpurige  Bahn  niederer 
Ordnung  von  Oderberg  nach  Wirbita.  (Verord- 

ntiTv^-sblatt   für   Eisenbahnen    und  Sehlifklirl; 

Nu.  28  viim  27.  Februar  V.m,  S.  21t*.i 

3.  Für  eine  schojalspnrifre,  mit  clektriseher 
Kraft  SU  betreibende  Hahn  niederer  Ordnung 
von  einem  gceiRuoteu  Punkte  der  Hcichsstraßc 
in  der  XUhe  von  At/.wan^[nacli  Seis,  gegebenen- 
fall>  mit  Fortsetzung  nach  Kastcirulh.  (Ver- 
ordnungsblatt für  Eisenbalinen  und  Schiffahrt, 
No.  27  vom  7.  -Milnt  I1HJ8.  S.  260 ) 

Für  eine  Lokalb  ilm  von  Duiun  \v  it/.  nach 
Widlesehtn.  Verordnungsblatt  fiir  Ijm  nbab- 
nen  und  Schiffahrt,  No.  3ä  vom  lU.  Mära  lÜOii, 

s.  :n7-j 

5.  Für  iiaehiileheude,  ndl  elektrischer  Krafl 
zu  betreibende  Kleinbahnlinien  im  Stadtgebiet 
von  Karlsbad : 

L/'iyiiii-üu 
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A)  Tom  Helenenbof  sar  Steflualewerte, 

b)  von  ilcni   H.iu--f  Kainiiio  ;uif  Act  alten 
Wiese  bis  zur  Frcundsclrnftshöhe. 
(Verordouagsblatt  für  Eisenbahnen  und  SchilT- 
f«brt,  No.  83  vom  19.  MIrs  1008,  S.  817.) 

G.    Für   eine  vollspurige  Lokalbahn  von 
Marienbad  oder  Wilkowits  nach  Lauterbach.  I 
ilTerordnuagsblatt  fOr  Bseobahnen  und  Sehiir*  ' 
fahrt,  No.  84  vom  84  Biln  I90S,  S.  8S9.) 

7.  I'ilr  eine  volUpurige,  mit  elektrischer  I 
Kraft  zu  betreibende  Bahn  niederer  Ordnung 
von  Payerbach  nach  Hlrschwang.    (Verord*  1 
nungsblatt   für  Eiaenbabnen   und  Schiffahrt,  j 

No.  34  vom  '24.  M&n  1906,  S.  3^».) 

8.  Für  eine  ToUapurige  Lokalbahn  mit  > 
elektrischem  Betrieb  von  Budafok  nach  Na|^-  , 

t6t6ny.     (Verordnungsblatt   für  Hiseubabnen 
und  Schiflahrt,  No.  lU  vom  t».  Februar  läuö,  | 
S.  180.)  I 

a  Für  eine  Vollspur  ige  Lokalbahn  mit  ' 
Dampfbetrieb  von  Zlatiir-Bistricza  nach  I'od- 
gorje.  (Verordnungsblatt  fitr  Kisenbabnea  und 
Schiffahrt,  No.  81  vom  82.  Februar  1906,  S.  903.) 

10.  Fttreine  volbpurigo  oder  aehmnlspurige 
Industriebahn  mit  Dampfbetrieb  von  Vulka- 
pordÄny  nach  Nagymarton  oder  FraknönAdaad- 
Marcsfalva  nnd  von  hier  nach  Scfkm.  (Ver- 
ordnungsblau fili  EiMMili.tliai'ii  liad  f>chiflllhrt, 
No.  ^'l  vom  21.  Februar  i'.KX-,  S.  219.) 

11.  Für  eiae  i>cbniali<purigo  Lokalbahn  mit 
Dampfbetrieb  von  Lipüiujvnr  nach  TepUoaka. 

(\'»  ronlnungsblatt  für  Ki>(  tili.il]iM  ii  und  Schiff- 
fahrt, No.  -M  vom  St.  März  rju8,  S.  -Miil./ 

3.  KoaMflaienea 
alnd  erteilt  worden: 

1.  Der  Allgemeinen  BiektrlBltfttflgesel)»chaft 

in  Herlin  zur  Erweiterung  der  Spandaucr  .Strn- 
lienbaha  auf  der  Linie  i'elnbelliner  Tor  — 
Stadtparfc. 

•2.  Der  Stadtg<>m»'inde  Mimt  heberg  für  eine 
vollspurige,  mit   Lokomotiven  für  l'ersonen- 
nnd  CJüterverkehr  zu  betreibende  Kleiubabn 
von  der  Stadt  Müneiicberg  nacb  dem  Staats-  i 
babuhof  gleichen  Namens.  ' 

:i.  Der  Aktii'ngef.ellscliaft  ^V  ereinigte  Biili- 
merwald-Lokalli.ilinen"  zum  Bau  und  Betrieb 
einer  vollspiirigen  Lok:iIhuhn  mit  Loknnintiv- 
betricb  von  Wallern  ül>er  Tus^^ct  zur  Heichs- 
grenzo  bei  Ncutlial  mit  Alizweigung  nach 
Sainnu.  (Verordnungsblatt  für  Kisenbahnen 
und  Schiffahrt,  No.  23  vom  Februar  IdOB, 
S.  909.) 

4.  Der  Stadtgemeinde  Meran  fm  Verein  mit 

der  Sla<h rrt^iiieinde  Bergen  /.ni.i  Il.iti  nnd  Br 
trieb  folgender  »cbmalttpuri^eu  Ivleiubahulinien 
im  Gebtete  der  Stadt  Meran  und  deren  nichstor 
Umgebung: 


1.  vom  Vorplat*  des  neuen  Bahnhofs  Heran 

der  Vinscbg.in)<.i)in  durch  die  Habsburger- 
straße nach  <ipui  Sandplatz. 

2.  eine  Abzweigung  von  dieser  Linie  beim 
Stadttbeater  über  den  Kennweg  nnd  die 

VinschgauerHelehsstraCe  hi>  zur  Braiu  rei 
Forst  nebst  einem  Schleppglcisc  in  dieae 
Brauerei, 

3.  ein  Verbindungsgicis  vom  .Stationspintze 
des  vorbezeichneten  Bahnhofs  bis  zum 
AnsciUuli  an  die  Linie  zu  2  auf  der 
Vinschgauer  Reichsstraße  hei  I-ichncrhof, 

4.  eine  zunttcbtit  für  Betrieb.szwccke  be- 
stimmte Abaweigung  von  der  Linie  su  i 

zu  diMn  Betriebsbahnbof  neben  dem 
stiültisi  lien  Schlachthause. 

(Vurordaungäblult  für  Kläenbabneu  und  Scbiff- 
fbhrt,  No.  94  vom  29.  Februar  190»,  S.  m.) 

8.  Der  Gemeinde  Obenn^s  «um  Bau  und 

Betrieb  einer  mit  eleklriscber  Kraft  zu  bctrei- 
bendou  8cbnialt»purigen  Kleiubabu  von  Meran 
nach  Obermaia.  (Verordnungsblatt  flir  Eiaen- 
babnen und  SehlÄdirt,  No.  35  vom  S.  Mim  I90i^ 

5.  '2H7.; 

6.  Der  Königlichen  Hauptstadt  Lemberg 
cum  Bau  und  Betrieb  eines  einheitlieben  Netses 

von  schnial-piu ii:<  ii  Kl  Idhahncii  mit  elektri- 
schem Betrieb  iu  Lemberg.  (Verordnungsblatt 
für  Eisenbahnen  und  Schiffahrt,  No.  86  vom 

6,  MAra  1906»  S.  353.) 

7.  Der  Firma  Karl  Kraushaai  in  I  i  inc^-var 
zum  Bau  und  Betrieb  nachsteh<;udeu  Lokal- 

bahimet/.es: 

einer  Linie  von  Nag\kikinda  nach  Uj- 
Arad, 

b)  einer  Abzweigung  diei>er  Linie  von 
Lovrin  nach  Zoiubolya  und  Peij4mo«, 

e)  einer  Abxweigung  der  Linie  su  a  von 
Uj-Arad  nach  Nviri». 

'^Vi-rordnungsblatt  für  Kisenbalineu  und  Scbiff- 
fahrt,  Nu.  S2  vom  10.  Mitrz  llK)t>,  S.  ai7.) 


In  Frankreich  sind  als  Bahn««  r«m  Sirmt- 
iichem  Notaen  erklirt  worden: 

1.  im  iJt  p.irtement  Meurlbe-et-Mo^elle  eine 
Nebenbahn  mit  Melerspur  von  Lun6ville  nacb 
Blftmoiit  mit  Abzweigung  nach  Badonviller  und 
Jolivct.  (Journal  ofliciel,  Ko.  Hl  vom  5.  M&rz 
1906,  S.  1006.) 

9.  Im  Departement  Alpes-Maritlmea  eine 

StrnlJrtibahn  mit  elektrischer  Zugkraft  für  Per- 
sonenverkehr vom  l'oiit-Maguau  in  Nizza  nach 
der  Madeleinekirche.  (Journal  offletel,  No.  g4 
vom  9.  Hitta  tOW,  S.  1689.) 
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4.  BetriebBeröflTnnn;??!!  and  Betriebiändenmces. 
A.  In  PreuBen: 


s 

9 

4 

5 

7  S 

—  • 

i.  iT  =*- 

a  ^ 

S  -C 
L. 

ttl 

Be- 

w * 

Bexeiehnung 

a) 

Eig«ntflmer 

Spur- 

«SS 

der 

b) 

Betriebsuoter- 

weite 

triebs- 

KleiobahnitNcke 

nehmer 

zweck 

^» 

•a  u 
'S« 

- 

Iii:. 

$ 

Tag 

der 
Betriebs- 
eröfiFhlUlg 

oder 
Betrtebs- 
Indemng 


I.  Sil 


I  Fraiikfurta.M.-Kschers- 
j    heim  (Teilstrecke  der 
'    ßtrafienbfthn  Frank- 
furt  :t    M  —  ICxhi-rs- 
heiin— HeddernhetnO 

Sm*,  Ecke  Sälsburgstr., 
I  bUsorOottfriedstraOe 
und  zur  Sülzer  Bahn 
(Teilstrecke  der  Str»- 
fteobahn   der  Stadt 


u.  b)  Stadt  gemeinde 
Frankfurt  a.  M. 


1,4» 


u.  b)  Stadtgemeinde 
Cöhi  1 


Per- 
sonen- 
verkehr 


1  nein 


nein 


do. 


1  ueiu 


1.  Mitrz 

Betrieb 
i  eiOfftaet 

12.  MArx 
19(18 

Petriob 
t*rüffnet 


ii.  NelethaiinHbalieii« 

Fehlen. 


KlelniiahneB. 


B.  In 

Dem  Betriebe  wurden  übergeben: 
3.  In  Ungarn  ein  von  Ar;i<l  ausgehendes 
bis  in    den   Bereich  des  Hi>;;vlacr  Weinbau- 
GroüprodulitionHgehiets  führendes,  ausschließ-  1 
lieh  fiir  Atttomotorwagenbetrieb  zum  Peiaoaen-  ' 
und  OÜterrerkebr  clngeriebt«tes  Kleinbahnnetz 
mit  den  Linien  Arad— Gyorok-Mi  in-'-    Maria-  ; 
Kadna  und  Maria-Uadna—Magyarad— l'ankota. 


itt         Ingvnicar  Kruufi  und  die  OoataltOBg 

der  Kleinbahnen. 

Bei  unserer  Tätigkeit  im  Bau  und  Betrieb 
▼oaStmUenliahuen  und  Kleinbahnen  wird  nicht 
immer  beachtet,  daß  wir  es  mit  einem  beson- 
deren eigenartigen  Bahnsystcni  zu  tun  haben, 
auf  da«  nicht  jede  Schablone  eines  anderen 
Bahnsystein«  pattt  Bei  der  Bearbeitung  von 
Straßenbahn-  nnd  Kleinbahnentwflrfen  sind  die 
besonderen  Vt  rliiUtnisse  im  Bau  uiul  Botrieb 
dieser  Bahnen  in  erster  Linie  zu  borücksicb- 
tigen;  andernfalls  wird  man  dastt  gelanj^en, 
daU  m.iii  f*"!»»  !  werte  mler  rnterwerle  schafl't. 
Hat  man  z.  Ii.  lediglich  die  voilspurigen  l^sen- 
bahnen  als  Vorbild  vor  Aagea,  so  wird  man 

leicht  in  den  Fehler  vorfnlloii,  rilrisniil.Tfjin, 
Wagen  und  anderes  schwerer  und  teurer  zu 
gestalten,  als  dies  bei  der  geringen  Bean- 
spruchung nötig  ist,  und  die  WirLschaftlichkeit 
des  Betriebes  wird  dadurch  bceiuträchligt 
werden.  DjUt  nach  dieser  Richtung  tatsAchlleb 


Überschreitungen  des  rnnwendigen  Malies 
rorkouitnen,  ist  in  diesem  Blatte  Jahrgang 
V.m,  Seite  585  an  dem  stellenden  Gewicht  der 
Betriebsmittel  nachgewiesen  worden.  Kbcnso 
darf  man  sich  auch  natürlich  nicht  verleiten 
lassen,  in  allen  Dingen  za  sparsam  sein  sn 

wollen. 

Zu  diesem  Hinweis  auf  eine  unbelangeue, 
den  Jeweiligen  VerlUUtnissen  Rechnung  tra- 
gende Auffassunfj  und  zu  der  Warnung,  nicht 
nach  ungeeigneten  Vorbiidcru  zu  arbeiten, 
veranlaßt  uns  ein  in  den  Mitteilungen  des 
Bayoriseh«')!  Hozirksvcrcins  Deutscher  Ttip-- 
nieure  enthaltener  Vortrag  vom  10.  I-"eltruar 
UKW.  Der  Vortrag  betriCft  den  liebensgaog 
und  das  Wirken  des  Ju  knnnton  Ingenieurs  und 
Lokoinotivfabrikanteu  Kiaulj  iu  München,  den 
Erbauer  der  früher  vielgenannten  Feldabahn.') 

Wir  lassen  aus  den  Mitteüungcn  di^enigen 
Bemerkungen  hier  folgen,  die  fttr  unsere 
heutigen  Kleinbahnen  von  Interes.se  sind: 

.Mit  der  anfauenden  Tltisk^it  mal  dem  Uebieto  de» 
Iiokeniotlvlwuet  war  die  Aibeitiknift  «ia«s  Hann«*  wie 
Kranit  aleht  artoliSpft 

Wie  4ia  auf  d«a  SeUeDeeww  dnlilnBltend«  Masddna 
e&r  rsriuiOpft  ist  mit  diewai  Wage  und  gebuBdaa  iat  lo 
Uir«r  li^istiin«  aa  dl«  Befebaffenlrait  und  d«n  Twtonf 
dieses  Wc;;e»,  io  fühlte  sich  auch  KratdS  von  B«Kiaa 
«einer  T&tigkeit  «n  in  seinem  Denken  iinil  fteolwicliteB 
mit  alloin.  wns  den  Hrhiencnwrf;.  ilie  (Uücnbnhn.  iiniccht, 
wie  sie  hei  uns  und  unütirw&rt»  gchuuc  wird,  cur  ver- 
I)  a  n d  e  n.  md  dat  InterssM.  da«  ar  daiaatban  mtsasen^ 

')  Die  im  Werralnl  «eleReiie  Teilstrecke  der  Felda* 
bnbD  iit  Tor  Irarscm  anf  Vollspur  umsebaut  worden. 

d.  Red«  , 
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r  Z<-il»<:liriIl 
[fOr  KleintHÜioen. 


1.  n  k  u  i  b  a  h  D  e  a 


1903 


1904 


Betriebsmittel: 

Lokonioti  viMi                                                                  .    .Stck.  JiU 

Pereoucuvvagcu  , 

Oepiekwsfen  u.  dergL  «  480 

Güter-  und  sonstige  Wngen                                            ,  6S27 

Leistungen  der  Betriebsmittel: 

LokomotiTkm  Aus.  |  25132376 

Wagenicni   '  121  5ö9  7-25 

üavou  auf  üilverkebr  ,  ;  t<671644ä 

Beuntenpemonal')  „  II  668 

Tom  Personal  kommen: 

anf  Verwaltung   6öu 

,  Betriebsdienst  •  464S 

Xugdicnet  und  Betriebsmittel  «  ■  2978 

„  Balindienst   }90S 


I 


934 
2136 
486 

9m 

88964395 

1-J7  356646. 
96043299 
13868 

6 169 

3(170 
3  47U 


')  Dwuuter; 

1*3 

1667 

1  lOifii 

Frauen  In  Dienit   .  .  . 

'  1467 

Wie  ^icll  dio  wichtigeren  Butriebsorgebitiäae  in  den  .iahreu  lüoa  und  li»U4  aul  Voll-  und 
Schniahpurbebnen  sowie  auf  Seil-  und  Zahnradbahnen  Terteilen,  eriiellt  aus  nachstehender 

üher-icht: 


Lokalbahnen 


Vollspur» 
bahnen 


19W 

Schmal- 
spur- 
bahnen 


I 


1904 


Seil-  uikI 

Zahnrad- 
bahnen 


Vollspur^ 
bahnen 


Schnml- 
spor- 
bahnen 


Seil-  und 
Zahnrad- 
bahnen 


Baholänge')  (am  81.  l>esem- 

ber)  km 

Niittlorc  ßetriebsMngei)  ^ 
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Von  <ler  GrsM)ntVir'trirli>lriiifr<''  iin  .Inlir*'  1<K14 
ergaben  -Jl  Linien  mit  einer  mittleren  Betriebs- 
niog«  TOD  57S  km  (darantnr  13  km  Voltiimr- 
imil  .V24  km  Sdimalspurbahnen)  einen  Fehl- 
betrag, (I.  h.  die  Aufgaben  überstiegen  die 
Fannahineii.  Der  Betriebskoeflslent  für  fitne 
Linie  stieg  bis  auf  265,9  "/o« 

Unter  dea  VoU«purb«lio«n  wiesen  guostigo 
BetriebsergebnlBse  auf  die  8  km  lange  Strecke 

Bayonne  —  Anglet  —  Biarrit/.  mit  24  4()5  Frcn. 
Betriebsübenchufi,  41949  Frc«.  lännabme  ftir 

I  km  ond  dem  Betrlebskoeflflsfenteii  von  44^%, 
^(■wii'  die  ÜT)  kill  I.nii^'^'n  Strecken  der  Pariser 
Siadtbabu,  bei  der  sich  die  eutttprecbeudeu 
Zahlen  aof  21286S  FrcB.,  807 197  Pres.  und,78,7«/o 
stellten. 

Von  den  f5chmalspnr»tr<"ck»»n  ist  di«<  7  km 
lange  Linie  Uoisel — Uargicüiirt  hervtiraubeben, 
die  bei  einem  kilometrisfhen  Überschuß  von 

II  lti4  Fresi.  f  10  71W  Fri"^.  Kiniialinie,  einen  Be- 
tricbskocftizientrn  von  :i.i,ä",„  ergab,  iVrncr  die 
95  km  lange  Linie  Pierretitte  —  Raillere  mit 
einem  l(ilometrit>cbeu  ÜberscbuÜ  von  61li:iFrcH. 
(13  758  Frc«.  Eiunabme)  und  einem  Betriebs- 
koelflKieoten  von  49,7 

Von  den  Seil-  und  Zahni.iill>:ihiieri  erzielte 
den  hüchsteu  kiloiuetiiscbeu  Bctricbäüberschuß 
(191886  Fres.)  Im  Jabre  19M  bei  M6  MIO  Fre». 
Hinnahme  die  I  km  lange  Sfilbnliii^ti  ci  ke  Iji 
C'roix  l'äquet  —  La  Croix-Koussc  in  Lyon  bei 
einem  Betriebskoefflsienten  von  47^^»-  PAr 
die  Zahnradbahn  Lyon— Fourvi^ro  Saint-Just 
»tollen  sich  diese  Zahlen  aut  12t>477  Frc«. 
kUometriScber  Betriebsaberschuß,  236441  Fifca. 
Einnahme  und  48^  %  als  BetriebskoefBcieut. 


Das  englisi  he  StraCea*  Wid  Kleinbabnnetz 

ist  nach  dem  jüngsten  Bericht  de«  Ilaniiels- 
amts,  wie  die  Railway  News  mitteilen,  seit  dem 
■I;ilire  1878  von  270  englinehen  Meilen  auf  2400 
Meilen  angewachsen.  Da«  AoUgokapltal  ist 
von  4  2Ü7  4U0  Lstr.  auf  64093 100  Lstr.,  die  Zahl 
der  bef?irderten  Personen  von  146  Millionen 
auf  iA66  Millionen  und  der  Reinertrag  von 
23t  000  Letr.  auf  4  4äo  400  Letr.  ge(itie|r«n.  Der 
■weitaii--  gri'ißte  Teil  des  Netzes,  iiiiinlicli  -ji'.ni 
Meilen,  wird  elektrisch  betriebou.  Von  den 
1S70  Heilen,  die  in  kommunalem  jßgentum 
stehen,  werdon  ir^'v.vti  den  Gemeinden  »eil  st 
betrieben,  der  lieüt  von  i&O  Meilen  ist  au  Ge- 
sellschaften verpachtet  Von  sMmtlleben  Unter- 
nebmungeii  stehen  17!)  in  kt^niirtunalem  Kigen- 
tuiu  und  139  im  Kigeutum  von  Gesellscbafteu 
oder  Piivatleateo,  von  denen  8  kommunale 
und  1  Gn^ellschaftHbahnen  einen  Vrrliifit  zu 
virrxeitiljutu  haben.  Der  Beinertrag  der  kom- 
munalen Bahnen  belief  »ich  im  letzten  Betriebs* 
j.ihre  auf  iiisgpsnmt  'ÜKt  :w  l.slr.  Das  Anlage- 
kapital der  küiiiuiuualen  Uahiu'ii  verzinste  sieb 
durchschnittlich  mit  7'/«  v  H  ,  das  der  (Jesell- 
schaftsbahnen  mitGVa^'H-  Der  Durciischnilts- 
fahrpreis  betrug  fdr  die  Person  1  Penny  ')  bei 
den  kommutialon  und  1'  4  I'cnny  bei  den  Ge- 
sellscbaflabahnen.  Von  dem  200  Meilen  be< 
tragenden,  nicht  elektrisch  betriebenen  Teil 
des  Gosamtnetzes  wurden  etwa  auf  100  Meilen 
Dampf,  Drahtseile  oder  Gasmotoren  als  Zug- 
kraft benutat,  und  nur  die  flbrig  bleibenden 
100  Meilen  wurden  mit  tieriseber  Kraft  be* 
trieben. 

Die  nachstehende  Znsammensteliung  gibt 

cinp  l"l)t'rsicht  ütiei  die  I'iitw  iekliiiii;'  «K  s 
Straßen-  und  Kleinbahuwe^scu»  infolge  der 
Einfiihruog  der  Dampfkraft  und  sodann  der 
Elektriaitlt. 

•I  1  P«aD7  fltw»  ffl«Mli  OM  M. 


Pferdebahn- 

Dampf- 

Elektrische 

periode 

periflde 

Periode 

1871t 

15)06/07 

SSl,n 

1064,1« 

1B08B1 515 

«<384855I2 

2454807487 

Anlagekapital  für  1  engt.  Heile  eingleisiger  Strecke 

9877 

10  16» 

16  64ä 

897 

H8,Sl 

78,99 

0i^t4 
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4G9G41 

tiU6  7UÜ 

7^7 

0,48 

DatclischDlttselnnahme  auf  eine  Person  in  Penee  . 

Ut 

1.« 

1,10 
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nonp8on,  SllTMnis  P.,  Direktor  und  Pro-  an  dor  Zeit,  eine  neue  dentacbe  Ausgabe 

fessor  der  Physik  an  der  TechniaebeD  '  zu  veranstalton,  von  der  der  erste  Teil,  der 

Hochsehule  der  Stadt  und  Gilden  von  diu  Gleichstrommaacbinen  bebandelt»  ans 

Lundun.    Die  dy nnmoelektrischen  vorliegt. 

Maschinen,  ein  Handbuch  fQr  Stu-  Der  reiebe  in  27  Kapitel  f^gliederle 

.herendc  der  Elektrotechnik.  ErsT.-r  Inhalt  des  Werkes  befaßt  sich  in  eingohend- 
Band:  Die  tileichstroromascbinon.  Über-  j  ster  Weise  mit  der  Ertindun^-  K  .nstruktion. 
Beut  von  K.  Streckw  und  P.Vesper.  Entwicklung,  Uerecbuung,  irutung  und  dem 
Siebente,  vollstftndig  umsoarbeitete  und  Betrieb  der  Dynamomaschinen  und  Elektro- 
stark  vermehrte  Auflage.   ITalle  a.  d.  S.  mr>tnrf  ii  für  Crleichstrom.   Dabei  werdtni 
1907.   Wilhelm  Knapp.  Preis  21  M.  die  einzelnen  TeUc  der  dynamoelekirischen 
Viele  inliabcr  von  Lehrbiülileu  au  den  Maschine  —  die  Feldmagnet«  mit  den 
Hocbaehnlen  haben  die  Gepflogenheit,  den  \  Spulen»  der  Anker  mit  seiner  AVirkun^%  der 
Stoff  ihres  Vortrages  fi-fii.in  aii^/iiarheiten  '  Stromabgeb.-r  und  Stromwender,  die  zum 
und  ihn  in  Huchfonu  ihren  öiudicrcudcn  .  Kegeln  des  Lautes  der  Maschine  erforder- 
«ng.tnglich  zn  machen.  Da»  bietet  fSr  den  !  Mchen  Widerstftndv  und  Anlasser  —  aufs 
Vortragenden  die  Anuehmliehkeit,  dnü  er  eiiig.  lien  Nte  besprochen.     Wenn  hierbei 
nach  eigeni  m  Erme  ^.-n  bei  einzelnen  Ka-  die  Kapitel  über  den  Bau  des  Ankers  und 
piteln,  die  itim  eingehenderer  Behandluug  Wicklungen  einen  besonders  großen 
wert  erscheinen,  Iflnger  stehen  bluiben  '  eintH-huien.  so  ist  das  erklürlieli,  da 
kann,  um      :<  fi/(  iiijr  .uu!*  i  r  nntr  i  llhi  veis  die  Ankerwicklung  in  manuigfaclister  Weise 
auf  das  Gedruckte  kürz«  r  behandeln  zu  ausgeführt  werden  kann  und  auch  ausgc- 
kOnnen.  Pttr  den  ßtodI«rendcn  aber,  der  •  fli*»rt  wird.  Zablroiche  Abbildangen  (Iber 
den  Hanptnutzen  aus  dem  Vortrayr.-  selbst  ausgeführte  Wicklungen   und  eine  Keili.- 
«iehen  soll,  hat  es  den  Vorzug,  daß  *  i  \r\chi  von  Wicklungsschcnieu  «Tliluiern  de«  Text. 
Imstaude  ist,  das  etwa  im  \  ertrage  nicht  Dabei  1«  an  keiner  Stelle  die  Theorie  vct- 
Verstandene  durch  Prlvatstudiura  nacbzu-  ii;>cliläs>i;,'t.  Aneh  dem  nie«  h.uusclien  Teil 
holen,  Olm.-  Selrolei;   für         Verständnis  der  dynanu^  'I.  ktri-ehen  M  i-t  Inite  wird  «-in- 
des  Nachfolgenden.   Nebenher  erfüllt  daua  gel»cude   lieaeiitung   geschenkt,   da  von 
ein  solches  Buch  noch  die  angenehme  Auf-  ^  di-i-en  sorgfAltiger  Durchbildung  das  Zu- 
gabe, ein  l.-iifaden  zum  Selbststuditim  und  s  >mnieu(irbeiten  der  einzelnen  Teile  »b- 
zur  Wiederliolung  des  Vorgetragenen  zu  häiigig  ist 

sein,    lii  i  Herausgabe  »eines  Werkes  über  Zur  Erläuterung  der  eniwieki-i(<  ii  ihct«- 

die  dynam»eli*ktrlschen    Maschinen    hat  '  n^tischen  Grundsfltzc  und  der  fOr  die  De- 

Thon!p>  ;i  ^voM  /ttinilchst  aii  -<  ;tio  Si  tiüler  reehnun},''  und  Konstrukti  n  i^i  r  '!>  ;i  iiih' 

gedacht,  denen  er  ein  g^tes  Leiirl)ueli  in  elektrischen  Maschinen  angegebenen  Wege 

die  Hand  geben  wollte.  Das  er^nbt  sich  |  werden  zahl  reiche»  Bi^ispiele  gegeben.  Ins- 

auch   aus  dem  Umstände,  daß  zur  Zeit  bes«»n<iere    <-rfolgt   in  einem  besonderen 

«les   Ersclieinens  der  ersten  Auflage   im  Kapitel  die  Untersuchung  und  Xaclirech- 

Jahre  1884  die  Auswalil  der  Literatur  auf  ,  uuug  mehrerer  von  den  größleu  Fiiuuen 

dem  Gebiete  der  Elektrotechnik  noch  keine  {  ausgeführter  Maschinen.  Der  Prüfung  und 

besondere  war.    Mit  der  Entwicklung  der  dem  Betrieb  von  Dyiiatnornnsctiinen  und 

Elektroiecbuik,  die  in  dem  letzten  Viertel-  i  Elektromutureu  i»t  das  letzte  Kapitel  ge- 

Jahrhundert  erfolgte,  nahm  auch  das  Buch  '  widmet.    Die  Konstroktiun  der  Dynamo- 

Tli  1111^  >iis    an   Umfang    zu,    su  daß  es  |  masehine  ist  abhftttgig  Vom  Verwen<tung8- 

schlieliiicli    in    '2    Itände    zerlegt   werden  zweck  d<  s  Stromes  und  von  der  Antriebs- 

muitte,  vuu  denen  der  erste  Teil  die  Gleich-  maschine.  Die  zur  Erzeugung  von  Beleuch- 

Btrommasclilnen  behandelt  und  der  zweite  tungsstrom  dienende  Dynamoniascbin«*  ist 

dem  Wei  hsclstrom  und  den  Mehrphasen-  nach    anderen   Gesichtspunkten    zu  kon- 

strümcu  gewidmet  ist,  die  der  Verfasser  struieren,  als  die  Dynamomascbiuc  für 

bisher  in  «'inem  bosonderen  Buciie  beban-  |  elaktromctnUurglsehe  Zwecke.    Die  Zahl 

delte.    In  englischer  Sprache  sind  bereits  |  der  Umdrehungen  und  die  Höhe  der  sn 

beiilf  Teile  in  neuer,  wesentlich  «  rweiferter  erzeugenden  Spannung  sind  demnach  raaß- 

Auflage  erscliicnen.    Darum  war  es  auch  gebend  für  den  Bau.   .Vuf  alle  diese  Etuzcl- 
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heltflu  irird  mit  *iiBerordentIich«r  Sorgfalt 
•iiig«ganf;en  und  dann  durch  RcscbrcibTuig 

ein<>r  Reihe  von  ausf?efülirtcn  ^Ifischmen 
auf  die  Gesichti>punkte  hingewiesen,  nach 
denen  beim  Ben  der  eineetnen  IfMchlnen 
bei  (ic'n  rrTDßi"!  Pir-nL'ii  vrrfiihn'n  wird. 

Einige  neuere  Maschinen,  die  in  der 
en^liscben  Ausgabe  noch  nicht  enthalten 
waren,  wie  die  lIomopolannMchine  von 
Nocggerath,  die  CIciclispannung'smaschine 
von  Kusenberg,  ein  Turbogenerator  der 
Masehfaienfabrik  Oerlilcon  usw.  wurden 
hinzugerügt. 

In  dem  vorliegeodetr  ersten  Baude  des 
Qmrangreichen  Werkes,  der  806  Seiten  mit 
753  Abbildungen  und  30  großen  Tafeln  ura- 
fnKt.  findet  d<'r  Elektrotechniker  alles,  was 
auf  den  Bau  der  Dynamomaschinen  Bezug 
bat.  Ein  besonderer  Vorsng  ist  dl«  Mcbt- 
fjißliche  und  klare  Darstellung,  die  diesem 
wie  allen  Thompsonsohen  Lehrbüchern 
eigen  Ist  imd  die  sie  mm  Gtebraneb  für  Bto- 
dlerende  und  xom  Selbstatndiom  gleich  gut 
peeignet  macht.  Als  sehr  angenehm  muß 
das  Vorhandensein  des  atisgedehnten  Sach- 
registers und  die  Angabe  weiterer  Lfterator 
bei  den  einzelnen  Abschnitten  empftmden 
werden. 

Oebtthrt  so  dem  Verfasser  in  erster 

Linie  großer  Dank  fUr  die  Abfassung  des 
eingehenden,  umfangreichen  Werkes,  so  ist 
doch  auch  den  Übersetzern,  deren  Namen 
in  der  eleletrotechnlachen  Literatur  für  uns 
einen  so  guten  Klang  haben,  für  ihre  mühe- 
volle Arbeit  eine  fast  nicht  mindere  An- 
eikffiuaung  zu  sollen. 

DftS  Werk,  das  in  siebenter  Auflage 
erschienen  ist  und  bereits  auf  ein  24jilhri- 
ges  Bestehen  zarückblickcn  kann,  ver- 
dient, allen  Elektroteehniicem  empfohlen 
zu  werden. 

Die  Attsstattoog  des  Werkes,  nament- 
lich die  Ansfnhrung  der  Abbildungen  und 
Tafeln  machen  dem  Vertage  alle  Ehre. 

o.  IL 


Bedeutung  der  Telegraphie  zu  geben. 
Weniger  kam  es  hier  darauf  an,  die  Appa* 

rate  selbst  zu  be;,i  itr<  iben.  Darum  ist  das 
Werk  auch  nur  mit  wenig  Bildern  ausge- 
stattet 

AnF;p:ehpnd  von  fb  r  geiscliichtlichen 
Entwicklung  der  Telegraphie  kommt  der 
Verfasser  auf  die  hohe  Bedeutung,  die  sie 
erlangte  durch  Entdeckung  der  Wirkungen 
des  el.'klrisi  hen  Stromes.   Durch  die  Er- 

I  tindungen  der  i'rofessoren  Weber  und  GaoA 
wurde  der  Grund  zu  der  beispiellosen  Ent- 

I  Wicklung    flies.-«    V<  rkelirsniittcls  gelegt. 

1  Später  folgte  die  Erhndung  des  Telephons, 

I  das  neben  der  Telegraphie  In  den  Dienst 
des  üffiMitlieli«  n  Verkehrs  und  der  ^Iffent- 
liehen  Wnlilt'aiirt  getreten  ist.  Zur  t^ber- 
tragung  von  Wort  und  Schrift  ist  die  An- 
lage weitgehender  Tstegniphen-  und  Fem- 
sprechlinien  und  liitungen  sowie  von 
Unterseekabeln  erforderlich,  denen  neuer- 
dings die  Sadiotelcgraphie  an  die  Beite 
tritt.  Den  Schluß  bilden  einige  Tafeln 
über  dir  Ausdehnung  des  Weltkabelnetzes, 
die  Telegraphen-  und  Fcrusprechstatistik. 

Die  klare  und  einfache  Darstellung  das 
135  Seiten  umfassenden  Wcrkchens  sichern 
ihm  eine  gute  Aufnahme  in  einem  weiten 
Leserkreis.  v.  //. 


,  Kaiserlicher  Postrat.  Die 

TclcRTnphic  in  ihn  r  Entwicklung 
und  Bedeutung.  Leipzig  1907.  B.  G. 
Teubner,  Preis  geh.  1  )I,  geb.  1,25  M. 

In  dem  voitiegenden  Werkchen, .  das 

als  183.  Bitndchen  der  Sammlung  Ans  \a- 
tor  und  Geisteswelt  eingereiht  ist,  hat  der 
Verfasser  den  Versuch  gemacht,  «infichst 
Facbgenossen,  dann  aber  auch  weiteren 
Kreisen  ein  Bild  von  der  Entwicklung  und 


lilmtiiaftMi  TechalsehM  WQrterlnidi  in 

sechs    Sprachen:    Deut>^eb,  Englisch, 
Französisch,  Kussisch,  Italienisch,  Spa- 
nisch. Nach  besonderer  Methode  be- 
arbeitet Ton  K.  Deinhardt  und  A.  Schio« 
mann.  Ingenieure.   Rand  IT.   Die  Elek- 
trotechnik.   Unter  redaktioneller  Mit- 
wirkung von  Ingenieure.  Kinzenbrunner. 
Mit  nahezu  4000  Abbildungen  und  zahl- 
reichen Formeln.   9.  und  10.  Tansetul 
München  und  Berlin  1907.   S.  I  bis  Xli 
und  1  bis  8100  in  Taschenformat  In 
Leinwand  gebunden  Preis  2r>  ^1. 
Die  «ilgemeine  Anordnung  der  Illustrier- 
ten Technischen  Wörterbücher  ist  iM-kanut.') 
Die  einzelnen  Bande  bebandeln  Souder- 
gchicte  wie  Automobile,  Mascliin<=n<'lemente. 

i  Explosionsmotoren  usw.   Die  Wörter  sind 
nicht  alphabetisch,  sondern  systematisch 

geordnet.  Außerdem  sind,  soweit  irgend 
möglich,  Abbildungen  beigefügt,  am  das 
Verständnis  zu  erleichtern. 

Der  vorliegende  stattliclie  Band  enthSlt 

das  Gesamtgebiet  fier  Kli  klrotechnik,  mit 
Ausnahme  der  clektriiächcn  liabnen,  die  in 


1907.  S.  1(6. 
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einem  besonderen  Hnnde  ..Eisonbalinwesen'* 
tnithehnndelt    wcrdi-n    sullon.      Unsen-s  ; 
Wissrma    dQrfte    die    ÖiHj'kstruin-    und  i 
Schwachstromtechnik  In  dieser  Ansftthrlieh-  I 
kcit  hiiäher  noch  nirgends  in  toclmischen 
WOrterbUcbei-u  behandelt  wurden  seio.  Es 
bt  hier  nicht  mOglich,  attf  den  reichen  In- 
halt im  einzelnen  einzagehcn.    Die  VoU- 
ständifTkoit.    Klarheit    und  Genauigkeit 
sichern    dem    vortrcft liehen  Werke  eine 
weite  Verbreitang.  —d. 


VenMlclUiis  der  an  die  Redaktion  eiace» 

sandten  BOchcr: 

Jahrbuch  der  deutschen  BrauakoUlen-,  Stein- 
kohlen- und  Kali-Industrie.  I90B.  8.  Jahr- 
gang. Halle  a.  S. 


Krause,  Fr.,  Stadtbaurat.   Entwurf  für  die  H  r 
•teiluog  oeuer  Verkehrswege  zur  Eni- 
lastnng  stark  belasteter  Strslton  und  Plitso 
in  Berlin.   Berlin  1908. 

Theissig,  Kari,  Dr.  Jur.  Die  Rechtsütellung  der 
Strafienhahngesellschaften  gogeollber  dem 
Staat  und  der  Gemeinde  nach  slohslsehem 
liechl.   Leipzig  IW. 

Wameyers  Jahrbuch  dyr  Pintscheid ungen.  Kr- 
fl^ntungsband,  enthaltend  die  Recht- 
sprechung des  Keichsgerichts  auf  dem  Oe- 
biete  de»  Zivilrechts,  soweit  sie  nteht  tn 
der  amtlichen  Sammlung  der  Entscheidun- 
gen des  Reiebsgerichts  abgedruckt  ist 
MtHt  1  und  a.  Leipzig  IW6. 

Zweilintr,  Begterangsrafc  fleiktiisehe  VoUbsh- 

nen.  Vortrag,  gehalten  im  Verein  dciitsclier 
Maschineningenieure  am  22.  Oktober  10u7. 
Son  it-rabdnick  au«  Glaser«  Annalen  für 
Qewerhe  und  Bauwesen. 


Zeitschrif  teiischan. 


Kongreß-Ver^KMdtt.  1908. 

[S3L  A/.,  Ko.  3t  S.  SrS.] 

KleinbahnpoHtik. 

Vortrag  von  William  Barrington  mit 
anschließender  Besprechung.  Der  Vortragende 
sieht  Vergleiche  über  die  Ausstattung  der  ein- 
seloen  lAnder  mit  Kleinbahnen,  die  Anlagc- 
und  Betriebskosten  in  den  verschiedenen 
Staaten  usw.  £r  empfiehlt  die  Anlage  von 
Kleinbahnen  da,  wo  der  geringe  Verkehr  eines 
abHcits  (^t^Icj^enen  Gebiets  den  Bau  einer  Voll* 
baliu  nicht  lohoeu  würde. 

Z>ettische  Bauzritvuff.  1908. 

[42.  Jahr;,.,  Xp.  /V,  v  fm.] 

Die  Tunneleutwürle  derGroitenBcrlinor 
Strafienbabn   und  die  Frafre  der 

Entlastung  der  Leipziger  Straße 

werden  von  Fr.  biselen  unter  Benuteung  der 
Gutachten  von  Kemmann  und  Blum  sowie  der 

AuCeriingen  von  ("aiii  r  lii  s|ini(  In  n  Der  Ver- 
fasser schliefit  sich  den  abnUligcu  Urteilen  der 
Oensnuten  namentlich  in  betreff  der  Anlage 

zwt'ifrli'isi;,'-!'!-  St;iti( MiiMi  lii'i  viiT|;lrisi;;-4'r  frt'ler 

Strecke  an  und  spricht  sich  für  eine  Entlastung 
der  Lelpilger  Straße  dnreb  Hentellnng  von 
Parallelstraßen  durch  Strafiendurchbrttche  aus. 

DingUr'g  Polyfechniitche/t  Journal.  iS08. 

[89.  Jahrg.,  Ä,  Ä,  SO.  u.  tJ.  Heft,  S.  H3,  m, 

IIS  ,,.  {S2.] 

Die    internationale  Automobliausätel- 
lung  Berlin  1907. 

FurtsjOt/.ung  iiw  Ri^-^jTt'i  liuiig  von  J  K  ii « t  <>  r 
mit  nübercr  Beschreihmig  der  vorscliiedenen 


Motoren  fttr  Kmftfohmuge.  Verlbaier  gebt 
dann  auf  die  Bootsmotoren  ttber. 

Klfcfric  Uttilicay  Ueriew 
fMiber:  The  Street  UaUivay  Hct  iew.  /.'"W. 

|/Ä  B,l..  Xf.  7.  s.  -JjO.I 
Die  elektrische  Bahn  NV uühiugt ü u  —  Bal- 
timore—Ann  apolis 
I  wird   in  ihrer  Gcsamtaolage  und  baulichen 
i  AuHgestaltung,  der  elektrischen  Ausrüatnng, 
den  Kraft-  und  Unterwerken,  den  Kraftver- 
teilunKsaalagen  usw.  eingehend  beschrleheo, 
auch  werden  Mitteilungen  lH>er  den  Betrieb 
semacbt. 

[tö.  Bd.,  No.  7,  S.  213.] 
Die  «Beiable  beim  Einateigen'-Wagen 
für  die  Eisenbahn  ftr  dffentlieben 

Dienst 

in  Newark,  New  Jersey,  werden  naeh  Bauart 

lind  lünru'htuiio:  bi'schriebeu.  Sie  sind  im 
wcscutlicbeu  gleich  gebaut  und  eingerichtet 
wie  die  betreflbnden  Wagen  fai  anderen  Orlen, 
aber  die  wir  sdbon  mehrfach  berichteten 

1/5.  Bd.,  2fo.8.  S.  232.\ 
'  Wagenschuppen  beim  ElektrIsehenParL 
V e rc i II  i ;r 1 0  Bahnen- n nd Elektrische 
Qesellschaft. 
Der  WagenKchuppen  entbilt  16  Gleise,  die 
durch  Weichen  von  dem  senkrecht  zur  RU  h 
tung  der  Schuppeogleise  an  der  Schmalseite 
▼orbeiflilirenden  Olefs  aus  sngftnglich  sind. 
Die  Gcsamtanlagi  und  innere  Ausstattung  des 
Schuppens  wird  beschrieben. 

[19,  Bd.,  Xo.  8.  S.  236.\ 
Versammlung  des  Kisenbabnamtea  TOn 
Indiana  und  der  Betrlebabeamteu 
elektrischer  Bahnen. 
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In  IndlanApoUs  bftt  im  Februar  eine  Ver- 
«ammhin^  der  fr^nanntcn  Behörde  uud  Be- 
uuiteu  i>iaugeruudea,uiii  mehrere  Bctriebsfragea 
zu  besprechen;  kurzer  B«ttelit  Aber  d«n  V«iv 
Uaf  und  die  Verbandlungren. 

[/.9  Bd.,  No.8,  S.  239.\ 

.bezahle  beim  EiasteigeD''*\VageD  für 
Mexico.  I 
Beschreibung  tU-r  vicraehsijx<'n  W,i;roi:,  dii' 
im  Gegensatz  zu  den  sonst  ublicbeu  inU  Tiireo  . 
in  drr  Mitte  der  Utn^swand  ausireirfUtet  alod.  | 
Der  Wagen  enihftlt  xwei  Klassen,  die  durch 
den  Ein-  uod  Ausgang  getrennt  sind. 

1/s.  Bd.,  No.8,  a.  m.\ 

Das  System  der  Uudson  River-Tunnel  ; 
wird  aue  AnlaA  der  mm  35.  Februar  d.  J.  er'  | 
fni^rton  FröfTnoDg  de»  erBten  Tanaels  kun 

besprochen. 

Die  Oregoner  Elektrische  Hahn 

hat  am  1.  Februar  d.  J.  die  erate  —  km  lange 
—  Telletreeke  ihres  geplanten  Netse«  in  Betrieb 
genommen;  sie  führt  von  Portl.uid  nach  Salem 
und  dient  dem  Personen-  und  Güterverkehr. 
Die  Babnaolage,  die  einige  bemerkensweite 
Brückenbanten  aufweist,  die  Fntir/ouge,  die 
eiektriache  Ausrüstung  dieser  uud  der  Strecke 
sowie  der  Betrieb  werden  besebrieben. 


It9.  Bd.,  Xo.  i),  S.  262.] 
Der  Kew  Yorker  Tfefbahnwagen. 

Auszug  aus  dein  Bi  rieht  von  B  .1.  Arnold  | 
an  den  Ausschuß  für  üffentlicbeu  Dienst  über 
die  sweckmiBIgete  Bauart  von  Wagen  Ar 
-läiltisi-iuMi  Schnellverkehr.  Dt^r  ncrichtcr- 
statter  bespricht  die  vorhandenen  Wagen  und 
die  Vorecbllge  auf  VemHArung  der  Tttren, 
um  rirn  Aufenthalt  auf  den  Si!itioiir>n  ab- 
küi-zi-n  zu  können.  Er  empfiehlt  unter  den 
g^r^benen  Verblltnissen  den  Ersats  der  vor- 
hamlfTicn  Wagen  mit  jp  einer  Tür  durch 
Wagen  mit  je  2  Türen  an  jedem  Ende  der 
WageniangMlte. 

,/.9.  /y-/.,  .V...  .V.  s.  •jfi.'j.] 

Neue  Wagen  der  Cliicagoer Bahugesell» 
Schaft 

Die  vierachsij;cn  Wagen  sind  ni  lang, 
im  Innern  sind  Quersitze,  iu  der  Nähe  der 
TOren  LftagMitte  angeordnet 


[19.  Bd^  No.  9,  s.  ars.] 

Der  Vorsthlaf?    für   die  Bauart  eines 
.Bezahle  beim  Ein8teigen''-Wagen8 
mit  Selteneingang  wird  erörtert 

119.  BtL,  No.  iO,  S.  9§SL! 

Die  Einphasenbahn  Hannover— York 
ist  ein  Teil  des  Netzes  der  York-Eisonbahn- 
gesellschaft  und  wird  iin  Gegensats  an  den 
alte  reu  Strecken,  die  mit  Gleichstrom  betrieben 
werden,  mit  Einphasenstrom  von  6GO0  V  be- 
trieben. Die  Bahn  ist  eingleisig  und  32  kui 
lang;  sie  wird  beschrieben,  auch  werden  Mit- 
teilungen über  die  Bauart  und  Anarästung  der 
Fahrzeuge  gemacht 

lf9.  Bd.,  Ko.  10,  S.  2.91] 
Neubauten  dorStoubeaville— Ost-Iiiver- 
pool-Bahn. 
Kurze  Mittoiluogen  Aber  mehrere  Erwei- 
terungsbauten. 

119.  Bd.,  2fo,  ÜK  8,  29Z] 
Zeltstationen   der  Dulother  StraAen- 

bahn. 

Die  genannte  StraSenbahn  hat  kdrslich 

an  den  Haltestellpn,  wo  crfahrnnpsg-eTnitß  oft 
sälilreiche  Personen  ittngerc  Zeit  warton,  Zelte 
I  als  Warteiftume  aufgeatellL  Diese  werden  be- 
schrieben. 

Bd.,  No.  10,  S.  996.] 
j  Uilchvorkohr  auf   der  Anrora-Elgin- 

Cbicago-Bahn. 
Auf  der  genannten  Bahn  ist  der  Milcb- 
verkehr  ziemlich  stark;  die  Einrichtungen  fOr 
dessen  Bew&ltigang  werden  beschrieben,  auch 
werden  Angaben  Uber  den  Verkehrsnmfang 
gvmaebt 

[13.  Dd..  Xo.  10,  &  mi 
Elektrische  Ansrilstnng  der  Riebnond- 

f "  1;  I  :  :i  ]i  e  uk  e  B  a y  -Bahn. 
Angaben  über  die  elektrische  Ausrüstung 
der  mJt  Elopbaseaetrom  betriebenen  Bahn  und 
der  lugebSrlgen  Wagen. 

[i9.Bd.,  Xo.  10,  s.  m: 

Die  Ergebnisse  des  elektriscboa  Be- 
triebes auf  der  NevTorker  Zentrai- 

b  n  h  n 

werden  von  W.  J.  Wilgus  o&her  dargelegt. 
Oer  eleknrlecke  Betrieb  hat  sicli  technisch  und 
wlrtiehaftUeh  durchaus  bewährt. 


\19.  Bd..  No.  9,  8.969.] 
Erweiterungen  und  Verbesserungen  der 

.Südscitenbnchb.nhn  in  Chicago. 

G.  E.  Seeley  hat  Im  Amerikaniachen  In- 
stitut der  Elektrolngenleare  ülier  diese  Ar- 
beiten einen  Vortraf»  prhaiten,  der  .nuszii;js- 
weise  wiedergegeben  wird.  Die  Balm  ikI  niit 
einem  besonderen  dritten  Gleis  für  den  Schnell- 
verkehr aiisfjf'rnsff't  worden,  auch  sind  die 
Signaleinrichtungcu,  die  Abstellanlagcn,  die 
KraftversorguDg,  die  Wagenausstattung  oaw- 
rerbeseert  worden. 


EMcMaeh«  Krafthefrhbp  und  Bnhju-n.  liM/S. 

|6'.  Ja/iry.,  6.  Heft.  S.  1()1.\ 

ZusammODhang    zwischen  Leistungs- 
f&hiirkeit  und  Zugfolgeaelt  einer 

St.Tdtb.ihn. 
G.  Brecht  zeigt,  daß  zwar  die  Zugfolge- 
aelt mit  der  ZugMnge  wichst,  daß  aber  trots- 

'  dem  die  Leistungsfähigkeit  mit  diT  Zu<:lrinf;e 

zunimmt,  namentlich  bis  zu  einur  Zu^l.in^'e 

von  etwa  I.")0  m.  Die  Zttgfolge/.eit  berc'chnet 
:  er  für  diese  Zuglänge  zu  103  .Sek.  und  die 
I  LeistungsfÄhigkeit    zu   6,1  Plalz/.Sek.  gej;en 

64,a  Sek.  und  1,95  IMatz/Sek.  bei  nur  30  m 
I  langen  Zügen  CEinseidoppelwageo). 
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[6.  Jahrg.,  6.  Heft,  S.  ///.]  1 

Elektrische  Bahn  Salsbarg— Berebteft»  ' 

g  ii  d  ti  n.  I 

Mittciliingca   über   dca  Stand   4«r  AlM»  { 

luhrung  dieser  voUBpuriKea,  2Skiii  langen,  mit  , 
Glel^tttrom  in  befarelbeBden  Bahn. 

(«f.  Jahrg.,  7.  Htfi,  8.  iS4.\ 
Die  Probestrecke  <ler  xukflnfttgen  Ber- 
liner Schwebe babu 
wird  von  W.  Berdrow  bee«hrieben  und  durch- 
aus günstig  beurteilt 

Jgf^<rgfac>«rf»cft<  ZeitMckrift.  mS. 

\29.  Jnhrij.,  H.  Heft,  S.  174] 

Versuche  an  Triebwagen  für  elektrische 

Bahnen. 

Durch  die  Leiter  der  Weltausstellung  in 
St.  Louis  wurde  ein  Prürungsansscbuß  für 
elektrische  Bahnen  eingesetzt  Der  Berieht 
des  Au§^^^.■Ilu^•^.os  liegt  nun  vor  und  wird  aus- 
Kugsweiso  mitgeteilt  Ule  Versuche  wurden 
ausgefahrt  mit  einem  gewöhnlichen  swei- 
ai'hsifffn  Straßfiihiilmlriobwagen,  einem  vier- 
acb«igea  oboosolcbcn  Wageu  für  schweren 
Dienst  und  einem  Wagen  für  auflerstltdtisehen 
Verkehr.  Sie  bezogen  sich  auf  die  Bremsen, 
die  Anfahrbeschleunigung  und  die  sonstigen 
Leistungen  der  Wagen. 

m  Jakrg^  9.  Htfi,  S.  m] 

Die  Elektromobile  anf  dtM-  Pariser  AtttO- 
mobilausütellung  1907. 
W.  A.  Tb.  Mfiller  macht  kum  Hlttei- 

litnpren  über  die  von  den  verschiedenen  Firmen 
uusgesteliteu  Kraftwagen  und  deren  Durch- 
bildung. 

?29.  Jahrtf.,  10.  llfff.  S.  203.\ 

Die  Zugstfiieruug  der  Feiten  &  G  ui  I  lo- 

a  u  nie*  Lahme  jerwerke 
wird  von  Chr.  Kraemeran  der  Hand  vorscliie- 
dener  Grundlagen  unter  besonderer  Berück- 
sichtigung der  Steuerungen  für  Einphasen- 
Wecbaelstrom  besprochen.  Verfasser  unter- 
sucht lunKchst  die  Vor-  und  Nachteile  des 
Antriebs  der  Steuerung  durch  Druckluft  oder 
Magnete  und  beschreibt  dann  dos  von  den  ge- 
nannten Werken  angewandte  Drncklaftsystcm, 
ferner  die  da/u  j^'i^hörigen  Apparate  und  »muI- 
lieh  das  System  mit  rein  maguctiächer  Be- 
tätigung. 

El^trotrckniiKbe  vndjH^yUehtniicht  Rw»d-_ 
»chäa.  f908. 

[25.  Jahrg.,  Ä  Hrfl,  S. 
Le  i  c  h  t  -  A  u  t  ()  m  0  b  i  1  e. 

S.  Herzog  le;rt  die  Notwendigkeit  dar, 
Kraftfahrzeuge  herzustellen,   die  so  einfach 
durchgebildet  sind,  daU  die  Herstelluntrskosten 
mftßige  bleiben,  und  bei  denen  daher  eine  er- 
giebige   kaufmännische  Verwertung   möglich  | 
ist  Er  gebt  dann  näher  auf  die  in  dieser  Hin-  i 
siebt  in  ietater  Zelt  gemachten  Fortschritte  ein  | 
und  bespricht  die  mallgebenden  Konstniktions- 
tcile. 


KngiimriMff,  iS06. 

\8S.  Sd^No.HSS,  s.  m] 

Metropolitan-ßahn. 

Der  elektrische  Betrieb  des  I'ersonenver- 
kehrs  ist  nunmehr  durchgeführt  und  hat,  wie 
sich  aus  Vergleichen  der  Betriebsausgaben 
und  des  Verkehrs  in  den  letzten  Jahren  ergibt, 
in  wirtschaftlicher  Hinsieht  ein  gflnatiges  Er- 
gebnis geliefert 

[S5.  Bd.,  No.  sm  8.m  ] 

Die  Versteifung  <l  e  r  I'  r  i  e  1 1  w  a g e  n  ra h  m  o  n 
wird  ehiirelund  behandelt,  namentlich  wird 
die  uiauj,'elha.fte  Querstciligkeii  vieler  aus  ge- 
preßtem Stahl  hergestellter  Kähmen  näher  er- 
örtert, und  es  werden  Vorschlage  Sur  Erhöhung 
der  Steifigkeit  gemacht 

[SS.  Bd.,  KcSm,  8. 
Metrojui Ii  t  .1  n  Distrii  t  I' .■nh\  a_v. 

Kurze  Mitteilungen  über  die  finansieUou 
und  BetriebsverhUtnlsse  des  Unternehmens» 
insbesondere  in  dnn  zweiten  Halbjahr  H«i7. 
Die  Einaabtuen  der  Bahn  sind  trots  der  Stei, 
gerong  de«  bewältigten  Verfc^ts  von  rund  45 
Mllllruifn  nuf  nniil  T>V'i  Millionen  Personen 
während  des  Ict/.len  JahrzeliiUt»  herunterge- 
gangen. 

[8ö.  Bd.,  xo.  mh  s.  m.\ 

Die  New  Yorker  SeUncU-Ticf bahn. 

AusBugswelae  Wiedergabe  eines  Vortrags, 

dcti  W.  n.  I'arsons  in  der  Institiitiim  der 
Zivihngenieure  in  New  York  gehalten  hat.  Der 
Vortragende  beschreibt  die  Bahnanlage,  macht 
Mitteihm;ren  über  die  Aiisführtingsweise  und 
über  die  Kusteu,  erörtert  zum  .Schluß  die  Be- 
triebsweise und  macht  Angaben  Uber  den  wtrt- 
scbafUicben  Erfolg  des  Betriebs. 

[85.  Bd.,  Ko.  2202.  äi.  3ä2.\ 

Entwerfen  von  Kraftwagen. 

Vortrag  von  F.  W.  Lanchester  über 
einige  besonders  wichtige  Fragen,  die  bei  der 
Bauart  von  Kraftwagen  zu  berücksichtigen 
sind.  Der  Vortragende  behandelt  namentlich 
die  Lagerung  des  Wageos  auf  den  Achsen  und 
Rahmen,  sowie  die  Federang;  tornnr  dl«  dyna- 
mischen Einwirkungen,  das  Wannworden  und 
die  Kreiselwirkungen. 

Enginteriit;/  \eiv.s.  il<t>8. 

[69.  Bd.,  No.  3,  S.  641 
Die  ?:ntwicklung  des  Eisenbahndieostes 
in  uud  bei  Buenos  Aires,  Argen- 
tinien. 

Mitteilungen  fiber  die  Entwicklung  der 
Sta<lt  Buenos  Aires  und  ihrer  Verkehrsverhalt- 
nisse,  sowie  über  die  Anlage  und  Ausrüstung 
der  Strafienbabnen  in  der  Stadt  und  der  Klein- 
bahnen in  der  Umgebung. 

[59.  Bd   Ko.  8,  S.  195] 

Die  EiupbasoDbabn  Washington— Baiti- 
I         moro— Annapolls 

besteht  aus  einer  /wei^rlei.sifjen  (V>.-,  km  lansfen 
I  iStreckc  von  Wasliiugton  nach  Baltimore  uud 
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svei  rtingleWgen  Stredceii  von  88^  km  tind 

14,.'  km  Länge,  von  denfn  entere  nach  Anna> 
poli»  fuhrt,  während  Ictzlerr  dnn  Vorortvt'ikohr 
von  Washington  dient.  Die  U:ihnanln^u  wird 
beschrieben,  auch  werden  Mitteilungen  über 
den  Betrieb  gemacht.  Der  Betriebsstrom  bat 
6600  V  Spannung,  auf  der  Strecke  Washington- 
Baltimore  ist  16  Mlnutcn-Vprkehr  vorgesehen 

(&9.  Bfl.,  No.  Ä  S.  226.\ 
Tannel  für  Personenverkehr    in  New 
York. 

Bptr.Tchtiingen  über  die  für  dm  Now  Yorker 
Vcrkt'lir  auä  der  Fertigstellung  der  verschie- 
denen Unterwassertunnel  eich  ergebenden  Vor- 
teile, sowie  über  die  sireeknilSIgete  Bauart 

der  W^agen. 

[39.  Bd^  No.  9,  S.  m] 
Die   Eröffnung  de»   «raten  Hndaon- 
Tunoela. 

Ana  Anlalt  der  GrSffbiing  des  ersten  Tannele 

unter  dem  IlLulsori  wird  e!nö  Darstellung  der 
geschictitlichen  Entwicklung  diesem  bedeuten» 
deo  VerkehreuntemelimenB  gegeben,  nnter 
Hervnrfu'bting  der  großen  Schwlerigkoitcti,  die 
zu  überwinden  waren,  und  unter  kurzer  Be- 
schreibung der  Anefttbrangsweise. 

Le  Gtuie  Civil.  f.'iOJ/OS. 
[28.  Jahrg^  1.  Halbjahr,  Xo.  17,  &\  29i.] 
Die  Elektrobnsae  von  London. 

Kurze  Beschreibung  der  neusten  Kraftora- 
DibH!»8e,  die  mit  elektrischen  Speieborn  be- 
trieben werden. 

125.  Juhrf/.,  1.  Halbjahr,  No.  19,  1B  u.  20, 

S.  302,  327  u.  33.9.1 
Die  l'nterwaflsertunnel  von  New  York 
werden  von  E.  Henry  nach  ihrer  Bauart  und 
AnsfüJirangsweiae  näher  besehrieben,  aach 
werden  Angaben  über  ihre  Bcdontung  für  den 
Verkehr  von  Groß-New  York  K^'">acht. 

[28.  Jahrg.,  1.  Halbjahr,  No.  18,  S.  '^.\ 
Die  elektriaeben  Anlagen  In  Oro8-Brl- 
tannieo. 

Anssng  ans  einem  Bericht  über  eine 
Studienreise,  die  auf  Einladung  der  Institution 
of  Electrical  Engineers  von  zahlreichen  fest- 
lAodiicben  Eiektroingeniearen  im  Juni  I9ü6 
nntemomiBea  worden  war.  Ym  werden  Ifll- 
teilunpen  iilier  die  eleklriKche  Aiisrü>tuiig  der 
Straften-  und  sonstigen  Bahnen  gemacht. 

VlnänuMt  dat  iratmoay$  et  dtemhut  de  fer. 

im. 

[2.  Jahrrj.,  Xo.  2  S.  3$.\ 
Anwendung  von  Schutza()paratün  bei 
Oberleitungen  von  StraAenbabnen. 
A-  Marisj^p  bespricht  ziiti!lch<5t  die  ür- 
sachcn  von  Oberieitungsbrüchen  sowie  deren 
Folgen  und  Gefahren  und  geht  dann  aur  Be- 
scbrelbang  der  ▼eraebtedenen  Sebntaanord- 


nungen  über,  deren  Yortelle  und  Naebtelle  er 
niher  behandelt. 

[2.  Jahrg.,  No.  2,  ü.  47.] 
Einheitliche  Sehienenformen  fftr  Stra- 
Qrnb ahnen  and  iolcbea  thnltche 

Kleinbahnen. 

Mitteilungen  ans  dem  au  derFVage  In  der 

Versammlung  des  Vereins  deutscher  Straßen- 
und  Kieiubabnverwaltungen  erstatteten  Bericht. 

[2.  Jafir,,..  Xn.  2.  S.  i2.] 

Der  Kongreß  von  Mailand.  Bauart  der 
Qlefae   auf  attdtiaehen  StraBen- 

bahnen. 

Fortsetzung  des  Berichts  von  Busse  mit 
Besehreibung  venchiedener  besondeter  Stoft- 
anordnungeo. 

Organ  für  die  Fortschritte^lit»  Kinenbahn- 

145.  Bil.,  6.  Ile/'f,  S.  109.\ 

Die  rrobestrecke  der  Sehwebebahn  in 
Berlin 

wird  von  W.  Berdrow  beschrieben.  Eine 
Strecke  von  4"  m  mit  drei  Stützen  ist  in  be- 
triebsmäßiger AUHtütirung  mit  allen  ata  Straßen- 
kdrper  nötigen  Änderungen  hergestellt  worden 
und  läßt  erkennen,  daß  dadurch  der  Straßen- 
verkehr durchaus  nicht  behindert  wird. 

ProCMdinfiK  of  the  American  Inxtitute  of  JCteC' 
trical  En;/iiieer.i.  1H07. 

[26.  Bd.,  No.  7,  im.] 
Einphasen-     gegenfiber  Dreiphasen- 
s;tromerseugnng   für  Elnphaaen- 
bahnen. 

Vortrag  von  A.H.  Armstrong,  In  dem  er 

die  Vorzü^'e  der  beiden  Arten  der  Strouiei^ 
zougung  gegeneinander  abwägt  Er  kommt 
au  dem  StäluA,  dad  Elnphaaengeneratoren 
zweckmÄBip  sein  können,  daß  aber  die  Frage 
nicht  nllgoincin  entscbiedoo  werden  kann,  weil 
die  örtlichen  Yerhaltulsse  von  erhebllehem 
EinfluS  sind. 

126'.  ÄJ.,  No.  7,  S.  1047.] 

Die  Wahl  der  Frequena  für  Elnphasen- 

Wechselstrom-Bahnmotoren 

wird  von  A.  U.  Armstrong  belmndelt.  1^ 
erSrtert  die  Vorteile  und  Maebtetle  der  An- 

weiiduiip  vi.ti  jri  oder  nur  1.'  Perioden  und 
spricht  sich  namentlich  auch  aus  wirtachaft- 
liehen  Qrilnden  fOr  9K  Perioden  aus. 

\K.  Bd.,  Ko.7,  S.  i0«ij 
Fun fundzwanzigo der  fünfzehn  Perioden 
für  starkbelaslete  Ki«cnbahnen. 

Auch  N.  W.  Storcr  behandelt  die  vorge- 
nannte Frage  und  eriJrtert  gleicliAilla  die  Vor- 
teile und  Naciitefle  einer  p'rinj^eren  oder 
liuheit'ü  l'eriodenzahl.  Kr  warnt  vor  einom 
voreiligen  Eatscblult  augnnsten  von  26  Pe> 
rioden. 
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Bwue  ginirale  ihs  chnnirm  de  fer  et  des 
tramuiiys.  1.908. 

[31,  Jahrg.,  1.  Halbjahr,  No.  2,  S.  J58.] 
Blektriaeher  Betrieb  auf  der  Metropoli- 

tan-Balin  ia  London.  —  Zweiglinic- 
Uamniersiiiith    und    City  (Ureat 
Western-Bahn). 
Kurze  Beschrciliiinf^  di  r  Hrihnanlaf^c  und 

Huer  Bedeutung  sowie  der  elektrUchen  Aus- 

rftstosg  der  Stncke- 

I«.  Jakrg^  i.  IMigahr,  No,  3,  S.  m.] 
£lektrisrh (>  TndustriebahnvondenHoch- 
ofenwerken   Moselhütte    bei  Mai- 
zi^ires  nach  Ste.  Marie  aux  Ckfines. 
Dü'  Bahn  wh  il  mit  Gleichstrom  von  2000  V 
bL-iriebcij;  die  Anlage,  ihre  clektrUche  Au»- 
rfiütiing  uod  die  der  Lokomottven  werden  be- 
ichrieben. 

[31.  .fnhr.i..  1,  Halbjahr,  Xo.  3,      241. l 
Elektrische   Iiidustriobahn   von   0,«»  ni 
Spur  von  Uecoux  nach  Luc  (Var). 
Kurzn  Beschreibung  der  Bahn   und  der 
Lokomotiveu;  zum  Betrieb  dient  Gleichstrom 
▼on  600  Y. 

Sirtet  Jtmlway  JmrtuU.  iSU. 

[31.  Bd.,  No.8,  S.  27 1\ 

DurcligeheDde  Strecken  im  Stadtver- 
kehr. 

wcrili'ii  die  (»esichtspunktc  rrörtert, 
die  dafür  sprechen,  die  Strecken  von  den 
AuBenbesIrkea  elaer  Stadt  durch  den  Ge- 
schansbc/irk  nach  den  entgegengesetzten 
Aulienbezirkeo  durchgehend  zu  betreiben  oder 
in  dem  QeachUlebestik  zu  wenden  uod  den 
Durchgangeverkekr  auf  da«  Umatelgen  zu 
verweisen. 

{ßl.  Bd.,No.8,  S.m.] 
Der  Motor-Generator  im  Bahndlenst. 

Die  Vorzüge  der  Motor-Generatoren  gegen- 
über den  umlaufenden  Umfonnem  werden  be- 
sprochen. 

m  Bd^  No.  8,  S.  »4.1 
Strafienbahn-  and  Kraftentwlcklnng  In 

Porto  Rico. 
Beschreibung  der  Anlagen  der  Straßenbahn 
von  San  Juan  und  der  4*Jkm  langen  Kleinbahn 
nach  Cnguas,  sowie  Mitteilungen  über  die 
Kraftanlagen,  die  Betriebs-  und  Verkebrsent- 
wlcklunf. 

[31.  Bd..  A'o.  8,  ^.  218.] 
Das  neue  Kraftwerk  der  elektriseben 

Balm-,  Lic ht-  und  Kraftgesellaehaft 

in  Jackson 
wird  beschrieben.  Es  wird  mit  Dampfturbinen 
betrieben  und  bietet  manche  bemerkenswerte 
Eiorichtuogeu. 

[M.  Bd.,No,8,  S.  286.\ 

Scblc i f i  n  ri f  h  t Ti  n  JTP  n   in  fi  r r  A  n  (i  *' r« n n- 
\V  f  rk  Btlilte     der    Indiana  ünion- 
Verkebr8gO!«cll»cliaft. 
Die   genannte   Eiscnbahngesellschaft  bo- 
treibt die  slädttächü  StraÜeubahu  und  vuu  der 


Stadt  ausgehende  Nebenbahnen.   Bei  den  auf 
letzteren  laufenden  Wagen   werden  an  die 
RadreifenstArke  höhere  Anforderungen  gestellt, 
als  bei  den  Stadtstraßenbahnoii,  die  abgenutzten 
I  Räder  der  Nebenbahn  wagen  können  also  noch 
hei  den  Stadtbahn  wagen  verwendet  werden. 
1  Die  fUr  die  Auawechalung  uaw.  getroffenen 
I  WerfcatUteneinrlehtungen  werden  beschrieben. 

[31.  Bd.,  A  0.  8.  a.  m.] 

Wagenrad  -  Abdrehvorrlchtnng  der 

Eisenbahngeseltachaft  für  öffent- 
lichen Dienst 
in  New  Jersey.    Beschreibung  einer  Vorrich- 
tung nnm  Abdrehen  der  Badrelfen. 

IV/.  Bd^  N(k8,S,  ifS,\ 

Gezahnter  l.i  sli  t  echer. 

Bescbrelbuii;;  eines  von  Pferden  gezogenen 
Kisbrechcrs,  der  bei  den  Straiicubahnen  von 
Butlaio,  Worchester  und  Halifax  in  Be- 
nutzung ist. 

[3t.  Bd.,  Xc.  8,  S.  287.\ 

Ualbverwandcibare  Wagen  für  Visaila, 
Cal. 

Di<^  Wagen  haben  vier  Adiseii,  zu  l>eiden 
Seiten  eines  Mitteigaugea  je  zweisitzige  (juer- 
bRoke  und  enthalten  auSer  dem  allgemeinen 

Re!seridei\iauin  ein  Raucheralitell  Tind  einige 
auch  einen  GepUckrauni;  sie  suul  im  ganzen 

14^  m  lang. 

'  \3!.  nd.,  Xo.  9,  .S.  3lO-3-X  \ 

Abdruck  von  neun  Berichten  über  die  %'oii 
verschiedenen  Straßenbahnen  hergeetellteu 
Park-  und  zugehörigen  Vergnügungs- 
anlagen und  über  die  damit  gemachten  Ei- 
fabrangen. 

[3t.  Bd.,  Na.  5,  m 
Eröffnung  des  Uudson-Tuuuels. 

Aua  Anlaß  der  am  SS.  Februar  d.  J.  er- 

I  ftiljrten  ErfifTnung  des  ersten  der  unter  dem 
I  liudtton  durchgeführten  Tunnel  wird  ein  Kück- 
I  blick  auf  die  geaehlchtliche  Entwicklung  der 

AnIngen  geworfen,  niirh  werden  Mittetlimfren 
I  über  die  Bauweise,  namentlich  über  die  An- 
I  Ordnung  der  dritten  Schiene  und  deren  Schuta 

gemacht. 

{Si.  Bd.,  Ad.  9,  S.  337.\ 
'  Berieht  über  die  Bauart  von  Tiefbahn- 
wagen in  New  York. 
B.  J.  Arnold  hat  dem  AusschuS  fttr  Offent- 

liehen  Dienst  einen  ausführlichen  Bericht  «>r- 
stattet  über  die  BweckmälUgste  Bauart  der 
Wagen  fttr  städtische  Schnellbahnen.  Dieser 

wird  mitgeteilt.  [~>er  Ri-iiehlerstaticr  ln'^jirirlit 
die  vorbaudeuen  Wagen  und  die  vorgeschla- 
genen Verbesserungen,  die  darauf  hinaus- 
gehen, durch  Vermehrung  der  Türen  die 
Aufentbaltszeil  der  Züge  auf  den  Statiuneu 
absukttnen.    Gr  empfiehlt  be!  den  gegen- 

wArtigen  Station':anl.i5r>'n  die  Hennt7i]np  ^•en 
Wagen  mit  je  vier  Türen  in  der  Laugsetle,  die 
j  zu  je  zwei  an  jedem  Wagenendc  anzuordnen 
sind.  Für  die  Zukunft  einpliehlt  er  die  An- 
wendung breiterer  Wagen  mit  Abteilen,  LÄugs- 
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gilL^'on  an  den  Außenwänden  uiul  Türen  zu 
jedem  Abteil  unter  gleichseitiger  Vorbessenuig 
der  BibiiatoigaaUwen. 

[3t.  Bd..  No.  9,  S.  343.] 

Geplante  Oleis&nderangen  »n  der  96. 
Strftfi«  der  New  Yorker  Tlefbrnh». 
Zur  Verneidttiig  der  aus  der  Jetzt  vorhan- 
denen Schienenkrenzung  dor  Abzwciguag  nach 
der  Lenox  Ave.  mit  den  Gleisen  der  Btodwij- 
strecke  entspringenden  Betricbscrschwerolsse 
sind  durchgreifende  Qleialnderuogen  und  die 
Henteliung  ciaer  aeUeoenfrelen  Kreuzung  ge- 
plant IMese  Anlagen  werden  beschrieben. 

[3L  Bd^  No.      8,  m.\ 
Ole  Einphasenbahn  Richmond •  Cheaa- 

peake  Bay 
wird  bis  in  Einzelheiten  der  Anlüge  und  elek- 
trischen .Ausrüstung  be.scJirieben.  Sie  i8t23,Bkn) 
lang  und  fuhrt  von  iiicbinond,  von  dessen 
Straßen  »ie  au.sgebt,  nach  Ashland.  Bei  Rich- 
tnond  ist  eine  bemerkenswerte  in  Beton  hor- 
geatellte  Gcrüstbräcke  vorhanden.  Die  Strom- 
abnahme erfolgt  dnreh  Bttgel 

[Ii.  Bd.,  N<K  io,  s.  sre.] 

Die  Erweiterungen  der  Kenwood- und 
Steele  Yard-Linien  der  Südseiten- 
Hochbahn  in  Chicago 
Illingen  mit  der  Hobung-  der  CMeise  der  Thica- 
goor  Vorbioduogttbahn  /.uvanuiitin,  die  zur  Ge- 
winnnn^  whlenenfreier  Straßen-  und  Bahn- 
Icrcuzungen  ausgeführt  wird.  Die  Bauten 
werden  näher  beschrieben. 

[31.  Bd.,  No.  10,  S.  381.] 
Neuea  Fahrkarteneystom  der  Indiana- 
polis -  Clncinnatl- Verkehrageaell- 
Schaft 

Die  geaaoQte  Bahn  hat  neue  F'ahrkarten 
eingefftbrt,  deren  Wert  mit  6  Cta.  beginnt  und 
von  5  sa  6  Cti.  bia  xuin  Betrage  von  1^  Doli, 
steigt.  Das  System  soll  sich  gut  bewibrt 
haben. 

[St.  Bd.,  No.  m,  8.  Sm 
Die  Virgl-Seilbahn  in  Südtirol 
wird  beschrieben.    Sic  liegt  bei  Bozen  und 
ersteigt  mit  einer  durchschnitilichen  Steigung 
von  66 o/o  und  einer  HSchstStelgUng  TOn 
die  Höhe  von  196  ni. 

131.  Bd.,  Ko.  fO,  S.  3S8.] 
Finanzieller   Erfolg    des  elektri.srhL>n 
Betriebes  der  New  York  Zentral- 
Bahn. 

Auszug  aus  einem  Bericht  von  W.  J.  \Vil> 
gna,  den  dieser  an  die  amorikauiscbe  Gesell* 
Schah  der  Zlvil-Ingcnieare  erstattet  hat  und 

in  dem  der  wirLschariHche  Erfolg  des  elektri* 
sehen  Betriebes  näher  dargelegt  wird. 

[31.  Bd.,  No.  11,  S.  41S.\ 
hie  .Straßenbahnen  von  San  Diego,  Cal., 
werden  nach  Ihrer  Anlage  und  Ausrüstung  be- 

schrieben,  Die  Gesellschaft  besitzt  und  fordert 
verschledeae  Verguügungsaolageu  und  liat  da- 


durch eine  sehr  stallte  Verkehrsentwleklung 

erzielt 

na^  No.  ii,  s.  dSi.i 

Selbsttätige  Blocksignale  auf  der  Sfld- 
seiten-Uocbbabn  in  Chicago. 
Auf  der  genannten  Hochbahn  ist  kftrsUeh 

eine  neue  selbsttfttipe  Rloeknng  elngefOhrt 
worden;  sie  wird  kurz  beschrieben. 

[31.  Bd..  No.  ii,  S.  4S2.\ 

Verbesserte  Stahtwagen  der  New  Torker 

Tiefbahn. 
Die  Türen  der  neuen  Wjigen  sind  gegen- 
über den  älteren  erweitert,  auch  ist  die  Ver- 
wendung von  Holz  wesentlich  eingeschränkt 
und  auch  das  WagengewicUt  verringert  worden. 
Die  neuen  Wagen  werden  bi«  In  Efoselheiten 
beschrieben. 

\3I.  Bd.,  No.  Ii,  8.  i3ff.\ 
Eine  kleine  Gesellschaft  und  die  neue 
Klassifikation    des  Abrechnungs- 
wesens. 

W.  B.  Rnu  kwiiy  crörliMt  zunächst  die 
Frage,  was  unter  einer  kleinen  Gesellschaft  zu 
verstehen  ist,  und  hllt  hierfür  wenig  Personal 
für  wesentlicher  als  kleine  F"!iin::i*ni  Er 
zeigt  dann,  daß  gerade  bei  kleinen  Geeell- 
sdutflten  ei»  nögUehat  cinfacbes  und  klsres 
Abrechnungsweaen  dringend  erwünscht  ist. 

13/.  B<J ,  .V-.  //.  43i.\ 
Wagenschuppen  der  Boston-Worcester 
Strafienelsenbahn  in  Framinghani 

(Mass.). 

Der  zwetschinige  Schuppen  ist  61,7  ni  lang 
und  entbftlt  6  Gleise,  je  S  in  jedem  Schiff,  und 
dient  in  der  einen  BUfte  nogleich  alsBetriebs- 

werkbtäUe. 

[3i.  nj..  Xo.  Ii,  8.  436.] 
Eine  Versuchsfahrt   mit   einem  nenon 
Gasolin-elektrischen   Wagen  von 
Strang 

hat  zwischen  Philadelphia  und  WUmington  auf 
der  Baltimore-  und  Ohio-Bahn  kttnlleh  atatt- 
gefunden.  Unter  Beschreibung  dOB  Wagens 
wird  hieräber  kurz  berichtet. 

[3i.  Bd.,  No.  ii,  m.  m.\ 

Versuch  mit  einer  neuen  Sehutavor- 
riehtung  auf  der  Chicagoer  Stadt- 
bahn. 

Die  genannte  Straitenbahngescllschaft  hst 

L'itK'n  ihrer  neustiMi  W.i;:»-»  mit  i'Iner  neuen 
Schutsvorrichtung  ausgerüstet,  die  aus  einem 
unter  46*1  sn  der  Oleisrichtnng  angebrachten 
Schutzbrett  bestellt,  dureh  Aas  die  Personen 
oder  Gegenstände  an  dfc  Anßcnt^eitc  des  Gleises 
geschoben  werden. 

Tb«  Railroad  GasxUe.^BOS. 

[SS.  Jahrg.,  No.  3,  8.  $4.] 

Elektrische  Lokomotive  für  Personcn- 
uod  Güterdienst,  Metropolitanbabn 
in  London. 

Die  Lokomotive  li:it  I  .\r  Iist  ti,  die  in  zwei 
Drehgestellen  angeordnet  sind;  sie  wiegt  in 
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dionstnihipf m  Znstand  47  t.  Jede  Ach«!P  wird 
durch  einen  Motor  vuu  ^  PS  Leistuug  au- 
gietrleben. 

Iö3.  Jahrg.,  No.  5,  S.  159.] 
Gaisoliu-elektrischcr  Triebwagen. 

Benchrcibung  eines  von  der  General  Elee- 
trlc  Co.  gebauten  Triebwagvni,  der  außer  eioeiD 
allgemeinen  Personenraatn  ein  Abtelt  fKr 
Raucher  und  finen  Gcpilckraum  cnthillt.  Der 
elektrische  Strom  wird  auf  dem  Wagen  er- 

\53.  Jahr,,.,  N(,.  -9,  .V.  m  u.  248.] 

Erhöbung  der  Leistungsfähigkeit  der 
BrooklyBbrfleke. 

In  dem  ersten  Aufsntz  werden  die  Ver- 
kebraverhftltnisse  vum  Oktober  1907  und  Fe- 
bruar 1906  nach  vorgenonunenen  Zahlungen 
verglichen  und  die  Wirkungen  der  inzwischen 
eingeführten  Verbesseruugeu  erurtert.  Durch 
Einfüiirung  von  Durchgangssügen  auf  der 
Hochbahn  hat  sich  deren  Verkehr  erhöht  und 
der  Lokalverkehr  mehr  den  Straßenbahnen 
zugewandt;  auch  ist  schon  ein  Vcrkehrsüber- 
gpang  auf  die  Tiefbahn  festaustellen.  Im 
swelten  Anfkats  werden  die  weiter  geplanten 
und  z.T.  in  Ausführung  bfjrrilTiiioii  baulichen 
Ergänzungen  des  l^ndbahnhofes  in  Manhattan 
nUber  bebandelt 

[.5,?.  .Mir;!..  Nr>.  S\  S.  243.] 

Die  Glcishcbung  der  Chicagoer  Ver- 
bin dvn  gab  aha  tn  der  4a  Strafte 
und  die  damit  zusammenhänfrrndrn  Frweite- 
rungen  und  Änderungen  der  anschlielicnden 
atSdttaebeo  Bahnen  werden  beaebiieben. 

\Ö3.  Jahrg.,  No.  8,  8.  316.] 
Die  Hiid<;on  und  Manhattan-Tunnel. 

Aua  AulaJl  der  Inbetriebnahme  des  ersten 
der  drei  Tunnel  wird  ein  geschichtlicher  Über- 
blick der  Kutsteboog  de«  bedeutenden  Werke» 
gegeben,  auch  wird  aeine  Bedeutung  für  den 
grofiaMdtiechen  V«rk«lir  gewUrdlgt; 

163.  Jahrg.,  No.  fO.  S.  904.] 

Der  Tiefbahnwagen. 

Im  Anschlnfi  an  den  oben  (s.  S.  298)  be> 
SprochfiuMi  Bericht  von  Arnf»ld  wrideii  die 
verscbiedoucn  Formen  von  Wagen  für  Stadt- 
babnverkebr  nach  ihrer  Bauart,  dem  Faseungs- 

vennögen  uml  ihrer  Fifimm;;  für  M-Iir  stiirkeii 
Zu*  und  Abgang  von  liciHendcn  einer  ein- 
gehenden Beepreebung  untoreogea 

[63.  Jahrg.,  Ko.  10,  S.  817.] 
Signale  und  solhsttntijrop  Anhalten  der 
Züge  im  Hudson-Manhattan-Tunnel. 
In  dem  genannten  Tnnnei  elod  selbsttätige 

Blncksi'^nalc  und  ein  »elbstlAtigcs  Anlialteu 
der  Zuge  eiugerichtet.  Die  Anlagen  werden 
kars  beecbrleben. 

VotkKwirtgduiftliebie  Wb^fniichrift. 

[49.  IUI.  Ko.  12H3,  S.  m.] 
Automobile  auf  Schienen  in  ihrer  wirt- 
scbaftlichon  Bedeutung. 


In  einem  Vortrag  vor  der  Oeseilscbaft  der 
österreichischen  Volkswirte  führt  Dr.  Viktor 
Krakauer  aus,  daß  der  Lokomotivbetrieb  auf 
Eibt-nbahnen  für  kleine  Verhältnisse  nicht 
passe  und  durch  Automobilbetrieb  ersetct 
werden  müsse.  Der  Vortragende  empfiehlt 
jedoch  nicht  die  Eänriehtung  von  AutomobU- 
llnlen  auf  l^andstrafien,  die  aelne«  Erachten« 
für  Ma.sscnvorkt'hr  nicltt  geeignet  siiul,  f^onderii 
die  Verwendung  von  Motorwagen  auf  Eisen- 
babnltnleii.  Er  meint,  daS  hierdurch  die  Be- 
seitigung der  jetat  niif  Nehm-  und  Klein- 
bahnen vielfach  gefahrenen  gemischten  Züge, 
die  weder  dem  PertonouTerkehr  noch  dem 
Gütrrvprkphr  ^onüg'cnd  gerecht  würden,  atch 
ennoglichen  la&beQ  werde. 

Zeittehrift  für  Tranxporfuf-Mn  und  Strafen- 

hau.  1908. 

[26.  Jaltrg.,  No.  7.  8  u.  9,  S.  136,  löö  m.  179.] 
Verfahren  bei  der  Herstellnng  von  BtrA~ 
ßen b nlui  fj-lclsb f  1 1  u  ii^i»  11,         in sh 
souderc  die  Verlegung  von  t^isen- 
betonplatten. 
Stiidtbaulnspekior  Reinhardt  wi'ist  z.i 
n&chst  auf  die  Schwierigkeiten  hin,  eine  gute 
and  suTerllsilge  durchlaufende  Betonunter^ 
bcltuii^r  bei  Straßenbahn  gl  oisi-n  zu  erhalten, 
und  bespricht  dann  die  Unterbettung  durch 
beaondere  £Iaenb«tonplattmi  und  swlaohen 
diesen  einjii^ostamprten  Beton.  Erweist  nament- 
lich auf  die  Vorzüge  dieses  Verfahrens  hin, 
wenn  die  Schienen  aunAclist  auf  vorlftuflgen 

,  Unterstützungen  genau  in  riclitijjiT  Lage  ver- 
k'gt  und  die  Eisenbftonplattcn  <iann  erst  unter 
die  Schienen  ^etiriulu  werden.  Das  hierb^ 
einzuHchlageude  Verfahren  und  die  Art  der 
Schionenbcfestigung  werden  beschrieben,  auch 
wird  die  Art  der  Ausführung  des  Iflasters  in  d>'n 

I  Qleisen  und  neben  dieeea  und  dessen  Unter- 

I  bettung  mit  Beton  behandelt.  Welter  wendet 
sich  der  Verfasser  zu  der  nachtrüfrlichen  Eln- 

I  bringung  von  Eiseobetonplatten  in  bestehende 

•  In  Beton  gebettete  Oletse. 

^     Zeitung  <le.s  \'ereinx  Deutaciter  Eisenbahn- 

VfrwtditMgm.  1908. 

[48.  Jahrg.,  Ifo.  2t,  S.  dSSL| 

^  Die  Brennansche  Einschienenbahn  (Oj- 
!  roskopbahn). 

Die  auf  dieser  Bahn  fahrenden  Wagen 

werden  dndurch  vor  dem  T'nistürzen  bewahrt, 
daß  zwei  Kreisel  eingebaut  sind,  die  sich  in 
Inftverdünntem  Räume  In  entgegengeaetaten 

Richtungen  mit  großer  (Geschwindigkeit  um* 
I  drehen.  Sie  sind  so  durcli  Gestänge  mit«in- 
'  ander  Terbunden,  dag  sie  gleiche  Umdrehungs- 
geschwindigkeit hnl>en.     Bei  Versnelien  i«oli 
eiu  Modellwagca  u.  a.  auf  einem  L)ralit,  der 
in  den  wuuderlichsteu  Krümmungen  auf  den 
'  Basen  gelegt  war,  mit  großer  Qeachwindigkeit 
I  aicher  daiüugcfaluron  sein. 
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Mitteilungen 

des 

YeniM  Deutscher  Straßenbahn-  nnd  jUeinbahn-YerwaltongeiL 


April 


jMktgtMg  1908 


ttnBantalm-  and  KlaialwliB- 

Ver-waltunpBTi  !st  d!o  Grofie  Berlfner  Str&Benbahn  In  Berlin  W  9,  Lelpzff^er  Platz  14, 
an  die  alle  BeitrAj[e  von  Mitgliedern  der  Verelnsverwaltuagen  zu  richten  sind. 


Der  Verband  Dt^utsthcr  Elektrotech- 
nik'T  hnt  nunnielir  nach  Fi  rttf^stellnri^  dor 
L)ruckl»'gung  seiner  süiniliclten  umfang- 
reichen  Arb«it«i  einVeneichnte  mit  Preis^ 
angäbe  lieruusgcgebcn,  das  u.  n.  in  Heft  10 
Seite  221  der  £TZ.  verOüentliclit  ist;  das 
Verseicbnia  kann  aneh  koatenfr«!  vom  Vor»  | 
bände  bezogen  werden.  Wegen  des  allge- 
meinen Interesses  an  diesen  Arbeiten 
machen  wir  hierauf  besonders  aufmerksam. 


Inn  Mltglieder-yeraefeluris. 

Nach'It'in  dit-  Hr  triclisfülirung  der  bis- 
her zur  Mitgliedschaft  der  AUgemeiaen 
Lokal-  und  StraOenbahn-GtouUaehafe  in 
Berlin  gehörigen  Straßenbahn  In  Chem- 
nitz auf  die  Stadtgenieinde  rhcnmitsc  Uber- 
gegangen ist,  ist  diese  selbständiges  Ver- 
«insmltglted  gf^worden. 


Straften-  und  Klein-ßahn-Berufa- 

genossenschaft.  ' 

Zasammonstellang  der  im  Monat  Fi'bruür  IWJH  | 
aageneldete«  BeMebMUilUle.  ' 

im  Monat  Februar  1908  sind  376 
Unfällf  angemeldet  wnrrlcn,  und  zwar  17 
Unfailf  aus  der  Zi  ii  vor  «lern  1.  Januar  1908,  , 
dngegen  860  Unfälle  aus  dem  Jahre  1906, 
gegenüber  453  Unfällen  im  Vorjahre. 

Naeh  den  Angaben  der  Unfallanzeigen  | 
▼erarsHcbtcn  die  erlittenen  Verletzungen  j 

in    3(8)    Fallen  den  Tod  des  Ver*  i 

unglückten, 

in   70  (  80)    Fällen     eine  Erwerbsun- 
fähigkeit von  mehr  als  13 
 Wochen, 


Üb.  73  (  83) 

in  303  (870)    FiHlen    eine  Erwerbsun- 
fähigkeit von  weniger  als 
  13  Wochen, 

zus.  376  (463)  >)  Fülle. 

Die   angemeideten  UnfftUe  verteilen 

sich  auf: 

A.    die  Wocluutage: 

Sonntage   30  C  '^)t 

Montage   M  (  76), 

Dicnst.tpre   62  (  62), 

Mittwoche  51  (  60), 

Donnentage   50  (  65), 

Freitage   46  {  70), 

Sonnabende   6-1  (  75), 

unbekannte  Tage    ....  8(1), 

zusammen   .   .   .   376  (458)^). 

ß    die  Tageszeiten: 

vormittags  zwischen 
12-6  Uhr  .   .   .   .   37  (  36)     l  älle, 

vormittags  zwischen 
6-12  UIn  .   .      .140  (187)       „  , 

nachmittags  zwischen 
12—6  Uhr  ....  126  (14ft)  „ 

nachmittags  zwischen 
6-12  Uhr  ...   58  (  77)       ,  , 

ohne  besondere  An- 
gabe   ■    15  (  5) 

zusammen  .  .  .  376  (4ö3j ')  Fiüle. 

C.  die  Gefahrenklassen: 

A   -  (  8), 

B   298  (3»j5), 

C   77  (  841. 

D  ■  .  1(1). 

zusammen  ...  376  (4.) 

M  Die  eint;nklaninii«rt«a  /UTom  b«t«taMI  deh  »nf  d«D 
PanllelmoMt  dM  JaJurw  19Q7. 
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Deutsehe  Patente 
ans  d«m  Gebiet«  dei  Strafirabahn- 


and 


L  Betrieb. 

B.  44  925.  Verbindung  des  Bremskopfee 
mit  dem  Bremsschuh.  —  Van  Buren 
Lamb,  New  Häven,  V.  St.  Amerika. 

T.  122B8.  Streokennnterbreoher  Ar  Fahr- 
leitungen rioktrischer  Bahnen.  —  Albeit 
Thode  &  Co.,  Hamburg. 

R.  24806.  Einriehtnng  zar  selbsttätigen 
Auslösung  der  Bremsen  elektrischer 
Eisenbahnzüge  infolge  Stroraunter- 
brecbung  beim  Befahren  strumloser 
Blockstrecken.  —  Angelo  Deila  Jticeia, 
Paris. 

F.  28212.  KUcklauf  bremse  mit  i-'anghaken. 

—  Benno  Freistedt,  Hannover. 

F.  24  r>(;3.  Sthaltnnordnung  für  mit  Akkn- 
mulaturcnb&tturicn  ausgestattete  Fahr- 
zeage.  —  Feiten  &6ailleanme-Lahmeyer- 
Werke,  Akt.  Ges.,  Frankfurt  a.  M. 

N.  92^.  Vcfliindung  des  Bremsklotzes  mit 
dem  Brem^kupf.  —  William  Holmes 
Nisbet,  Sydney,  Anstr. 

R.  21 017.  Nachstcllvorriehtang  für  Schlitten- 
bremsen. —  Oswald  Hietzel,  Düsseldorf. 

C.  14790.  Einrichtung  zur  Ermittlung  und 
Beseitigong  Ton  Fehlem  in  Brems- 
gestilngen ;  Zus.  z.  Fat  188001.  —  Adolphe 
Cbaumont,  BrUssel. 

F.  24664.  Schaltnng  für  Akknmniatoren- 
wagen  uiil  nielirer>  n  Anschhißvorrich- 
tongen  au  Ladestellen.  —  Feiten  &  Guil- 
leaunie  -  Lahmeyor  -  Werke ,  Akt.  -  Oes., 
Fn.nkfurt  a.  M. 

B.  46347.  Aiisteiivorrichtung  filr Bremsen. 

—  Jpsef  Bulieek,  Wien. 

B.  48661.  Drehscheibe  mit  Entlastnngs- 
vorriehtang.  —  Oskar  Brandes,  Wolfen- 

büttt^l. 

C.  15977.    Oberwachnngsvnrrichtong  fttr 

Weiciien.  —  Rudolf  Copetchi,  Bukarest. 

F,  2KfU  Betriebsveifahren  für  Bahnen 
und  andere  Aulagen,  die  mit  Wechsel- 
strom -  KoUektormotoren  arbeiten.  — 
Fi  lien  Oailleaumo  T.ahmeyer-Werke, 
Akt.  Ge8.,  Frankfurt  a.  M. 

K.  85941.  Vorrichtung  znr  Verbfitong  des 
Entglei-'  i)^  und  zum  »selbsttätigen  Zu- 
rückführen des  i  iw.»  eiiff^leisfen  Strom- 
abnehmers an  die  Fahrleitung  elektri- 
scher Bisenbahnen,  bestehend  ans  einer 
Itolli'  mit  Ix'eclits-  und  Linksgowinde- 
güiigen  nebeu  der  eigentlichen  Laufrilie 


H 


des  Fahrdfwhter.  —  Friedrich  Koropc, 
Berlin. 

2.  Ban. 

.Hl  807.  Schlencnstoßverbindung  mit 
kopflosen  Laschen;  Zas.a. Fat.  184 686.— 
E.  Hesse,  Berlin. 
B.  43864.  Etnaelsehweilen  mit  nachstell- 
baren, mehrteiligen  Gehäusen.  —  Isaao 
Newton  Buomer  und  Stirling  Price 
Linkswiler,  Salix,  Iowa,  Y.  St  Amerika. 


Betrieb. 

196718.    Schaltung  elektromagnetischer, 

entweder  durch  die  als  Stromerzeuger 
wirkenden  .Motoren  oder  durch  ein»- 
andere  Stromquelle  erregter  Bremsen 
für  elektrisch  betriebene  Fabraenge  oder 
Züge.  —  Tlie  Westinghonse  Electric 
Company  Limited,  London. 
196809.  Haltestellenanaelger.  —  Peter  Jo- 
sepli  Mann,  Pittsbnigh,  Penn.«  V.  St. 
Amerika. 

195966.  Selbsttätige  Weichenstellvorrich- 
tnng.  —  Dr.  .lohn  D.  Burkholder,  Lan- 
cnstcr,  l'cims.,  V.  St.  Amerika. 

1Ü6340.  Wegeschranke  mit  Warnsignalen. 
—  James  Gidlam  Ottoway  Combs  und 
Isnac  Denton  Combs,  Harold  Green,  V. 
St.  Amerika. 

196 Wl.  Anzeigevorrichtung  fOr  den  Be- 
triebszustand von  StraBenbahnen.  — 
Hiohard  Seholz,  Hreslau. 

I9t>  198.  Betriebsart  für  elektrische  Bahnen, 
deren  Hotorfahrsenge  ihre  Kraftapieile 
mit  sich  führen.  —  Haben  Tudcr, 
Uuspert,  Luxemburg. 

Amerikanische  Patente. 

1.  No.  876489.  —  .Samuel  B.  Rappleye  end 
John  J.  Devine  in  Philadelphia.  Staat  Peae- 
sylvanien. 

StTOMheehmer  für  elektrische  Bahnen 
mit  Ueterieitaag. 

Mit  der  Oleisschiene  a  ist  ein  ans  Iso- 

liennaterial  hergestellter  Sehutzkrtrper  h 
isoliert  befestigt  und  trägt  auf  seiner  kon- 


kaven Unterseite  den  Leitungsdraht  c, 
der    mittels   geteilter   Klemmbolien  d 

in  der  ilar^ri  stellten  Weise  befestigt  ist. 
Die  KuntaktruUe  e  ist  auf  dem  winkligen 

Digitized  by  Google 


^\pri'l*^i9o£*]  Mitteilungen  des  Vereins  Deutscher  Straßeub.-  u.  Klei nb -Verwaltungen.  301 


T<'il  f  des  Kontaktarmes  g  gelagert,  der 
d«Mi  Strom  zum  Motor  leitet.  Durch  diese 
Anordnung  wird  die  Übliche  dritte  Schiene 
umgang<'n. 

2.  No.  877  298.  —  John  CunnifT  in  Wylam. 
Staat  Alabama. 
Straßenanzeiger. 

In  dem  Gehäustr  a  ist  der  die  Straßen- 
namen aufweisende  Streifen  6  in  üblicher 
Weise  über  zwei  Rollen  geführt,  mit  deren 
Schaltwerk  die  seitlich  aus  dem  Gehäuse 
vonretende  Welle  c  in  Verbindung  steht. 
Das  freie  Ende  der  Welle  c  trügt  einen 
Ann  rf,  der  mittel»  der  Stange  e  an  den 


wird  die  Zunge  a  gegen  die  Schiene  k  ge- 
drückt und  die  Weiche  geschlossen. 

4.  No.  S78  9e9.  -  Ludwig  Liptal  in  New  York. 
Staat  New  York. 

Vorrichtung  zum  FcHthalten  entgleister 
Wagen. 

Um  einen  Zug  beim  Kntgleisen  in  der 
kürzesten  Zeit  zum  Stillstand  zu  bringen 
oder  zu  verhindern,  daß  er  die  Böschung 
hinabrollt,  ist  unter  dem  Wagen  a  ein 
Querriegel  6  senkrecht  verschiebbar  ange- 
ordnet und  mit  einer  Zahnstange  c  vcr- 
seheu,  in  die  das  Zahnsegment  d  des 
Winkelhebels  c  eingreift.  Der  freie  Schenkel 
des  letzteren  trägt  einen  Zapfen  f,  der  in 
dem  Auge  des  Trägers  g  geführt  wird,  in 
das  von  der  entgegengesetzten  Seite  ein 
Zapfen  des  Ankers  h  eintritt.   Das  andere 


kürz<  ren  Arm  des  auf  der  Kadachse  f  dreh- 
bar gelagerten  Hebels  g  verbunden  ist. 
Der  längere  Arm  des  letzteren  trägt  eine 
I.  uifrull)-  h,  die  hoch  genug  gelagert  ist, 
um  nur  mit  einem  neben  der  Schiene  t  an- 
geordneten keilförmigen  Anschlag  in  Be- 
rühning  treten  zu  können,  der  unweit  der 
Haltestelle  angeordnet  ist.  Findet  Be- 
rührung zwischen  Rolle  und  Keil  statt,  dann 
wird  der  Schaltinechanismus  im  Inneni  des 
Gehäuses  a  betätigt  und  d<'r  betreffende 
Straßenname  sichtbar  gemacht. 

».  N».  877  458.  -  Rollin  A.  Raldwin  in  New 
Häven,  Staat  Connectirnt. 
ElektriHche  Weiche. 

Die  Weichenzunge  a  ist  mittels  des 
Zwibchengliedes  b  gelenkig  mit  der  Kurbel  c 
der  in  einer  Stopfbüchse  rf  angeordneten 
Welle  e  verbanden,  die  unterhalb  letzterer 


I 

1 

ß 

r 

llij 

eine  zweite  Kurbel  f  trägt.  Diese  ist 
mit  einer  Schubstange  g  verbunden,  die 
von  einem  in  dem  wasserdichten  (iehäuse  A 
angeordneten  Solenoldpaar  «  betätigt  wird, 
sobald  letzteres  erregt  wird.  Hierdurch 


Ende  des  Ankers  h  ruht  auslösbar  in  dem 
zweiten  Träger  g  und  ist  mittels  der 
Kette  t  und  der  eingeschalteten  Feder  k 
nachgiebig  ntit  dem  Wagen  a  verbunden. 
Tritt  eine  Entgleisung  ein,  so  wird  der 
sich  (juer  über  die  Schienen  legende 
Riegel  h  angehoben,  dadurch  der  Zapfen  f 
des  Winkelhebels  e  gegen  den  Zapfen  des 
Ankers  h  gedrückt  und  dieser  zurückge- 
schoben, bis  er  aus  den  Trägern  g  fällt, 
worauf  er  entweder  hinttT  die  Querschwellen 
greift  oder  sich  in  den  Hahndamm  ein- 
gräbt, und  dadurch  den  Zug  zum  Stillstand 
bringt.  • 

6.  No.  879 S».  —  Edward  J.  Miirriüon  in  South 
Bend,  Staat  Indiana. 

Koataktrollc. 

Damit  nicht  nur  die  Xabc,  sondern  auch 
der  Umfang  der  Kontaktrolle  a  geölt  wird, 
sind  zwei  ihrer  .Arm»;  6  mit  Schmierkanälen  c 
versehen,  die  sich  an  einem  Kanal  d  der 
Nabe  e  anschließen.  Der  Kanal  steht  mit 
dem  Schmiergefäße  f  in  Verbindung.  Das 
Schmiermittel  gelangt  durch  die  Arnif  b 
zum  Umfang  der  KontJiktrolle  und  iiber- 
zieht  diesen  mit  einer  Fettschicht,  so  daß 
der  Kontakt  zwischen  der  Kontaktrollc  und 
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2.  Kßnigsberger  fltmSeiMn,  Akt^OM. 


dem  Leitungsdraht  g  keinen  so  f,'r<iGcn 
Verschleiß  erzeugt  wie  dort,  wo  k<  inc 
Schmiening   dm  KontaktroUennmfanges 


Aktienkapital   2  777  000  M. 

Obligationen   992800  M. 

DlTld«iide  o«/o. 

B«richt8zelt  vom  1.  7.  1906  bis  30.  &  1907. 


statttindet.  Durch  diesr  Einrichtung  wird 
das  Befahren  von  KrUmmungeu  besonders 
begflnstfgt. 


AnsiOge  ans 

1.  Hnllcsche  Strafienbabn-Akt.-Gpf*. 

Aktienkapital  .......    P2.'><hnni  M. 

Obligationen   UTüuuu  M. 

Dividende  6Vs*/«« 

BerlohtMeit:  Kalendeijabr  1907. 

Die  Einnahnieu  mit  482  171  .M  stiegen  um 
380C4  M  gi'sx^'n  das  Vorjahr  (H.^-",',,). 

Die  beliürdliche  Auflage  der  Einführung 
von  Sehaffkiem  und  Veririirinng  der  Dienst. 
Seiten  erforderte  für  die  Zeit  seit  1.5.  Milrz  11>07 
rd.  720U0  M,  daii  sind  rd.  6%  des  Aktien- 
kapltalB. 

Abreehnnng, 


GesaiTitcinnahmcn   i48.'»3*»9 

Betriebsausgaben   270ÖC2 

Abgaben   19287 

.Sti  iu-ni   '  60(0 

'^iastia   47862 

Tllgang  (Bestand  895 16B  H)    ...  I  I80U0 

*  Erneuerung' (Entnahme  SB96&M,  Be-  ' 

Htaod  144H7y  M)   '  46000 

Reservefonds.   8762 

Tantiemen   2  054 

ö'/a"/«  Dividende   tk*  7,jO 

Vortrag   3  117 


Zusammen 


485  äde 


Wagenbestand:  87  Motor«  und  96  Anhanjce- 

w.ipMi.  I  'itt:;  it^;  Wa^renkn»  fVorjMlir  1  .'.77 '.CT 
WagcnkuO;  davon  1  ItllUI-J  .Motorwa'ji'iikin- 

Kinnahmen  f.  d.  MotorwaKeakni    .   30,971  Pf, 

,        •  ,  Anbingewogenkm  98|3i7  Pf. 

Personen  6034908  (Vorjahr  4583001) 


IflOß 

Motorw.ng^enkilometer  . 

-  . 

1   «TU  I  1  1 

in>  4.tO 

Anbftngcwagenkilometer 

.  • 

79445 

90189 

jEiinnantnen  uer  rsann  . 

M 

816068 

386  4t  1 

Einnahmen  für  Strom 

und  InstMUtion .  .  . 

IID0B6 

108786 

Einnahmen  an«  2Snsen 

• 

• 

4S12 

Einnahmen   ans  Ver- 

schiedenem und  Vor* 

1 

n 

1  a 

18465 

8«.  der  Einnahmen  .  . 

M 

• 

88687U 

Ausgaben,  einseU.  Zin< 

n 

8D089I 

Erneuerungsfonds  (Be- 

stand  68000  M  nach 

27  850  M  Entnahme)  . 

a 

37  1()2 

UnterstUizungsfonds  . 

n 

1500 

Verschiedene  Kuck- 

m 

7600 

9 

8917 

Se.  •  .  . 

M 

* 

866870 

3.  Kleinbahn  BekerafOrde— Owsclüag. 
(Besitner  Kreis  EekemlOrde.) 

Anlagekapital   1886  966  H. 

Vet^nsang  (nach  den  Vor- 
schriften der  Kleinbahn- 
.>«tatistik  ermittelt)  0  «/g. 

2.  Betrieh^ahr  vom  1.  4.  1906  bis  31.  8.  1907. 


Lokomotivkilometer  1    94  416 

Personenw.Tfrenaihskilomcier    .   .    .  ;  358222 

Oüterwagenacbskilometer  •  290  68S 

Beförderte  Personen   104061 

BefSrderte  Gtttertonnen  I' 


Einnahmen  auü  Personeuverkehr  .  M  i 
(U^i  M  f.  d.  Person)  , 

DesgL  ans  Gttterveikehr  .....  J 
•->,.M  M  f.  d.  Tonne) 

Insgesamt  ,  .{ 

f.  d.  Bahnkilometer  , 

f  d.  Zufrkilometer  „ 

Betriebsausgaben  

f.  d.  Bahnkilometer  

f.  d.  ZngkUometer  , 

Rotrii'bsverlust  , 

Bctrieh^koeftizient  »/| 

Kotdenverbraucb  Ifir  das  Lokomotiv- 
kilometer  kg 


7682 
41846 

20616 

09 

2651 

0.6« 


II 


2761 

0»7» 

106^4 


Digitized  by  Google 


^IwSMjSS*'}  MitteilMiywi  JeaVaielM  Deutocher  Btiafanb.-  n.  Klelnl>.-Verwaltiuiggii. 


4.  lta1nvLippe-Kl6iBbalni0B  Akt-ChM. 
(Im  BmIIs  der  Krabe.) 

Sl«liiiD«kti«n   5  227  000  M. 

Vonngsakden   260000  „  . 

I  V- sie  Schulden   60000  „ . 

Dividende   0%. 

Da.>5  l'iitiTut'luutni  uuifalit  die  l  lu  ^puriut'u 
Kloiiibahnen  Neheim  —  Hüsten  —  ö^-tumion  — 
Soest  —  Hoveitadt:  Ostönnen  —  Werl  — Jlamm 
und  Hamm  —  östin^hau»en;  außerdem  ab 
1.  Februar  1907  die  doppelspurige  Kleinbahn 
Neheim- üilsien— Arnsberg  aowie  als  Neben- 
betriebe  die  Saodbaggerei  aaf  der  Lippe  und 
den  Steinbruch  bei  Müschede. 


LokomotlTkllometer  ....... 

Personenwafiormchskiloinctpr  .  .  . 
Post-  u.  Gepttcli.wagenachHki]ometer 
OflterwaKenachskilonietor  ..... 

Beförderte  Personen  (&  7,8  km) .  .  . 
Gütertonnen      iOfi  km) 

ElnnaliBM  im  PenH>nen¥erkehr: 

auf  1  km  If 

V   1  Per»on    ......  , 

»  1  Achakm  Pf 

„    1  Personenkm        .    .   .  , 

Euiaabiuen  im  Güterverkehr; 

auf  1  1cm  M 

„lt. 
„    1  Achükiii 

•  1  Tonnenkm 

BetriebsUnge  .  km 

Oeaamtelnnahmen  ans  dem  Bahn- 
betriebe: 

auf  1  km  M 

*  1  Zugkm  , .  . 

,  1  Achakm  „ 

Betriebsausgaben: 
auf  1  km 
,   1  Zugkin 
»  1  Achekm 


\  36S9aO 

I  861  248 
<   &18  74Ü 
«866» 

I  776399 
204029 


Einnahmen: 
Bahnbetrieb 

Steinbrucbbetrieb  'i   121 8{!8 

ßaggerbetrieb 
Verschiedene  Betriebe 

Ans  Betrieben  ausanunen 
Vortrair  und  dergL 


u 

Aufgaben: 

RftKn  KibIrpiMh 

8*7  Tun 

116e*3«> 

Rffltfflrerbf^  trieb 

ß'i  r>4ti 

Verschiedene  Betriebe  .... 

32419 

650661 

Für  Errichtung  der  Akttengeselleehaft ' 

9ieo 

11  MO 

3294Ö 

VoraibeltMi  

449 

Erneuerungsfonils  (Entnahme  81267 

26048 

Verschiedene  Beservefonds  .... 

11  682 

3  315 

Zusammen  .  .  . 

063700 

Flic  Botriebsrechnung  de,--  Balml 

it'triebfs 

allein  gibt  einen  Bohüberscbuß  von 

65  640  M 

(Voijahr  96839  M) 

A.  Kleinbahn  dee  KMlaea  Netdcfdithnuimihein. 

Bahnanlagekonto  S48408&1I. 

Für  Ziiiszählungvervendbarer 

Überschuß   17  557  ,. 

2.  Betriebsjahr  vom  1.  4.  1906  bis  81.  3.  1907. 


Lokomotlvkllometer  

FersonenwagenaehskUometer  .  .  . 

Personen.  

Otttertonnen   . 

Einnahmen  ans  Ftoraooeoverkeitr  .  M 
.         .  GHItonrerkebr  .  .  . 


Einnahmen  im  ganzen  .  .  ,  .  . 

Betriebsausgaben   . 

Emeaerungsfbnds  

Der  hiernach  verfllgliare  Übeiaehnß 

von  

wird  Kur  Zinszahlung  verwendet. 


134619 
359068 
316  8BS 
91  910 

82608 
44  SSO 


182740 
100164 
16000 

17667 


6.  Aachener  Kleinbahn-QeeellMliaft. 

Akttenkai^tal  « 000 ODO  M. 

Feste  Schulden  6016316  M. 

Dividende  7%. 

Berichtsseit:  Kalendeijahr  1907. 


1906 

1907 

Zanaiune 

Eiowohnerzahl  de«  Eiofiul^ebiets 

263000 

294000 

11.« 

Bahttilnge  fan  Jahresdnrehsebnltt: 

im  ganzen   

.  km 

91. M 

18^ 

8,M 
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1906 


2aiiabine 


Jafaresfreqaens: 

im  p.inzcn  feirisehl.  Abonnenten) 
für  da«  Kilometer  BahBl&oge 
flir  d«s  WagenkllomeMr   .  . 
Fahrten  für  den  EiawofaDer  . 

Betriebadichte: 

Wag«nkiloniet«r  im  gaiUMD  . 

für  (1.18  Kiluniöter  BahnUnge 

Betriebseinnabme: 

itn  gADKen  

für  das  Kilometer  ßahiililnge 

tut  daa  Wagenkilometer   .  . 

für  den  Fahrgast  ttbeihaupt  . 

für  den  Abonnonton  ... 

für  den  bar  /.ahleudeu  Falirgutit 
Qaaantgielslänge  einteilt  Nebeni^toa 
Waganpadc: 

Motorwagen  

Anhinge  wagen  


H 

Pf 
■ 

km. 


1S6407Ö& 
147978 

Sil» 
&M 

46544» 
80S68 

1864659 

16778 

11,2 

6,« 

13,» 

t€6,a 

oa 

124 


168708y(') 

61929B9 
60994 

1909491 

16  724 

6^ 
13,0 

lao 

16S 


11,7 


1*3 


I4,e 


Abuuueuteu  erbrachten  mit  210517  M  der  Fersoneneinnahme  (1)59U6UM  und  12.«"«  au 

Vorjahr)  und  stellten  mit  8076 40B  Fahrten  19.1  o.o  der  FabiKKale  (VoijahT  9964888  Fahrten  nnd 
21,8 o/o  der  Fahrgäste), 

31,4%  der  H(  trirljsleist\in{j  wurde  durch  Aiibimst'wafren  geleistet  (l!>4()542  km). 


H'irch  Erwerb  der  Aktien  d«'r  Rheinisi'hen 
Lloktrizität«-  und  Kleinbahnen  -  Akiiengesell- 
schaft  zu  Kohtschcid  int  Nonnwort  von  2  250 000 
Mark  gogen  I  5(Nm)0  M  Aktien  der  Aachener 
Kleinbahn  wurde  das  Unternehmen  abermals 
wesentlich  auf  145,6  km  Streckenlänge,  ver- 
gröllert.  Die  für  die  Übernahme  ausgegebenen 
3  Snn.  Mark  Aktien  wnrden  an  iriV]0/o  be- 
rechnet. Außonk-iii  wiir(!en  im  eigenen  Netz 
neue  Bahnliiuea  von  20,7  km  Länge  eröffnet 

Vom  OesamtnelB  sind  als  Straßenbahnen 
^  11  ?  iiigt:  73,0  kin,  als  nebenbahnähnlichc 
Kleinbahnen  72,«  km,  sua.  146,«  km.  Hiervon 
ttegen  1  l€^i  km  auf  oder  an  voriiandenen  6tra6en 
und  22,9  km  auf  selbsterworbenem  Gelände. 
Ftir  Angestellte  besttxt  das  Untcrnehmea  ü4i 
Wohnbftueer  für  i28  Familien. 

A  J>  r  i'  <■  h  II  11  n  S- 


1896 


Übertrag  . 

.   .  ^  I66<UI7 

Gewinnanteile 

7  o/o  Dividende  . 

Aufsfrhtsraf 


  U:vi* 

Vortrag   224^7 


zusammen 


1993  lü)) 


I? »'  t  r  i  0  b  s  a  ii  s    :\  Ii  i>  n 
nach  dem  internationalen  Bucbungsschema. 


Einnahmen; 

18588 

Kinnahme  aus  P>  imi]h  nverkehr    .  . 

I H75  nn 

Einnahme  aus  Güterverkehr  .... 

:>:i7lti  , 

TD-Jl.-.  1 

susammen  ... 

11998160 

Auigahen: 

1  .  . 

17(1710 

TUgtuig  (Bestand  'yl'yim  M)  .... 

54  (XK» 

Erneuerung  (Bestand  1  OOUtiau  11| .  .  i 

1  107430 

6060 

Konto  1 

u 

1. 

'> 

4.'i4  010 

42.5  491 

4. 

Stromfübrong                          .  . 

22iti7 

5. 

191496 

6 

Bahnuntt'rliaUniin;  1 

!>-2  7S»4 

7. 

d77Ö 

6.  Allgemeine  Unkosten  

86999 

ausammen  .  .  . 

1316937 

Seite  .  .  Jl 660 117 


.  Elektrixiiütswerk  imd  SlraSeubabn  Gotlia, 
AkL-Oea. 

Aktienkapital  1 950000  U> 

Obligationen   96800  M. 

Dividende  *y»% 

Berichtsxeit  rom  1.  4.  1906  bis  81.  8.  1907. 
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EiawobiMnnU  dM  BlnllaiftvUett  

BnhnlAn{i?e  Im  Jahnssdorehschnitt: 

im  ganzen  km 

auf  lOOOO  Einirobncr  

Jahresfrequcnz: 

Im  gancen  (einschi.  Abonnenten)  .... 

Ar  das  Knonetar  Bahnling«  

für  daa  Waponkllometcr  

Fahrten  Tür  den  Einwohner  

Betriebadlehte: 

Waj^enküoiiiPtcr  im  panzen  


1906/06 


1906/07 


Zonahme 

% 


für  da«  Kilometer  Balinlän^o 


Betriebaeinnahme: 

im  g^anzen   .  M 

für  daa  Kilometer  Balinlttugo    ...  „ 

nr  daa  Wagenkilomater    .....  Pf 

für  den  Fahrgn^t  übeihaspt  ....  « 

für  den  Abonnenten  

für  den  bar  lablendcn  Falirgaat  .  .  • 
Oesamtgleialinge  elnaehL  Nebenglelae  .  km 
Wagenpark: 

Motorwagen  •  *  * 

Anbingewagen  

Abonnenten  erbrachten  mit  4405  M  4,n%  der  Personeneinaalunfl  (419i  M  und  4,b8°/o  im 
^^lrjallr)  und  «teilten  mit  116900  Fahrten  ll,n"i^  der  Fkbrglate  (Vorjahr  11690O  Fahrten  and 
11  ,«7%  der  Falirgtate). 


87000 

87000 

( 

4.M 

— ~ 

141 

1.M 

97uäl6 

100OB48 

8,1t 

St4 198 

99)986 

8,1t 

246 

253 

8,» 

1 

— 

S96MB 

06069 

8S906 

— 

•  a  iwui 

iBOOB 

«n  0  aji 

19  6M 

31,71  1 

SSM* 

8,» 

8,33 

8^0 

6.S 

»,»  I 

8,i& 

04 

lu^  1 

lOyg» 

6.1« 

i 

6,9» 

10 

10 

0 

1 

«  i 

Daa  Elektrizitätswerk  hatte  einen  Anschluß- 
wert  von  02106  GliUilampen  gegen  37  970  im 
Vorjahr.  DerSkivracbs  ist  haaptaaebllch  dnreh 
Motorenanschlüsse  entstanden 

Der  KohUberschuß  aus  Straßenbahn,  Strom- 
lieferung und  Installation,  deaaen  Zaiden  im 
eioaelnen  nicht  niher  aaagmrieaen  werden, 
betrftgt  144  551  M  und  gestattet  nach  88078  M 
Zuweisung  an  den  Krneucriing^sfonds  3223  M 
an  den  Kesenrefonds  und  8466  M  als  Tantiömeu 
eine  4>/t%  IHTidende;  4066  M  werden  rorge- 
tragen.  Der  Beatand  dea  Erneaerungatonda  lat 
900911  M. 

8.  St raBt-nbahn  der  Stadt  0»nnhrüik. 

AnlagekapiUl  (iCM993  M. 

Teislnsung  nach  Auvatattung 

dea  Fonds   6,sa<yo. 

Bericht^zeit:  vom  1.  4.  06  bia  81.  8.  07. 


Betrlebadiehte; 

Wag^t'ukiloini'tor  im  f^anzon  . 
für  das  Kilometer  Bahnlängc 
Betriebseinnahme : 

im  ;:-.nizt'ii  

für  da«  Kilometer  Bahnlängu  . 

fttr  daa  Wageakilomeler .  .  . 

für  den  Falir^^ast  überhaupt  • 

für  den  Abonnenten  .... 

für  den  bar  cahlenden  Fahrgast  „ 
Geaamtgleiallnge   (einschl.  Neben - 

l^else)  .km 

Wagenpark: 

Motorwapi'ii   •  . 

Anhänge  wagt- 11  


1906 


Pf 
■ 


435  2iKi 
88656 

I43  94U 
29  818 
884V 


«4» 
0,10 

6,t9 

16 


Abrechuuu;;. 


1!HI6 


I 


dea  ElnflaSgebfeta.  . 
BahBÜnge  Im  Jahteadurehsehnitt: 

im  f^anzon   .  km 

auf  10000  Kiuwohncr  .  .  .  .  » 
Jahres  fregncM? 

im  ganzen   .  . 

für  das  Kilometer  Balinliingc     .  . 
ifir  daa Jl^agenkUometer    .  .  .  . 
'  ^liü^Ebiwohoer  .  .  . 


61000 

4,91 

0,»« 

1489678 
293213 
884* 
234 


146994 

86478 

Erneaernngsfonds  

2H07!» 

23  737 

OOOC) 

KusamiiK'u 

Der  Stromverbrauch  für  das  Katikilometer 
betmg  498  W/Std. 
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Di«  StraienbaliMB  Leipsigi 


Die  Straßenbahnen  Leipzig»  zusammen, 
td&  einheitlich  betriebenes  Uuteroehiuea  ge- 
dacht 


1906 


1«07 


Zunahuie 


Einwohnerzahl  des  EiuäuAgebiets  .  . 

BahnUlnge  im  JahresdardMClinitt: 

im  ganzen   

auf  10000  Einwohner  

Jahresfrequenz: 

im  ;^^tii/i;n  (einschl.  Abonnenten)  . 

für  da<>  Kilometer  BahnJAoge    .  . 

ffir  dM  WagenkilometeT  .... 

Fahrten  für  dett  Einwoltder  .  .  . 
Betriebsdicbt«: 

Wagenkilometer  im  ganxea  .  .  . 

für  das  Kilometer  Baholinge  .  . 
Betrjpbpcinnnhnie: 

im  ganzen   

fikr  das  Kilometer  ßahnläoge    .  . 

für  dsü  Wagenkilometer  .... 

für  den  Fahrgast  überhaupt  .  .  ,  .  „ 

für  den  Abonnenten  , 

für  (Ion  li.ir  eahlenden  Fahr^^ast    ,  . 

Gesauitgluiälänge  (einschl.  >iebengieiiie> .  k.m 
Wagenpark: 

Motorwagen  

ADbttDgewageu  

Personal  


Pf 


(;27  5UU 

109^ 
1.M 

83  384  216 
768  UOU 
8,10 
13S 

268l9Sm 
94G€00 

7  y26  423 
7250U 

9,M 

G,16 

231^ 

43Ö 
216 


(i&2246 

112,70 
1,7S 

91  i'.».-.-2i:) 

140 

27  966S&4 
M8000 

H  057  937 
76800 

6^ 

y,s« 

242^ 
437 

m 

9468 


3^ 

8, u 

9.  « 


i  ^ 

1  5i» 


Abonnenten  erbrachten  mit  786  441  M  9^7«  ^^i^  ForBoaeaeinnahmo  (721367  M  und 
Im  Toijahri')  und  ateUten  mit  19904888  Fahrten  derFahrgi8te(Voijalir  11166968  mnen 

und  13,89  "  o  «ier  Fahrgäste). 

24,M°/o       Beiriebsleifituug  wiudea  durch  AahAngewageu  geleistet  (6783287  km). 


A.  GroSe  Leipiiger  StraAenbahn. 

Aktienkupil.il   12000000  M. 

Obligatiooea  9236000  M. 

Hypotheken  ,  999000«. 

DiWdeDde  9%. 

Abrechnung. 


 1 

Einnahmen: 

G525 

,5930013 

1929 

8660 

Betriebafilfarung  der  Anteahabn .  . 

9904 

Verschiedene»  .  

46GÖ 

170778 

6  773  1 

zusammen  .  .  . 

Ö  138  853 

Ausgaben: 
Betrfebaanigaben  (davon  9B9978  M 
Stenern  und  Abgaben)  .  .  .  .  . 

KursdiffereuK  

Zinsen  

Abschreibung  auf  Pferde  u  Inventar 
Erneuerungsfonds  (Bestand  2146967 
Bfark  nach  668288  M  Entnahme)  . 

Tilgung:  (BöMtand  2  709  317  M)  .  . 
Beauuouuuterätülzungsfouds(Bestand 

287  066  M)  

Vorütaud  und  Beamte  

Aufsichterat  

9®/»  Dividende  auf  lOOtTHNN)  M .   .  . 

4%  für  >/i  Jabr  auf  2000000  M .  .  . 
Vortrag  ♦  .  . 


•8  454041 
661185 
906686 
19686 

660000 
944000 

60000 
63000 
64960 
IX 10 w 
40000 
41816 


6188666 


Das  im  Norden  Leipzigs  errichtete  neue 
ElektrizitAtswcrk,  das  auch  für  die  Leip/i^^^'r 
elektrische  Straßenbahn  Strom  mitliefert  wurde 
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Die  Strafienbahnen  Lefprifi  Im  einselnen 


1 

A.  Große  Leipziger  Straiten-  | 
bahn  { 

i 

B.  Leipziger  elektrische 
Strafienbabn 

C  Leipsiger  Autenhaho 
(BetrUb  daveh  dla  OntSa  IMfidttr 
StrkBenbkhal 

1907 

Zu-  1 

1906 

1907  , 

\ 

/u-  1 
nähme  { 

lim 

1UU7 

Zu- 

— 

66,77 

— 

45^ 

46,» 



8,50 

10,77 

86^ 

88116872 
1  OBS  710 

8.» 

62540844 
1100684 
8#> 

7.6 

23592867 
619  196 

26327  792 
565681 
8^ 

1676  477 
197  114 

8,n 

232C&79 
216024 
4^ 

38,16 

18108827 
818977 

18^9186 
884848 

M 

8828448 
188284 

8960986 
192896 

447006 
68689 

576  OBS 
68488 

9Bgi7 

8894266 

97  810 

ao^ 
M 

9,M 

lS8i« 

5980618 
104876 

32,s 

9,5 
9,93 

iS8tat 

8881906 

2t>,ttu 
9.« 

7,59 

10.0 
9MT 

2496619 

53  609 
27,6» 
9,M 
7,87 
lOyo 
92^ 

_ 
- 

170848 

20029 
88,1 
10,9 
3,4 
10^ 

18,«8 

881 806 

21828 
40,91 

OiM 

8,M 
lO^iS 

22,u 

86,14 
7.« 

8Byw 

806 
166 
16B0 

807 
186 
1781 

180 
60 
675 

130 
60 
710 

Alicmnenten  erbrachten  mit 
m*m  M  5,5%  ilcr  I'ersoncii- 
einnahiiic  (Sl.") und  5,: o/n 
im  Vorjahre)  und  stolltoi»  mit 
609»i8öO    Fahrton   9,7  %  der 
Fabrgiate  (Vorjahr  6786548 
PUnten  und  9,9%  der  l^hr- 
paste). 

2B,»°/o    der  Betriebsleistnnn^ 
wurde  darch  Anhängewaffen 
geleietet  (68S7»f  km). 

Abonnenten    erbrachten  mit 
451  816  M  18,t  %  der  I\'r.sonen- 
t>innahine(4<K)f)03  M  und  17,9«/,, 
im  Vorjahre)  und  stellten  mit 
nwnu'fts  Fahrten  22.i  O'o  der 
Fahrgaste  (Vorjahr  5278312 
Ffehrton  and  22,1%  der  Fahr- 
g&Hte). 

lbji%   der  Betriebsleistung 
wurde  durch  Anh&ngewagea 
geieietel  (14S82ttkio). 

Abonnenten    erltrachlen  mit 
7G<14  M  3.58  "/o  der  Personen- 
eiiinaliiiic  (öi-lbl  M  und  S,!«";,, 
im  Vorjahre)  und  stellten  mit 
216  650   Fahrten    S),a) 'Vo  der 
1  Fahrgaate    (Vorjahr  156408 
Fahrten  und  9,34  %  der  nüir> 
gftste). 

5,8«%    der  Betriebsleistung 
wurde  durch  AnhUngewagen 
geleistet  (88786lun). 

Im  Februar  1908  mit  2  tauseadpferdigen  Ma- 
schinen in  Betrieb  genommen.  Der  Betriebs- 
koeftizient  des  Gesamtunternehmena  betrug 
57,99%  gefsren  67,4«  »/o  im  JahM  1908k 

\  (III  d<>n  bar  zahlenden  FMEIoaen  kamen 
3»,;  MiU.  auf  direkte  Fiüirt  nud  16^  MilL  auf 
Umatetger. 

B.  Leipsiger  elektriache  Stralenbahn- 
Akt.-Ges. 

AkHenkapitAl   6980000  M. 

Obligationen  86B6600  M. 

Dividende  4>/s*V'o- 

Abreehnung. 


Clnsahoien: 

Vortra«^  118W  

Betriebseinnahmen.  .  . 


BtAt» 


249551!) 


2502252 


i 

M 

Obertrag  .  .  . 

8608868 

rxrundstückaertrag  

8011 

8i»c»4 

6688 

sniamnien  .  .  . 

2  519836 

Ausgaben: 

Betriebsausgaben,  elnaehL  88808  M 

Stenern  und  74  866  If  (8  o/g)  Abgaben 

1688174 

146480 

Sonstige  (Fonds-)  Zinsen,  abzüglich 

5611S 

1  53<» 

5092 

48838 
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Fnicurrungsrouds  (Entnahme  8S6A2r>  \ 

Mark,  Betttaod  779064  M)  .  .  .  .  i.  800U0U 
BabnkOrpertilganip  (B«stend  fl67fl14  'l 

Mark)   tiomm 

Sonstige  Tilgung  <Be«täode  434  äGO  M)  ;  ä6üU0 
Reterrefondt  (BesUmd  192906  U).  .  18669 

4",,"',  Divld.-ndp   28125« 

Tantiemen  usw.  .........  luyoü 

Vortrag   12817 

{'.    1.»' i  [)Z  i  ^'(T  Außt'iil);ihn-Akt -Gen. 

(Tochter-Ünternehnien  der  Qroßen  i^eipziger 
Straßenbahn,  die  auch  den  Betrieb  führt  ) 

Aktienkapital   1000000  M. 

Hypotheken  819  660  M. 

Dividende  4*>yW. 

Abrechnung. 


1906 


1907 


Rahnlüngu 
Gieislllnge . 
Motorwagen 


II 


—  I 


  1 

M 

Einnahmen: 

1 

1568  i 

Einnahmen  aus  Betrieb,  Zinsen  und 

987776 

Betrfebfzueehafi  dureb  Intereeaenten 

96024 

auaammeD  .  .  . 

964646 

Anagaben: 

Laufende  Ausfja>ii n  .... 

152  (594 

Tilgung  (Bestand  3U000  M)   .   .  .  . 

120U0 

46000 

Reser^'e  

7000 

40000  1 

4662 

anaammen  .  .  . 

964»«6  ' 

I>er  Grundbesitz  beträgt  rd.  70  ha.  Der 

Tarif  lat  10^  15  und  90  Pf. 

1 

Im  Berichtsjahre  wurde  eine  dritte  Linie 
erülfnet.  Von  den  25^  koi  BetriebslAnge  ent- 
Mlen  18,»  km  auf  mttbenutate  Linien  der 
OroBen  Leipalger  StraSenbahn. 

lOi.  Dttaeeiderf-DnlalmrgwrKleiBlMlin-Akt.- 
C^e». 

Al<ticnknpital  !''"i'x<OM. 

Obligationen  lüiiuuiu&L 

Dividende  ,  .  b% 

BeilchtMeU:  Kalendetjahr  I9ü7. 


23  410 
25617 


1906 

1907 

Wagunkiitimeter  .  .  . 

f  m 

915  63ä 

927  5»! 

11861416  1461812 

Bahntietriebseinnahmen 

M 

17?! 

3-21  fi'Vi 

Bahiibetriebsausgaben . 

,    l.'>4  07r> 

166  471) 

desgl  f.d.Rkm(Anh.i/^ 

Pf 

1    IM  i 

16kH 

Einnahmen    aus  dem 

Stromgesch&ft    .   .  . 

M 

.     30  557 

30854 

Stromabgabe  .... 

* 

7070», 

70696 

Abreehnung. 


Oetamtelnndimen  eimehL  Vortrag 

Ausjraben 

Abschreibungen  ....... 

Emenerungsfonda  (Entnahme  9, 

stand  2-240)0   

Tilgung  (Bestand  67ei9b  M)   .  . 

6%  DiTMende  

Beaervefonda  


Be- 


664661 

226779 

•/am 

47  oa» 

9570 
7500O 
j  4000 


8846S1 


In  der  Hiiaoa  JIgnriert  ein  DeUtoienpoBten 
von  668  7S6  M. 


IL  eiektriaitlUawerk  nnd  StraBenbabn-Akt. 
Ges.  Laadaberg  a.  W. 

Aktienkapital   19BOO0O  H. 

Dividende  

7.  Beriohtafahr  vom  1.  6. 1606  Wa  80.  4. 1807. 


1606 

1607 

477  663 

Beffirderte  Peiaonen  .  .  . 

600740 

Aii^oschlossene  Kilowatt.  . 

X"..*,.!  ..U  —  tr\%TfC^  . 

1  886 

10S8 

Licht  ,214106 

Kraft   ...  1^320 

ätruUenbabn  ^  21Ö7iijti 


216686 
231  790 


E  i  u  II  a  h  in  e  n : 

Stromeinnahme  .... 

Fabirin  nähme  

Z&hlermiete  

Installation  ...... 

Ver.schiedent'!*  

Vortrag  


198618 

724Ö6 
976ä 
17006 

1270 
169 


zusamaieu 
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Der  ObwMchuA  von  109791  M.  wfid  vor» 
teilt? 


M 


TUguug  I  ä2iiUÜ 

Enteneitiag  ;  21000 


Reserve  '  2!KK» 

4V)%  Dividende   *  '  li 

Vottng  .  ,  J  661 


U.  BreoMr  BtxsMialiB  Akt^ei. 

Aktknk^tftl  .......  6GÜOO0D  M.        ObUffAtiottn  .  . 

OfTidende  9^UVo- 

Betlclitwell:  Kalendeijabr  1907. 


9469000  M. 


1906 

1907 

ZunAhme 
V. 

Kinwobnerzabl  de»  Einäußgebiets  .  . 

.  .  » 

894  70Ü 

zoUUJO 

Bahnlftnge  im  Jahresdurcbschaitt: 

.  km 

49,» 

m 

ii» 

1,W 

-Jahrt'sfroquenz: 

iiu  ganzen  («inschL  Abonttmten)  • 

•    •  ♦ 

24614012 

96719  6S6 

8,» 

für  das  Kilometer  BabniAnge    .  . 

• 

682029 

r>31664 

für  das  Wagenkilometer  .... 

2,8» 

2^ 

109 

116 

Betriebadichte: 

Ht>4ö9-21 

9  164  724 

904444 

916719 

Betriebseinnahtne : 

M 

2m  U9 

2603  ti44 

6 

fGr  das  Kilometer  BfthnUng»   .  . 

*  n 

66190 

61666 

fiir  (Ins  W-ij^enkllonieter  .... 

Pf 

27,*i 

28,11 

für  den  Fahrgast  übcriiaiipt  .    .  . 

» 

9,7 

9,7 

7,0 

7,8 

für  den  bar  zablcnden  Fahrgast  . 

n 

10/) 

10.« 

Oesamtgleislänge  (einschL  Nebengleise),  iua 

7&,S7 

Wagenpark: 

140 

150 

129 

149 

Abonneoteo  erbrachten  mit  186332  M  7,1«  der  PersoneneiDnabme  (179806  M  and  7,so.'o 
im  Voijabre)  and  stollten  mit  9689116  Fahrten  Qfi'h  der  Fahrglste  (Voijahr  9701 788  Fahrten 

UDd  II  %  der  Fahrg&ite). 

9S^%  der  Betriebaleisluag  vurdeu  durdi  Anhingewagea  geleistet  (368316Ö  km). 


A  h  r  ('  r  'i  ti  n  v.  fr. 


GesaiDteinnahinrn   2606644 

Beiriebsaosgaben,  einseht  42175  M 
Bteaem, 88086  Bf  Pdaatenteuer  und 

39673  M  Zinsen  ... 


..Ii  674481 

Tilgungsfonds  (Bestand  457  3:^5  M)  .  66669 

Eneaenuigafonds  (Bestand  aea  266  M  il 
\MMh.99MB6  M  Entnahme)    .  .  .  <  812487 


MaftpHichtauBgaben   :  i53Ho 

Pensionskasse   I,  32H4.'> 

Abschreibung  auf  Kfiekten  .   .  .  .  i  17  487 

Staataabgabe   |!  16686« 

Reservefonds   '  81441 

Aufsichtsrnt   '  3437(; 

ti'^o/o  Dividende   .   .  ,   1,  371200 

Vortrag   (I  8217 
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Statistik  der  StraSenbahnen. 


Statistik  der  deutschen  Kleinbahnen  für  den  Monat  Februar  1908. 
AnfgeBtellt  vom  Venia  Deatsclier  Straßenbahn-  mid  Kl«failMlui-VenMatag«L 

A.  StraBenbahnan. 


Beseichnnng 

Mraal  lUnar  l«n 

1  OtoMwMmrtdM 

Von  r  .lainiinr  bis 
Knde  des  iturichts- 
monats 

'  In  deoicelben  Z«it-' 
mum  de«  Torjahrs 

Bahnnetiet 

B«- 

trielts- 
iKoge 

tan 

leistete 
Waffen- 
km 

B«- 
trieb«- 

eio- 
luliiue  1 

! 

triebt- 
km 

ab- 
leistet« 
Wacen- 

B- 

tricti!- 

ein- 
nähme 

Ge- 

Ipigtptf» 
W«*eB- 

trieliü- 
ein- 

ojüune 
M 

(Je- 
U'istotc 
Wagen- 
1  km 

Be- 

fjiü- 
nabm« 
M 

t 

t 

3 

4 

5 

7 

a 

• 

...» 

11 

Pren8ische  BahnW. 

Stadtb.  Brieeen  

Grol«  Berliner  8trb  

Berlln-Charlottc-iitiurerRr  Strb  

Sfldliche  Berliner  Vorortb  

Weetlichp  Borlincr  Vonoitb.  .  .  .  . 
Berliner  elpkcr.  6ub. 

1.  Behrenstr— T^pMW  ....... 

2.  Mitt«lttrm£e  -Kiksw-.  ifisto- 
SchoBAauMu  

Nene  Berliner  Strbn.  Kordoet .... 
Elekir.  Hoch-  a.  Unter^rundb.  Berlin 
l.WarMbauerbrflck»  —  Chiirlottcn- 

buTg  

2-  Warcchauerbrficke  — iSeittrulv 

hof  

Berliner  Ottb. :  ScUm.  Bbt— Treptow 

dorf-flKs«kiiow  

EMrtr.Btrb.  ai««li«»-OniwmM .  . 

Strb.   


Bpsndsutr  Sttik  

Werdi-rwhe  Strb.  

BerliiKT  Oaibalinon: 
1.  Strb-  Cfipenick  —  Niederechfine- 

weide  

9.  Obsnehdneweide  —  Rtunmelf 

biuff  (Oatsratbabr)  

ri*.BiMlihol8araM  

8tal>.lMdsh«ws.4.W.  

BtstttMT  Str.-Biwiib.  

Bbfa.  

'Str.-ElMBb.  

Dektriiche  Htrb.  Breslau  

Stadt  Strb.  BretUa  

Maffdebtirgcr  Ntr.-£isenb  

ZeiUer  DrahUt-itb  

Otersenrr  Kiseiib  

Elektr  Buhn  .Altona— Blankenese  .  . 

8ehli'6»-i(f<>r  Strli  

Strl.  Alt-lUliktödt-Volksdorf  .  .  . 

BrcnicrhATener  Strb  

Stadt.  Strli.  Hildetheia  ....... 

Sieircnor  Krsb  

Dortimindfr  Strb,  

EU-kJr.  Strl'.  lU'i  Lniidkr.  I  'ortrnund: 

1.  Fr^denbiKUiii— Achenbach  .... 

2.  Fredenbaiim^LOasa ....... 

3.  C'örno— ünn» 

i.Uht.  \Uu\f  \  1  Asurgy-flobwria 

liro&u  <_'u**«  U-r  .'^trii-  

Oaasel-Wolfs.Hijjrer  

Strb.  Frunkfiirt  .1  M.  (■iiLsoiU.  Frank- 
furt- <  »M  unt.ai  Ii  

Vorurl  b  Kni  n  k  f u  rt  a.M.— Eschersheiin 

Strb.  llurLlnir(r  ».  d.  H.   . 

DOsMiäorfer  Htrb  

DOsseldorf-Duitbwtsr  KIb.  

Duisliiirirer  Strb  

KIb.  Haiii  Meer— Crdinircn  

Barmen— Kllierfeldcr  Strb  

Ilarmcr  Strb  

Barnien-Scbwelin-Mil«r«>r  Strl>  .  .  . 

CSInprStrb  

Strb.  in  der  Slailt  MaUwiin  s.  Rh.  . 
Strli.  in  der  Stadt  THsr  ....... 

Elektr.  Strb.  Bonn  


8,2a 
240,110 
87,14 

0,36 
10,801 


I.  Spar  weite  1,435  m. 

l  jl  !  r 

4  80a     4  188 ,      8t28      5  68»     8  802 
esseMS  8gS60fl4  'i3e,87  69tl010U  ;!5e0254 
008        )t>2  9e8     87,14  517  904  n;2  imc 
81,77.187  181   46  606 
•6,16|4aaB8l.t7B9»t 

0,35  103  77»  86  60» 


228  808,  67  0«1|, 

Ml  46141»  MC 

t  I' 
116  618  40  886 

80184»  ettt7li 
48014  14188 


I 


12,60  7Ma»«|4M«8» 
2,20    87818|  M«<tt,^ 

10,00    21283  8'JU 
•i80i  t»a«7j  8688^' 

21,16    t>0--"''u    IT. '37 
18,08  tu  121  :il 

!  ~  I  I 


8,00     Iß'JÖil  ■illJ 
(l.rjö     3C  050      B  3-j;) 
ßÜ,40  VJi  HOii  1011  »04 
13,52  288  e.M    7i.i  J.'.'^. 

81,16  748  431  liauuaa 

16,60  '.'»w;  -.'ßü  70  220 
18,18  141»  47U  88  080 
8C34  562  III  186  668 


10,80  190  060  69  877 
0,08    89  788   18  958 
\  i 
18,e0|887407^884 

8,20    88  885  19  887 


10,00  14  610 

8|f0  1SB7S, 

8,78  nil  Oö'J 

18^  101271 


8188 

14  8H8 
26  126 


3(J,tn 

ia.5-.' 

.<)1,3H 

lo.fsy 
i2,ao 


3»  3H7  4  73.'i 
3»0  4ül  lül  106 
■i-i7  ae'.t  61881 
073  -.'ÜÜ  -it0  284 

■.'r>st  tiab  er.  r.27 

isa&t»  29  646 


80,84  687  054  176  640 


n,60    !!0  284     7  103       «.60         3-.'0     7  n-J7 


ia,ü4) 

21,72 
3,57 
7,90 


17  501 
73  780 
27  260 
43  707 


ae.'^o  SO'*  727 


7.00 
16,60 
14,17 

4,Ö5 


17  089 
53  628 
67  8S6 
2U  »07 


22.15  224  678 


4  181 
27  466 

7  771 
14  600 

110  605 

8  726 
17  170 
19  250 

5  »41 
70  027 


6,00  7  086 

21,72  78  200 
2,57,   17  600, 

7,00  49  S3S 
27,10  278  068 

7,10  16  41. 'S 

l.'j.H'.i  52  533 

14,17  nnonu 


1  «20 
26  204 

5  678 
18  761 
101  829 

S0O7 
14  514 

I«  08« 


22,15  217  638   74  799 


5S.71 
5,U» 
8,56 
51,80 
24,00 
27,03 
12,00 
11,04 
10,60 
12,46 
78,18 


\7>  .10 
4s  Ü7J 
•  0  048 

80J  453 
76  »50 

269  311) 
1871S 

238  41» 

64  240 

65  161 
148M787 


0,5»  60  501 
14. »1  144  401 


£.17  r.08 
10  601 
8  0»2 

266  SOG 
21  58» 

108  798 
5  287 
62  426 
27  ISO 
24  116 

841  618. 

17  784 

40  1)07 


t 

62,2»  1350648 
6,0«    46  420 

5  '.•41 
(-  02« 
71  732 

1Ü>  9117 
ir>:; 

11,04  221  562 
10,.^0  60  2»tl 
12,45  69 1B6 
71.8»  180548» 


8,56 

4«,7T 

•il.'iO 

2ü,y7 

12,00 


482  154 

0  681 
2  167 

243  270 
I»  761 

Hl  Hrt'i 

1  rj3 

50  123 
24  T02 
20  816 
488880 


0,50 
(»,16 


r.4  »22  17  314 
78  880  «8  679 


I 

'>r,r,l><,^^  47  154  64  620  46  84S 
l4SlH6y-.  5075858  12407976  5  SOr.  430 
1  2'IJ  4S«''.   884  785  1  098145    34(5  471 


471018  118  988;: 


1014, 


1 189  908  484  898  III  098  4M 

288  014  {  82  840     919  781 

418  632 
98  601 


97  850 
•8710a 

78  006 


186  842  418  78S  11»  78a 
38040 1    M899.  87046 


1474400 
77970 

'>286  691 
89980 

'>878  818 
886  287 


82  138 
''355  ö'Jd 
8h3  4  53 
4iil  'J66 

1  586  768 
650  707 

2  818  0271 
l  148  688 


9t»  »S8  [1488  890; 
49eiai|  70898' 


138  221 
67041 


234  010 

9S979| 


261  5.'.ü  4ii0  0W) 
68  534     314  708 

-     I  - 


910944 
41  »O» 

129  610 

4»a« 

I4r>  ;i'.>o 
65  894 


8  880 

54  41J 

■228  aoo 

144  572 
50-J  8S« 
14-J  561) 
658  010 

887  4691,1 148099 


868  096 
805  454 
470  778 

1  414  417 
542  31-> 
1  022  483 


62  728 
218  081 
186  82S 
478  881 
1 39 177 
428  856 
874171 


••«OS  HH5    1J3-JS13     IfflSSS    148  281 

'»101  622     25  703        37  104       10  072 
148  5471    56  763     152  402      f>4  410 
60887     16010.    378941  11999^ 
')506  888  176  4(m')  498087j  189004 
'•8503810  I4724!V7  2  9O0  738  l  194  463 


35  4411 

11 1  53;« 

11  S  5 1 4 
4  2  13K 

"»UOOOl», 

'>16  616  301 
)517  418 
21  6S3 
''»448091 
156  8LIS 

IM 

4I'2  876 
''720  732 
'»747  »16 
"h»  MS  81t 


17  184 
33  7r.i.i 
36  881 
11  060 
408  870 . 


34  270 

10^  174 
lOö  086 


17  67« 
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68  291 

i9t:< 

1188018 

881  808 

;1 088  847 

85»«lt 

88  639 

38  230 

82  011 

23  6W 

149  0S5 

51  227 

148  539 

4"  05« 

4801 

10  4 26 

85588' 

80890 

1  101480 

29  yS* 

010881' 

808889 

770098 

280  Iii 

1>»750 

88148 

151760 

«60»l 

178515 

80  785 

188044 

68487 

44  988 

11889 

48  818 

lUM 

8  986| 

8440 

«800 

»071 

188516 

88  888 

185488 

85M» 

64889 

»OOS 

888*1 

»514 

18188oj 

88  801 

171889 

85  «M 

-  1 

')8108048| 

746878 

1  718  092 

011011 

188688' 

68168 

178867 

5«»»» 

')611 888' 

116  618 

'»  Vom  1.  4.  ISO/.  —  'i  Vom  1.  la  I9ü7. 
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Beseichnunj; 

des 

Bahnnetzes 


1 


Monat  Februar  1908 


Be- 


(ie- 


trieba-  leistete 
\Aage  Wagen- 


km 
2 


km 
8 


Be-  ' 
triebf 

ein- 
nahmo  I 
M 


Gleicher  Monat  dct 
Vorjahr« 


De-       Oe-  B«- 

triebi-  leistete  ^'^f''*" 

tftntc  Wagen-  „Iwline 

km        km  M 


4,84 

10  QM 

4  067 

4,84 

10  26H 

4  r>B8 

80  r.61 

28  975 

88  807 

26  825 

10,80 

41  aoM 

0  877 

10,80 

84  831 

6  000 

85  868 

13  018 

OS  188 

12  023 

8,80 

1 1  54ri 

1496 

9,80 

11  480 

1  404 

33  038 

3  880 

24  068 

3  U33 

2,B0 

30  BO-J 

9  SUO 

•.',H0 

10  eoe 

2  40O 

42  407 

6  310 

41  686 

6  200 

8  466 

•>,2r. 

8  052 

6  463 

6104 

8,70 

21  OOO 

5  937 

a,7o 

21  177 

5  878 

•'182  867 

53  256 

181  804 

TjI  882 

4.S3 

29  0-.>4 

0  864 

1,68 

2S  6r>8 

«  278 

'  «72  307 

HS  332 

868  880 

81  475 

13,14 

64  016 

1186« 

12,14 

62  18H 

11  lO'i 

112  284 

24  476 

110  081 

23  676 

»,60 

37  äOU 

«  701 

2,60 

30  730 

8  ^26 

''802  987 

-80  860  ' 



287  810 

50  068 

10.83 

3  4SÖ 

7  148 

8  881 

8,60 

7U 

8,9b 

88  864 

38  228 

Se  266 

38  087 

4,68 

!) 

a,77 

8*10 

M  070 

I0  40H 

80  "04 

0  871 

30  477 

Vom 


1.  Jnniinr  bis 
'l<>9  Ilerichts- 
Miunala 


li'isti't<> 
Wnifeo- 
km 


Be- 
triehs- 

oin- 
nahnie 
M 

0 


In  demselben  Zeit- 
raum de«  Torjahn 


(Je- 
leistote 
Wacen- 

km 

10 


ße- 
trieb«- 

ein- 
nahme 

M 

11 


Weimarer  Strb  

Jeaaer  Strb  

Eiaeoacher  Strb  

Bemburger  Strb  

Zerbster  Strb  

iltenburirer  Strb  

Hothaer  Strb  

fieraer  Strb  

^trafburger  Strb  

Strb.  ColMr  L  EU.  

Bcntbaha  MOnster-Schlucht  i  Eis.  . 
Bwfti.  TBrkhetm  L  E.— Drei-Ähren . 

Detaolder  Strb.  

Altoaaerlnd.-Ei.  im  .Starlttfil  Uitinii«  n 

S.  Bahnen  mit  anderer  Spum^-eite  als  1,435  ni  und  l.UUU  ni,  sowie  Bahnen  mit  verschiedenen 

Spurweiten  in  einem  Netze. 

PreaBische  Bahnen. 

sparweite  0.600  m. 

Herx/elder  Pferdeb  

Spurweite  0.7B0  m. 

KIb.  Stradau— Rorau  

8p«rwelte  1.100  m. 
UatorStrb  

Sparweite  1,446  m. 

Strb.  Ilanno  Ter   

Sparweit«  1.440  m  and  1.43(  ni. 
Daaaicer  Strb.  


AaBorprcnfiische  Bahnen. 

Spurweite  0.916  m. 
Chemnitzer  Strb  


Sparwelte  l.lOO  m. 

Braunschweiger  Strk  

Lübecker  Strl  

LAbeckcr  Strb.  (rom  Bahnhof  nach 
dar  Marljstr )  

Sparweite  1,440  ui 

MlachaMr  Tramb  

Boatoekcr  Strb  


Sparweite  1.450  m. 
Sudtiscbe  Strb.  Dresden: 

•igene  Linien  

Loichwitz-Pillnitt  .  .  .  . 
PUaen— Hainsbenr .  .  .  .  . 
Cotta— €o«sebaude  


Sparweite  1.468  m. 

Orole  Leipaiger  Strb  

Leipriger  Autenb.  

Uipsiger  elektr.  Strb  

Versehicdeua  Spnrweiten  In  einem 
Neu: 

Sparwelte  1.000  m  and  1.460  m. 

Staatlich«  LOßniUbahn  

Sparweite  1.000  m  und  1,435  m. 

Trafflwar«  MBIhauaen  L  Eis.  

Otiae  Spurweite. 
Lotehwitsar  Bergschwebeb  


20,01  200  650  66  666 


20,27 


37.60 


34,01 


887  687  100  631 


530  026il68  863 


38.70  260  734 

12.71  112  80B 


08  071 

20  81« 


87,60 


84,01 


160  679  68  807 


866  384   80  121 


425  778 


188  062 


38,70  246  HSO  60  SHr, 
12,7  1    07  6471  26  818 


4,20    ao  576     6  736 


0,80 


65  052    13  406 


1,20 


0,80 


27  610     5  571 


60  814    12  138 


118,88,2881117  072  367 


6,98i    22  780 


7,94 
5,31 


66  085 
27  468 


5  757 
18  802 
0  808 


66r82  1488868  435  071 
'»25,77    49  184    10  687 
46,50  744  565  19.">  553 


112,88  8109123  827  710 
5,9H  21  1130]  5  852 
7,04  «1  358|  17  082 
6,81     2S  32H     5  282 


6(1,77  1307106  408  085 
17,24  38  591»  11081 
46,44:  070  241  171  OOa 


7,88    61  050   18  272       7,22    Ol  ,H04    17  0-.'T 

I 

14,81    83  034  80  878     14,81    78  5t7|  80  114 


9,S0'  14  661     5  883      0,20    13  0081    5  018 


487  810 


701600 


180  647 


893  710 


185  806 


2U8  466     770  681 


1008  8^82,  888  871 


631  4001 
232  206 


140  811 

02  27U 


02U42,     14  838 


896  671 

610  71 1 

207  5S0 

57  962 


180  924 


893  847 


141  9SS 

50  500 

12  167 


65  052     13  495  I     50  314,     12  138 


4  7:iU  451  1  42.1 1 18  4  604  014  1  360  667 
47  010      11  887       46  308       10  011 
i:i7  201     88  085     130  016      35  837 
50  775     11  903       .lO  0.i4      In  037 


8  080  854  1  013025  2  016  711  1  UOO  801 
102  118     ff?  459       70  261       25  245 
1  544  060   431  105  I  430  494    SOI  602 


129  5-.".f     37  192      rjNO  I'.t  710 


170  2S0     73  300     100  361      09  324 


HO  3.10     10  880 


')  Vom  1.  4.  1907.  —  »)  Vom  1.  7.  19(T7. 


'J  Vom  I.  la  1W. 


28  214  10ns7 

•i  Kill  B4>trielt  fnnd  im  K«'briiur  nicht  «latt  —  ■')  In 


der  eben  bewiehneten  BetricbslBng*  von  'JS.770  km  sind  I3j662  kni  der  Wrußvu  Lc-iiuiKOr  Srnißcnbiihii  Ki'bürii^o  Struclion  mit  yai- 
ksltea:  dl«  Batrieb«Iaistunx<-'n  und  Einnahmen  sind  jviloch  nur  niiKCKobeii.  howc-it  •iicselliuii  fUr  ulloiaiKc  Itci  huunx  di<r  Lei|>/ifr<'r 
AnSenSshn  rehen. 
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Stattotlk  der  nebanbahnHhnlichen  Xlelabahiien. 


B.  Hebenbahnthnllche  Kleinbahnen. 


Homt  Febraw  im 

Gieiclmr  Monat  de« 

ila  du  fltiahaa  Zakt 

B«seichiiung' 
Bmhnnets«» 

•)Betrlct>»- 
©In- 

•JBclHebs- 

lii  rj  £' 
im  MonatR- 

doreh- 
•diaitt 

'  1  ricfrtr>:B- 

eia- 

')  Bctriol'»- 

im  Mouats- 
durch' 
■chnitt 

'jUatripS«- 
•in- 

■)  Durch- 
MhnittL 
Bpjrieb«- 

Mit 

■)B«triebt- 
1  ein- 

•)  Durch- 
tchnitU. 
B«triab*- 
Uace 

in  aier 
B«ricktf 

zeit 

km 

M 

km 

M 

k« 

M 

km 

1 

B 

4 

« 

7 

;  "  8 

8~ 

Precitache  B>hnea. 

FLM  '.'iji.H.iioaflr  Knhk. 

[lafiuferlj  

8ati>Uiiiili  

Klb.  Wöterki;!ra-8chlpp«nb«il  .... 
Klh.  Ifarilt'iilicrg — NeueoburK  ..... 
KIb.  Kraiu-~8chlopp«-Dt>Kr9M.  .  . 
KIb.  CulmMe— Mcino  .  ........ 

Klb.  Tborn— LeibiUck  

KIb.  Neustedt— PrdMail  ........ 

lüb.  PaUlr-Krockow   . 

ätniuberr— nenfeldtr  EiMobb  .... 

Strauibenrer  EiMab.  

KOnisi  -  WustorUiMea  —HUUamM»- 

Tösuhloer  Klb.  

Prewdkuw  Alb. ,  

Kfak 
Klb.1 

OH'FiliDltMrKnh.tSltMk«  Prtuwalk 

PMIlb  

LahnlBflr  Klb  

Rixdorf-Mittcowaldflr  LlMsb.  

OftbaTellandbche  Knbn.: 

1.  Nauen— KeUlo  

2.  Nauen— Velten  

We«tharelUlndiscbe  Knbo.: 

1.  BrandenboTir— Iloakow  

2.  Braa.lcntmrK-Bfltobof  

f  riedebergnr  Klh  

Friedctipr^r  N.-M  -Alt-I.iljbehn«  .  .  .  . 

Wfiilst.  riil  i  rKur  Kreü-Klb  

Küstrin    S'MuieabUlt-KTfMCht.  .  .  ,  . 

Pf  ritzer  Kr»b  

Saii^rdcr  Krali.: 

1.  Oollnow-Manow  ,  .  . 

2.  Nau«ard-D«b«r   .  .  .  . 

&aodow«r  KHi  

Oreifcnhaef  HCT  Kr»bn: 

1.  UreKeiiltacmi-WUdmbnicil  .  .  . 
:.>.  FiakeawiitM*<-KL  SohasErtd  .  .  . 

StolpeUlb  

Klb.  Duutacb-Kroo»— VircbOW   .  .  .  ,  , 

Klb.  U0d«iihMwi-Or.*]IAllm  

Klb.  Lolts-Tolts-Ruitow  

Fnuisbnfw  SOdbi  .  

KMtMMrKnk  «  

OMtynar  Knb.   

Xlb.  CbiMBB-lUIohMHMlB  

KnlMfebirgtb.  

Db.  JftMf^Halt*ch  

OOrlitzer  Kr»b  

Klb.  Buozlau-Neudorf  «.Gr  

Kit'5^'Il(f<!l>i^|C^ll■  

ZiiMitTtulK,  (Laiiiiusliut  -  .Vll'cijdorf)  .  , 

I'olkwiti    K«ii(ilt'ncr  Klli  

Klb.  Cir.-ri;Ujr»iU-  KatÄchiär  

BSrBum— (lomburffer  Klb  

Awkerstabea  —  dcba«idlMff«a  —  Nien- 
Elb.  


A  OOS 

! 

) 

oa  aR 

'  II  ooo 

f 

OO  OK 

i 

H  0V7 

A£^va 

48,34 

16  001 

48,84 

248  100 

48,84 

217  87V 

48,84 

IV  078 

47,00 

10488 

47^ 

')  73  707 

47,00 

71708 

47,00 

a  216 

6,03 

'»11  306 

5,02 

8  ilH 

fi,S)5 

2  060 

6,06 

*>  18  147 

5,05 

16  OSO 

5,05 

1  1  Ml  O 

a  ATI 

aA  t  a 

Afl  1  tk 

IW  147 

AA  ia 

D  W 

o«k  «dl  9 
'lao  «17 

4D|M  1 

4aa 

MB  IVB 

A  AHB 
II  «OD 

44  a* 
11|B1 

w  a. 

a<v  j<va 
•747V 

«1  A« 

A.  AJ&A 

BODO 

aa.rfyk 

f  M  d07 

aa  IM 

aa  aaa 
00  BVb 

AA.AA 

S8U 

•  088 

a»,oo 

•)8l  112 

88,00 

•8  888 

SSiOO 

MS6fl 

14807 

<S50 

«,80  ; 

88868 

•«» 

V  QVl 

a  a99 
•  •7« 

aj^  ai  a 

7,80 

va  aaa 
TO  88a 

7,H 

t4  lU 

81,85 

IS  087 

21,25 

lü7  302 

1 

31,25  ' 

188  886 

21,25 

10467 

88,68 

»TOS 

82,6» 

246  781 

82,68 

,  861948 

82,68 

A  €unf% 

4  WU 

aa 

a  OAA 

OA  OA 

AA  ^4A 
ÜB 

AA  ttfA 
99  Wim 

Z0,BB 

t  AAfl 
7  VOv 

0,00 

6p8B 

9,00 

a 

t 

A  AA 

41i  V  A«a 

A  1 

9  AAS 

a  aa 
D,VB 

1  "  r  t  r. 

.1  .f^U 

8  ?  HR 

AS  ^  tta 
OO  lo" 

1  *"  A«" 

1  /  II) 

.  >n  lau 

11, OO 

tl  7mm 

AA  UQO 

1  1  AA 

1  AMM 
<  t  000 

1  1  AA 
1  1,00 

Oft  UTA 

ai 

AI  4A 

■fl\A  OJLik 

aQV 

AV  1  K  ' 

^AA  AAA 

ttV  «A 

11  090 

i7,ao 

1 1  r^AH 

17,86 

ISdQöS 

17,26 

165  888 

17,26 

10  53S 

ä&,68 

10  RO« 

118  298 

26,68 

1  06128 

25,62 

14'JH5 

48,8« 

12  298 

45,66 

171  778 

1 

'  166  087 

46,66 

*  lOO 

A  A7 

a  A*7 

KA  1 1kA 

A  AT 

8v»¥7 

an  av  i 

AA  AAA 
Ov4wO 

an  tt? 

i  •>  hl  8 

1  A  7  QU 

1  1  H  1 

OO  CkO 

0  J  7  A  1 

'J  ü ,  c*  Ii 

1  AT       f".  1 
lUil    J  ■>  l 

r.  751A 

^  OVO 

aA  aoA 
HU  OJv 

4 1  ,t>w 

U  4  7itK 

4  aoi 

10,68 

j     8  724 

16,68 

47  606 

16,08 

48  857 

10,02 

8  803 

18,81 

8  872 

10,21 

41  861 

10,21  , 

,    48  619 

10,21 

Olli 

48,00 

8067 

48,00 

IIS  864 

49,00 

IIS  151 

40,80 

7«as 

84|00 

8«55 

«4,00 

*lT7«68 

•4,00 

70686 

•4^ 

6205 

88^00 

5417 

08,00 

^«8  848 

88,00 

j  M180 

80,00 

IVOM 

•7,78 

10  841 

87,78 

148  800 

87,78 

187044 

87,78 

58119 

*M0 

8800 

40,00 

10  768 

40,00 

7081 

40,00 

4A0 

f,,(X) 

!  485 

6,00 

2t  141 

5,00 

18080 

5,00 

1B«1 

7,13 

1470 

7,18 

22  8G0 

7,18 

10186 

3,71 

1584 

30,10 

2  618 

80,10 

49  866 

80,10 

64  385 

89,10 

1187» 

41,10 

,    10  IfiO 

41,10 

')  26  53S 

41,10 

21408 

41.10 

6  488 

4Tf88  , 

j     4  888 

47,08 

••74«*» 

47,80  j 

70070 

49,00 

8»  L>t6 

61,12 

t  !"t  1  -i 

«l.l'i 

*''.ii>«  TlKI 

01.12 

■.'45  057 

Cl.tS 

«484 

80,25 

6  11» 

'  100  -Jio 

100  7rii 

30,-i3 

6  660 

31,00 

auu 

SI.HO 

7ii  MO 

■ji,>i'.' 

•-'I.r.o 

lU  044 

2M0 

Ö085 

2C,4a 

'!  81  714 

•iH.40 

C.l  4-JH 

-'6.43 

4  8»0 

Ü,Ö1 

6  280 

6,C1 

')  1 1  05i) 

e,8i 

13  --'71'. 

8,rtl 

4  764 

21,42 

4  045 

31,42 

68  830 

21,11.' 

05  741 

21,42 

2  U27 

17,30 

2  005 

17,30 

8i  602 

17,8!» 

.SJ  484 

17,89 

7S6tt 

ti,10 

«612 

0,10 

')  18  780 

840  j 

14  058 

8,10 

8  780 

5|0t 

8  880  ! 

5,01 

48880  1 

OiOl  : 

40800  1 

5,01 

88908  ' 

1 

48,00 

8108«  J 

«0,80 

SOOOB«  1 

8704O9 

4i,80 

*)T«f^AB«»M4d«r 
■I  rBBi  1.  10.  IM7. 


—  ■)  r<rfi  FIn«*  II  d«r 


-  ■}  Tob  I.  i.  t«A  -  4>  Jtm  1.7.  1M7. 
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.Muiiiit  Kf 

l<ruiir  mte 

<i|>'i<'lii'r  Mdiiat  ilt  s 
Vorjahr» 

Vinn  1.  April  l'OiT  Li» 
l.ii>lf  lies  lloriclit«- 
monuta 

Iii  iIit  (cIi'II'Ih'U 

ilt^i  Vorjolin 

Ii  1'  X  c  i  c  h  n  II  n  {; 
dos 

0  a  Ii  II  ti  e  l  K  c  B 

■)  Itetrivl'k- 
oin- 
nahiii*> 

M 

»( lU'trielii- 
liiiKO 

im  Miiuats- 
durcli- 
»rilllitt 

km 

•)  netrii'l'f. 
•Iltctricl.»-  ia„gt, 

ein-      im  Muiint»- 

imhme  «'"r«''- 
»cliiiitt 

M      1  km 

«)  Iliirch- 

'tl:flrieli»- 

Kctriclis- 
ein-  Iftiitfe 
,           in  ilcr 
nahrau  itpriclils- 
ti'it 

M  km 

'(Uvtrielis- 
ein- 
nahm« 

M 

■)  Durch- 
»chnittL 
lU'irichi- 

in  iler 
Kcrichu- 
zeit 

km 

1 

M 

4 

7 

8 

<» 

Iiri«Dliorn— B<;«n«lorfrr  KU»   , 

1 U  3 1 7 

1.117 

liiMiirrk—(jarileir«rn— Diesdorf  . 

l^*  im 

81,10 

3  977 

15,4'J 

10  OIS 

47,oa 

RH».  Xt'ulialtli'n»lolicn— Weferliiiirt'n  . 

tt  115 1 

31.60 

1  :ilö 

'•i  \  W 

1  61)  S> 

KIb.  ßrrrwitx— Kemlterff  

1  rtti7 

6,00 

0  790 

10,00 

4  607 

6.00 

ikU««wiffer  Kr*>>.: 

■J 1 ,76 

6  30'l 

MaKIjm w  I«p  —  ^ImI ni n  Hftiliii*1imfl*i.r.  

SH,60 

Kappeln,  ScIiIcswik  -  FriiMlrichslnilt 

1»  »Oll 

Von  Lfltjrnbrode  Ql>er  liiirir  nm-li  ( *rlli 

H  710 

•.»M,5a 

11  l&il 

■i^.lO 

•j,ao 

KIb.  VoId««a<"i~Duiniteii— I>«IliineD  .  . 

1.1  orj 

^7,6:. 

Dtwerkschaft  .ilildeaia*  Hannover  .  . 

6,«D 

Klh.  Bfrfon— Olle-WittinKen  .  . 

ä7  131 

81,71 

— 

— 

ai»,6o 

•J  ».'»O 

3,H0 

16  »OD 

ll.fW 

7  l-J'J 

14.30 

6  .'i64 

11,01 

Kill,  «om  Dortmunder  Hafen  bis  aur 

— 

9  3Ha 

ao,oo 

Klh.  KI-äcbmAlkuldfii-ßrottrrode  . 

1  407 

»^,46 

Kit».  Kirchbaia— Lande»KTrnx« 

600 

0,40 

WUbtenliarh— IJir»teiner  Klb.  ... 

r.  N.'o 

l'J,lo 

— 

— ■ 

Had  Orber  Klb  

■J  uuo 

7,<tO 

16fltl5 

33,40 

Vom  Bahnhof  MarburslSadl—Droihauw II 

4  lai* 

16,61 

freiferiehter  Klb  

e  150 

■JO.Oü 

a  13-j 

4,:>o 

17,6Jt 

14  7»0 

16,110 

2,91 

Klb.  HaMeUtein— Neuwiod  .... 

»4<l('. 

Kth.  Mfilheim  a.  Kk— (./ererkuMn  . 

•JH  »7« 

6,13 

Elb.  DO*Mldorf— Brefeld  

65  «7.1 

•-':j,.'jo 

Klb.  OberkMMl-NcuO  

t  j  m)5 

7.70 

Klb.  Kaldenkirclien— BrilffKon    .     -  . 

3  »1 1 

ia.i7 

Kia(-  und  Hafenbahn  NfuS   . 

Öf.  101 

Klb.  Ton  Crefeld  nach  d<-m  lUivinliafvn 

4  *.il<l 

0,-.'O 

tt  OOS 

6,f*0 

7  476 

11.72 

4  .'i7-' 

10,07 

16610 

15,'.i7 

Werftklb.  MOlbeim  a.  Rh.  

j  4-J4 

5,71 

Klb.  Schlebuacii  Bahnhof-Urt  .... 

iab.EMdorf-Saarlouit-WallerfanKen  . 

Ii  mi 

6,16 

■t  9H4 

3,00 

MOMlIalb.  Trier- Uullnr  

Klb.  Merxir-BOKhfcld  

1 1  t06 

22,20 

Hoheuollenucke  Klbu.: 

1.  äimarinftndorf— KiiiKeii  . 

H  l-JO 

.'i.nO 

2.  Eracb—HalRi-rlocb  - Stetten    .  .  . 

8  19*1 

I3,26 

3  760 

14,68 

4.  Kleinencstinicen— (iaiDmertinffCn  . 

7  110 

I!t,7M 

14  4.'>» 

4,67 

'>  38  231 

4  67 

27  179  1 

4.07 

14  682 

Hl,10 

216  nn 

81,10 

20Sr»4.'>  ' 

81,10 

3  371 

15,12 

62  063 

16,12 

63  720 

15,42 

10  644 

47,02 

160  s»9 

47,02 

166  0 14 

47,02 

63H 

1,20 

*'  Nl  B36 

31,00 

4  H3I 

1,20 

4.'>3 

1  6M-S 

1  008 

3  Ol  « 

14,.')0 

0  1 23 

14,50 

6  018 

14,.10 

1  52.'-( 

3,>*0 

'1  3  410 

.S,80 

3  655 

3,au 

1  716 

6,00 

22  40S 

6,00 

2(1  60S 

6,00 

6  200 

10,<K) 

'»  13  8;i6 

10,00 

12  122 

10,00 

4  260 

6,00 

*>  49  405 

6,00 

1 

46  266 

0,00 

6  M81 

21,76 

02  220 

21,76 

79  323 

21,76 

17  030 

a«,60 

261  105 

88,00 

23h  7.19 

88,60 

b  out 

2a. 5b 

IIU  72S 

28,5H 

97  339 

•2>y,öH 

lo  31 1 

22,10 

1  12  0116 

22,10 

134  030 

22,10 

2  06'.» 

2,S0 

'»  22  1132 

2,80 

22  7H9 

2,80 

14  160 

27.6.'> 

20.^»  OUO 

27,66 

206  ,12a 

27,65 

l  l'Si» 

6,00 

''071 

0,60 

3  349 

6,S0 

23  213 

ai,74 

320  356 

81,74 

1  297  786 

Sl|74 

.■.  216 

20, 50 

77  «59 

aoj.'io 

78  588 

20,50 

1  <.*32 

3,  so 

■1  12  4 '-.7 

3,Hi» 

12  6»7 

3,80 

s  4M0 

1 1."»0 

i  2iu 

1  t.bo 

1 6  .173 

11, SO 

6  430 

14,30 

'I  1.".  '.^30 

14,30 

13  f*bj 

14,80 

6  140 

11,64 

»1  64  .'i 

11,61 

— 

— 

— 

7  ü:,:\ 

— 
20,60 

— 

'»17  9S9 

— 
2l>,«0 

— 
17  151 

2O.60 

1  26» 

H,46 

22  320 

8,46 

19  103 

S,45 

4-.ii» 

tl,IO 

12  002 

0,10 

10  l-'2 

9.10 

r,  8,"iO 

12,10 

't  1 1  »40 

12,10 

lOblO 

12,10 

J   l  Vit 

*7  1  Ii  1 

f)lo 

7  11(1 

4  500 

7,00 

i:i  071 

83,40 

1  :i2  020 

33,10 

27  7.18 

33,40 

:<  !i5I 

16,6  1 

67  7i)0 

10,64 

57  2b  l 

16,04 

—Ulli' ' 

V'  1  1  1  III 

II     i  1  V 

*'0.0o 

11  '.lao 

20.00 

:i  130 

4,50 

'>  6  102 

4,.'iO 

6  319 

4,50 

1  II  064 

17,6» 

333  62.'i 

17,69 

1  i  i^ii' 

13  117'* 

i&,uo 

2'.t  3111 

16,MO 

27  oii.l 

1.1,HO 

1  liSU 

2,0 1 

">  10  007 

2,94 

10  484 

2,04 

2  tl02 

'17  111 

Ii  ua4 

— 

26  Hty.l 

6,43 

'>  65  0Ü2 

,'.,13 

67  *m 

6,13 

«il  0»."i 

22.30 

''i.')."i  ao'.i 

23,.".0 

128  ^77 

22,30 

1  1  Ii  IM 

7,70 

26  61 'b 

7,70 

24  '.»52 

7,70 

:i  022 

12.47 

•)  6  OiiS 

12,47 

6  69 1 

12,47 

31  .Vil 

6.17  101 

.113  •.•4M 

t  616 

;)6  04» 

17 

3  620 

6,^0 

25  310 

11, HO 

2J  131 

r.,8i> 

7  B^'l 

11.72 

141  ÖH4 

11,72 

141  34*' 

1 1.72 

4  177 

10,o7 

i'.4  tili; 

10,07 

'11  560 

10,07 

13  l<i7 

15,117 

256  2  13 

1 5,97 

'  3.1  727 

15,97 

4  btO 

6,74 

71  610 

ö,74 

65  ai3 

6,74 

i:  432 

6,46 

80  24.-, 

0,46 

74  I6:i 

0,46 

.■.  140 

:>,nii 

60  7'.Ht 

3.00 

1,1  613 

3,00 

1U203 

22,2t  • 

140  133 

22.20 

141 470 

22,20 

2  62  1 

5,60 

0  260 

,'i,UO 

.1  723 

5,60 

3  .'t'"i 

i:t.2c. 

1  7  oio 

l.(,26 

7  HO 

13,26 

II  4Ul 

14,«> 

'1  7  iJ'i 

14,I'.H 

7  »61 

1  l,6H 

2  ''•IS 

llt,73 

'1  6  IT-i 

llt.73 

5  121 

1 9,7:1 

-  •)  Vom  I-  I.  IfWt,  -  U  V.iiM  1.     IVÜ7.  - 
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Statistik  der  nobenbahnlbiUieheD  Ktoinbahoeo. 


_  ._Lrorj~ 


de» 

Babntietseis 


ijU-iiJior  Ms'Uat  das 


Mnc« 
im  MoDali' 

•ebiiitt 


«in- 


{in  HoHita 
durch- 
lehnltt 

km 


V,.(i.  1  A(iril  1907  bU 
Kode  dM  BeridtM- 


dM  Verjakn 


')  Relrielii- 
oin- 


'1  Diinrli- 

B«tr<«lwi- 
IlDm 

in  d«r 
6«riebu- 
seii 


•Ia-      I  }i.ug>- 
,  in  dvr 

«Mtat  |;,.ri<htt- 


Aaferprenflfsehe  Bahnm. 


■_'  7 1 1  ^ 

T.i'.'l 

(\o\/.vi\i'urii'-r  Siaiil-  iiDtl  üafcnhabn  ■  ■ 

1  loü 

1  IW« 

<i^v^.  Mni)li:i  i;-  KIflU  ,  

•4  Ii*» 

1  4I»'J 

0,38 

MAlcbin— ßiMVua  

Diiig«r  K«b«HtMi]]mD  

aeiH 

0,1&  . 

Herc«dorf~-O««iithacbk  

1(1140 

18,90 

0  4M 

*>  fi  483 

11  751 
17  74« 
1?lW)it 
48  14« 


7,ü8 

1       5  1->? 

V,Sr7 

i  .,.o 

17  es-j 

e,7o 

0»t6 

13,  MI 

!  - 

S.  ftjiur  weite  1,(JUU  m. 


PraMlIadia  Bahaea. 

Mou»lm-Klb  

Lflltlion-Kottbuwr  Xnb  

Kolberirrr  KJb-  

RvKcn  walder  Klli.  .  

Kraniburccr  Knb.   

SfhniicirakT  Kreb  

■StoiiHal— ArnebiirK  

>iil/.\M  ilfl -Wiiitcrfold   .  .  . 

Kill,  iiti  iiantfcidur  rtcrtrrcTier  .  .  ,  .  . 

Alidier  Klb  

kU>.        KrPisps  Apeumd«  ,  , 

Klb.  lin  Kn  is<>»  lladcntalMtt  

l'leMliMriffr  knb.: 

I.  FleosbiirK— Kapprin  ,  .  . 

i  Klei>«l>urr-Sairui>  Ruadbof  .  .  . 

ätoinhudor  Mocrb  

Kill.  Hoya— Syke— Atomloif  

Kehdinirer  Kr»b  

Klb.  Bremen— THriiiiU'dt    ....       .  . 

Kr$b.  Wftluiund— Aurich— Loer  .  .  .  . 

Elb.  Emden— I'ewfiiiii—Orcoltiel  .  .  .  . 

lUadennr  Krtbn.: 

I.  Hioden-Ueht«  

X  Miiid«n-£icl(bont  

Ilerfoniw  Klb.  

BMtfoMw  Scbaaliiimrb  

PtoMiiberc«-  Stib  

Nok«BliDbnr(«r  Klb  

Rubr-Upipa  Klbn   .  .  . 

Klb.  Hmpb— TSrdft— Broek«rr«!<i  .  .  .  . 

HcrkttlMb   .  . 

B!«b«rtalb.   

Na«Muiache  Klb.  .  

KU).  Kelters— Ilaclieiiburtr  .  .  - 
Krs!>.  Neuwied— Oberl'ifl  er 
Kllm.  WernieUkirrhen— lUirc  und  Rem- 
iic  iH-ltcintcbebUrTlitipwmi  .  .  . 

riiiriui-r  Ml  rifb  

KU'.  Ilr.s-H.'.liHbof  Eniprl 

htrgis<|jc  KU..  Sirecbe  Velbort— llcili- 

fft.iiliiii.>  IlöMt  

(letderniT  Kr^l.  

Kimkiri'lii'iii  r  Klli   . 

klb.  Kiiiiflskirclien— Miirioabnide    .  .  . 

Rergbeiuier  Klb  ,  

UeileokircbeMr  hnb,   .  . 


4  «58 

M445 

1 

16  482 

8S,46 

''40159 

»5,45 

1  34100 

aa,4s 

1 S  902 

18  058 

100,00 

*>100  0»« 

(»9,00 

00  707 

100,00 

«(•74 

64,OU 

8  301 

;»«.oo 

'*  12  050 

54,00 

»0,<JO 

^  HH 

06,56 

0  7se 

«0,66 

lOU  128 

06,56 

.  lä5X63 

06^6 

eooo 

lU.Oti 

4  177 

11>,()U 

_  J 

*'  Ü  050 

l'i.ori 

1-  '  CA 

t0,Oli 

•J7  ö«5 

:i2,oi> 

2»  OOH 

:t2,')0 

*>  ».-i  tioa 

8-i,0Ü 

32,')«» 

20  207 

öo.r.o 

Iri  '.(T  1 

60,60 

238  961 

.•1O.6O 

211  »1(. 

50.ftO 

lä  le? 

13  047 

,  I7ä380 

86,80 

170,«! 

49  074 

iTOiin 

»7*  017 

m,«x 

'  0M014 

170,W 

.-.0,62 

20  511 

60,U2 

2»ll  261 

204  OHl 

.'•.0,62 

It  7«!) 

43,bll 

lOttlU 

43,89 

1 JO  «!n7 

43,89 

12s 155 

4.-»,.**9 

14  1^7 

.M,SO 

u  :>07 

61, SO 

,M  ,M() 

1H3  82S 

61,80 

18  IS« 

SÖ,7Ü  1 

13  tisa 

«0,70 

20,70  ■ 

2»<  1 

»6,70 

22  tiOO 

«T,ca  1 

IS  UIO 

67^ 

■Jöl  :i70 

«7,M 

211.  A  J-J 

<7,M 

7  HtiO 

7  129 

iti  MO 

'    05  607 

«0S3 

0,17  ' 

^     8  504 

9,17 

*'  17  8M 

9,17  - 

17699  . 

90  405 

01,60 

20870 

Ol.no 

178  SSO 

91,66 

SOBOnt 

ot,«« 

«409 

18,M 

1  4876 

8,09 

'.•7  147 

19,8«  ; 

71088 

0,00 

1719 

6,58 

907B 

6,ri.'i 

69  241 

6,53 

R4  787 

0.53 

7  0«9 

8,68 

1  6708 

1  18  126 

8,6S 

14  7ÖU 

H,6^t 

18  31)4 

74^ 

i'i  47ri 

74,40 

')  34  70!» 

74,40 

33  269 

74,40 

4  IUI 

39,50 

8  ^30 

28,60 

a  105 

23,50 

7  672 

23,50 

4  907 

0,9«  1 

684» 

6^98 

78604 

t^i  ' 

80876  1 

•,08 

«  370 

24,10 

l  1100 

14, ;o 

')  IH  100 

24,10 

9  702 

14,40 

24  a4A 

2U,1Ü 

l«>>»67 

23,10 

337  746 

23,10 

805  38h 

23,10 

»997 

9,80 

8  53S 

9,80 

*)7  094 

6,80  1 

7996 

«18O 

'.■  Ms 

>,  ~it:i 

]  -_':)  tl'.»5 

ll'i  594 

»  7ÖÖ 

;i,i,)n 

7  34ri 

83,40 

114  564 

83,40 

10<S  225 

83,40 

15410 

1  3  400 

4,411 

•»  30  710 

SM2 

28  050 

9,1  ä 

.-,  (100 

1 

.'1  7'iO 

lM,.^n 

n  03« 

1H,51) 

12  4S.'i 

19,60 

.",  .jOlJ 

2,41 

«  "50 

2.41 

120  010 

2H,82 

115  420 

2»,S2 

14  090 

asio 

1»  0»! 

8,*S1<' 

2U  ;<00 

80,10  1 

27  144 

80,10 

I 


I 


I 
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Bexoichnung 
des 

B  n  Ii  n  n  p  t  z  o  K 


Miinnt  ri'liriinr  {'Kn 


Vorjahrs 


■)  iletri<-l>»-  'Jll'lrii'l»»- 

'»iJctrioli»-     ]t„gc  MlU-tri«'!»»-  IUiibi? 

ein-      im  Monnt»-  t>iii-      im  Moiiatk- 

nahiiK'         rtiirrh-  pnhtiif  'lurch- 

•-•'linitl  «clitiilt 


M 


Ii 


Vom  I  April  l'Ai7  Iii» 
Dnili-  •li-H  Itrrirlilü- 
IlluiuiU 

*J  Durch- 
'iHrtri.'l.»-  »fhriiUl. 

Hetru'l"»- 
eiti-  lAiiKB 
,  in  ilt-r 

imlinif  Henclits- 
r.pit 


Iii  ilcr  gleichen  i^nil 
lies  Vorjulim 


«» Durch- 

'llt<.trii<»..H- 

Iietri«l>s- 
•'in-  tftnice 
.  in  ilor 

nahnip  HericbU- 
<eit 


1.  ■ 


ADBeri>rea£i!*c'he  Riilincn. 

1 

LekAlk.  Koiiiliiijc<'n  — Kiiiiivcii  

1  1)45 

4,7« 

3  Hit 

4,7i. 

f.l  3.-,o 

4,7'.« 

4Ü  170 

• 

1,70 

Munbeim— PpiKienbeimcir  I>uiiipfitrl>.  . 

u  ssn 

4.r>u 

»  1'.-. 

»,:.o 

I"»  151 

4,50 

IH  O-.'ö 

4,r,o 

ir.  3(14 

30,7.'. 

la  •.•i>3 

30,7.'. 

197  700 

30,76 

211 411 

30,75 

MBIlh^ini— Idiilf nwviler  Kiical  

18,00 

14  »117 

1S,00 

1H8  l«n  1 

18.00 

812  .163 

1N,00 

(»•rmstaiJccr  Dampfurli.  (Vororlli.)  .  .  . 

ISO»'.' 

17,40 

i6e7H 

17,10 

17,4« 

217  0S7 

17,40 

latrlit.  auf  Waniri>r«Oiro  

~  1 

-  1 

3.  Bahnen  mit  anderer  Spurweite  n\n  1,435  ni  and  1,00()  m,  Howie  Bahnen  mit  verHchiedonon 

Spurweiten  in  einem  Netze. 


PreuBische  Halmen. 

Sparwrltp  0,600  ni. 
ll<>ckIenburr-I'ouini<>rarhp  Kclinialtpurli. 

Anklam— Lusanrr  Kll.  

WreachcDor  Kll<  

JMOtscliiD)>r  Krtl>.  

Broml>«rr«r  Knl>  

Klb.  Znin  

Wir»ltx*r  Kr»bit.: 

1.  alte  Strecken  

2.  neue  Htrecken  

KIK  dt*  Kreise«  Wiikowo  

WallOck«h  

• 

Spnrweit«-  0.760  n. 

RMtenbarr— i^«n*lMirffer  Klb  

Walilaa— Fri»Hlln<ier  KnI  

rnikall«r  Klb  

Neateich— LieSaucr  Klb  

WMtpnaXiwbs  Klb  

MarlMwenJor  Klb   .  .  . 

Osipriffnitzer  Kn>>  : 

KyriU— Hoppcaraile  

Weatyrisnitzcr  Knb.: 

1.  Perleberif— Hoppenrade  

2.  Vieaecke— <ilöwcn  

Klb.  ilalhpoow  — l'anliiifDauv  

Jnterbo»— Lucken waldcr  KU  

Klb.  Dahmtdorf  -  MQncboberK— iiuckow 

Dnudaar  Klb  

Krab.  Schiawe— Pollnow— Hrdow  .... 
KIbo.dvrKniM  KSlIin.  Bublitz.  ItcUnrd 
Htotp.  Knb.(8toip-SrbiiioUiii-  Darcer&iel 

*ircifiwald— JarmennT  Klb.  

RBxcnaebe  Klb.: 

1.  AlMfUi^Ohr«!!  

2.  Bwitn— Altmkircbcn  

Dp^poiHa'er  Klb  

TndMab«nr-MilltMhi.r  Kr«b  

Bmln— Trebnitz— l'rautniUer  Klb. 

Bwahirgfr  Knb  

Ooman— Pratzicner  Eia«nb  

Altmlrkfaeh«  Klb.  CISUe  .  .  . 
Klb.  TancenoQndn— I<aderiU 

<>OttiBC«o  EittmaniiaaMa  

K'nb.  Osteroda  a.  IL— Kraieaaeii  .... 

BleK'kedrr  Kr»b  

llOmmlinirpr  Knl>    


— 

— 

— 

— 

8  08Ji 

82,68 

5  027 

83,«H 

rt  198 

35,44 

0  20.'. 

U.'>.4  1 

5  1."..'. 

83,40 

.'.  101 

38,40 

17  208 

100,85 

18  058 

98,31 

4  U54 

42. .'.5 

3  002 

42,5.'. 

13  615 

72,90 

10  Ii96 

72,00 

8  590 

60.14 

1  tl6t 

69,14 

H  .-»04 ) 

43,04 

6  756 

48,04 

6  255 

17,20 

4  SSt 

17,20 

1)  262 

95,70 

11  IIIS 

95,70 

4  "<)7 

61,40 

.-.  .-•  1  1 

«1,40 

II  «15 

»iO,ö8 

1 1  .'.90 

«0,H3 

H891 

82,Ha 

I0  4:ti 

82,H>6 

MO  912 

1 5ö,SS 

22  321 

159,38 

7  60S 

69,8» 

5  107 

6H,S9 

H  S.'iO 

41,76 

6  870 

41,75 

3  230 

16,00 

1  910 

16,00 

1  748 

15,18 

1  60H 

15.18 

t>  04H 

61,00 
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Zeitschrift  für  Kleinbahnen 


1908.  Mai. 


Staatsbeihilfeii 

Au  Sla/itsbeihilfen  sind  srit  di  r  Ict/ten 
Vfrüffeiitlichung  C^ellschrift  für  Klein- 
baliuen,  19Ü7,  S.  aü;»rt".)  cnd}?iiltig  bewilligt: 

1.  d«*r  Wostproußisclien  Klcinbalinen- 
Akti«'nge»ellscliafl  zu  Berlin  für  eine 
Klcinbnliti  von  'riegcnliof  narh  I  jn«lo- 
uaii  eint'  ^^uiu:re  SuatsbüibiU'e  als 
HciHUgunir  durch  GberoAhme  von 
210000  M  neuer  gleichberechtigter 
Aktien. 

2.  dftn  Kreise  U^tbarellaad  zum  liau 
einer  Kl«Hnbabn  von  Bötzow  uaeh 
Spamlnti  eine  weitere  SiaatsbfUiilff 
io  Form  der  bt><lingt(>i)  Dt'teiligung 
mit  einem  Viijrtel  des  annsowondenden 
Anlagekapitals  —  ohne  (iraudurwrerb 
—    biä    zum    Ilochsibelragc  von 

('-*5«»'=)360a)01l, 

:V  dem  Kreise  Schmiegcl  für  eine  Klein- 
baliu  von  Wielich  iwn  nach  Kai-kwitz 
eini.'  weit»Tt'  StaaisUeihilfe  von  990ÜÜ  M 
als  BeteltiiniDg. 

4.  der  für  den  Bau  und  Beiri«  )»  einer 
KliMnbahn  von  Friedt-berg  naoh  Flins- 
bcrg  y.n  l)egründonden  Kleinbahn- 
Alctiengescllschaft  eine  Staatsbvlhilfß 
von  'M^^W[)  M  dir  ti  rhemahme  von 
gleirhbererht igten  Aktien, 

5.  der  Kleinbahn-Aktkn«xcsi'llschaft  Bis- 
marli—Oardc legen  —Diesdorf  für  eine 
Kleinbahn  v<m  liohrberpr  n;t<  Ii  Hanum 
eiu)'  weitere  Staatbbi'ihiltc  ah  üe- 
teiligang  durch  Übernahme  von 
109000  M  neuer  Stammaictien. 

6.  für  dt-n  Bau  und  Betrieb  <  iner  Kh  in- 
balin  vuu  Wittiugt'D  uacb  Obisfelde 
StaatabeihUfen,  und  zwar: 

a)  der  zu  diesem  Zweeke  zu  be- 
grüiidi  iulrn  f  Ii  si  llsehaft  mit  be- 
schnlnkter  Haltung  durch  Über- 
nahme »iner  Btammeinlagc  von 
;w»noo  M. 

b)  dem  Kreise  Isenhagen  zu  gh  icheu 
'l't'ilen  mit  der  l'roviuz  und  unter 
den  glelelicn  Bodingnngen  wie  diesi» 

D.irf'"-h«'n  in  «tnlrht'r  Ilt'Hie.  daß  di«' 
tjieschäft>anteiie  der  bi  teiligten  L»«  - 


iv  Kleinbahnen. 

nieindeii  seines  Bezirks  dadun-b 
n.«ckung  finden  feiw.i  107 ->n()  M). 

7.  der  für  den  Bau  i-incr  Kleinbabu  von 
Gittelde  nach  Omnd  zu  Ix'grflndenden 
Gesellsehaft  mit  beschränkter  Haftung 
durch  üh*-rn;<hDie  einer  Stamnioinlag«« 
von  144  mw  M. 

Zu  I:  Das  Kleinbahnuntern<  hm»  n  der 
Wt'SipreuliiselH-n  Klrinbalim-n- Aktiengesell- 
schaft ist  bereits  mehrfach  unterstützt  (Zeil* 
Schrift  fUr  Kleinbahnen,  im,  ».  359:  190», 
S.  2H<>  lind  l'O;  S  7H9).  Der  Aus'mn  der 
Krweiterungsstreeke  von  Tiegenliot  nach 
Lindenau  «>rfordert  i>inen  KoKtenaufy'and 
von  (mOCXITJ  M.  l'm  di<'sen  Betrag  ist  das 
Aktienkapital  di-r  Oesellschaft  erhobt 
Worden,  >o  daß  es  für  das  Gesamt unt<'r- 
nehmen  jetzt  7  84.U)00  M  betrügt.  Von  den 
neu  auszugehi  ndi  II  gleichberechtigten  Ak- 
tien haben  übernommen:  der  Ötaat  210000 
Hark,  die  Provinz  WeNipreulten  106000  M, 
der  Landkreis  Elhing  IIOUOO  M.  der  Kreis 
•MarienUurg  IIHXX)  M  uiul  die  Allgemeine 
Deutsi-he  Kieinbalnigeseilsehafi  zu  Berlin 
23201)0  M.  ])'  I  Landkreis  Klbing  und  der 
Kifi-,  Marienburg  srfllcii  .luCr-rflciii  di^n 
zum  Bahubau  erfurderlicliun  Unind  und 
Boden  ohne  Hactesicht  auf  die  Uoh<'  der 
entstehentlen  Kosten  <|er  Aktiengesellschaft 
unentgeltlich  und  lastenfrei  zur  VerfUgiutg. 
Die  /nr  Sielicrung  der  staatliciu^n  Inter^ 
essen  an  dem  I  nternelmien  d»  r  We>tpreuÄi- 
seben  Kleiubahnen  Aktiengeselisehaft  ge- 
»teilten  IkMlingungen  (Zeitschrift  für  Kb;in- 
bahnen,  1903,  240)  sind  ftlr  da«  Gesamt^ 
unternehmen  den  jetzigen  Kontrollbedin- 
gungen entspreehetii!  »•ry'rinzt  xv^rden. 

Zu  2:  Die  Bedntgungeri  lür  die  Be- 
teiligung de»  Staates  und  fQr  die  gleich 

hohe  Beteiligung  der  l'iovinz  Brandenburg 
an  dem  i>au  der  Kleinbahnstreclce  von 
Bötzow  nach  Spandau  sind  die  gleiehcn 

wie  die  für  die  Beteiligung  \  n  Si  tju  und 
Provinz  an  dem  Bau  fler  Hanpistn  >  ke 
Nauen — Vellen  festgesetzten  (Zeitselnii  i 
far  Kleinbahnen,  1903.  8.  431).  Der  durch 

dii  Im  i!;ilfen  von  Staat  und  l'rovinz  nicht 
gedeckte  Teil  de;*  Anlagekapif .ds  ist  vom 


Kreis''  iU)f'rn<>ninicii.  Dir-  Vdrhelastuiig' 
der  Zunäcbstboteiligu  u  besieht  iu  der  ül)cr- 
nnbme  d«r  durch  den  Reingewinn  der 
Hahn  fiwa  niflit  gcdt-cktcii  Zinsen  de» 
Krcisnnti-ils  an  dem  Anlagek«itital  sowie 
iu  der  unontgc-lUichen  BereiUlclluiig  di-s 
(•rforderllchen  Grand  und  Bodens  oder 
in  -iTu  kerer  IlernRiEU'hiing  zu  den  Kreis- 
ubgAl)eii. 

Zu  3:   Die  ErvvuiteruDgsstrecko  von 
Wielichowo  nach  Rackwitz  der  Schmiegeier 

Kreisbahnen,  die  der  Staat  b<'re:ts  fiülir r 
durch  Otnvübrung  von  499000  M  gcg«  n 
yorbAltnismaSige  Teilnahme  am  Reinge- 
winn nnterstUl/t  hat  (Zeitschrirt  für  Klein- 
bahnen, 18})9.  S.  441;  1906,  S.  Cf,-)-  s  ili  d«Mi 
durch  Abbruch  der  unrentaitlen  i't  iisrreck»* 
Lttbnica-'UJazd  verloren  gegangenen  An- 
!»i-h!n!l  des  Klciiibafmncfzes  ;in  die  Staats 
baliu  wioderherstcileD.  l>er  Staat  hat  sieb 
in  Würdigung  der  hier  vorliegenden  be- 
sonderon  Veiii,iltni--f  mi  der  Aufbringung 
ili  r  auf  132(XX)  >I  —  ohne  Granderwerb  — 
veranschlagten  Kosten  für  die  Ersaizstreekc 
ausnahmsweise  mit     dieses  Betrage»,  d.  s. 
fWnOO  M,  als  n.irlrftn  unter  flf>n  für  di«' 
früheren  Btaatsdarleheu  tV»tgesctzten  lie- 
dingtingcn  bi-teiligt.  Den  Ri*8t  mit  33000  H 
hat  die  Provinz  Posen  Übernommen.  Et- 
waigc  die  ansehlapsmilUigen  Kosten  über- 
schreitende Aufwendungen  sowie  die  auf 
21000  M  veransohlagtfn  GranderwerbH- 
kosl'Mi  fnlli  n  'li''ni  Krof'-e  /nr  l.n^t.  Me- 
suudcre  Vorausleistungen  der  Zunäehstbe- 
teiligten  ««ind  nii'ht  beansprucht.  Die  bis- 
herig'Sicherunf?  der  staatlich' n  Intei' --en 
(Zeiisehrift  für  Klcinl»almen,  mm,  B.  141) 
ist  den  jetzigen  Kontrollbcdiiigungcn  ent- 
sprechend fdr  das  Gesamtuntemehmen  da- 
hin •  ■r\veit«-rt.  riaß  die  f ienchmignng  des 
Staates  aueh  vorbehalten  ist: 

a)  zur  Verm«  htung  der  Bctriobstuiiiel, 

b)  sar  Abnahme  der  Kahn  auf  Grand 
der  Verträge,  des  Hauplanes  und  des 

Kostenansehinges, 

c)  zum  Etat  der  U<-triebsau9gabeu  uud 
<less(>n  Oberschrpimng. 

Zu  4:    Der  Kostenanschlag  für  die 

Kli  iiib.'ihii  v<iii  Krie«lcl»i-rg  nach  Flinshorpr 
Heldieüi  bei  Au&äuheidung  der  Grunder- 
werbskoston  mit  1 370000  M  ab.  Oer  Kreis 
Lii\venl>ers  hat  hiervon  4r»7  0iT(J  M,  ilie  Zu- 
n.ii'hstbeteiligten  haben  öTOCXX)  M  in  Aktien 
^e/<  ichnet.  DerHesi  von  M  ist  vom 

Staate  übernommen.  Die  Beihilfe  der  Pro- 
vinz Sclihiüien  he-^telit  in  <b  r  Gcwähnmg 
eiiKSjährlicben  ZinszasehU5ise^  von  1^/4  v.  H. 
für  ein  dem  Kreise  LOwenbcrg  ans  der 


l'rovlnzialhilf^kas-e  bewilligtes  Darlehn  Vi.n 
342500  M.  Den  erforderlichen  rmnid  und 
Boden  stellt  der  Kreis  Lfhvenberg  unent- 
geltlich bereit.  Für  di«-  den  Hetrag  von 
TiOnOO  M  übersteigend- n  f  Innulenvi  r!>s- 
kosti  n  tritt,  soweit  diese  nielit  dun  h  (Uc 

!  Znsicherangen  anderer  Beteiligter  gedeckt 
werden.  (]']<■  Gemeinde  Ullers<lorf  ein.  Zur 
Sicherung  der  staatlichen  Interessen  au 

I  dem  Unternehmen  sind  die  bei  Aktienge- 
sellschaften ttbliehen  Vorbehalte  gemacht 
worden. 

Zu  ö:  Die  y.n  einem  T'ritfnu-liin.n 
uuter  der  Firma  „Kleinbal>n-.\ktieiiges-  ll- 
KChaft    Bismark  —  Gardolegen  —  Diesdorf" 

vereinigt<'n  Kleinbahnen  Hisntark  1  albe— 
Beetzendorf,  Beetzendorf  Diesdorf  und 
Oardeleifen— ralbo  sind  bei«;it.s  früher  staat- 
lich unterstützt  (Zcitsebrift  für  Klcinbalincn, 

is!)fi  s.  n(^p,  um.  s.  m,  und  v.Kx%  s.  ml 

Zum  Bau  der  Erweitemngsstrecke  Hohr- 
berg— Hanum  ist  die  Aufbringung  von 

(»11  000  M  —  ohne  Grundcrw.  rbskost'  n  — 
crfurderlich.  Utn  diesen  Betrafr  ist  das 
bisher  3081 000  M  bctra{?«'nde  Aklicukapital 
der  Gesellschaft  ri  höht  worden.  Von  den 
neuen  .\kiicii  tialicn  üliern.ttnmen  r  d-T 
.  Staat  und  die  Provinz  Öaeh8<'n  je  19900Ü.M, 
der  Kreis  Salswedel  8RO0O  M  und  die  Zn- 
naehstbeteiligten  13(100  M.  Aulicrdem  he 
8t**ht  die  V^orbelastung  der  zunitchstbe- 
teiligren  Gemeinden  in  der  unentgeltlichen 
Hereits-tcliung  des  erforderliehen  Gnuid 
und  Hodens  innerhalb  ihrer  Grenzt-n.  Zur 
Sicherung  der  staatlichen  Interessen  an 
dem  Gesamtnntemcbmen  sind  die  für 
Aktieiiy;e8ellseii;)rt<  II  üblichen  \"orbehalie 
gcniacht  worden.  AuÜerdem  soll  ein  Ver- 
treter des  Staates  —  ohne  liüeksicht  darauf, 
ob  der  Staat  im  Aufsiehtsrate  vertreten  ist 
oder  nicht  —  an  >]rn  SitznTigrfn  des  Aul- 
sichtsrat>  mit  deratendi  r  Stiininc  teilzu- 
nehmen berechtigt  sein. 

Zu  (l:  Die  Baukosten  fQr  die  Klein- 
bahn von  Wlttingen  nach  f  d.ivf,  i.i.-  sind 

aussehließlich  der  auf  200  OO)  >l  b. 
rechneten  (»ninderwcrbskosicn  —  auf 
2 100000  M  veranschlagt.  Das  Oeselinchafts- 
krtpital  ist  in  Herücksiehtif^infi  de-  dnn  h 
die  ÖtaatsbHhuanschlüs&e  iu  Wittingen  und 
öbisfelde  gegenüber  dem  Kostenanschlage 
voraussielitlieli  iim<  !i  eintretenden  Mehrbe- 
darfs auf  2  1UHX)(J  M  beziffert.  Hiervon 
haben  der  preußische  Staat  und  die  lYo- 
vinz  Hannover  je  806 00()  M,  der  braun 
sehweigisehe  Staat  MJOOO  M  und  die  Zn- 
nächslbeteiligten  zus&mm<-n  1  WO  (JüO  .M 
aberaommcn.  AuBi>rdem  erhült  der  Kreis 
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iMDhagen  mr  Weitergabe  an  die  als  Gn* 

sdlschaftei*  eintretenden  Gemeinden  vom 
Staate  und  der  Provinz  zu  gleichen  Teilen 
und  unter  denselben  u«'ch  niiber  festzu- 
sf-tzendnii  Bcdlngongen  Darlehm  zu  einem 
'f.,  V.  H.  hinter  den  Selbstkosten  zurück- 
bkibendeu  ZinsfuUe  und  1  v.  U.  TUgang 
mit  bcdinifter  Steigoiiing  des  ZfnsftiBes  bis 
zn  den  Selbstkosten  in  solcher  Höhe,  daÜ 
die  Geschilftsanteilc  der  Gemeinden  (etwa 
996000  M)'  dadureh  De*  kunj,'  finden.  Die 
Kosten  des  gesamten  Grunderwi-rbs  —  ein- 
srhlit'ßlii'li  (lc-;jenij,'en  in  dem  s;ichsiNclien 
Kreisi-  Gardelegcn  —  sind  von  dorn  Kreisi- 
iBenhagen  und  von  dem  braonseh weibi- 
schen Kreise  !!■  tiiistcdt  (ibrrni  nimcn.  Für 
die  Verteilung  des  Ut'ingewiuns  gelten  fol- 
gende GrandBfitze:  In  den  ersten  sechs 
Betriehsjahren  sind  an  dem  Reingewinn 
alle  Gesellsehari"  1  >;:loit;hinilßig  nach  Ver- 
hältuis  ihrer  Gcachattsantetle  beteiligt.  Vom 
Beginn  des  siebenten  Betriebsjabres  ab  er- 
hiltfn  dir  (;e<i  h;ift5anteile  des  preußischen 
aud  des  braanscbweigischen  Staates  sowie 
der  l*rov!nz  stmilehst  gleiebmlUtig  eine  Vei*- 
Sütung  bis  zu  2  5  v.  H,  Von  dem  dann 
übrig  bleibenden  UeinK'^^  inn  erhalten  die 
Geschäftsanteile  der  übrigen  Gesellschafter 
••to«nfallg  bis  za  2,5  v.  H.  Zinsen.  Bleibt 
dann  nocli  ein  wpit'-rcr  Itcinf^cwinn  übrig, 
60  wird  dieser  auf  alle  Geschilftsnnteile 
gleichmäßig  T<irteilt.  Znr  Sfobprung  der 
siaatliehen  Interessen  an  dem  rnternchmen 
sind  ili«'  bei  G«'Sellsehnftsuiitenielini(  !r  iV^- 
lichen  V'orbehaltc  gemocht.  Auiierdcm  hat 
»icsb  der  Staat,  sofern  die  Bestelinng  eines 
.\ufsichtsrat8  satznnf^sgrtnHß  zu  erfolgen 
hat,  da»  Keeht  der  Teiinahmu  zweier  Ver- 
treter an  den  Sitinmgen  d««  Anfslcbtsrats 
der  Kteinhahngesellschaft  mit  beratender 
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Stimme  mit  der  Maßgabe  vorbehalten,  daß 

für  jeden  in  den  Ant'siclusrat  g«  wählten 
und  anwesenden  Vertreter  des  Staates 
ein<'r  mit  beratender  Stimme  in  Fortfall 
kommt 

SStt  7:  Der  Bau  d<.>r  Kleinbahn  von 

Gitteldi-  nai-h  Crund  erfordert  nach  dem 
Kostenanschläge  —  abgesehen  von  <(em 
Omndenrcrb  —  einen  Kostenaufwand  von 
432000  M.  .\uf  diesen  Betrag  ist  das  Stamm- 
kapital der  zu  begründenden  (Jesellschaft 
ra.  b.  II.  festgesetzt  worden.  Es  haben 
Qbernomtnen:  die  Provinz  und  der  Staat 
je  111000  M,  der  Kreis  Zellerfeld  100000  M 
und  die  Stadtgemeiude  Gruud  44000  M. 
Ijetstere  stellt  außerdem  für  die  'gesamte 
Bahnstrecke  den  crfonlcrliehen  (irund  und 
Boden  unentgeltlich  and  kostenfrei  zur 
Verfügung.  Zu  den  hierfür  aufzuwenden- 
den Grunderwerbskosten  ist  ihr  vom  Herrn 
Minister  für  Handel  und  Gewerbe  eine  Bei- 
hilfe von  75000  U  als  verlorener  Zuschuß  zu- 
gestanden worden.  FOr  die  Vertcilong  des 
Reiiifrewinns  gelten  sinngcinjtß  i!ie  vor 
stehend  unter  lfd.  No.  6  mitgeteilt*  n  Grond- 
sfltze.  Znr  Sicherung  d<*r  staatlichen  Inter- 
essen an  dem  Untermdimcn  sind  die  für  die 
Betcilif,'!!!!^'  de-  Stanle»  nn  nescllschafts- 
unteriii'huien  üblichen  X  - a-i »chatte  gemacht. 

Von  den  neu  zu  bauenden  Kleinbahnen, 
für  dio  hiernach  Staatttboihiifeu  bewilligt 

sind,  sollen  die  unter  2,  4,  B,  6  und  7  volle 
Spurwe  ite,  die  unter       ein«'   solche  von 

I,  000  m  und  die  unter  1  eine  Öpurweit«- 
von  0,760  m  erhalten.  Die  planmäßigen 
iJinf^en  dieser  Bahnen  br-tr.i^en  —  in  der- 
selben Heibenfolge  geordnet  —  17,20  km, 

II, 00  km,  14,8&  km,  43^90  km,  4,11  km, 
7.90  km  und  19.19  km. 


Die  elektriache  Schiiellbrenitie  System  Braun  für  Stnilleii*  iiwl  Kleiiibahneii. 

(SRt  7  AbUldimscDj 


Die  eloktrisehe  Sebnellbn^mse  System 

Briiun  ist  an?;  dem  Bedürfnis  nacli  einer 
brauchbaren  elektrischen  Brems«-  heraus  | 
entstanden,  die  alle  guten  Rigenscbafti^n  i 
d<  r  Luftdruckbremi>e,  besonders  ihre  sanfto  i 
Betriebsbremsinng.  mit  denen  der  elektri-  ^ 
sehen  Bremsen,  die  der  ersK  ien  in  b<*zng 
auf  Bremskraft  In  Notfillen  weit  tlberlegcn  ' 
sind,  ver'Midgt. 

Die  hauptsächlichsten  Anforderungen 
an  eine  gnte  Bremsit  sind:  i 
1.  I>ie  Bremse  muß  sanfte,  gleichmäßige 
Betriebsbr.'msungen  möglichst  unab- 
hängig vom  Fahrer  ermöglichen.  ' 


2.  Die  Notbremsung  muß  bei  jedem 

( ileiszuptand  krJlftig;  und  ein  Kutschi-n 
der  Käder  möglichst  aufgeschlossen 
S4>in. 

3.  l^e  Bremsung  muß  aueh  bei  Bruch 

oder  Versagen  einzelniT  Teile  unge- 
achtet der  Sebadhafligkeit  mit  ZttVCr- 
Irtssigkeit  eintreten. 

4.  Die  Handhabung  muß  ganz  einfach 
sein. 

5.  Die  Bremst-  muß  aus  wenig  Teil<-n 
bestehen  und  unabhängig  von  der 
llandbr<'mse  sein. 
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Z«itt«:lirift 


0.  Sie  muß,  Masseiif'abrikat  hergo- 
sreilt,  sich  l»-iclit  i*n  Jt;deiu  Uiitergf- 
stefl  ohne  AüäiidcrunM:«-!)  anbrfniren 
la.xseii. 

7.  Sic   mul»   in    cl*  r  Aiiächainuig  und 

ünti  rhaltuug  billig  jh^üi. 
a.  Die  motorische  Aasraatiing  maß  dnrch 

dii-  liremsc  geschont  werden,  auch 
darr  keine  zusiiulichv  Erwärmung 
dureh  die  ßrwmsang  auftreten. 
!>.  Die  llri  msau-srüstung  muß  ein  mög- 
lichst geringes  (Jewicht  haben  wegen 
der  durch  jeders  Mehrgewicht  be- 
wirkten höheren  Stromkosten. 

Beschreibung  de»  mechanischen 
Teils. 

Die  Bremse  besteht  aas  zwei  Schienen» 

brcmsmiifrn 'ton  Mps  Systems  liraiin  iüh  I» 
dem  der  Schicnenkopf  in  der  Richtung 
der  I'rotilflftehe,  also  quer  msgn'^tisiert 
whni.  Die  beiden  Brcmsrangnetcn.  .jeder 
V'«n  reiclilicl»  20fJ0  kg  Zugkraft  und  aus 
ä]»-zialAlalilguß,  haben  an  der  Innenweite 
einen  kräftigen  rohrfOrmigen  Ansatz,  über 
dem  die  Spurvcrstf^irnni;-  in  Furn»  eine> 
gewulziea   Stahlrohres   durch  gesicherte 


llreui»maKiiet  uiil  Duiiiiicariiig. 

Schrauben  lictestigl  i>t.  Aut  dem  Stahl- 
rohr sitzt  neben  den  Magnt'ten  und  durcli 
Stchrintfc  fi  stjj.  halten  und  drehbar  gelassen 
je  ein  I  »aumenring.  an  dem  nach  beiden 
Kicti?tttig'f*n  die  Zugsiangen  Im  f'  -ti^'i  -tiid. 
weiche  die  h'adklOlite  auf  die  Kmier  pressen. 
Die  Enden  dor  Zugstangen  an  «Ion  Daumen- 
ringen  -'ml  mit  SfliraubcJi'-  l/t  ti  unri  Mutter 
ver^cheu,  «lamit  bei  Abnutzung  der  Kad- 
klOtEe  und  Rndreifen  iKicbt  nachgoMtdlt 
werden  kann.  Die  Höhe  der  D.iunicn  be- 
stimmt das  f^1ii'rs(>i/"tt)g.sverh.iltiii>  Si»- 
beträgt  gcwülinUcli  nur  '1  cm.  Wenn  der 
Daumenring  steh  um  einen  kleinen  Wink<*l 
infolge  des  .Magn<  i/uges  nach  einer  Rich- 
tung tti-eht,  SU  läuft  das  eine  Ende  der 
Zugstange  auf  den  einen  Daumen,  wo- 
durch das  Gest;inge  mit  dem  richtigen 
Übersetzungsverhältnis  angezogen  winl. 
Der  Hrems<lrack  auf  die  in  der  Fahrtrich- 
tung nach  vom  gelegenen  Riidcr  ist  stets 


grcißer  als  auf  die  rück  w  ra  t  igen,  und  die 
Bremse  paJit  sich  so  richtig  den  tatsäch- 
lichen VerbÄltnissen  an,  da  bei  der  Ver- 
zögerung sicli  stets  ein  größerer  Teil  des 
Wagengewichtes  auf  die  vnnl.  re  Achse 
legt,  je  nach  der  IlOhe  des  Schwerpunktes 
und  dem  Radstande.  Der  Daumenring  ist 
ein  ilenkbar  einfacher  und  dem  Bnidi 
nicht  ausgesetzter  Teil,  uud  andere  Scliienen- 
radbremscn  enrelehen  nur  mit  9  einzelnen 
Hebelteilen  kaum  dasselbe,  was  die  beiden 
Daumoiirinfr«^  ermöglichen  (\'ergleicln' 
„Elektrische  Hahnen  und  itetrieb«  '*  1ÜÜ5 
Heft  31,  SB.)  Dadareil,  daB  die  Zugstangen 
unmittelbar  nach  den  Sehiencnni.i^'n"i 'n 
geführt  sind,  werden  sie  fcstgehalKMi  und 
können  sidi  nur  besebrilnkt  bewegen.  Das 
Gest&Dge  ist  in  senkreciiter  Hichtung  voll- 
kommen nachgipl>ifr.  wodurch  selbst  hei 
ungewöhnlichen  iiiniii-niissco  die  Magnete 
leicht  ausweichen  kOnnen.  Die  Brems- 
magneten nch-:t  Spiin  ef<teifnng  und  d?nan 
befestigten  Zugstaugen  sind  durch  Bolzeu 
und  Fedt^m  am  Untergv'Stell  aufgebHogt, 
und  die  Entfernung  /.wis(  le  ii  Schienen- 
schuh  und  Schienen  beträgt  ungefähr  1  cm. 
Sie  ist  durch  Schraubentnutteni  ciustellbai-. 

Die  am  Magnetklotz  dui-ch  Schranbi-ii 
befestigten,  ituf wct  b-rlimren  Brcnisscliulie 
besteheu  aus  /.wci  Flachcisenstiickeu,  die 
in  Riclitung  der  Schiene  parallel  mitein- 
ander verlaufen.  Sie  werd<-ii  aus  g;ewalzteii 
Flachei>ea  geschnitten  und  mit  den  Hc- 

j  festiguugslöchern  zum  An8cbraul)cn  an  die 

'  MagnetkliH/e  v«  i  sehen.  An  den  Stirnseiten 
sind  sio  mit  einer  schr?iiren  AnflaufHiiclie 
verseilen,  um  über  Hindernisse  bei  Kreu- 

,  Zungen  oder  bei  Hebebrflcken  leicht  hin- 
wegzugleiten,  l-ufispalte  in  (h  r  Kichiung 
der  Schienen  od«'r  sonstig-.-  Vursprünge 
sind  nicht  vorhanden.  Die  Schuhe  sind 
gewöhnlich  (X)  cm  lang  und  wiegen  15  kg, 
wjis  einst  hließlicli  Bearbeitung  für  eine 
Auswechslung  uiue  Ausgabe  von  uiu*  3  .M 
V6kX  1  .Magneten  bedingt  Die  Abnutzung  ist 
in  einer  lli>li<'  von  4  cm  inöglicli.  Kürzcrc 
Schuhe  haben  sich  nicht  bewährt.  Auch 
längere  Sehnhe  laufen,  falls  sie  80  cm 

I  Länge  fibersteigen,  nicht  immer  gut  in 
eniren  Bogen. 

Uei  den  vielpoligen  Scliienenmagneien, 
dii>  den  Schienenkopf  in  Bichtung  der 
Schienenlängi'  inatrneri^ieren.  ist  die  Aus- 
nuuuug  der  Schiene  für  die  Bremsung 
eine  unvollkommene,  da  der  Lnftnram 
zwisciien  den  Polscliuhen  in  derScliienen 
länge  viTl-ren  geht.  .\ber  selbst,  wenn 
der  Kaum  selir  klein  wäre,  mUsscu  solche 
Magnete  viel  schwächer  »ein  als  die  «luer- 
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nM^<>ti!^i<}ivndeii,  wie  sich  ans  der  Er- 
fahrung cr<;ibt.  .Wenn  man  die  Spur  be- 
obachtet, dio  fin  Schienrnmaffnot  auf  dem 
S*-hiencnk<>pf  zurüfkiaßt,  so  si*-lit  man  eine 
Berahranffsflftche  von  kaum  mehr  als  8  mm 
Hri  ite,  obwohl  der  Schii^iieiikopf  und  die 
liremtiächuüe  viel  breiter  äiud.  Dies  ist 
auA  der  KrOninranir  des  Sebienenkopfes 
kn  erklären. 

Die  wirkliche  Hcrübruugt»Häc'he  ist  rIso 
viel  kleiner  «Ih  die  theoretisch  fi^edachtc. 
Aus  den  Gesetzen  dos  magnetischen  Krvis- 
l.infä  uml  iloin  praktiselu  n  V<Tsueli  kmin 
man  aber  <-ntnebmeu,  dali  die  iü'afi  des 
Magneten  fast  im  Vcrbftittiis  der  wirklichen 
Berflhrnngsflitcho  wftchst.  Infolgedessen 
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«Tgiitt  sich  bei  «b-rselbeu  SchicneuUiig«'. 
das  bei  der  Banart  Braan  die  wirkliche 
B>  rühntn'r?tl.-t>  hc  mir  «lern  Seliiencnkopf 
liber  doppelt  so  ^oß  ist,  als  bei  der  viel- 
poll^en  Banart,  dnrans  erklärt  sich  anch 
flie  große  Hromskraft  der  ersteren.  Die 
«lureh  Versuche  gefundene  Abreißkraft  be- 
Uii^t  bei  der  Uauürl  Mniuii  fuml  ÖO  kg  für 
1  cm  Schicneiilflngc,  während  der  vielpolige 
^fugnei  hoeiisientj  '20  t'iic  1  •  in  Sriiieneii 
liiiige  ItiiöUit.  Da«  Gewiclit  vuu  /.\s<^\  Mag- 
neten elasoblteElteh  Sparrohr  betrAgt  Idi  kg. 
Die  senkrechte  Dniekkrafl  Vn-idei  zusain- 
mea  auf  die  iiictÜQiieu  beti'iigt  4rAX>  kg.  Sic 
ist  also  8§i^  mal  so  groB  wie  da^  Magnet- 
f«wUbl?-i94sr#BtOte  La^t  l.eirai^n  nur  3'Vo 
der  \'m'Vfit''^^itilsiüM^'A  senkrechten  Druck- 
kiafr. 


Bei  sehr  schweren  Wag^i  kommen 

4  Magnete  /.ur  AIl^^ '  tidung.   FQr  Anhänger 

sind  zwei  Magnete  getiügend. 

Der  üben  besehrif^bene  Mecluuii»nm8 

zur  Übersetzung  des  Magnctzuge»  längs 

der  Sehiene  auf  <lie  Hadklötze  ist  auf  Grund 

vuQ  lürfahrungen  nur  unter  beistimmten 

Verhiltnissen  nnentbebriich.    In  vielen 

Fällen    genügt  die    ri-inc  Sehienen 

bremsung.   Der  Vorteil  der  Kadbremsung 

liegt  uümlich  darin,  daß  man  bei  sehwachen 
>  elektrischen  Motoren   deren  Erwärmung 

vermindern  k.Tim.  iiiileni  die  !i:idk!i't/.e 
j  einen  Teil  der  iiremsarbeit  auf  sieh  nehmen, 
j  Dies  triirt  aber  nur  zn,  m  lange  die  Blag» 

nete  nur  mit   einer  Hauptstromwicklung 

erregt  werden.    Wenn  man  «lagegcn  die 

später  7A\  besclireibcnde  Doppel  Wicklung 

auf  den  Magneten  anwendet,  fälh^er  der 

Ifnuptgrtlnde  für  die  ifadbremsung  fort; 

denn  die  Doppelwicklung  schont  die  Mo- 
'  toren  auch  ohne  Radbremsnng.  Nur  bei 

S'lir  sieiten  f tefjlllsirefken  ist  die  Heibe- 

haliung    der    Kadbremsung  unerlilBltcb, 
.  wShrend  bei  FbiehlMihnen  die  reine  Schie- 
nenbremsung als  Betriebsbremse  vorzu- 
ziehen i-t  wegen  ihrer  großen  Einfru  hlieit 

und  iMlligkeit.   iiei  Flachbahnen  kann  diu 

Schienenrad bremsnng  erwünscht  sein,  wenn 

di«'  ^V.ip'Mi  sein-  sofMver  >ind  niid  die  An- 
bringung voll  4  Magneten  %.  U.  bei  Dreh- 
gestell-Wagen  «UB  irgend  weichen  Grttnden 

nicht  angängig  ist. 

.  Boschroibang  des  elektrischen  Teils. 

Die  Magnete  haben  eine  doppelte  Er- 

regerwickUmc:,  tHe  ..R-  triehswicklmif;'*  und 

die  „NotwicklUüg".    Diese  sind  gewöhn- 

lieh  ganz  voneinander  getrennt  nnd  ntir 

tmter  ho*<timniten  Bedingungen  wird  eine 

ZusammeM^ehaltung  vorgenommen.  Beide 

Wicklungen  liegen  in  einer  von  drei  Seiten 

durch  Stahl  geschützten  Aushöhlung  des 

M;ipnr>tkltit7.es.  Der  re!<'(i!i<'lie  Wicklungs- 
raum eruiügliuht  eine  gute  Isolierung.  Die 
'  Wickinngen  sind  wasserdicht  veHmet  und 

unter  Was>er  mit  Preßluft  auf  dl.  Dichtig- 
keit rles  tiehiluscs  und  mit  JOX)  V  Wechsel- 
strom auf  die  Isolierfähigkeit  geprüft.  Die 

Wicklungen  selbst  wenlen  iWlchsu  ns  mit 

Spniinnnpr'  ii   bis  100  Volt  bi  ansprueht,  »la 

sie  mit  einem  Ende  an  Erde  liegen  und 
■  der  Spannungsabfall  bei  der  höchsten 

Stromstärke    tiicht    hOli'-r   ausfällt.  Die 

Wicklung  wirtl  für  die  Betriebsspannung 

der  Bahn  isoliert.  Die  Znleitnngsknbel  zu 
.  den  Ma|.rn»'t<!n  sind  vollkommen  unsichtbar 

aus  (!eiii  Inm  rn  .Ics  M'.i irneti'n  d-.ireli  das 
1  oben  erwähnte  AnguUr<>iir  aus  siahl  und 
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innerbalb  dt-s  Stahlrohii  ^   «hu  <,»tuiver 
steifan^  ^i-Icitet.  »ms  der  sie  in      i  Mitti- 
iK-rauäkummeu   und  von  iiier  äenkreciii 
nach  oben  gefttbrt  werden.    D««  Innere 
de»  Anf^usses  ist  in  einer  Lilnf?f  von  2'  im 
mit   KAb<-lfüllnias»i-   vergoesen,    wodurch  . 
das  Eindringen  von  Fcnehtigk<>U  in  das  ' 
Innere  der  WieUung  anmOgUch  gemacht 
ist.    Salzwasser  kann  nicht  ;ni  r\'v  Rabil 
gelungen,  auch  künnrn  ilicäe  nicht  abge-  ^ 
rissen  werden,  wie  bei  der  Banwelse,  wo  i 
(lii^  Kabel  direkt  aus  den  >fagneten  durch 
EndverselimsHC-  berausget'übrt   sind.     i)a  i 
der  Magnetkern  nur  an«  t^nem  Tt'il  be-  ' 
stein,  t*o  ist  keine  Trennnngsflige  voriian»  ^ 
den,  in  die  Wasser  eindringen  kann,  wo- 
dureli   die   Spuh-ngebtiuse    auf  elukiro- 
iytisehem  Wege  zerfressen  werden  kOnntitn,  ■ 
wns  Ai'v  \'('rfas3er  boobachlef   h.it.  Di-r 
btahlguü  öell>8t  ist  mit  einem  eigi-ucn  Ver- 
fahren behandelt,  nm  ihn  nndurehlässi^ 
jf'  gen  Feuchtigkeit  zu  machen,  was  er- 
fahr unpsg«inj  Iii    hei  c\\\a^  porösem  Guli 
nicht  aiuigcschlosscn  im.    Auch   iät  das 
gance  Innere  de«  Wicklanga-GRhMnses  mit  • 
ein.  r  frej^eu  Feu<  (üipki  it  sdrätzcnden  und 
gut  isolierenden  i- ülini.'isse  vergossen.  ^ 

Schaltunf?. 

Die  Hetricbswieklung  ist  an  eine  Strotii- 
«juelle  von  praktisch  konstanter  Spannung 
angeschlosKen,  w  ozu  gewoiinli<  h  di«  Ober-  ' 
leitung  benutzt  wird.  Die  Notwicklung  wird 
von  dcjt  als  Stniinerzeuger  geäcitalteien 
Wagenmotoren  gespeist.  Di«*  Ausftthrang  , 
der  Scbaituuf;'  ^e^chieht  in  der  Wei>f,  daü 
der  Fahrschalter  mit  Hreiusstellungen  ver-  | 
sehen  cdt  r  ein  besonderer  Hremsbclialter 
vorgesehen  wird.     Vier  Kreinssteilnngen 
ennöglichcn  ein«-  sehr  gute  Xothn  insiiiig, 
unter  LmsiiUideii  genUgeh  auch  nur  dicL 
im  allgemeinen  sind,  wie  bei  oiner  guten 
KurzschliiljViii  in-f,  (l  l»is  7  Urrrassielliingen 
üblich.  Der  Strom  für  die  Jüeiriebäwick- 
lung  TfHäuft  von  der  Oberleitung  oder 
dem  positiven  Pole  der  nutgefQbrien  Str<ini- 
(jut-Üc  \  oM  koiiPfriiiter  Si)annnn};  durch  den 
Ui  enisselialter,  hieraui  über  einen  Vorschall-  , 
widi^rKtand  dureh  die  Betrlebswieklnng  nach 
derF^dc  ixler  dem  negativen  Pole  der  l>i  -  n 
deren  ötrunninclle.   Diese  Anordnung  der  . 
Betriebswicklung  wird  dadurch  ermöglicht, 
daß  der  Energiebedarf  der  Brenismngi«  te 
System    Hinun    sehr    niedrig    i<t.  Si«- 
geben  eine  Kraft  von  1000  kg  in  senk- 
rechter Hicinang  zur  Schiene  mit  hOchütent»  ; 
ir>  W  Em  i  irii  ^ .  ii.i  :iu»  h.    \><  v  Eiir^rgiever- 
braucb  ein.  r  niodcrn«-n  20  kerzigen  Glüh- 
lampe genügt  also,  um  eine  Kraft  von  , 


rar  i>tralien-  und  Kleinbabnen.  [fm^jSnjijfcnCT 

200Ü  kg  in  den  Magneten  heiTorzubnngeu. 
I)ie<(  r  T'in>l;niii  eriii'igli^ht  e?  .mucIi  dio 
Betriebswicklnng  für  eine  geringe  Spannung 
zu  bempssen  und  Schwierigkeiten  mit  dor 
IsMlatifii  walirend  des  Hetricbe-  ver- 
meiden. Der  Vorschaltwiderstand  drusseU 
den  größten  Teil  der  Spannung  ab, 
und  CS  ist  so  die  ^loglichkeit  gegeben, 
die  Betriebswicklung  für  dieselbe  Spannung 
zu  bemesttcn,  die  sich  schon  für  Schitiueii- 
niagnete  mit  reiner  Hauptstrumwieklnng 
praktiscli  bewilhrt  hat.  Die  \  >  n  ili  r  Oler 
leitung  bei  einem  20  stündigen  Betriebe 
entnommene  Kraft  lH>tr}<gt  flir  alle 
Bremsungen  i-insehlieDlii  li  aller  Veclasle 
im  Wld<  rsiand  kaum  ö  IT  f>ei  einem 
J'reise  von  12  l'f  für  die  Kilowatisiundi'. 
Dieser  Betrag  ist  al««o  sehr  niedrig. 

Für  Ansiinhmt  ii,  ^\  m  ilie  von  <ler  OIkt- 
leitung  genommene  Kruft  der  Heiriebü* 
Wicklung  vertagen  sollte,  wird  eine  kleine 
I'ulTerliatieric  parallel  7.ur  Betiiebswicklung 
gfsehallet.  Diese  entlach  t  sich  dann,  wenn 
die  Spannung  von  iler  Oberleitung  aus- 
Hcist,  was  aber  selten  \*orkon)int  Disi« 
PufTerbatterif  ist  ffir  HO  M  zu  hei^rliafl'i-ii. 
wobei  eine  ästündige  Heserve  vorgesehen 
ist  Aber  auch  ohne  sie  ist  vollkomineiic 
Sicherheil  vorhanden,  da  die  Noilueiiisuti;; 
durch  ilie  als  Slromerzeugt-r  wirkenden 
Motoren,  die  die  Xolwicklung  der  Bremsf 
erregen,  stets  möglich  ist. 

Die  Betriebswicklun^r  ist  so  heincssoii. 
daU  eine  üanftc  Betrlebsbrem^ung  erzielt 
wird.  IIa  die  Stromstärke  geregelt  werden 
kann,  so  hat  der  Uetricbsleiter  die  "Slof; 
lichkeit.  die  St.'Irke  der  gewribnliclii  n  Ik- 
tricbsbrenisung  selbst  zu  bestimmen  tttid 
sich  so  unabbilngig  vom  Fahrer  zu  machen. 
Dil  s  i-t  ioieli  gegenüber  der  Luftdiuik- 
brem>e  ein  \  orzug,  wo  der  Fahrer  den 
llabn  langsam  und  nicht  isn  weit  zu  Offisen 
hat,  ohne  im  voraus  ganz  sicher  zu  sein, 
ilaU  eine  gewünschte  Hrcmssiärke  nicht 
Übcr8<"hritlen  wird.  Bei  anderen  elektri- 
selien  Bremsen  ist  es  Dicht  inögUcI),  die 
Bremskraft  sm  her  vorauszubt'siiinnien,  d:i 
das  Gefühl  iles  i-'ahrers  hier  alles  bedeutet. 

Die  Notwickinng  ist  so  bemessen,  daß 
Vif-i  lir'rciister  Breinsstroinstärke  bei  Not- 
bremsung volle  StUtigung  der  .Magnete 
eintritt. 

Di.  Im  sehriebenc  Schallung  lint  nocli 
folgende  Vorteile:  Die  Bctrii-bswicklung 
erregt  -•^ich  beim  Anschluß  an  ilie  Ober- 
leitung fast  nugcnblicklieli.  die  Braus- 
wirkiTUfr  tritt  also  x'lir  seliiii  ll  ein,  was 
niehl  immer  bei  sich  schwer  erregenden 
Motoren  der  Fall  ist.  Bei  Notbremsungen 
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i'st  da»  Breiusgebtäiige  ai'bon  diircli  die 

Wirkung-  der  Bfirieliswicklung  nn<rt»/o(»«»n. 
w.  nn  »lie  Em'jjHng  m  der  Notwicklung 
einsetzt.  Da  ferner  gewöhnlich  nur  die  i 
B«'trifbis\vicklung  Stioin  führt,  so  ist  die 
zusätzliche  Erniirniuug  d<.'r  inutorischea 
AnKraKtting  fftr  dJo  Bremsung  praktisch  zu  | 
vijriiai'lilfts>igen.  Dieser  L'instand  int  von 
Wichtigkeit  bei  schwaithcn  Motoren.  ' 

Hau dhabttog  der  Bremse. 

IJic  Hundii.ib'in^  i-t  solir  l  iiif.ich.  Inst 
iioi  h  einfacher  al-*  die  der  Luftdruckbremse, 
da  die  Bremsung  durch  die«cibo  Hand  be- 
wirkt wird,  die  die  l-\ihrkurl>el  bedient,  die  ^ 
uvich  über  die  Hrenisstelinngen  bewt-gt 
wird,  w/limmd  die  andere  Hand  frei  bleibt. 

B<  i    B<'trielisbrcm8angen    wird    die  ^ 
liremskurhoi    in   dii-   erste  I?rcni>stf!lung 
gedrclit,   wi.Uurch  das  Fahrzeug  gleich- 
mäßig vt^nsOgert  nnd  stillgesetzt  wird.  Ist  , 
«•ine  siiirken-  Bremsung  erwünscht,  so  wird  ' 
die  Kurbel  in  riii-  zweite  Stellung  gedreht. 
Hfcrcloreh  wird  die  Xotwicklung  <  iue  kurze  , 
Zeit  lang  mit  xur  Wirkung  gobracht,  Jedoeh  | 
imch  in  ^cliwuhcni  Maße.  X-itbrctn 
äungen  dn  ht  niaa  die  Ivurbel  in  gleich- 
mAAig(>r  Drehgettchwindfgkeit  bis  auf  die 
letzt'    Sti-Ilung.   (Jewölinlieh  braucht  idso 
der  Fahrer  nur  die  kleiue  Bewegung  mit 
seiner  Knrbel  auf  die  erste  Brem^steUung 
y.n  machen.    In  Steigungen  und  Gefflllen 
wini   der  \\'n'j:v]]  dtiri  li   dir  Rron^si-  ohne 
Anw*  n<lung  der  Handbremse  dam  rnd  fest-  , 
g<>haUen,  indem  die  Knrbel  traf  der  let«ten 
Jtremsstellang  belaxscn  winl. 

Gewicht  der  geKnroten  Krems- 

ausrüstiiiig. 

Das  C;*Twicht  di;r  Bremse  ist  insofern 
von  Beilemung,  al.s  die  StrumkuäiLn  durch 
flAs  erhöhte  Wagengewicht  steigen.  Die 


Brems«'  wii'gt  insgesamt  liX)  kg  mit  allen 
merhanischen  und  elektrischen  Teilen,  was 
im  \  ergh-ich  mit  anderen  Bremsen  nicht 
SU  hoch  erscheint.  Schon  die  Solenoid- 
bremse  kommt  diesem  (iewicht  nahe,  ohne 
den  Vori*  il  eines  von  der  Handbremse 
vollkoromen  gelreonton  Gestilnges  zu  be- 
sitzen. 

Leicht«^  Anbringbarkeit. 

Die  Bremse  in  ihrer  It^lxtcn  Form  wurde 

Uliler  lierfh'k^iclifi^rnn^r  der  viTsi  hiedensten 
Bauarten  der  Wagenunicrgesti-ile  so  durcli- 
gebildet,  daS  sie  sieh  leicht  an  nllen  an- 
bringen lälit,  ohn«'  «laß  Urailnderungen  er- 
forderli«*h  w«'rden.  Der  Brenismagnet  ist 
trotz  der  zulässigen  Abschleifung  der 
Schuhe  um  4  cm  sehr  niedrig  und  das 
ganze  Gestänge  liegt  tiff  und  ;4ora(li'  in 
dem  stets  zur  Verfügung  !,t».lieiid<u  Kaume. 

InntTC  Hfs<>rv('  dr-r  I?r<  iii-o, 

Bei  iJnuli  ei»«-r  Zugstang«',  fall»  Kad- 
bremsung  vürg«'seiien,  wird  der  betreffende 
.MiifiiK  t  durch  den  in  der  Auf  hilngung  vor- 
liandenen  Bolzen  verhindert,  sich  \\(Mte!-- 
ziibewegen.  Er  wirkt  dann  «lurch  den 
sehnigen  nach  oben  gerichteten  Zog  «o* 
Wi  lli  hn  msend  auf  die  Schien«'  nls  anch 
die  lieibuiig  vennchrend  auf  di«'  Küdcr. 
Bei  Brach  der  Aufh.ingung,  die  crfahrtings- 
gemflß  noch  nicht  vorgekommen  ist,  halten 
dii'  Zugstangen  am  Magncti-n  diesen 
fest.  Bei  Versagen  eines  TeiU  s  der  Wick- 
lung ist  stets  die  andere  noch  vorhanden, 
so  (1,1(5  '  S  fiV>erhaupt  kaum  niö«rl!ch  er- 
scheint, daß  beide  Magnete  nicht  betriebs- 
fähig bleiben.  Aber  auch  beim  Vertagen 
des  einen  muß  man  annehmen,  daß  di«' 
noch  dopitelt«!  l{<-servi-  im  anden  n  genügt. 
Die  doppelte  Erregerwicklung  erhöht  die 
Sicherheit  der  Bremsung  nicht  unerheblich. 


BrlaS  itM  Hlnteters  der  «ffSsatliehen  Ar>  ' 

beiten  vom  8.  April  1908  —  I.  D.  2ii  145  —  \ 
an  «lie  Königlichen  lOisi-nbahndirektionen, 
betr.  TberwachuDg  und  Prüfung  der  eiser-  , 
aea  BrHekeH  von  MbeukaliailmllelMa  Klein*  ; 
bahBCfl  nail  PriTatansohtunNüinea. 

Auf  fäniiid  der  auf  «leii  Erlai;  vom 
17.  September  v.  J.  (1.  ü.  17  328)  erstatteten  | 
Beriebte  wbrd  zur  ftnheitllchcn  Kegeinng  ! 


der  Clierwachung  und  itttfUng  der  Brücken 
mit  ei>i  iiii  ui  (MnM'bau  von  n»d>eid)alinalin- 
lichen  Klenibahnuji  und  rrivatant>ehluß- 
bahnen,  soweit  d<.>r  Erlaß  vom  20.  Dezem- 
ber im-t  (E  X.-Bl.  S.  410)  nicht  Anwendung 
ünd<-t,  folgende^  ht  ^iinimt: 

Die  Uutemeluiier  iiebeiii»aliiiahiiii«her 
Kleinbahnen  haben  alljahrlii>h  einfache 
Prüfungen  nnd  in  Zi  fmj.lhrigi'n  ZwiselH'U- 
rüumeu  HaupiprUfungen  aller  Brilckeu  mit 
eisernem  Überbau  nach  den  staatliehen 
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Vor<rhriftrn  vorznnnlnnpn  und  die  Ergch- 
ni^se  in  BrückcubUcht-r  imch  staatlichem 
Muster  einzmrag«n.  Mit  den  Hattptprttfnn- 
gcn  sind  ncitig;enfalls  bei  den  Brücken  von 
nn'hr  als  lU  m  SiUtz\v<'ite  Prob<.'belastung«  n 
zu  verbinden  (vi-rgl.  §  I  I  der  Vurscbrifton 
für  die  Überwachung  and  Prafteni;  dor 
Brücken). 

Auf  die  eisernen  Brüokeu  von  Privat- 
aneclitnSbalincn,  die  dem  Gesetze  vum 
2«.  luli  189-'  (Ci.  S.  S.  225)  unt*.'iiie};.-n, 
tindeu  vorstehende  Bestimmungen  mit  der 
MaUgube  Anwendung,  daß  cinfaclio  Prü- 
fungen nnr  alle  zwei  Jatire  und  Probebo- 
lastUTifren  nnr  insuweii  v<>r/.unelinien  sind, 
als  sie  im  Einzelfalle  vuu  d<-r  eisenbahn- 
tecliiiiflclieit  Anfsichtsboltnrde  yorgesebrio* 
ben  wertlen. 

Die  bei  dtn  Bräck''nprüruuff«'u  fcsiÄC- 
stellten  3Iiiiig<-l  müssen  olmr  Verzug  be- 
»eitigt  werden.  Dir  Zeitpunkt  d(  r  ll  iupt- 
prüftni{:i  ii  ist  d4T  aufsichtführcniK  ii  Kis«'n- 
babubehördis  der  auch  die  BriickenbUchfr 
Jederzeit  naf  Verlangen  zor  Einsicht  vor- 
zuiefT'  t>  sind,  rechtzeitig  bekannt  zu  gebi-n, 
damit  deren  Beamte  gegebenenfalls  daran 
teilnehmen  icönnon. 

Die  Durchführung  dieser  Vor^rhriften, 
Insbesondere  die  saehgemj'lüe  umi  tVistge- 
reclite  Vnrnalime  der  l^rUfuugen  dureh  ge- 
eignete Saehver^tAndige,  ist  von  den  Eli»cn- 
bahnbeluirdeii  bei  AluflbQng  der  i^isen- 
bafaniecbnisclien  Aufsicht  zu  überwachen. 

Die  Königlichen  GisenbAhitdirektioncn 
wollen  für  Bekanntgabe  dieser  Vorschrifren 
an  die  L'nterii<'hnici-  «Icr  ihrer  Aufsieht 
uuter&tehenden  Kleinbahnen  und  l'rivatan- 
si'blnSbahnen  Sorge  tragen. 

Der  Beriehl  d<  r  K/>nigliehen  Ki.sen- 
babmlirektiun  in  Münster  i.  W.  vum 
17.  August  1907  {H  leg.  fr.(5:  ist  tiienlnrch 
erledigt. 

Frankreich. 

Erlali  des  Fräsideoten  der  Kepublik 
Tom  16.  Jnll  lOOT, 
betr.  An-'tiIhrungHbestiminungen  zu  dem 
Nebe»'  und  KteinbahngeseU  Tom  11.  Juni 

1880.') 

(Vcn>fl'entlielit  im  .lournal  nfHcicl  do  la  Rfpu* 
blii|iic  Francaise  N'o  -21:!  vom  8.  Anj^ust  19(17, 

.S.  itü.-^  ff.) 

I.  Absehnltt. 
Ban. 

Bau<  nt\\  iirfe. 

Artikel  1:    Ohne  Genehmigung  der 
Bauplilne  durch  die  üusiiiudige  Verwal- 
•)  Tffl.  S.  gas  dtem  Hefter 


tnnprsbehörde  darf  keine  Arbeit  zur  Her- 
slelhmg  einer  li^isenbabu  auf  üffenlUcheu 
Strafien  in  Angriff  genommen  werden. 

.Jeder  Bauentwurf  umfaUt  eine  Karti  n- 
skizze,  den  allgemeinen  Plan,  das  Längen- 
protil,  die  QuerproHIc  und  die  l'ijkne  von 
C'berfülirungen,  deren  Vorlage  durch  Ar- 
tikel -2  der  Ver'tpbinntj  für  (iii-  iilTciuliche 
Verwaltung  vom  18.  .Mai  l^yi  vorgesehrie- 
ben iKt— ;  Kftmtliche  EntwurfstUeke  müssen 
in  der  durch  den  genannten  Artikel  vor- 
gescliriebeneji  Form  abgefaßt  und  nach 
den  Ergebnissen  der  Prüfung  dch  Vorent- 
wurfs  ordnungsmiBig  vervollatflndigt  odi^r 
berichtigt  sein. 

Oer  Bauentwurf  nmfalii  aulierdem: 

1.  <itu<  rinüHlc  im  .Maßstäbe  von  ö  mm 
auf  1  m  in  genügender  Anzahl, 
namentUeh  vnn  Kmiznn:rcn  und  sol- 
chen Steilen,  wo  die  benutzten  üft'ent- 
lichen  Straßen  nicht  die  normale  Breite 
und  die  normale  Umgrenzungslinie 
haben: 

'  2.  ein  Verzeichnis,  in  dem  in  Tabelieu- 
form  die  Angaben  über  die  bereits  im 
Liingcnprotil  wiedergegebenen  Nei- 
gungen und  Krümmungen  enthalten 
sind; 

S.  eine  Denkschrift,  in  der  alle  westent- 
'         liehen  Punkte  des  Entwurfs  erlftutert 

werden. 

Falls  die  Arbeiten  nicht  vom  Deparle- 
iiient  ausgeführt  werden,  sind  die  fian^- 
würfe  dem  Prifektcn  in  zwei  Ausferti- 
gungen vorzulegen. 

Die  eine  dieser  Auäferiigungen  wird 

•  dem  Unternehmer  oder  der  Gemeinde, 
wenn  eine  ^<>li  li«'  den  Bau  rmsführt,  zurüc  k- 
gegeben,  naclideni  sie  mit  dem  (Jeneiuui- 
gungsvermerk  versehen  ist,  der  Je  nach 
Lage  des  Falls  vom  .Minist'-r  der  öff«'nt 
liehen  Arbeiten  oder  vom  l'rilfekten  naih 

j  dem  Ermes^cu  der  zuständigen  Stelle  er- 
teilt wird;  ilie  zweite  An»fertigung  ver- 
bleibt in  ilt  n  IT.tnden  des  l'r.ifekleK 

Werden  die  Arbeiten  vom  Departement 
oder    von    der    Gemehule  aut'gefflhrt, 

I  in  der  Absieht,  «i«  spilter  einini  Unter- 
nehmer zu  übcrirrigen  sm  sind  di«-  F.ut- 
wiirfe  vor  der  (ieneiimigung  diesem  vor- 

I  zulegen,  damit  er  etwaige  Bemerkungen 
voi"l'nngi-n  kann. 

'  Die  I-intvviirlc,  die  Abzwi  igungeu  außer- 
halb des  Oclündeyi  der  Wege  und  Strafieu 
umfassen,  unterliegen,  soweit  sie  da>  We>;e 

I  amt  für  Land-  und  Stadtstr.ißeii   und  die 

'  schiff-  oder  tlußbaren  Wasserstraßen  be- 

1  rühren,  der  Gcni'hmigutig  des  Ministers  der 
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Otfcntüchfii  Arlifiton  nnrl  k'>nnen  ycn\  der 
Behörde,  die  die  Konzession  erteilt  hat, 
nur  unter  dem  Vorbehalt  der  hIerDber  vom 
Älinister  der  öffentlichen  Arbeiten  getroff»'- 
nen  oder  nocii  zu  treffenden  Entscheiduigen 
genehmigt  werden. 

Vor  Beginn  nnd  wAtarend  der  Aus- 
führung des  Bfiups  ist  di  r  UnteiTiohmer 
berechtigt,  Änderungen  in  den  ge- 
nehmigten Entwürfen,  die  ihm  sweck- 
mäßi^'^  erscheinen,  vorzuschlagen;  derartige 
Ändenmgen  dürfen  jedoch  nur  mit  Erlaub- 
nis der  Behörde  ausgeführt  werden,  die 
»einer  Zeit  di<  /u  ttnderaden  EntwQrfe  mit 
ihrem  Genclunigiingsvennerk  versehen  hat. 

Die  Yerwaltuugsbehürde  kann  ibrerseit» 
▼on  Amts  wegen  Änderungen  anordnen, 
deren  Xotwendigkcit  sieh  durch  die  Er- 
fjihrang  oder  durch  Veränderungen,  die  an 
der  öffentlichen  Straße  vorzniiehmen  sind, 
«m-cist. 

In  kfinom  Falle  Ijegründiii  derartige 
Auilerungen  eiueu  Anspruch  auf  Ent:>chü- 
dignng. 

Bauwerke  auf  der  öffentlichen 
Strafie. 

Artikel  2:  Warterfiume  oder  Dleui^t- 
gebäude  ebenso  wie  Bauten  jeder  Art,  die 
auf  öffentlichen  Stralten  für  den  Bahn- 
dienst  cugelamen  werden  kOnnen,  fiSnt- 
•w/lsserungsanlagen  mit  ihren  Öffnungen 
und  Attslttssen,  Wasser-,  Gasleitungen  und 
Knnäle  für  elektrisehe  Kabel,  flborhaupt 
<d!>  s.  was  seinw  Hatur  nach  den  Betrieb 
der  Eisenbahn  nnd  die  prlatte  Abwicklung 
des  Übrigen  Siraiienverkelirö  beeinflussen 
könnte,  massen  auf  den  vom  Unternehmer 
vorgelegten  Plftnen  eingeielebnet  sein. 

Doppelte  Gleise  nnd  AnaweichBtellen. 

Artikel  3:  D«r  Bauentwurf  muß  die 
Zahl  der  auf  den  vcrxehiedenen  Abschnitten 
der  genehmigti*n  Strecken  zu  verlegenden 
Gleise  wie  auch  die  Anzahl  und  Lage  der 
Ausweichstellen  enthalten. 

Spurweite.  —  Umgrenzungslinie  für 

Fahrzeuge.  —  Zwisehenrn  nni. 

Artikel  4:  Die  Spiirwoife  wird  für 
jedes  Unternehmen  durch  das  Bcdingnis- 
beft  festgesetzt. 

Die  g^rriCtc  Breite  und  Höhe  der  Wa^-en- 
kasten  und  der  Ladung  sowie  die  größte 
•doreh  die  Betrlebemittel  beanspruchte 
Breite  einschließlich  aller  Überragungen 
werden  durch  das  BedinguisbefC  festge« 

£CLZL 

Auf  den  mehrgleisigen  Strecken  wird 


T 


dio  Bn  ite  ji des  Zwischenraums  so  be- 
messen, daß  ein  freier  Zwischenraum  von 
mindestens  fUnfisig  Zentimetern  (0,60  m> 

zwisehen  den  am  meisten  vorspriii (Menden 
Teilen  zweier  aneinander vorilberfahrender 
Fahrzeuge  bleibt. 

Einrichtung  des  Schienenweges.  — 
Für  den  OffentUohen  Verkehr  vor* 
behaltener  Ranm. 

Artikel  ö:  Die  Behörde,  die  die  Kon- 
zession erteilt,  bestimmt  die  Abschnitte  der 
Bahn,  wo  das  Gleis  in  gleicher  Höhe  mit 
der  Straße  verlegt  wird  und  zwar  mit  ver- 
senkten Scliienpn,  so  daß  die  Straße  für 
den  V  erkehr  der  gewöhnlichen  Fahrzeuge 

I  sugilnglich  nnd  fahrbar  bleibt,  sowie  die 
Abseimitte,  wo  die  Bahn  auf  einem  beson- 
deren, für  Fußgüngcr  benutzbaren,  aber 
für  gewöhnliche  Fahrzeuge  verbotenen 

'  Damm  angelegt  wird. 

Das  Bedingnisheft  jeder  Konzession 

.  bestimmt  die  Breite  des  Kaums,  der  für 

i  den  fireien  Verkehr  auf  der  Strafte  vorbe- 
haltv-n  bleiben  ntuß,  derart,  daß  das  Aus- 

1  weichen  zweier  Fahrzeuge  stets  sicher  mög- 
lich ist,  wobei  im  ersten  der  vorstehend 

'  behandelten  FAlle  das  eine  dieser  Fahrteuge 
der  Eisenbahnw!>(j'cn  sein  darf. 

1  Die  vorzuschreibenden  Anordnvmgen 
mttssen  flbrigens  die  Sicherheit  der  sich 

i  auf  der  öffentlichen  Straße  bewegenden 

'  Fußgänger  sowie  der  Anlieger  wahren, 
deren  Hauser  sieh  an  dieser  Straße  be- 

\  finden. 

Bleibt  der  von  der  Eis.  nbalm  in  An- 
spruch genommene  i^aum  für  gewohnlieiie 
Fahrseuge  zugänglich  und  befahrbar,  so 
sin<l  Rilli  n>ehienen  zu  verwenden  oder 
Gcg(>uschiunen  anzubringen.  Die  Breite 
der  fOr  die  Kadkrinze  frei  bleibenden 
Zwischenräume  darf  in  der  Genaden  29  mm 
(0,02f»  ra)  nnd  in  Krümmungen  35  mm 
(0,Ü.ii">  nij  nicht  übersclireiten.  Die  Schienen 
sind  so  in  der  Ebene  der  Straße  zu  ver- 
legen, daß  -iie  nirf^ends  flber  deren  N'nrmal- 
protil  hervorragen  oder  darunter  liegen. 

Indessen  kann  die  Verwaltungsbehörde 
den  Unternehmer  widerruflich  von  der 
Ver[)t)ielitun«r.  p«nz  odi-r  teilweise  auf  di-n 
von  der  Kisenbahu  benutzten  öffentiiclieu 
Wegen  Riliensehlenen  zu  verwenden  oder 
Gegenschienen  anzubringen,  befreien. 

Straßeniinderun^en.  —  Überginge  in 
Schienenhöhe.  —  Zufahrtwege  der 

Anlieger. 

Artikel  b:  Der  Unierncliuier  hat  an 
den  Ihm  angegebenen  Stellen  Lagerplfttze 
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für  StraBenttnti'rhftltunfifBmaterial  vorzuhal- 
ten, das  ehemals  anf  dem  von  der  I n- 
biilm  in  Aßsprucli  gcuommeueu  Gelündo 
gela;jert  war. 

MttKRen  zur  Unterhaltung  der  Bahn  in 
den  Krümnuinpen  und  Neigungen,  die 
durch  das  Bediiigniäheft  lc»»tgesetzi  isind, 
oder  xar  Sicherang  der  regetmftßlgen  Ab- 
Wicklung  des  Verkehrs  (Artikel  2)  irgend- 
welche ÄuUerangeu  an  dem  Zastand  der 
(tffcntliehf^n  Straße  vorgenommen  werden, 
so  hat  der  Untcruelimir  alle  Ar- 
beiten, sei  es  auf  seine  Kosten  o<ler  mit 
Untcrstüticun^  der  sonstigen  Lteteiligten, 
wenn  solche  vorhanden  Bind,  nach  den 
von  der  ^''cr^va!r^ngj^b<•h9rde  genehmigten 
i'läneu  iiuszuführen. 

Er  hat  in  gleicher  Weise  alle  Ycrbrel- 
terUDgen  auszuführen,  die  notwendig  sin<l, 
um  der  öffentlichen  Straße  die  nach  dem 
vorhergehenden  Artikel  erforderliche  Breite 
zu  geben. 

Er  muß  die  Zufahrten  für  gewölinüchf 
Fahrzeuge  zu  der  üfi'eutlieheu  ätraüe  so- 
wie etwaige  Einfaitrton,  soweit  diese  durch  j 
die  Bahn  unterbrochen  werden,  nach  dem 
•  iffcntliclien  und  i^rivateti  Wegerecht  offen 
halten.   Der  Übergang  der  öffentlichen  und  , 
privaten  Wege  und  Straßen  ist  in  Sehienen- 
hf'die  anzulegen,  ohne  dass  die  fileise  Vor- 
sprUuge  oder  Vertiefungen  m  der  Wege-  j  schlag   der  üesellschaft  festzustellenden 
fiaeho  bilden.  r  Ponlcten,  oder  ob  sie  nur  an  bestimmten 


privaten  Verbindungsgräben  wiederhersn» 

stellen,  die  während  der  Ausführung  »einer 
Arbeiten  zeitweise  verändert  werden 
müssen. 

Ausführung  der  Arbeiten. 

Artikel  9:  D&n  Aufreißen  der  Straßen 
und  der  Beginn  der  Erdarbeiten  zur  Legung 

und  L'nt''rhnltnn;r  'Ii  ?  Schienenwef^es  sind 
möglichst  schnell  und  mit  allen  erforder- 
iiehen  Vorsichtsmairegeln  xn  bewirken. 

Die  Straß<>n  sind  vollständig  wieder  in 
Stand  zu  setzen. 

Die  Arbeiten  sind  so  auszuführen,  tiaß 
sie  die  Freiheit  und  Sicherheit  dos  Ver- 
kehrs nicht  brnintrJlchtipon.  .Jeder Schacht, 
der  auf  dem  Boilen  Öffentlicher  Straßen 
Olfen  bleibt,  alle  Stapel  von  Banmaterialien 
sind  wAbrend  der  Nacht  zu  beleuchten  und. 
wenn  erforderlich,  zu  bewachen,  bis  die 
öffentliche  Straße  von  den  lliudernisscu 
wieder  befreit  und  in  ihren  normalen  Zu- 
stand versetzt  worden  ist. 

Bahnhöfe  und  Haltestellen. 

Artikel  10:  Das  Beilinf^nisheft  be- 
stimmt, ob  die  Bahn  zur  Aufnahme  und 
zum  Aussteigt-n  der  Reisenden  auf  freier 
Strecke,  sei  es  an  allen  Punkten  der  Linie 

odtM-  nur  au  «b-n  vnm  I'räfckten  mif  Vor- 


Der  Unternehmer  muß  im  übrigen  .die 
erfordeiiieiien  Vorkelirungen  treffen,  um 
die  Ausführung  von  Arbeiten  zu  ermög- 
liehen,  die  von  der  VerwaltnngsbehOrde 
angeordiK't  w  erden,  um  neue  Ziigflnge,  sei 
eti  zu  den  Offentlieiieu  und  privaten  Wegen, 
sei  es  ztt  den  anliegenden  Grundstücken 
SU  schaffen. 


Bahnhöfen,  Haltestellen  und  rialt'  |iuiikten 
anzuhalten  hat,  oder  ob  beide  Betriebs- 
weisen miteinander  verbunden  werden 
sollen. 

Sind  in  d'-ti  Indde]!  letztrn  Füllen  die 
Bahnhöfe,  Haltestellen  oder  Haltepunkte 
nicht  durch  das  Bedingnlsheft  festgesetzt. 

-I  I       schiebt    dies,    nach  GenehmipruTifT 


i  der  endgültigen  Pläne  durch  die  zuständige 
Abzw<Mgttngen  außerhalb  der  Straßen  ]  Behörde,  auf  Vorschlag  des  Unternehmers 


und  Weg» 

Artikel  7:  Die  Abzweigungen,  die 
außerhalb  des  üeläudcs  der  Straßen  und 
Wf^ge  anzulegen  und  als  Anschlüsse  anzu- 
sehen sind,  müssen  nach  den  v<»n  rb  r  zu 
ständigen  Behörde  getruffeuen  Anordnun- 
gen gebaut  woi'den. 

tintwasserungsuulagou.  —  \Vie<ler- 
herstellung  der  Vorbindungsgrftben. 

Artikel  8:  Der  Unternehmer  ist  ge- 
halten, auf  stdne  ^^ten  w  Hlircnd  d^  rl'auer 
der  Konzession  die  EiitwasserungsAnlagen, 
die  dureh  seine  Arbelten  abgesperrt,  unter- 
brochen <ider  verfindcit  werden,  wieder- 
herzustellen und  zu  >ichern. 

Kbenso  hat  er   die  üffeniliehen  oder 


nach  einer  in  den  Formen  der  Vert)rdnung 
vom  18.  Mai  l*-??!  angestellten  Untersuchung. 

Sollte  walireud  des  Betriebes  nach 
flbereinstiromender  Ansicht  der  genebmi- 
)::cnd<-n  nrdi'''>rd.'  und  des  T'nternehmers  die 
Anlage  neuer  Stutioueu,  lloltcstelleu  oder 
Haltepunkte  erfordeillch  werden,  so  wird 
eine  besondere  Umfrage  in  den  durch 
das  Hegleuieiit  der  öffentli<  In  n  Verwaltung 
vom  18.  Mai  1881  vorgeschriebenen  Formen 
vorgenommen  und  die  Lage  der  Stationen 
usw.  i  ndfriHtii;,'-  durch  den  l'rJifekten  nach 
Benehmen  mit  dem  Unternehmer  festge- 
setzt. 

Die  Anzahl.  Ausdehnung  und  Uage  der 
Ausweichstellen  wird  v<im  Priifekten  nach 
Benehmen  mit  dem  Unternehmer  festgc- 
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-etztt  wi'iui  die  Sicherheit  es  i-ifordeit,  so 
kann  der  Prfit'ekt,  auch  uacb  Inbetrieb- 
iiahm«  der  Bahn,  die  Anlage  neuer  Avu- 
weichBtellen  »owie  Vermehrung  der  Gleise 
Aof  den  Statiouen  »owrie  an  der  Einfalirt 
2a  den  Stationen  anordnen. 

Der  Untenn'hmer  \-\  verpflichtet,  vor 
ili  in  Beginn  des  Bavies  dem  Pnlfekten  den 
iinn  der  Bahnhöfe,  Statiuneu  oder  Halte- 
punkte vorzulegen,  der  sich  cusammenBetit 

1.  ans  einem  Plan  im  Maßstäbe  Vso«i  auf 
dem  die  Gleise,  die  l^abnsieigc,  die 
Bauwerke  mid  ihre  lauere  Einti-ilung 
sowie  die  Anordnung  ihrer  Zugäuge 
angegeticn  sind; 

2.  ans  einem  Aufriü  der  Biur\  '  rke  im 
Maßstab  vun  einem  Zentimeter  auf 
das  Jleter; 

3.  aus  einer  Denksehiiflt,  in  der  die 
wei«entliehen  Anordntingen  des  Planes 
erlttuiert  sind. 

Entsclilldigungen  für  Grund  und 

Boden  sowie  für  ^^ch^1dt'n 

Artikel  11:  Der  Grund  und  Buden, 
der  für  den  Bau  der  Bahn  und  ihrer  An- 

l.iK"  II  außerhalb  di-r  Wege  und  Straßen 
sowie  für  Verlegung  der  Verbindungswege 
und  Wasserläufe  und  Überhaupi  fUr  die 
Ausführung  irgend  welcher  durch  den  Bau 
veranlaßtcn  Arbeiten  erforderlich  ist.  wird 
vum  Unternehmer  gekauft  mid  bezahlt,  nO' 
fem  nicht  die  Behdrde,  die  die  Oenebmi' 
gang  erteilt,  die  Verpflicluunj;  zur  He- 
schatfung  des  Grund  und  Bodens  selbst 
Übernommen  hat. 

Die  BntsciiMdigung  für  zeitweilige  Be- 
anspruchung oder  für  Versohl' clitening 
de»  Grund  tmd  Bodens,  für  Unterbrechung, 
VerAnderung  oder  Zerstörung  von  gewerb- 
lichen Atdagen  sowie  für  sonsti^:^  'i 
Ausführung  der  Arbeiten  sich  ergebende 
Schfldigungen  i»t  vom  Unternehmer  m 
tragen  wid  su  befahlen. 

Keehte  des  Uoternelimers. 

Artikel  12:    Ist  die  Unternehmung 

von  Ofl'entliehem  Nutzen,  si»  werden  dein 
Unternehmer  zur  Ausfülirung  der  mit 
seinem  Unternehmen  in  Verbindung  stehen- 
den Arbeiten  alle  Hechte  verliehen,  die  die 
Gesetze  mid  Verordnungen  den  Behörden 
hinsichtlieh  der  Öffentlichen  Arbeiten  zuer- 
kennen, si'i  CS  zur  Erwerbung  von  Grund 
und  Boden  im  Wi  der  Enteignung,  sei 
*tii  zur  Bewegung,  WegschaDiing  und  Lage- 
rung von  Erde,  Materialien  usw.;  ebenso 
bleibt  der  Ünieniebmer  gleichzeitig  allen 


Verpfliehtiing^en  niHerworfen,  die  sich  für 
die  Behörden  aus  jenen  Gesetzen  tmd  Ver- 
ordnungen ergeben. 

Verpflichtungen  gegenüber  dem 
Hecreswesen. 

Artikel  18:  In  der  Grenzzone  und 

im    Rayon    der    befestigten   Plätze  ist 

der    Unternehmer    prehnllcn.    sieh  beim 

Entwurf  un«l  bei  der  .Vuslulirung  seiner 
I  IMäne  der  Erfüllung  aller  Förmlichkeiten 
I  und  aller  Bedingungen  zti  unterwerfen,  die 

durch  Gesetze,  Verunluungen  und  lieglo- 
'  ments  fiber  Arbeiten  in  diesen  Gebieten 
<  vorgeschrieben  sind. 

Bergweikc. 

Artikel  14:  Durchschneidet  die  Bahn 

.  ein  Gelände,  das  bereits  zur  Ausbentang 
eines  Bergwerkh  freigegeben  ist,  .so  be- 
stimmt der  Minister  der  Öffentlichen  Ar- 
beiten die  erforderlichen  Maßnahmen,  da- 
mit der  Bau  «ler  Bahn  nicht  dem  Betriebe 

I  des  Bergwerks  schädlich  ist  und  andrer- 

I  seits,  zutreffendenfalls,  damit  nicht  der 

I  Betrieb  des  Bergwerks  die  Bahn  beein- 
trächtigt. 

Die  wegen  der  Oberfllhrnng  der  Bahn 
im  Innern  des  Bergwerks  vorzunehmenden 
Sieherungsarbeif»'!!  sowie  alle  Schäden,  die 
sich  aus  dieser  Überführung  für  die  Unter- 
nehmer des  Bergwerks  «ergeben,  fallen  dem 
Uutbmebmer  der  Bahn  zur  Last. 

Steinbrflehe. 

Artikel  15:  Wenn  sich  die  Bahn  aut 

das  Gebiet  von  Steinbrüchen  erstreckt  oder 
e»  unterirdisch  durchschneidet,  so  darf  sie 
'  dem  Betriebe  erst  ttbergeben  werden,  nach- 
dem die  Unterhöhlungen,  die  ihre  Sicher- 
heit becintrilchtip-en  könnten,  ausgefttUt 
oder  sonst  beseitigt  worden  sind. 

Der  Minister  der  üft'cntlichen  Arbeiten 
bestimmt  die  Arr  und  den  Untfanfj  der  zu 
diesem  Zweck  erforderlichen  Arbeiten,  die 
im  abrigen  dnreb  den  Unternehmer  auf 
eigene  Kosten  aitszuffthren  sind. 

Kontrolle  nnd  Überwachung  der 
Arbeiten. 

Artikel  16:  Die  Arbeiten  unterliegen 
der  Aufsicht  und  Überwachung  des  l'rä- 
fcktcn  unter  der  obersten  Aufsicht  des 
Ministers  der  öffentlichen  .\rbeiten. 

Diese  Aufsielit  und  übenvacluinR-  er- 
streckt sich  darauf,  daß  der  Unternehmer 
nicht  von  den  durch  dieses  fieglement  vor- 
geschriebenen Anordnungen  abweich^tm^^^  Google 
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daft  er  die  Vonchriften  der  Bedinf^iahefle 
und  der  penebmigten  Pläne  innehftlt. 

Abnahme  der  Arbeiten. 

Artikel  17:  Sind  die  Arbeiten  auf 
einzelnen  TimIpii  der  Bahn  sn  weit  fi-rtig^- 
gestellt,  daU  diese  mit  Nutzca  dem 
Betriebe  Übergeben  werden  kOnnen,  so 
kann  tii«"  Rpsichtigunp  und,  pc<  ig^nfton 
falls,  die  vorläuflge  Abnahme  dieser  Ar- 
beimi  dureh  einen  oder  melirere  TOm  Pril- 
fekten  za  ernennende  Kommiasare  er* 
folgen. 

Auf  Grimd  der  Verhandlung  über  diese 
Besiehtigong  erteilt  der  Prftfekt  im  geeig- 
neten Falle  die  Erniilchtigung  zur  Inbe- 
triebnabnie  der  fraglichen  Strecken;  nach 
Erteilnng  dieser  Ermftchtigting  kann  der 
Unlemehmcr  die  fraglichen  Strecken  in 
Betrieb  nehmen  und  die  durch  das  Be- 
dingnislieft  festgesetzten  Gebühren  er- 
heben. Diese  Teilabnahmcn  erlangen  je- 
doch erst  endfjuUij^i'  Kiaft  durch  die  all- 
gemeine Aboahme  der  Kahn,  die  in  den- 
selben Formen  wie  die  Teilabnahmen  er- 
folgt. 

Grenz  festste  Hang  nnd  Katasterplan 
der  anBerhalb  der  StraUcn  liegenden 
Bahntcile. 

Artikel  18:  Unmittelbar  nach  Voll- 
endung der  Arbelten  nnd  spfttestens  seebs 

Monate  nach  dr-r  Inbetriebnahme  der  Balm 
Uder  jedes  einzelnen  Abt»cliuiues  muß  tler 
Unternehmer  auf  sein«^  Kosten  eine  kontra- 
diktorische (irriizfeststellung  mit  jedem 
anliegenden  Grundbesitzer  in  Gegenwart 
de»  Präfekten  oder  seines  Veriretej^  vor- 
nehmen sowie  einen  Katasterplan  der  «nSer- 
halb  (It's  GelJindes  der  Stniürn  un(i  W'ogo 
liegeudcu  Teile  der  Bahn  und  ihrer  An- 
lagen anfstellen  lassen.  Er  muß,  ebenfalls 
auf  8<-ine  Kosten  and  im  kontradiktorischen 
Vorfahren  mit  den  vom  Prüff.'kten  abge- 
ordneten iieamteu,  ein  beschreibendes  Ver- 
seiehnls  aller  ansgeführten  Knnstbanten 
anfertigen  lassen,  «lern  ein''  Sammlung  von 
Zeichnungen  aller  Bauten  beizufügen  ist. 

Eine  ordnnngsmftßig  bescheinigt«  Aus- 
fertigung der  Verhandlungsniedetric-Iiril'tcn 
über  die  Grenzfest-tellnng.  des  Kataster- 
planes,  des  beschreibenden  Verzeiclinisses 
nnd  der  Zeichnungen  wird  anf  Kosten  des 
Dnternehmers  angefertigt  nnd  im  Archiv 
der  Präfektur  niedergelegt. 

Für  Grund  nnd  Boden,  der  Tom  Unter- 
nehmer nach  der  allgemeinen  Grenzfest- 
«tellung  erworben  wird,  um  den  Erforder- 
nissen des  Betriebes  Genüge  zu  leisten, 


und  der  dadaroh  ein  ergänzender  Teil  d«r 

Bahn  wii-d,  ist  nich  Maßgabe  der  Über- 
eignung eine  Ergänzung  der  Grenzfest- 
Stellung  nnd  des  Katasterplanes  vorza- 

nehmen.  Ebenso  ist  die  Sammlung  von 
Zetchnnngi  n  der  Kunstbauten  vorkomuien- 
denlMll»  zu  ergänzen. 

U.  Abtebnitt. 

Unterhaltmig  der  Bahnliörr  nnd  der  Bablt.  — 
Babnpolisei. 

Bahnpolizei. 

Artikel  19:  Die  polizeilichen  Verord- 
nungen, die  die  Aufrechterhaltung  der  Or«l- 
nung  auf  den  Bahnhöfen  und  ihren  An- 
lagen beswecken,  werden  vom  Prifekten 
erlassen. 

Unterhaltung  der  Bahn  und  ihrer 

Anlagen. 

Artikel  20:  Die  lialiii  und  alle  damit 
zusammenliiingcndeu  Anlagen  müssen  dau- 
ernd In  einem  gnten  Zustande  erhalten 
werden,  so  daß  sich  der  Betrieb  stets  leicht 
und  sicher  abwickeln  kann. 

Die  Kosten  der  Unterhaltung,  der  ge- 
wöhnlichen und  außerordentlichi'n  Emene- 
rung  der  Bahn  fallen  dem  Unternehmer 
zur  Last. 

Auf  den  Strecken  mit  versenkten  Behie- 

neii.  wo  die  Bahn  für  },'ewöhnliche  Fahr- 
zeuge zugänglich  ist,  wird  die  Unterhaltung 
des  Pflasters  oder  der  Beschottenmg  uu 
den  von  dem  Betrieb  der  Straßenbahn  be- 
rührten Teilin  für  jede«  T'nlernehmcn 
durch  das  Bedingnisheft  festgesetzt,  wobei 
sowohl  der  snr  UnterhidCnng  Teipfliclitete 
Teil  uif  aueh  dir  Vertellang  der  Kosten 
genau  angegeben  wird. 

Auf  den  Streeken,  wo  die  Bahn  fOr 
gewöhnliche  Fahrzeuge  nicht  zugänglich 
ist,  umfaßt  die  Unlerhaltung.  die  dem 
Unternehmer  obliegt,  die  ganze  übertiaciie 
der  Strafie  und,  sutreifendenfalls,  noch  em 
AV(  itcrt  s.  dnrch  das  Bedlngnlsheft  festsu* 
setzendes  Gebiet. 

Werden  die  Bahn  und  die  TeQe  der 
Oflentliclien  Straße,  deren  Unterhaltung 
dem  Unfi-rnehmcr  obliegt,  nicht  dauenid 
in  gutem  Zustande  erhalten,  so  hat  der 
l'riifokt  von  Amts  wegen  und  auf  Kosten 
des  Untcrnelimer'-  dafür  Sorge  zn  tragen, 
zutreffendenfalls  unbeschadet  der  Anwen- 
dtmg  der  im  Artikel  63  dieser  Verordntmg 
angegebenen  Vorschriften. 

Der  Beirag  der  hierfür  gemacht<'n  Aus- 
lagen wird  durch  Kostenrechnungen,  die 
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d^r  Frafekt  für  vonstree1ib«r  erkUrt,  ein- 

SieherlK'it  dos  Betriebes. 

Artikel  21:  Der  rnti  rnehmer  ist  vcr- 
pdichtet,  auf  seine  Küsn-n  tiberall,  wo  es 
df>r  PrAfekt  n«eb  d«m  Gatachten  des  Anf* 
sichtsamt«s  o(l<T  mit  TJücksicht  nnf  dif  an- 
gewandte Betriebsweisu  lUr  nutwenUig  er* 
achtet,  die  erforderlichen  Maßnahmen  su 
treffen,  um  diu  Freiheit  und  Sicherheit  des 
Verkfhrs  der  Wagen  und  Züge  auf  der 
Bahn  sowie  des  gewöhniicheu  Verkehrs 
auf  den  Wegen  und  Strafien,  die  die  Eisen- 
bahn benutzt  oder  dnrehsehnetdet,  za  ge> 
währleisten. 

Der  Prftfekt  bestimmt  nach  dem  Gut- 
achten des  Aufsichtsamtes  und  nach  An 
hörung  des  Unternehmers  die  Al.-ißnabinen, 
die  zu  treffen  sind,  um  die  Sicherheit  an 
den  Kreosnngs-  nnd  Absweigongspnnktea 
der  Bahn  zu  gewährleisten. 

Erleachtung  der  Bahnhöfe  nnd 

A  u  f  e  n  t  h  a !  t  s  r  Ä  u  m  e. 

Artikel  22:  Die  Bahnhofe,  Stationen, 
BalteBtcllen  nnd  AnfenthaUsräune ,  die 
diuiernd  mit  Beamten  besetzt  sind,  müssen 
in  der  Nacht  während  der  Dauer  des 
Di<'nstes  erleuchtet  sein. 

DerPräfeki  kann,  wenn  die  besonderen 
Umstände  es  erfordern,  für  dieselbe  Dauer 
die  Iilrleuchtuug  der  Unterkiuifts-  und 
Anfenthaltaräune  anordnen,  die  nicht 
«lauernd  mit  Beamten  besetst  sind* 

HL  AbMiinItt. 

Die  snr  Verwendmig  kommenden  BetrielM* 

mittol. 

Bauart  der  Kalirzen^'f. 

AnlkeJ  23:  Die  Zugtürderung  wird 
nach  den  Bedlngnngen  der  Konzessions- 

UrkuiHle  aiisfjeffllirt. 

Die  Alaschiueo,  Tender  und  Fahrzeuge 
aller  Art,  die  znr  Bildung  der  Zttge 
verwendet  werden,  werden  nach  den 
besten  Mastern  ans  Material  von  vorzüg- 
licher Beschaffenheit,  entsprechend  den 
vom  Prftfekten  auf  Vorschlag  des  Anfsiehta- 
umtes  ane^i  iKjmmenen  Normalien,  hcrge- 
»telit;  sie  müssen  den  für  die  Sicbcibeit 
des  Pabincnrns  und  der  Beamten  crforder* 
lieben  Ansprüchen  genügen. 

r»er  Tntet  iiefiiner  muß  der  Verwaltungs- 
behörde alle  Plane,  Zeichnungen  und  Unter- 
lagen vorlegen,  die  für  die  Prilfttng  der 
von  ihm  vurgeschlagenen  Fahrzengarten 
zweckmüßig  sind' 

Der  Prifekt  bestimmt  nach  Anhörung 


des  Unternehmers  die  Bedingungen,  denen 
i  das  nicht  der  betriebfülircnden  Gesellschaft 
'  gehörende  Wagenmaterial  genügen  muß, 
um  zum  Verkehr  anf  dem  Netz  dieser  Ge- 
sellschaft zugelassen  zu  werden. 

j    Dienstzuatand  der  Maschinen  und 

Achsen. 

'       Artikel  24:   über  den  Dienslzust<md 
;  sämtlicher  Maschinen  werden  Anfschreibnn- 
'  gen  geführt.  Diese  Aufschreibungen  sind 
in  Reg-isrer  einzutragen,  diestjindig'auf  dem 
I  Laufenden  zu  erhalten  sind  und  für  jede 
I  Maschine  das  Datum  der  Indienststellnng 
,  sowie  Angaben  über  die;  geleistete  Arbeit, 
I  die  vorgenommenen  Ausbesserungen  und 
!  Änderungen  und  die  Erneuerung  ihrer  ver- 
schiedenen Teile  enthalten  müssen. 
;        Außerdi  m  werden  für  die  Achsen  der 
.  Maschinen  noch  besondere  Aufzeichnungen 
I  geführt,  in  die  neben  der  Ordonngsnummer 
jeder  Aehsr   fdlfjende  Eintragungen  vor- 
genommen  werden:   ihre  Herkunft,  das 
;  Datum  der  Indienststellung,  die  etwa  vor- 
genommene Prüfung,  ihre  Arbeitsleistung, 
j  Unfälle  und  Ausbesseruiipen. 

Die  in  den  beiden  vorhergehenden 
Abs&tzen  erwähnten  Register  sind  bei  jeder 
Revision  den  mit  der  Überwachung  <)aB 
.Materials  und  Botriebes  betrauten  In- 
gcnieuren  und  Beamten  vorzulegen. 

Die  Achsen  aller  Fahrzeuge  tragen 
einen  Stempel,  der  ihre  Herkunft  und 
das  Datum  der  Bescliatlung  erkennen  läßt 

Maschinen  nnd  Tender. 

Artikel  25:  Die  Bremsmittel  der  Ma- 
schinen und  Tender  müssen  kräftig  genug 
sein,  um  diese  Fahrzeuge  bei  einer  Falir- 
geschwindigkeit  von  20  km  in  der  Stunde 
auf  trockenen  uiid  sauberen  Schienen  bei 
ebener  Strecke  anf  eine  Entfeninng  von 
liiiehstens  20  m,  nachdem  da-  Rremsgignal 
gegeben  worden  ist,  zum  Halten  zu  briogen. 

Ein  Sandstreuer  oder  irgend  eine  an- 
dere auf  Vorschlag  des  Aufsiehtsnmtes  vom 
l'räfekt»-n  prenelnnifrfe  Vorriclitung,  um 
vorkomniendentalis  die  Kcibuug  der  Trieb- 
r&der  auf  den  Schienen  zu  verstSifcen, 
muß  dem  Lokomotivführer  ztir  Verfügung 
stehen  und  dauernd  in  gutem  Betricbsza- 
stande  erhalten  werden. 

Die  Masehioe  oder  der  Tender  muft 
mit  einer  IT.uidhremse  versehen  sein 

Die  Mascliinen  dürfen  auf  den  öffent- 
lichen Straßen  keinen  fiblen  Geruch  ver- 
breiten und  keine  Funken,  Kohlenstaub, 
Asche,  Hauch,  Wasser,  Ol,  Fett  von  sich 
geben.  Der  Unternehmer  wird  ausdrttck- 

Digitlzed  by  Google 


332 


f, 


Zellackrfft 
rQr_  Kleinb»ha»B. 


lieh  für  Jeden  Brand,  der  durch  die  Vcr- 
wondang  der  Lokomotiven  auf  der  Offent- 
Hrhcn  Straße  oder  auf  den  Grundstück»  n 
der  Anliof^or  verursacht  wird,  fttr  bafibar 
erkiftrt. 

Inbetriebbtellung  der  Maätliinen. 

Artikel  26:  Keine  Masehine  darf  ohne 
Gcnehmtgun^  des  Auf'sichtsnmtes  und  ehe 

allen  dnrth  die  bestehenden  rie^efzc 
atJgeordneten  Proben  aud  einer  Prüfung 
der  Wirksamkeit  der  Brenunntttel  anter- 
worfen  worden  ist,  in  den  Betrieb  einge- 
»teilt  werden. 

P  c  r  s  o  n  enwag  en. 

Artikel  27:  Die  Personenwagen 
uiUssen  bequem  sein  und  die  fUr  die 
Slelierheit  der  Reisenden  notwendigen  Ein- 
richtunpon  besitzen 

Die  kleinsten  Abmessungen  des  fUr 
den  einzelnen  Reisenden  vorgesehenen 
Sitzplatzes  müssen,  abgesehen  von  den 
durch  den  Präfekten  genelimis'tpn  Ab- 
weichungen, mindestens  45  cm  in  der 
Breite,  65  cm  in  der  Tiefe  nnd  1,65  m 
in  der  Höhe  betrafen.  Der  PrAfekt  be- 
stimmt nach  Anhörung  de»  Unternehmers 
nnd  nach  dem  Gutachten  des  Kontroll' 
anites  die  zulässige  Höchstzahl  der  Bteh- 
plMtze  für  Iveisetule  in  den  Wagen. 

Die  Zahl  d«  i  Plätze  ist  in  deutlichen 
Ziffern  an  jedem  Abteil  anznsehrelbon. 

Die  Personenwagen  müssen  in  Trag- 
federn  aufgehängt  sein.  Öle  können  aus 
swel  Stoekwericen  bestehen,  wenn  die 
Spanreite  nicht  weniger  als  1  ni  betrügt 

Das  untere  Storkwerk  muß  V(>iigr,indig 
überdeckt,  mit  Itücklehnbünkeu  ausge- 
TtUttet,  t«renigstens  wJlhrend  des  Winters 
durch  Ghisfenftter  abgesehlossen,  dnreh 
Vorhänge  geschützt  und  während  der 
Dankelheft  erlenebtet  sein;  das  obere  Stock- 
werk ist  mit  Rücklehnbiiiiken  auszurüsten; 
nis  Zuf^ang  zum  oberen  Sioekwerk  sind 
Treppen  anzubringen,  die  ebenso  wie  die 
den  Zngang  zu  <len  Plätzen  vermittelnden 
Si  itenfil'ttfipe  mit  mindestens  1,10  m  hohen 
Geländern  versehen  sein  müssen. 

DI«  einstOeklgen,  nieht  dnrcb  Qlas- 
feilster  abgeschlossenen  Wagen  kennen 
mit  Ermüeluiguug  des  Präfekten  auch  im 
Winter  als  Anhängewagcn  verwendet 
Wenlen. 

Auf  Hahnen,  wo  die  Zugförderung 
durch  mechanische  Triebwagen  bewirkt 
wird,  ist  das  obere»  Stockwerk  zn  flber- 
decken  sowie  vorn  nnd  hinten  durch 
Scbutzw&nde  abzuschtießen. 


Die  Küekiehnen  und  Sitze  müssen  ge- 
neigt und  die  Lehnen  bis  zur  BebnlterhOhe 
^refiUirt  sein, 

Es  können  PliUze  lür  mehrere  Klassen 
eingorlcbtet  werden;  die  besondere  Bin* 
riehtung  der  Platze  für  jede  Klasse  muß 
den  vom  Präfekten  erlassenen  Vorschriften 
entspreehen. 

Die  TUn  n  der  Wagen  mit  mechanl- 
srhem  Retrieb  müssen  mit  Sehlrtf^^em  ver 
sehen  sein,  die  leicht  zu  handhaben  sind 
und  stehend««  Reisende  gegen  die  Gefahr 
des  Hinansfallens  schützen. 

Alle  Wagen  ohne  Ausnahme  sind  mit 
Bremsen  su  verschen.  Diese  Pri  m-^en 
mfisseu  kräftig  genug  sein,  um,  in  Ver- 
bindung mit  den  Bremsmitteln  der  Ma- 
schine, Züge,  die  sieb  mit  einer  Geschwin- 
digkeit von  90  km  in  der  Stmide  bewegen, 
auf  troi  keneii  und  -nulMTi-n  Schienen  und 
l>ei  ebener  Strecke  auf  eine  Entfernung 
von  höchstens  20  m  nach  Geben  des  Brems- 
Signals  cum  Halten  su  bringen. 

Inbetriebstellung  der  Wagen. 

Artikel  28:  Kein  Pei->Mnenwagen  darf 
ohne  die  auf  Vorsrhluf^  il<-8  Aufsichtsamtes 
erteilte  Genehmigung  des  Präfekten  und 
ehe  festgestellt  ist,  daft  er  den  durch  diese 

Verordnnnfr  P'^forrlerten  Bedingungen  ent- 
spricht, in  den  iietrieb  eingestellt  werden. 

Äußere  Bi'zeichnung  der  Fahrze ii  s,'e. 

Artikel  29:  Alle  Maschinen,  Tender 
tmd  Fahrienge  mOssen  aulen  folgende  Be* 
seicbnungon  tragen: 

1.  vollstj'indig  odi  r  nur  mit  -Anfangs- 
buchstaben: die  Angabe  der  i^inie. 
des  Netzes  oder  der  Oesellschafli  der 

sie  gehören; 

2.  eine  OrdnMnj^-innmmnr. 

Die  Personenwagen  müssen  außerdem 
an  jedem  Abteil  die  Bezeichnung  der  Klasse 
tragen. 

Unterhaitnng  der  Betriebsmittel. 

Artikel  30;    Die  Betriebsmittel  und 

das  gesamte  Petriebsmaterial  müssen 
dauernd  in  «'incm  guten  und  saub«>ren  Zu- 
stande erhalten  werden. 

Werden  die  Meti  iet  -niitiel  und  das  Be- 
triebsmaterial  nieht  in  gutem  Zustande  er- 
halten, so  hat  der  Präfekt  von  Amts  wegen 
nnd  auf  Kosten  des  Unternehmers  dafOr 
Sorge  zu  tragen,  unbesehnd'  t.  antreffenden- 
falls,  der  im  Artikel  angegebenen  Be- 
stimmungen. 

Der  Betrag  der  luertur  gemaehien  Aus- 
lagen wird  durch  Kostenrechnungen,  die 


Digitized  by  Google 


X7.  J«hr«riin)r.1 


Gesetzgübuii'i'. 


der  Pr/ifekt  für  vollstreckbar  erklArt,  oin- 

gezugen. 

Der  PrMfekt  kann  auf  das  Gutachten 

des  Anfsichtsamtcs  und  nach  Anhfiranff  des 
Uiitcrnelmterg  die  V^crwenduDg  von  Ma- 
schinen, Tendern  und  andern  FahrztMigi  a 
untersagen,  die  von  solcher  Beschaffenheit 
sind,  daß  sie  d«  ii  Anforderungen  der  Be- 
triebssicherheit iiiclif  mehr  genügen. 

IV.  Abschnitt. 
Die  Zusammensetsiing  der  Zttge. 

Lftnge  und  Brcmsverhältuisse  der 

Züge. 

Artikel  31:  Auf  den  Straßenbalin- 
linien  mit  mechaniseb^r  Zagkraft  wird 
dif  größte  /:nln>sirre  I.;lnp-e  dcrZflge  dttrcb 
das  Bedmgnisheft  festg<-äeizt. 

In  den  hierdurch  festgesetzten  Grenzen 
muS  jeder  gewöbnllehe  Tersonenzag  Ab- 
teile jeder  KlHsse  in  genflgeuder  Anzahl 
•4-nthnlten. 

Die  Lokomotit'en  und  Wagen,  die  sur 

Bildung  der  Züge  vcnvendet  w«-rden  nnHs<  n 
unter  einander  durch  .starre  Fedcrkuppluug 
verbunden  «ein. 

Unabhängig  von  den  in  dm  A!  iikeln25 
und  27  enthaltenen  Voi-sehritten  künncii 
vom  Präfekten  für  die  Personenzüge  be- 
sondere Bremsbedingungen  vorgcschrii'ben 
■werden,  wenn  dl.'  Sicherlieit  es  erfordert. 

Die  Bremsbedingungen  der  Güter-  oder 
iremtsehten  ZQge  werden  durch  den  Prä- 
fekt<  n  nach  gula^Iitlicher  ÄuBenuig  des 
Aafbiditsamtes  festgescut. 

DerPrttfckt  kann  auf  dan  Gutachten  des  | 
Aofstcbtsamte«  hin  und  na«  h  Auli  irung  des  | 
Unternehmers  die  Anwendung  durehgehen- 
der  und  nugar  selbsttätiger  Bremsen  vor- 
schreiben, t 

Personal  der  Sirußeubahnzüge  mit 
meehanlscber  Zagkraft. 

Artikel  32:  Jedeangebeizt(<  M  i  >  hine 
ist  mit  einem  Führer  und  einem  Gi'hilfen 
2a  besetzen.  Das  Gleiche  gilt  für  andre  / 
Motoren,  wenn  der  Zug  ans  mehr  als  swei  | 
Fahrzeugen  bestell i- 

Der  Lokomotivführer  nmtt  durch  den 
PrAfekten  nach  Äußerung  «los  Aufsfchts-  | 
amtcs  be!*tiitigt  werden.  Der  Gehilfe  muß  im  " 
Stande  sein,  im  I^edürfaisfaile  die  Maschine  \ 
zam  Halten  zu  bringen. 

Jeder  Zug  wird  auSerdem  von  einer  ' 
Anznlil  von  Schaffnern  orlrr  Bf<nn:^w'irtern 
begleitet,  die  durch  den  Präfekten  nach  gut-  ^ 
aebtlicher  Äußerung  des  Aof Sichtsamtes  fest-  ' 
gesetst  wird.  Vorbehaltlich  der  vom  Minister  ' 


i  der  öffentlichen  .\rl>ritc!5  g.'n«'hniigti'n  .Aus- 
nahmen muß  sich  aut  dem  letzten  Wagen 
ein  Schaffber  befinden^  der  mit  dem  l^nko- 
motivffJhrer  in  \'*'rliin<lun;,'-  zu  setzen  ist. 

Wenn  iu  cinciu  Zugo  mehrere  Schaffner 
vorhanden  sind,  so  ist  einer  von  ihnen  mit 

I  der  obersten  L<'iiuii^  zu  betrauen. 

Für  allein  fahrende  Triebwagen,  für 
Züge  von  mohrereu  Fahrzeugen,  «leren  .Mo- 
tor keine  Dampflokomotive  ist,  oder  fQr 
Züge,  die  zwar  durch  eine  Dauipflokoni". 

i  tive  bewegt  werden,  deren  Faiirzeuge  je- 
doch mit  durrhgelienden  Bremsen  versehen 
sind,  kann  der  Minister  der  öffentlichen 
AriM  iten  die  Führung  der  Lokomotive 
durch  ixur  einen  Beaniieit  zulassen,  jedoch 
unter  dem  Vorbehalt,  daß  der  Zugführer 
oder  ein  andrer  dessen  Dienst  verrichten- 
der Beamter  stets  zur  iMaschiuc  gelangen 
und  sie  Im  Bedfürfoisfalle  zum  Hahen 
bringen  kann. 

Die  gleiche  Erhtnhnis  kann  für  Züge 
von  mehreren  Falirzeugen  erteilt  werden, 
deren  Triebwagen  keine  Dampflokomo- 
tive ist. 

Maschinen  nnd  Triebwagen. 

Artikel  3:(:  Die  Lokomotiven  sind  an 
die  Spitze  «les  Zugi-s  zu  stellen.  Von  dieser 
Vorschrift  darf  nur  abgewieheu  M  erdi-n  bei 
Bewegungen  innerhalb  der  Stationen  od«  r 
in  Notfällen:  in  diesen  besonderen  Fällen 
darf  die  Geschwindigkeit  5  km  in  der 
Stunde  nicht  ttberschreiten. 

Die  Züg«'  werden  außer  bei  T'iifrliicks- 
fällen  durch  eine  einzige  Lokomotive  ge- 
zogen. Indessen  kann  der  Prfifekt  auf 
Vorschlag  des  Aufoiehtsamtes  dir  (  lenchmi- 
gung  zur  Verwendung  zweier  Lokomotiven 
zur  (  bcnvindting  starker  Steiguugen  oder 
aus  sonstigen  besonderen  GrQnden  erteilen. 

In  allen  Fflilen  i-t  es  aber  vi  rbntcn. 
mehr  als  zwei  Lokomotiven  vor  einen  Zug 
zu  legen. 

Diese  Vorschrift i-n  fin<len  auf  Züge  mit 
Tri«'bwagen  elektrischer  ndoi-  andn-r  Kraft 
keine  Anwendung;  die  Zu^nnimensetzung 
dieser  Zage  und  die  f}e»chwindigkeit,  die 
von  außergewöhnlich  zusammengesetzten 
Zügen  nicht  überschritten  werden  darf, 
maß  vom  Frifekten  auf  Vorschlag  fh'st 
Anfelchtsamtes  genehmigt  werden. 

Beförderung  gefährlicher  oder  Abel* 
riechender  Güter. 

Artikel  34:  Es  i-^t  verb<-<tpn.  in  Zügen, 
dicder  J'crsonenbcfürderung  dienen,  ii  t,'«'nd 
welche  GegenstAnde  zuzulassen,  dk-  Lxi'Io- 
sionon,  Bründe  oder  ttble  Gerflclie  vemr- 
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Sachen  könnten,  vorbeluililich  der  vom 
Minister  der  öftViitlichen  Arbeiten  gcueb-  i 
niigten  Ausnnlimcn.  ■ 
Die  Bezeichnung  und  KiAsaifikjition  der  ' 
Güter,  nuf  die  di^sfr  Artikel  anzuwenden 
ist,  werden  vom  Minister  festgebetzt;  die  . 
BefOrdenungsbcdingangen  regelt  der  I'rtt^  1 
fekt  nach  gutnchlltchev  ÄiiLicrung  dea  Auf-  I 
sichtsamtes  und  navh  Auliöruttg  der  Qoseli-  } 
Schaft.  j 

V'frstilndigungsmittel  zwischen  den 
Beamten  des  Zuges. 

Artikel  35:    In  di-n  d«'r  Pfrsonenbe-  | 
forderung  dienenden  Ziig^en  innC  ih  r  W.i<r''n- 
flihrer  oder   der  Lokomotivluiirer  durch 
ein  llaltslgnai  mit  dem  Schafltaer  oder  { 

«lern  jeden  Wiipcn  hcj^Ieiteuden  Hc-imten  ' 
Uder  mit  den  iieisendcu  in  Verbindung 
stehen.  j 

Äuftere  Beleuchtung  der  Wagen  oder 
der  Zfige.  ' 

Artikel  Bü:  Jeder  einzehi  fahren<le 
Wagen  sowie  jeder  Zug  trägt  aullen  ein 
weißes  Lieht  nach  vom  nnd  ein  rute»  Licht 
nach  hinten.  Die  Liehtsignale  sind  mit 
8cheinwerf<>rn  auszimisten. 

Die  Laternen  müssen  vom  Beginn  der 
Dammerang   bis   znr   Beendigung  des 
Dienstes  und  vom  Bi'<,';nn  des  Dienstes  bis 
zur  Morgi-adämmerung  erleuchtet  sein.  Sie  1 
mQissen  auch  wahrend  des  Tages  erleuchtet  I 
sein,  wenn  ncbiiges  Wetter  herrscht 

Beleuchtung  und  Heizung  der  Per- 

sfjnen  wagen.  i 

Artikfl  ^~ :    T)ie   für  lieisende  l)e- 
siimmten  \S  agen  müssen  im  Innern  er- 
leuchtet werden;  das  obere  Stockwerk  auf 
Anordnung  des  Priifekten  ebenfalls,  SOfem  j 
es  Überdeckt  und  gesuhüizt  i2>t. 

Diese  Wagen  mlisifen  auf  Anordnung  | 
des  l'räfekten  in  der  von  ilini  auf  Vor- 
schlag  des   .\ufsichtsamtes   festgesetzten  ' 
Jahreszeit  auch  geheizt  werden. 

V.  Abschnitt.  ' 

llie  Züge  bei  der  Abfahrt,  während  der  Fahrt  . 
und  bei  der  Anknnft. 

Abfahrt  der  Züge.  • 

Artikel  38;    Vor  der  Abfahrt  des  | 

Zuges  hat  sich  ilcr  Lokomotivführer  zu 
vcrgewis>;<Tn.  .  Vi  alli'  Teile  der  Maschine 
in  giuem  Zustünde  &aid,  und  besonders,  ob 
die  ihm  znr  Verfügung  stehenden  Brems-  i 
mittel  leSefif  in  Tiitirrkeit  gesetzt  werden 
kOunen.  Bei  den  Wagen  und  iliren  Uremsen  | 
wird   die    glotche   Prttfüng   nach  den 


durch  das  bestätigte  Reglement  der 
Oesellschaft  festgesetzten  Grundsätzen  vor- 
genommen. 

Der  Lokomotivfahrer  d  o  t  dvn  Zug  erst 

in  BewegQiig  sptzen,  nachdem  der  Zag- 
führer das  Abtahrtzi  i(  lii  ii  gegeben  hat. 

Bedienung  der  Züge  wahrend  der 
Fahrt. 

Artikel  39:  Wahrend  der  Fahrt  hat 
der  Wagenführer  oder  Lokomotivführer 
seine  Aufmerk sandc eil  .lufilen  Zustnnd  der 
Ötralie,  auf  die  Annähenmg  von  gewöba- 
iichon  Fahrzeugen  oder  Viehherden  su 
rieliten  und  je  nach  d<Mi  T'inständen  die 
Fahrgeschwindigkeit  zu  verringern  oder 
den  Zug  bei  llindernis.sen  zum  Halten  zu 
hring-cn.  Er  muß  sich  nach  den  Signalen 
richten,  die  ihm  von  d<'n  Wärtern  oder 
Arbeitern  auf  der  Strecke  gegeben  werden. 

Er  kündet  die  Annabnmng  des  Zuges 
durch  einen  deutlich  hörbaren  Signal- 
apparat an,  des.sen  iiesehalfenbeit  vom 
Minister  der  öffentlichen  Arbeiten  für  j«!e 
Wagengattung  festgesetzt  winl. 

Die  Fahrt  des  Zngps  mnÜ  verlanfrsamt 
oder  der  Zug  zum  Halten  gebracht  werden, 
sobald  sein  Herannahen  Pferde  oder  an- 
dere Tiere  si»  erschreekt,  daß  sif  .Anlaß  zu 
Verwirrung  oder  Unglücksfällen  geben 
könnten,  oder  sobald  eine  YeilcehrssCGmng 
eintritt. 

.\ußer  rlem  Lokomotivführer  und  seinem 
GehiUen  darf  keine  Person  eine  unter 
Dampf  stehende  Lokomotive  betreten,  so- 
ferti  sie  nielit  eini'  ;iU8drUck!iehe  tmd  vom 
Betriebsdirektor  der  Bahn  ausgefertigte 
schriftliche  Erlaubnis  vorzeigt.  Von  diesem 
Verbot  sind  die  mit  der  Überwachung 
l>etra«ten  Beamten  ausgenommen. 

Aasbesserungsarbeiten  aaf  der 

Strecke. 

Artikel  40:  Wenn  auf  einer  Bahn- 
strecke Ausbesserungsarbciten  vorgenom- 
men werden,  so  müssen  Sii^-^nale  anzeigen,  ol» 
iler  Ziistand  der  Strecke  die  Fahrt  von 
Wagen  oder  Zügen  überhaupt  verbiete! 
oder  ob  es  genügt,  die  Fahrgeschwindig- 
keit herabzusetzen. 

Anhalten  anSerhalb  der  Bahnhöfe. 

Artikel  41:  Die  Züge  dürfen  auUer- 
h  ilb  der  Halmhrire  nicht  länger  halten,  als 
es  die  Bedürfnisse  di-s  Dienstes  unbedingt 
erfordern. 

r>er  Tr'ifekt  knnn  auf  Anfrag  des 
Unternehmers  und  auf  Vorschlag  des  Auf- 
sichtsamtes  anordnen,  daß  gewisse  Zttge  zn 
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den  im  Fahrplan  festgesetzten  Zeiten  zur 
Aufnabmc  and  zum  Aussteigen  von  Reisen- 
den sowie  zur  Abfertigung  von  Gütern  an 
Punkten  der  Tlahn  anhalten,  die  außerhalb 
der  Bahnhöfe,  Stationen  oder  Haltestellen 
Hegen;  er  trifft  die  nOtIgen  AnordnoDgen, 
um  diese  Punkte  fOr  das  Pubtiknm  kenu^ 
lieb  zu  machen. 

Diese  Ermächtigung:  darf  ntur  wider 
inflich  erteilt  werden,  wenn  «ine  derartige 
Einrichtung  im  Bediogniebeft  nicht  vorge- 
Btihen  iät. 

Die  Lokomotiven  oder  einzelne  Pahr- 

zexi^i-  ilürfon  nicht  auf  den  Gleisen  auffife- 
BtelU  werden,  die  für  den  Verkehr  der  Züge 
bettlmmt  lind. 

De  ist  ansdrUeklieii  verboten,  die  F'ener« 
roste  auf  der  OlfenUicben  StraS»  zu 
reinigen. 

Hilfeleistung  bei  Unglüe ksf rtllen. 

Artikel  42:  Keservelokomotiven  und 
Hüfswagen  mit  allem  für  UngiacksIWIe 
notwendigem  ZubehOr  und  Werkzeug 
müssen  ständig  an  den  vom  PrÄfc-kten 
nach  gataubtlicher  Auüeruiig  de»  Aufsichts- 
amtes bestimmten  Punkten  snr  Abfahrt 
bereit  gchnUen  werden. 

Im  übrigen  muß  jeder  Zug  mit  den 
notwendigsten  Werkzeagen  ausgerastet 
nein. 

Auf  den  vom  i'r;if»'kten  bestimraten 
Stationen,  in  den  Dienst-  und  Warterilumcn 
hat  der  Unternehmer  Arzneien  and  die 
notwendigen  Hilfsmith*]  fOr  Unn^ttcksflUle 
bereit  zu  halten. 

Die  Züge  während  di  r  Fahrt. 

Artikel  43:  Der  IMlfekt  setzt  auf  Vor- 
schlag des  Unternehmers  und  nach  gutaclit- 
lichcr  Äußerung  des  Anf^iehtsamtes  die 
Ilrichsttrc^eliwindiprkeit  der  Personen-  tind 
Ciüterzüge  auf  den  verschiedeneu  Teilen  der 
Bahnstreeke  wie  auch  den  Fahrplan  fOr 
die  Züge  fest.  Kr  bestimmt  in  derselben 
Weise  die  Höchstgeschwindigkeit  beim 
Dorcbfahren  bewohnter  Ortschaften. 

Anschläge  auf  den  Stationen  und  in  den 
Wnrte-  nnd  Dienstrilumen  zeigen  dem 
Publikum  die  Abfahrtszeiten  der  gewöbn- 
liehen  ZQge,  die  von  ihnen  berOhrten  Sta- 
tionen sowie  die  Ankunfts-  und  Abfahrt^^- 
seiten  von  diesen  Stationen  oder  bei  Zügen, 
die  in  regelmäSIgen  Abstünden  von  höch- 
stens 16  Minuten  verkehren,  di«?  Zeiten  der 
ersten  und  letzten  Abf  ilirt  nn<\  den  Ab- 
sland zwischen  den  einzelnen  Zügen  au. 

Weim  das  Anhalten  auf  ft«ier  Strecke 
cur  Aufhabme  und  zum  Aussteigen  von 


Reisenden  oder  zur  Abfei  tig-nng  von  GUtcm 
erforderlich  ist,  so  muü  tlies  aus  den  An- 
schlägen zu  ersehen  sein,  ohne  dafi  der 
Zeitpunkt  de-  Atifentlialts  nii  diesen Pirnktem 
angegeben  zu  werden  braucht. 

Wenn  es  die  Einrichtungen  der  Linien 
gestatten,  so  kann  der  I'utPinehiner  durcdi 
Anordnung  des  Präfekten  verpftichtet 
werden,  die  uötig<'n  Vorkehrungen  zu 
treffen,  um  jede  Betriebsstörung  oder  eine 
Uber  die  vom  Pnifckten  festgesetzten 
ürenzea  hinausgehende  Verspätung  so 
schnell  wie  möglich  atif  den  stündig  mit 
Bi  amtcn  besetzten  Bahnhöfen  und  Stationen 
zur  Kenntnis  de»  Pablikoms  zu  bringen. 

VI.  Ahiebnllt. 
Von  der  Erhebwig  der  Fahr^ise  md  Iteben- 


Erhebung  der  Taxen. 

I 

I  Artikel44:  Keine  Gebühr,  weklier  .\rt 
1  sie  auch  sein  möge,  darf  von  der  Gesell- 
I  Schaft  ohne  Genehmigung  des  Ministers  der 
I  Offentiiehen  Arbeiten  oder  des  Präfekten, 
I  |e  nach  Lage  des  Vi\]h.  rrhohen  werden. 
I  Die  gegenwärtig  erhobenen  Gebühren, 
•  die  noch  nicht  genehmigt  ahftd,  müssen  inner- 
j  halb  eines  .lahrcs  nach  Erlaß  der  gegen- 
wärtigeu  Verordnung  geregelt  werden. 

Vorschlüge  der  Gesellschaften. 

Artikel  40:  Zur  Ausführung  des  vori- 
■  gen  Artikels  muß  die  Gesellschaft  ein  Ver- 
zeichnis der  Gebühren,  die  sie  innerhalb  de.r 
durch  das  Bedingnisheft  Destgestellten 
Hrtch-^tgronzen  für  die  Befnrdernng  von 
Personen,  Tieren,  Gütern  und  verschiedenen 
Gegenstinden  zu  erheben  beabsichtigt,  auf- 
stellen und  Abschriften  diesesVerzeichnisses 
gleichzeitig  flen  Präfekten  fler  von  der 
Straßenbahn  durch.schnittenen  Departe- 
ments, dem  Aufsichtsamt  und,  wenn  der 
Minister  der  r»ftent!ieh<'n  Arbeiten  für  die 
Festsetzung  zustündig  ist,  auch  diesem  vor- 
«  legen. 

Ausnahmetarif. 

Artikel  4(i:     Diu   Gesellschaft  muB 
:  aufterdem  mit  mflgllchster  Beschleunigung 
und  in  den  durch  <len  vorhergehenden  Ar- 
tikel festgesetzten  Formen  dem  Hinister 
der    Offiimtlichon    Arbeiten    oder  dem 
Präfekten  ihre  Vorschlftge  für  die  Ke 
tördcrungsprcisc  unterbreiten,    die  durch 
das  Bedingnisheft  nicht  festgesetzt  sind 
I  und  deren  Feststellimg  sich  der  Uinister 
;  oder  der  PrMfckt  vorbehalten  haben. 
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Nebeugrbiihrcii.  I 

Artikel  47:  Füi*  die  Nebengebübren,  ^ 
d.  h.  die  Gebttbrcn  fQr  Verladung,  Ent- 
ladung^ und  Lagerung  aufdt'nBalinhöfenodi'r  | 
in  den  Schuppen  der  Straßenbahn,  sowie  für 
alle  dii'Gebühri'u,  die  alljährlich  festzusetzen 
sind,  maß  die  Oesellscbaft  di<'  Gcnehmignng  | 
des  Ministers  drr  'Tffontlichen  Arbpttpn  oder  I 
d«^«i  Präfekiuti  Im  zehntuu  Monat  eines  jeden  I 
Jahres  naeh^oohen.  Bis  cor  Entscheidung 
8in«l  (Ii*    frttheren  Tarife  Wolter  zu  be- 
rechnen. 

Ant»eb]a|f  der  Tarife. 

Artikel  18:  Die  Verzeichnis>('  di-r 
ncbmigteu  Fahrpreise  and  IjebeugebUhren 
sind  be«tftndfg  an  augenftlUgwi  Steilen  der 
liahnhnfc,  Stationen  und  WartwSume  zum 
Aushang  zu  bringen. 

Wenn  die  Tarife  in  ihrem  vollständigen 
Wortlaut  nicbl  ausgehftni^  werden  Icönnen,  I 
so  sind  sie  zur  Kinstchtnahme  durch  das 
rublikum  bereit  zu  halten,  da»  daruh  Auis- 
bong  darauf  hinznweiKcn  ist.  | 

Andcrmi;;  ij  Ii  iler  Tfi  riff.  ' 

Artikel  49:  Wenn  die  (tescUüchaft 
ii^end  eine  Änderung  an  den  genobniigten 

Gebührensätzen  vornehuien  will,  so  hat  sie 
den  Prilfekten  des  Dep/»rtements,  die  Auf- 
Biclit*iünit<r  und  dcuMinister  der  ßiTenÜichcu 
Arbeiten  davon  zu  benaebricbtigen. 

Oli  ii'hzpitifT  i«t  nuch  das  I'ublikiim  von 
den  vorgeschlagenen  Änderungen  in  den  . 
doreb  den  vorbergchenden  Artilcol  vorge- 
■ebenen  Formon  zu  henacbrichtigeu. 

Nach  Ablauf  eim-s  Monats,  vom  Datum 
der*  Aushangs  an  gerechnet,  können  die 
neaen  Oebtthren  erhoben  werden,  wenn  sie 
inzwtsiMien  vom  Minister  der  Öffentlichen  ' 
Arbeiten  oder  vom  Präfekten  genehmigt 
worden  sind.  I 

Wenn  dio  nrnehmiguiig  von  der  Ände- 
rung einiger  2am  Au»>hung  gebrachter  Be- 
fOrderungspreise  oder  der  für  IlircAnwen«  | 
dUDg  vorgesehenen  Bedingungen  abhängig  j 
gemrielit  wird,  So  müssen  die  geänderten  | 
Bedingungen  oder  Gebühren  von  neuem 
zum  Aushang  gebracht  werden  und  können  1 
•  ist  <-iuen  Monat  nachdem  neuen  Aushang  \ 
in  Kxaii  treten.  I 

Reihenfolge  in  der  Abfertigung. 

Artikel  50;    Die  Gesellschaft  ist  ver- 
ptiiehtet,  die  Beförderung  d<  r  ihr  über- 
gebenen  GQter,  Tiere  und  Gegenstände  { 
aller  Art,  sorgfUtig.  genau  und  schneit  so- 
wie  ohne  Bevomigung  auszufahren. 


Nach  Maßgabe  des  Eintreffens  derFracht- 
stüeke,  Tiere  oder  Guter  bei  den  Abfwtl- 

(^ungssfelleii  erfolgt  ihre  8(»fortige  Ein- 
tragung unter  Beisetzung  des  Gesamtpreise« 
für  die  Beförderung.  Die  Beförderung  er- 
folgt in  der  Keihenfolge  der  Eintragungen, 
außer  wenn  der  Aiis<  iuler  einen  Aufsihub 
wünscht,  was  jedoch  bei  der  Eintragung 
zu  vermerken  ist. 

Außer  dem  Fraelitbrief  inuC  dem  Ab- 
sender auf  seinen  Antrug  eine  Empfangs- 
bescheinigung ausgehändigt  werden,  foder 
Empfangsbcsclicinigung  ist  der  Inhalt  imd 
das  Gewicht  der  Frachtstücke,  die  Gesamt- 
höhe der  Beförderungskosten  und  die  Frist, 
innerhalb  deren  die  BefOrdemng  anssn- 
führen  ist,  anzugeben. 

Die  in  diesem  Artikel  erwähnten  Ke- 
gister  sind  auf  Anforderung  den  mit  Obe^ 
wachung  der  Ausfilbrung  dtowH' Verordnung 
betrauten  Beamten  vorzolegen. 

vn.  Ahteiinitu 
Pelisei  nad  Überwadmng* 

Binrichtnng  der  Betriebsaufsicht. 
Artikel  Öl:    Die  mit  der  Aufsicht 

und  Obcr\\  .u  huii;;;  nach  Artikel  -1  des 
Gesetzes  vom  11.  Juni  1880  zu  betrauenden 
Beamten  werden  vom  Präfekten  vorbehalt- 
lich der  Genehmigung  des  Ministers  der 
■  iilV-iitliclieti  ArlM-iti-n  ernannt.  Dieser  be- 
stimmt auch  durch  besonderen  Erlaß,  welche 
Fähigkeiten  diese  Beamten  besitzen  mllzsen. 

O  bliegeuhcilcu 
der  Anfslchtsbeamten. 

Artikel  52:  Die  Anf^ichtsbeomten 
liab<  n  itti  besonderen  folgende  Obliegen- 

heileii : 

1.  für  den  Verkehrsdienst: 

darüber  zu  wachen,  daßderUnier- 
nehmor  keine  anderen  Gebühren  — 
welcher  Art  sie  anrh  si  icn  —  als 
diejcuigeu  erbebt,  die  ordnungs- 
mäßig vom  Minist«*  der  Öffentlichen 
Arhe  iieu  oder  vom  Präfekien  ge- 
nehmigt worden  sind; 

Uber  die  Art  der  Anwendung 
der  genehmigten  Tarife  und  über 
(l!e  Ansführantr  der  für  die  An- 
nahme und  Eintragung  derFraclit- 
stflcke.  Aber  Beförderung  und  Anz- 
hfindigriTifr  nn  die  Empniiit,'''''  vor- 
gcscbricbcuen  Maßnahmen  zu 
wachen; 

filier  die  AwfUixtmg  der  Maß- 
regeln zu  wachen,  die  getroffen 
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sind,  um  «len  Übergang  «Icr  Sen- 
dungen von  einer  Bahn  auf  die 
anscbließcude  Bahn  sieber  za 
■teilen; 

die  vertraglichen  Ahmnchnnpen 
zu  prüfen,  die  von   den  Oesell-  , 
sch«hen   mit  Traraportanterneb»  | 
inmigen  zu  Wasser  oder  zu  Lande 
im  Anschluß  an  die  KitjenbahQ  ge- 
troffen worden  sind,  und  alle  Ver-  i 
Stöße  gegen   den  Grundsatz  der  { 
gleichinUßigeii  Ainv.  ndung  der  Ta- 
rife ZOT  Anzeige  zu  bringen;  ; 

die  Bewegung  des  Personen-  und  ' 
nüt'  TVi-rki-hrs.  die  Unterhaltuiit,'s- 
und  Betricbbkosten  suwie  die  Ein- 
nnhmen  fe8t«i»tetten;  .  [ 

2.  fttr  den  tcehnisoben  Betrieb: 

den  Zustand  der  Bahn,  der  An- 
sehüttungen,  der  Kunstbauten,  der  | 
Betriebsmittel  mid  der  zur  £r-  . 
sengung  und  Leitung  der  Trieb-  '. 
kraft  vom  Unti  riu-hmer  erricbteten  I 
Anlagen  zu  prüfen; 

Aber  die  Au»f Abrang  der  zur 
Ordnung  und  Sii  ht- rheit  des  Ver- 
kehre erlassenen  Vorschriften  2U 
waehen; 

I 

3.  füx  die  Bahnpolizei: 

die  Zusammensteilnng»  Abfahrt, 

Ankunft,  Bet?)rderung  und  den 
Aufenthalt  der  Züge,  die  Sauber- 
keit der  Personenwagen  und  der 
dem  Publikum  dienenden  i;auiiie,  ' 
(l'Mi  Zii^aii^'.  Aufrnllialt  Uiui  N'er 
kelir  der  Wagen  auf  der  Ötreeke 
und  auf  den  Stationen,  die  Affmt* 
liehen  Znp'lnpo  zu  drn  Bahnhöfen 
und  Bahnsteigen  zu  überwachen;  , 

darauf  zu  halten,  dafi  sowohl 
vom  Publikum  wie  vom  Untcrneh- 
m<'r  die  für  den  Verkehr  auf  den 
von  Eisenbahnen  benutzten  öttent-  ' 
lieben  Straften  erlassenen  Vor- 
schriften beachtet  werden. 

Den  Aufsiehtsbeamten  vorsulegende  1 

Schriftstdeke. 

Artikel  53;  Die  Untcrneluner  sind 
verpflichtet,  bei  jeder  Kcvi»iun  den  leiten- 
den Beamten  der  Anfsiehtsämter  oder  deren 
Vertretern  ihre  Einnulimebüeher.  ihre  Kiind- 
»cbreiben  und  Verfügungen,  die  zur  Hand- 
habung de»  Betriebes  auf  der  Bahn  er» 
lassen  sind,  die  Vertrage,  die  sie  mit  an-  i 
dcrn  Transportunternehmern  zur  Kegelung  | 
des  öffentlichen  Verkehrs  vereinbart  haben, 
nnd  flberhaupt  alle  Scbriftstttcke  vorsu* 


legi'H,  die  zur  Erfüllung  der  <l«  m  Anfsichts- 
amt  obliegenden  Pflichtou  erforderlich  sind. 

Bureau  der  Auf  Sichtsbeamten. 

Artikel  64:  Die  Untemelimer  sind 
verpflichtet,  geeignete  Käumlichkeiten  für 
die  Beamten  des  Aufslehtsamtes  vonu- 
halten,  deren  dauernde  Anwesenheit  auf 
der  Bahn  erforderlich  ist. 

Unglücksf/Ule. 

Artikt  l  55:  Über  nl!e  anglüeksfjtlle, 
die  sieb  auf  der  Bahn  ereignen,  ist  onver- 
zflgUeb  durch  dra  Unternehmer  oder  seine 
Beamten  dem  zunächst  stationierten  Be- 
amten des  Aufsichtsamtes  Bericht  zu  er- 
statten. 

Bei  sehwereren  Unglileksfällen  hat  der 
Unternehmer  Hußerdem  (inf  dem  schnellsten  • 
Wege  den  Prafekten,  den  Direktor  und  die 
tecbniseben  Beamten  des  Anfsichtsamtes  zu 
benaehriehtit^en. 

Wenn  sich  ein  Fall  ereignet,  der  Aulafi 
2U  Offendiehem  Einschreiten  gibt,  nnd  in 
allen  F'ällcn,  wo  Mensehen  verletzt  oder 
gct'Uct  wnrdi  ii  sind,  ist  der  Staatsanwalt 
der  Republik  auf  dt-m  kürzesten  Wege  so- 
fort an  TerstBndlgen. 

Bahnpolizei-  und  Betriebsreglement. 

Artikel  56:  Der  Unternehmer  sowohl 

wie  das  Ptililikuin  sind  verpfliehtet.  die 
Vur»chriften  ticr  Verordnungen  zu  beachten, 
dw  von  den  PrAfekten  zur  AusfBhmng  der 
vorerwähnten  Bestimmungen  «  i  lMs^  n  ^ind. 

Alle  Kosten,  die  aus  der  Ausführung 
dieser  Vorschriften  erwachsen,  hat  der 
Unternehmer  zu  tragen. 

Der  rnternehmer  muß  die  Kc^'li^menfp 
für  den  inneren  Dienst,  die  sieh  auf  den  Be- 
trieb der  Bahn  beziehen,  dem  Prafekten  zur 
G'  iif limigung  vorleben,  drr  soinerscits  die 
Änderungen  vorschreibt,  die  nach  der  An- 
sicht des  Aufsiebt.samtes  erforderlich  sind. 

Die  erwähnten  Reglements  haben 
bindende  Kr;>ft  iiii  hr  nur  für  den  Unter- 
nehmer, sondern  auch  für  alle  l'ersonen, 
denen  spater  die  Ermächtigung  erteilt  whrd, 
Zwei^Mijiliiien  oder  Verliins-erunf^cn  der 
Bahn  zu  erbauen,  und  überhaupt  für  alle 
Personen,  die  die  Bahn  benutzen. 

Vorsehrifteu  zum  Schutze  der  Bahn 
und  zur  Freiheit  des  Verkehrs. 

Artikel  67:  Allen  nicht  im  Dienste 
der  Hnhn  Stehenden  Personen  ist  es  ver« 

bot'  n ; 

1.  uiiier    irgend    welchem  Vorwande 
die  Bahn  nnd  ihre  Anlagen  zu  zer^ 
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stOren,  zu  v»-rän«lerii  oder  in  Unord-  • 
nung  zu  liriiigen  und  die  Vorriehtun-  I 
gen  in  Bewegung  zu  selZiMi.  die  nit-ht 
für  df  ti  Gebrauch  des  Pubtikums  be- 
stimmt sind;  | 

2.  auf  den  Gleisen  legond  weldie  Ma- 
toriaMen  oder  Oegenstfinde  niedensn-  I 

3.  die  Gleise  der  Bahn  fOr  den  Verkehr  | 
nicht  zum  Bahnbetrieb«  i^'hOrlger 

FalirzcufTf»  zu  henntzon:  ! 

4.  ohne  Ermächtigung  Teile  der  Balm 
EU  betreten,  die  nicht  für  den  ölTent-  \ 
liehen  Verkehr  bestimmt  sind,  Tier»! 
auf  die  UaUn  zu  treiben  oder  dort  zu  | 
belaraen,  fttr  die  sie  verantwortlich  I 
Bind,  und  nicht  zum  Eintriebe  gehörige 
fremde   Fjihrzenge    auf    d«  r  Üahn 
fahren  /.a  iaäseu  oder  autzusieileu;  ^ 

b.  auf  den  von  derStraSenbahn  benutzten  ' 
Teilen  der  Afffntlichen  Sir.iße  Wagen  | 
oder  Tiere  ohne  Bewachung  uufsteiien 
zu  lassen. 

Jeder  Fa^&agor  und  jeder  Wagen« 

führer  mnli  hei  Aiiii'dieninfj  eines  Zuges 
oder  eines  zum  I^ahnbctriebe  gehörigen 
Fahrzeuges  dio  ZQgel  oder  Lteiue  seines 
Wagens  fest  in  die  Hand  nehmen,  sn  daß 
er  die  Herrschaft  über  seine  I'ferde  hat 
Büfürt  die  Straße  freigeben  und  soweit  zur 
Bette  fBbren,  daB  für  die  Vorbeifahrt  der  , 
ßahnzürre  die  n'nif^e  Breite  freibleibr. 

Jeder  Treibi  r  von  Uerdeu  oder  Tiereu 
muß  diese  beim  Herannahen  eines  Zuges 
oder  zum  Bahnbetriebe  geliOrigen  Fahr- 
zeuges von  den  Gleisen  fembaitcn. 

Vorschriften  fflr  die  Ueisonden. 

Artikel  58:  Den  Re1»enden  ist  ver- 
boten: 

1.  Die  Wagen  während  tler  Fahrt  zu  ' 
besteigen  oder  zu  verlassen  sowie 
dabei  andere  als  die  hierfür  vorge-  [ 
sehenen  Zugflngc  zu  benutzen; 

2.  atif  audern  als  den  hiert'üi'  vurge- 
sehenonObergllngen  von  einem  Wagen 
zum  rnidern  überzusteiffen,  -ich  hin- 
uuüzulehnen,  einen  uicht  fUr  Keimende  | 
bestimmten  Platz  einzunehmen,  irfth* 
rend  der  Fahrt  auf  dem  Verdeck  zu  ] 
stehen.  '■ 

Eb  ist  verboten,  in  den  Warleräumen 
und  in  den  geischlot^senen  ^^'^genabteilell 
zu  rauchen,  außer  in  den  Abteilen,  die  die  i 
Aufschrift  „l{uueh<  i''  fi;tp:<-n  ' 

Der  Pn'ifekt  »eizi  uacli  gutuehtiichcr  , 
AoBemng  des  Auf^ichtsamtes  und  nach  Be» 
nehmen  mit  dem  Unternehmer  die  Vor-  | 


»bung.  [jjj^  "KIHniMihn«-« 

Schriften  fest,  die  die  Keiscnden  auf  Er- 
suchen <ler  Beamten  des  Unternehmers  zu 
beachten  habim.  um  die  Erhebung  der  Ge- 
bühren und  die  Prüfung  der  Pahrkf?rt»'ii  m 
ermöglichen,  l'ersouen,  die  nicht  im  Besitz 
von  Fahrkarten  sind,  kann  der  Zutritt  m 
den  Wagen  verboten  werden. 

Beschränkung  in  der  Zahl  der 

Ii  ei  senden. 

f 

Artikel  69:  Es  ist  veili<itt  ii,  in  die 
Wageu  melir  Reibende  zuzulassen,  als  die 
Zahl  der  in  Jedem  Abteil  angeschriebenen 
PlAtze  betriigt. 

Ansschlufi  von  der  Fahrt 

A  r  t  i  k  e  1  60:  Üer  Zutritt  zu  den  AVsgea 

ist  verboten: 

1.  allen  beti-unkenen  l'ersum  n; 

2.  alleo  Personen,  die  geladene  Schal- 

Waffen  oder  Gegenstände  mit  sich 
führen,  die  «lureh  iiir<  Natur,  ihren 
Umfang  oder  ihren  Geruci»  die  Mit- 
reisenden belisilgen  konnten. 

Beförderung  gefährlicher  oder  übfl- 
riechender  Gegenstande. 

Artikel  Gl:  Die  Personen,  die  in  den 
Reglements  als  frefitlii  lu  li  urlei  übelriechend 
bezeichnete  G«'gensiaude  zur  Beförderung 
aufgeben  wollen,  müssen  sie  bei  der  Auf- 
tb'  "II  Refördening  als  solche  fArmlieh 
bezeielineu  und  sich  allen  Vorschriften 
unterwerfen,  die  die  Reglements  Aber  dl« 
Beachaffenhelt,  Verpackung  und  Bezeich- 
nung derartiger  Gcgenst&nde  vorsehen. 

Beförderung  von  Tieren. 
Artikel  02:  Tiere  dürfen  in  die  zur 
l'er^>ouenbeförderung  dienuudeu  Wagen 
nicht  zugelassen  werden;  Attsnabmen 
können  jeduch  für  kleine,  ausreichen«! 
verwahrte  Tiere  vorgesehen  werden;  iiu 
übrigen  kann  der  rnternehmer,  wenn  die 
Einrichtungen  des  Zuges  t-s  fj;estalten, 
solche  Reisende,  die  sich  von  iiiri  n  llutidcn 
nicht  trennen  wollen,  in  besonderen  Abteilen 
unterbringen,  vorausgesetzt«  daß  die  Tiere 
stets  mit  Maulkorb  versahen  sind. 

Vm.  Absehnltt. 

Bedingmigen,  die  allen  Unteraebmera  anfka- 
*       erlegen  sind. 

Unterbrechung  und  Kinstelinng 

des  Betriebes. 

Artikel  t>3;  Wenn  der  Betrieb  der 
Bahn  ganz  oder  teilweise  unterbrochen 
whrd  oder  wenn  die  Offentliehe  Sicherheit 
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durch  den  Betrieb  ireffthrdet  wird,  sei  es  !  lieh  der  Benifanfr  des  in  Verfall  genitenai 

infolge  dfs  richlochton  Zustniuii  s  dos  Ober-    Untoniehracr'^  an  den  Minister  der  dffent- 
baues   0(ter  der    Betriebsmittel,    .sei   es  ,  liehen  Arbeiten. 

infolge  mangt  lhafter  Unterhaititngr  des  Zu  diesem  Zwecice  sind  die  Personen, 
Teiles  der  Str.ilii',  für  den  der  Unternehmer  die  sich  beteiligen  woll«-n,  vtM  ptiicliiei. 
zu  8orf»fn  liat,  so  hat  der  Präfekt  unver-  innerhalb  pinor  frstfjesetzton  Frist  in  der 
züglieh  auf  Kosten  und  Gefahr  des  Unter-  Präf»-ktur  ihn«  Absicht  schriftlich  zu  er- 
nehmen  die  erforderiichen  MaBregeln  sa  kiftren  und  die  Belage  dafttr  beiznbrlnf  en, 
TrcITm,  nm  jeder  Gefahr  vnrzubotipon.  Er  daß  sie  im  Rositz  der  nötij^cii  Mittel  sind, 
hat  dem  Minister  der  Öffentlichen  Arbeiten  um  die  vertraglich  zu  übenn-hmenden  Ver- 
«ber  die  von  ihm  zn  diesem  Zwecke  an-  pflichtnnfren  anch  erflUlcn  zu  können, 
geordneten  Maßnahmen  sowie  tiber  solch»-  I)ie8c  Schriftstücke  werden  vom  I'r«- 

Anordnungen  zu  berichten,  dif  er  für  not     fekten  im  Präfekturrat  geprüft.    Jeder  Be- 
weudighält,  nm  im  Falle  der  Untorbrecliuiig    werber  wird  von  der  über  ihn  getroffenen 
des  Betriebes  den  Verkehr  voriftulig  auf-    Entscheidung  und  zutreffenden  Falls  vom 
recht  zu  erhnllcii,       ichfalls  auf  Kosten  '  Tage  der  Ansachreibun^?  beiiachrichtifrt 
und  Gefahr  des  Unternehmers.  Die  Pernunen,  dii;  zur  Beteiligung  an 

Der  Minister  richtet  eine  dringende  der  Ausschreibung  zugelassen  sind,  mtlseen 
Aufforderung  an  den  T'nternt  hmer,  in  der  bei  der  Hinterlegungsstelle  oder  bei  «1er 
die  Frist  festgesetzt  ist,  bis  zu  der  der  Be-  ilauptkassc  des  Departements  eine  Sicher- 
rrieb  wieder  aufgenommen  und  fflr  die  heit  in  Höhe  von  mindestens  dem  dreißig- 
Sicherheit  des  Verkehrs  gesurgt  sein  nnili.  sten  Teil  der  von  dem  Unternehmer  anfzu- 
Wenn  naeli  Ablauf  dieser  Fri>t  der  Betrieb  bringenden  Rosien  hinterlef^en. 
noch  nicht  wieder  unter  solchen  Bodingun-  Die  Zuscblagberteilung  findet  in  den 
gen  an^ifenommen  Ist,  die  die  wettere  Be*  Formen  der  Artikel  11,  12,  13^  16  und  16 
triebsfohrung  ohne  Gefährdung  der  öffcnt  d  :  I'  »nlgl.  Verordnung  vom  10.  Mai  1829 
lieben  Sicherheit  gewährleisten,  so  kann  statt. 

der  Minister  die  Einstellung  des  Betriebes         Die  Angebote  dürfen  nieht  hinter  dem 
.inordnen,  und  zwar  nach  gutachiii'  lier  '  Kostenanschlage  zurückbleiben. 
Äußerung    «les    nener/drntes     oder    des  Wer  den  Zus» Mai;  crliHlt.  tritt  in  die 

(jremoiuderates,  jenai  hdem  di««  Konzession  ,  Hechte  und  Pflichton  des  ursprünglichen 
vom  Departement  oder  Ton  der  Ge-  Unternehmers  ein;  er  erhält  im  besonderen 
incinde  erteilt  oder  ahfretreten  worden  die  Zuschüsse  aller  Art,  dii  in  den  Kon- 
ist, tmd  vurbcbalüich  der  Berufung  an  den  zessionsbedingungou  vereinbart  sind;  der 
Staatsrat  durch  die  sSumtge  Gesellschaft  vormalige  Unternehmer  erhält  von  ihm  den 
Die  Fortsetzung  und  Vollendung  der  Betrag,  den  die  neue  Vergebung  festge* 
Arbeiten  sowie  die  Ausführung  der  sonsti-    setzt  hat. 

gen  vom  Unternehmer  vertraglich  über-  ,  Der  Teil  der  Sicherheit,  der  noch  nicht 
nommenen  Verpflichtungen  wird  durch    snrflckgegeben  worden  ist,  wird  Eigentum 

eine  ^ff''iitliehc  Aus-chreihnnfT  bewirkt,  der  Reli'irdo.  dir-  die  Knn^essinn  erteilt  hat. 
die  auf  Grund  eines  Kostenanschlages  nach  Wenn  die  Ausschreibung  zu  keinem 
Maßgabe  der  Pläne,  Gnmdstttckserwcrbun-  Ergebnis  ftthrt,  so  ist  nach  Verlauf  von  drei 
gen,  ausgeführten  Arbeiten,  der  für  den  Monaten  eine  neue  Ausschreibung  zu  ver- 
Bau  und  Betrieb  der  Linien  Ix  sehafften  suchen.  Die-e-  Mal  dürfen  tlif  Angebote 
.Materialien,  der  Betriebsmittel  und  der  hinter  dem  Kostenanschläge  zurückbleiben, 
andern  bew^lichen  Gogenstäode  sowie  ■  Wenn  dieser  aweite  Versuch  ebenfalls  er- 
«ler  bereits  im  Betriebe  belindliohen  Teile  '  gebnislos  bleibt,  so  wird  dei-  T^nternehin'  r 
der  Bahn  erlassen  wird.  endgültig  aller  Rechte  entkleidet;  alsdann 

DIeaerKostenanschlagwirdvomMinister  t  gehören  die  Pläne,  der  erworbene  Grund 
der  Öffentlichen  .\rbeiten  auf  Vorschlag  tnni  Hoden,  die  fertiggestellten  Arbeiten, 
des  Präfekten  und  nach  Anh^rnn«?  de«  die  für  den  Bau  und  den  Betrieb  der  Linien 
Uutemelimers  festgesetzt.  Dieser  erhalt  beschafften  Materialien,  die  Betriebsmittel 
eine  Mitteltiing  des  vom  Präfektea  ansge-  |  und  alle  übrigen  beweglichen  Gcgen- 
arbcitctcn  Anschlages  und  kann  hinnen  stände  wie  auch  die  bereits  dem  Betriebe 
einer  Ausscblußfrist  von  15  Tagen  seine  ,  übergebenen  Strecken  der  Behörde,  die 
Binwendongen  dagegen  eriieben.  '  die  KonMssion  erteilt  hat. 

An  dieser  Ausschreibung  dürfen  sich  Wenn  die  Kon/.rssion  einem  Departe« 

nur  solche  Personen  beteiligen,  die  vorher  ment  oder  einer  Gemeinde  ert«!ilt  ist,  die 
vom  Präfekten  zugelassen  sind,  vorbehält-  '  sie  an  einen  Dntten  abgetreten  hat,  so 
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wird  im  Falle  der  Nichtrrfüllting  der  V«'r- 
pUiciitoDgen  durch  den  Urittcu  das  Ver- 
fahren gogen  diesen  nach  den  voTerwfllinten 
Vorscbrifteii  ••ingelfitet;  d«-r  noch  nicht 
zurückgezahlte  Teil  dfr  Rh-herheit  wird 
Eigeutura  der  Hehörde,  die  die  Kuuzessiou 
abgetreten  hat.  Wenn  in  diesem  Falle  die 
beiden  dun-h  dios-  n  Artikol  vorf^fesolionen 
Aussuhreibungeu  oliue  Ergebnis  geblieben 
sind«  so  wird  vom  Minister  der  OfTendfehen 
Arbeiten  der  B<  lH")rdr.  dir  die  Konzession 
weitergegeben  hat,  eine  Frist  }?*^8etzt.  um 
sich  zu  äußern,  welche  Maßnahmen  sie  zu 
treft'en  beabsiehtigt«  tun  nnter  Übernahme 
der  im  vorhergehenden  Pnmpraphcn  ntif 
gezUhlteu  GegeuätHiidu  und  Einriditungeu 
in  ihren  Bestes  den  Botrieb  der  Bahn  sa 
»ichern.  Vermag  sie  innerhalb  der  ge- 
stellten Frist  wirksame  Maßnahmen  nicht 
zu  ergreifen,  so  wird  das  V^erfabren  gegi;n 
sie  eingeleitet  und  die  erwftbnten  Gegen- 
stände und  Eiiii'ii  hüiiifjoii  gehören  der  Be- 
hörde, die  die  Konzcssion  urteilt  bat,  ohne 
weitere  Formliehkelr,  Jedoch  Torbebalilich 
der  Bemfong  an  den  Staatsrat. 

Bau  neuer  Vertcehrswego. 

Artikel  64:  Wenn  ilie  Kegicrung  den 
Bau  neuer  Haupt-,  Departements-  oder 
Kreisbtraßen,  neuer  Kittenbahuen  oder  Ka- 
näle, die  eine  schon  genehmigte  Bahnlinie  (  zw  hnst. 


der  Konzession  befolgten  Fonin  n  zurück- 
gezogen  werden,  wenn  die  Notweadigkcii 
dazu  Im  OfrentlicÄen  Interesse  von  derRe- 
giennig  auf  Grund  einer  Untersuchung  an- 
erkannt wird,  die  nach  den  Grundsätzen 
der  Verordnung  vom  18.  Mai  1881  auau- 
stellen  ist,  stets  unter  Vorbehalt  der  An- 
wendung iler  Aiük.  l  (!  und  11  des  Ge- 
setzes vom  11.  Juni  IKSij. 

Vorbehalte    für   die   Benutzung  d<— 
Geländes  der  öffentlichen  Wege  durch 
den  Unternehmer. 

Artikel  6":  Der  Unternehmer  ist  nicht 
berechtigt,  Ansprüche  auf  Schadensersatz 
geltend  zu  maciien: 

auf  Grund  von  Beschädigungen,  die 

die  Bahnanlagen  durch  den  gewöhnlichen 
Fuhrwerksverkehr  erleiden  könnten,  oder 
auf  Grund  des  Zustande«  der  Straße 
und  der  Folgen,  die  sich  daraus  für  dcu 
Zustaiitl  nnd  die  T^nterhaltnng  der  Bahn 
ergeben  können,  oder 

ans  irgend  welchem  Grunde,  der  aus 
di  r  Benutzung  der  öffentlichen  Strate 
entspringt. 
Die  dritten  i'ersonen  zustehenden  An- 
sprache für  BchAden,  die  durch  den  Bau 
oder  Betrieb  der  B.dm  verursacht  ivordcsi 
sind,  fallen  vollständig  dem  Unternehmer 


schneiden,  oder  die  Anlage  telegraphischer 
oder  teIe]>honischer  Leitungen  anordnet 
oder  genehmigt,  die  eine  Änderung  der 
schon  vorliandeiien  Stromleitungen  für  die 
Verwendung  elektrischer  Zugkraft  be- 
dingen, SU  darf  sieh  der  Unternehmer 
diesen  Arbeiten  nicht  widersetzen;  aber 
alle  erfor<lerliehen  Aiiordnungen  sind 
ho  zu  ueOen,  daß  liich  daraus  ki'in  Hinder- 
nis für  den  Bau  oder  Betrieb  der  Bahn 
und  keim  Unkosten  fllr  den  Unternehmer 
ergeben. 

Spllterc  Konzession  neuerBahnlinien. 

Artikel  fjö:  VAui-'  '^pi'itore  \ 'isfuhrung 
oder  Genehmigung  von  Straßen,  Kanälen, 
Eisenbahnen,  \Vasi«erbantcn  in  einer  Ge- 
gend, wo  sieh  eine  konzessionierte  Eisen- 
b.din  befindet,  odi-r  in  J<  <ler  anderen  be- 
naehharten  oder  entfernteren  Gegend  gibt 
dem  rntcmeiirocr  keinerlei  Anspruch  auf 
Entschädigung. 

Zurücknahme  der  Genehmigung. 

Artikel  ()6:  Die  Oenehniigun^'.  eine 
Eisenbahn  auf  dem  Gelände  der  öftentlichen 
Wege  zu  bauen  oder  zu  betreiben,  kann 
jeder  Zeit  ganz  oder  teilweise  in  den  bei 


Artikel  <58:  Im  Fall.'  der  Unler- 
l.reehung  »h  s  Bahnbetriebes  infolge  VtT- 
nähme  von  Arbeiten  auf  der  ötfeutlichcii 
Straße  kann  der  Unternehmer  verpfliebtft 
wrrden,  vorUiutIg  die  X'erbindungswege 
wiederherzustellen,  sei  es  indem  er  zeit- 
weise seine  Gleise  verlegt,  sei  es  indem  er 
zur  ritersehreitang  de**  llinderiiissi  ge- 
wnhiilii  ln  >Vageii  verwendet,  di«-  <•»  dnreli 
Hcmit/uiii,^  andrer  Wege  umgehen  können. 

Konzeäsioneu  fUr  Zweig-  und  Ver- 
lAngerungsstrecken. 

Artikel  69:  Die  Regierung,  das  De- 

parlenient  nnd  die  Gemeinden  haben  da> 
Keclit,  die  Konzession  für  neue  Bahn- 
streokeii  zu  erteilen,  die  von  einer  schon 
genehmigten  Bahnlinie  abzweigen,  oder  die 
eine  Verlängerung  darstelli-n. 

Der  Unterneluner  der  llaupiiinie  kann 
sich  der  AttsfUiirung  dieser  Zweiglinicn 
nicht  wifliT'^etzen  noch  mus  Anl.ilJ  ihres 
Baus  irgend  welche  Entschädigung  1  ordern, 
sofern  sich  daraus  nicht  fttr  sein  Unte^ 
nehmen  ein Betriebshindmtia uderUnkosteo 

ergeben. 

Die  Unternehmer  der  Zweig-  oder  Ver- 
längerungsstrecken sind  berechtigt,  unter 
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Beobachtung  des  Absntzi  s  1  des  Artikel»  20 
dieser  Verordnung  und  der  nuf  der  Uaupt-  , 
«trecke  gflitig«ii  PoUcei>  and  Betriebs-  I 
regleraents  sowie  der  durch  das  B<  dingnis 
lieft  für  die  Hauptlinie  festgesetzten  Tarife  | 
ihre  Fuhrseugc,  Wagen  and  Lokomotiven  ( 
auf  der  Ilauptlinie  verkehren  zu  lassen,  i 
Dieses  Kecht    gilt  auch    uni{;ckelirt  dt-ii 
Zweig-    und   Verlangerungslinien  gegen- 
flber.  I 

Wtiiti  sieh  die  verscliiodrnpn  TTuter- 
nebmer  über  die  Ansabong  dieses  Rechtes  i 
nicht  einigen  können,  so  entscheidet  der  ' 
IQniflter  der  ölTentlicben  Arbeiten  über  die 
Meinungsverschiedenheiten,    die    sieh  in 
dieser  Hinsicht  zwiücben  ihnen  «.-rgebcn. 

Der  Unternehmer  einer  Eisenbahn  kann  j 
ji^doch  nicht  verpflichtet  werden,  auf  seinen 
Gleisen  Betriebsmittel  zuzulassen,  deren  , 
Gewicht  für  die  Schienen  zn  schwer  ist. 

Wenn  ein  Unternehnu  r  einer  Zweig- 
oder   Verlängerungslinie    der  Hauptbahn 
von  dem  iiecht,  diese  Linie  zu  befahren, 
keinen  Oebranch  maebt,  sowie  wenn  der  ' 
Unt«'niehmer  der  Ilauptlinie  seine  Fahr- 
zeuge nicht  auf  der  Zweig-  oder  Verlange-  ^ 
rungslinie  Terkehren  lassen 'will,  so  sind  ■ 
diese  Unternehmer  verpflicbtt't,  sich  unter- 
einander darüber  zu  einigen,  daß  der  Ver- 
kehr an  den  Übergangspunkten  der  ver- 
achiedenen  Linien  nicht  unterbrochen  wird. 

Der  Untemclimcr,  der  ihm  nicht  ge- 
hörige Betriebsmittel  benutzt,  zalilt  eiueEut-  i 
sehAdigung,  entsprechend  der  Abnutzung  | 
imdWcrtverminderungdieser  Betriebsmittel. 
Wenn  die  Unternehmer  sich  über  die  Höhe 
der  EntschMdigung  oder  über  die  Einrieb*  I 
tong  eines  durehgehendi  n  Verkehrs  anf 
der  ganzen  Linie  niclit  einigen  können,  so 
hat  die  Verwaltungsbehörde  von  amtswegen  | 
einzuschreiten  nnd  die  erforderlichen  An-  : 
Ordnungen  xn  treffen. 

GemeinschaftsbahttbOfc. 

Der  Unterm  hmi  r  ist Terpflicbtet,  wenn 
es  die  hrdiere  VenvaUtinjsrsbehörde  für  er- 
forderlich erachtet,  die  Benutzung  der  an 
den  übergangspunkten  zu  den  Zweiglinien  ^ 
liff,'cndi'n  Bahnhöfe  autli   den  Untt-rneh-  " 
mcrn  dieser  ZweigUnien  zu  gestatten. 

Die  aus  der  gemeinsehahUchen  Be- 
nutzung dieser  Bahnhöfe  erwachsenden 
Kosten  >ind  pleichmaßipf  zn  verteilen:  im 
Falle  von  Aieinungsverschiedenheiten  sind 
die  Ton  den  neu  hinzukommenden  Gesell- 
schaften zu  zahlenden  Beträge  im  WcpTp 
der  schiedsgerichtlichen  Entscheidung  fest- 
SDstellen.  I 

Im  Falle  von  IToinungsverschieden- 


hclten  iUiL-r  die  Grundsiltze  oder  die  Aus- 
übung des  Uemcinschafiüdienstei»  auf  den 
Bahnhofen  wird  vom  Minister  der  Offeni- 
iiehen Arbeiten  nach  Anhörung  der  Unter- 
nehmer Entscheidung  getroffen. 

Die  Entscheidung  steht  jedoch  dem 
Prilfekten  zu,  wenn  es  sich  um  swel  Linien 
liandclt,  die  vom  Departement  oder  von 
Gemeinden  desselben  Departements  geneh- 
migt sind. 

Der  Unternehmer  i^t  vcrjdlichtet,  alle 
Auorduungen  zu  beachten,  die  iluu  von 
der  Verwaltungsbehörde  fQr  die  Einrich- 
tung beciuemer  Umladomittel  für  Qttter  an 
allen  Übergangspunkten  zu  einer  andern 
Bahn  erteilt  werden. 

I'rivat  ■  A  n  seil  1  u  U  lia  h  iit'n. 

Artikel  TU:  Dur  Unternehmer  jeder 
Eisenbahn,  die  dem  Güterverkehr  dient,  ist 

verpflichtet,  sich  mit  Jedem  Eigentümer 
von  Steinbrüthen ,  Bergwerken  oder  Fa- 
briken, mit  jedem  Eigentümer  oder  Unter- 
nehmer von  Ijagerhausem  nnd  mit  jedem 
Unternehmer  von  See-  und  Flußwerften 
zu  Verständigen,  wenn  diese  unter  Aner- 
kennung der  nachfolgend  festgesetzten  Vor- 
scliriften  ein  Anschlußgleis  beanspruchen; 
in  Ermangelung  gegenseitiger  VersUlndi- 
gung  entscheidet  der  Träfekt  nach  An- 
hörung des  Unternehmers  über  den  An- 
spruch. 

Die  AnschlUi^äe  werden  herge»>leUt  auf 
Kosten  der  Elgentttmer  der  Steinbrflche, 
Bergwerke  otlci-  FaTii  iki  ii.  d.f  Eigentümer 
(•der  Unternehmer  von  Lagerhäusern  oder 
der  Unternehmer  von  See-  und  Flußwerften 
und  zwar  «lerartig,  daß  ihre  Anlage  kein 
Hindernis  für  d'U  ütTeiiilielirn  Vcikehr 
bietet,  keine  bchäden  für  das  Material  und 
keine  besonderen  Kosten  für  den  Betrieb 
der  Hauptlinii'  verursacht. 

Das  Anschlußgleis  ist  auf  Kosten  des 
Kigeatümers  und  unter  Aufsicht  des  Prtl- 
fekt«'n  uorgföltig  zu  unterhalten.  Der  Unter- 
nehmer hat  das  Kecht.  diese  Untcrhaltungs- 
arbeiten  sowie  die  Verwendung  seiner  Be.- 
triebsmittel  auf  der  Anschlnßanlagc  durch 
seine  Beamten  ülu  rwaehen  zu  lassen. 

Der  PrAfeki  kann  jederzeit  die  Ände- 
rungen vorschreiben,  die  bei  der  Anlage, 
dt'v  Tra.ssierung  und  dem  Bau  der  Gleise 
dieser  Anschlüsse  für  i  rfordcriich  erachtet 
werden;  diese  Änderungen  werden  auf 
Kosten  des  EigentOmers  vorgenommen. 

Der  Prüfekt  kann  nach  Anhfh-nng 
der  Anscblußinhaber  die  zeitweilige  Ent- 
fernung der  Anschlutweiche  anordnen, 
wenn  die  angeschlossenen  Werke  gOnzlieh 
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sollten. 

Der  Bahnnnternehmer  ist  verpflichtet, 
eeive  Wagen  nach  allen  behördlich  gonch- 
migti'i)  AnsclilUssen  laufi'ii  zu  Jansen,  um 
den  Verkehr  zwischen  di-r  Uuuptlinie  und 
den  angeschlossenen  Steinbrflehen,  Berg- 
werken, Fabriken,  Lagerhäusern,  See-  nnd 
FloBwerfteu  zu  vermitteln. 

Der  Bahnontemebmer  bringt  seine  Wa- 
gen  bis  aar  Anfangsstelle  des  AnschloB' 
gleises. 

Die  Absender  oder  Euii»filnger  lassen 
die  Wagen  aar  Be-  oder  Entladung  nach 
ihren  Werken  nnd  sp.'itpr  wieder  n.'u  li  dorn 
Übergang  aut  die  llnuptliuie  zurückbringen, 
in  beiden  Ffllieti  anf  ihre  Kosten. 

Die  Wagen  dürfen  übrigens  nur  zur 
Beförderung  von  Gütern  und  CJegeuständen 
verwendet  werden,  dif  zur  Beförderung 
auf  der  Hauptlinie  lu  siimnit  sind. 

Die  Zeit,  wjihrend  tler  »ich  die  Wagen 
auf  den  l'rivat-AnbchluUgleiseu  aufhalten, 
darf  6  Stunden  niclit  flber^^chreiten,  venu 
das  AnschlulifTl«  is  nirlit  lilnger  als  1  km  ist. 
Diese  Zeit  verlängert  sieb  um  eine  halbe 
Stande  für  jedes  weitere  Kilometer;  die 
Nachtzeit  von  Sonnenuntergang  bis  Sonnen- 
aofgang  bleibt  hierbei  nnüer  Betracht. 

Wenn  die»e  Zeiträume  trotz  be- 
sonderer BenaehrtohUgang  durch  den 
TTnternehmorüh'TSchritten  wi  rdcn,  so  kann 
der  Unternehmer  eine  dem  Jdietwert  der 
Wagen  gleichkommende  Entschädigung  fOr 
die  2*eit  der  VwzOgemng  nach  der  Benach- 
richtigung beanspruchen 

Wenn  es  vom  Präfekteu  auf  eirund 
eines  Gatachteos  des  Anfliichtsanits  für  not- 
wendig  erachtet  wird,  pition  Wilrtr-r  hei 
der  Auschlußweiulie  aufzustellen,  so  ist 
dieser  Beamte  zu  Lasten  des  Inhabers  des 
Anschlusses  zu  besolden:  die  Anstellung 
und  die  Auszahlung  de.s  Gehalts  erfolgt  aber 
durch  den  Bahuuuteruchmer. 

-  Bei  Meinongsverscbiedenbeiten  erfolgt 
die  EntBoheiflntijr  fhin  ti  die  Verwaltungs- 
beiiörde  nach  Anhörung  des  Unterneh- 
mers. 

Die  AnschluUinhabcr  sind  für  den  Scha- 
den verantwortlich.  <lcn  die  Betriebsmittel 
wÄhrend  des  Aufenthalts  oder  während  der 
Fahrt  auf  ihren  Ghüsen  erleiden. 

Im  Falle  der  Nii  liit  i  filllung  einer  oder 
mehrerer  der  vursteliend  autgeführien  Be- 
dingungen kann  der  PrMfekt  auf  die  Be- 
schwerde de.«  I'iiti  ini^hniers  und  nach  An- 
h<')rung  des  Ansehlußinhabers  durch  eine 
Verfügung  die  Unterbrechung  de»  Betriebes 
nnd  die  Anfbebang  des  Ansehlnsses  an- 


'  ordnen.  vnrhpli.-iUItrti  der  Berufung  an  die 
{  höhere  Verwaltungsbehörde  und  vorbeballr 
I  lieh  aller  Bntachädigungcn,  die  der  Unter- 
I  nchmer  wegen  Niehtertüllting  der  Bedin- 
gungen verlangen  sollte. 

Der  Unternehmer  wird  für  die  Bereit- 
stellung nnd  Befürdernng  seines  Materials 
auf  don  .\ns("!ilnßgloisen  durch  Frhr-bung 
der  Uebühren  entschädigt,  die  durch  sein 
'■  Bedingnisbeft  für  Jedes  dorehlanfene  Kilo- 
meter festgesetzt  wird. 

.ledes  angefangene  Kilometer  wird  wie 
ein  volles  Kilometer  bezahlt. 

Die  He-  nnd  Entladung  auf  den  An- 
srhltifj^lctsen  erfolgt  auf  Kosten  der  Ab- 
sender oder  Empfäitger,  sei  es  daß  sie  selbst 
sie  vornehmen,  oder  daA  die  Bahngesell- 
schan sich  zur  Übernahme  dieser  Arbeit 
bereit  erkliirt. 

Im  letzteren  Falte  werden  dleGebflhren 
dafür  durch  ein  vom  l'räfokten  genehmigtes 
Reglement  auf  Vorsvhlag  des  Unternehmers 
festgesetzt. 

Jeder  Wagen,  der  vom  Unternehmer 
dem  Anschluß  zugeführt  wird,  muli  wie  eine 
geschlossene  Wagenladung  bezahlt  wer- 
den, selbst  wenn  er  nicht  vollstündig  be- 
laden ist. 

Die  C^berfracht,  wenn  eine  xdi  lic  vor- 
handen ist,  wird  nach  den  Gebühren  des 
ordentlichen  Tarift  nnd  nach  dem  VerhMltDis 
dos  wirklit  htMt  flrwichts  bnzahlt.  DerUnter- 
,  uchmer  ist  berechiigi,  Ladungen,  die  das 
'  durch    sein    Bedingnisbeft  festgesetste 
'  Höchstgewicht  Qbersehreiten,  inrücksit- 
welsen. 

Dieses  Höchstgewicht  wird  vom  i'ra- 
fekten  so  festgesetzt,  daß  es  immer  im 
ricliri<r<  ri  Vi  rhftltnis  sttm  Fassongsraum  des 
I  Wagens  steht. 

Die  Wagen  werden  anf  der  Eiuptangs- 
staiion  auf  Veranlassung  und  auf  Kosten 
des  Unternehmers  gewogen. 

üntndstcner. 

Artikel  71:   Die  Onindsteiv  r  für  'ii« 

,  außerhalb  des  Geländes  der  öttcntlichen 
Wege  nnd  Straßen  gelegenen  Anlagen  wird 
im  Verhältnis  zu  der  durch  diese  Anlagen 
beanspruchten  Grundtläche  festgesetzt;  der 

'  Anteil  vvird  wie  für  Kanäle  nach  dem  Oe- 
setz vom  95.  April  18tia  festgesetzt. 

Die  Bauwerke  und  Schuppen,  die  zinn 
Betriebe  der  Bahn  geboren,  werden  « ie  die 

'  bebauten  Grundstflcke  der  betrelTenden 
Ortschaften  bcliaiMlell.  .Mir-  Steiiorn.  .It  iien 
diese  Gcbiiude  unterworfen  werden  konnten, 

I  ebenso  wie  die  Grundsteuer,  fallen  dem 

'  Unternehmer  zur  I.<aHt. 

■ 
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Beamte  des  Untern ebm er«. 

Artikel  72:  Die  Beaintfu  und  Wiirter, 
die  der  Unternehmer  zur  Einziehung  der 
Gebühren,  zur  Bewachung  der  Bahn  und 
zur  Ausfibnng  der  Bahnpolizei  beschäftigt, 
können  vereidigt  werden  und  sind  unter 
dieser  V'uraussetzung  den  Feldwänern 
gtetchsaetpllen.  Diese  BeamteD  haben  eine 
Uuifonn  odor  <'in  bestimmtes  Erlcennnngs- 
zciclien  zu  tragen. 

Jührliehe  und  vierteljährliche 
statistisclie  I5eriehte. 

Artikel  73:  Jeder  Unterneluuer  hat 
anjäbrUch  dem  PrSfekten  statistische  Über- 
sichten vorzulegen,  die  nach  den  vom  Mi- 
nister der  OtTenilicbon  Arbeiten  te!<tge- 
setsten  Muster  aufzustellen  nnd  die  statisti- 
schen Angaben  tlir  das  fr.m/c  .T.ilir  '\  >ni 
1.  Januar  bis  '61.  Dezember)  zu  cntiialtun 
haben. 

Die  Vorlage  hat  .^^pätestens  2am  15.  April 
eines  .jc<lcn  Jalires  zu  crfolfren.  Die  vom 
Unternehmer  gelieferten  Angaben  IcOnncu 
▼erölTentlieht  werden. 

Unahli.'iiif^i^'  vnn  dirsen  .Ijtlirr>iiber- 
sichten  ist  dem  Prüfekten  ein  Bericiit  über 
die  Berriebsergebnisse  mit  Angabo  der 
Bau-  und  Hetriebskosten  sowie  der  Üoh- 
einnuhmen  in  il<-ni  auf  den  SchluG  eines 
jeUcü  Vierteljahrs  folgenden  .Monai  vorzu- 
legen Dieser  Bericht  ist  in  drei  Ausferti* 
^:pui;rt-n  iiafzu-tellen.  die  für  i]m  Pritfekten, 
für  den  Vertreter  der  die  Konzession  ur- 
teilenden Behörde  nnd  fOr  den  Minister  der 
öffentlichen  Arbeiten  bestimmt  sind;  er 
wird.  wenf{7-;t»'ns  fiu.szugsweise,  im  .Journal 
Oiticicl  nach  den  Vürschriften  des  Ar- 
tikels 19  des  Gesetzes  vom  11.  Jnni  1880 
TeröiTenÜielit 

Kosten  der  Aufsicht 

Artikel  7):  !)if  Kosten  der  Besichti- 
guug,  L'l.ierwachuug  und  der  Abnahme  der 
Arbeiten  und  die  Kosten  für  die  Über^ 
wachung  des  Betriebes  werden  vom  Unter* 
nehmi  r  getragen. 

Zur  Deckung  dieser  Ivostun  ist  der 
Unternehmer  verpflichtet,  alQahrlich  der 
die  Konzession  crtcilfudcn  Beh'W'de  die  in 
dem  Bedingnisbeft  festgesetzte  Summe  zu 
ftberweisen.  Die  Überweisung  geschieht 
an  die  lIaupt-D«-parteniciitskasse,  wenn  die 
Konz«'ssion  durch  den  St.-iat  oder  durch 
das  Departement  erteilt  ist,  und  an  die 
Gemeindekasse,  wenn  die  Konzession  duruh 
eine  fienu-imle  «Tteilt  ist. 

Wenn  iler  erwähnte  Betrag  nicht  zu 
den  festgesetzten  Zeitpunicten  cingessahlt 


wird,  so  wird  er  «lurch  Zahlungsbefehle 
beigetrieben,  die  vom  Minister,  Präfekten 
oder  Bürgermeister  erlassen  werden,  je- 
'  nachdem  die  Konsession  vom  Staate,  vom 
Departement  oder  von  der  Gemeinde  er- 
teilt  ist. 

IX.  Abschnitt. 
'  X'erschiedeiie  ilestiiUBiDBgen. 

Vorschlage  dos  Unternehmers. 

Artikel  75:  In  allcti  Fällen,  wo  nach 
<ien  BcötiiumuDgen  der  gegenwärtigen  Ver- 
ordnung der  Minister  oder  der  Pritfelct  auf 
Vorschlag  eines  Unteniehni»rK  zu  ent- 
seileiden  bat,  ist  dieser  verptlichtet,  den 
Vorschlag  in  der  festgesetzten  Frist  zu 
'  unterbreiti  n;  in  Knnangelung  di'ssen  kann 
der  Minister  oder  Prat'ekt  ohne  weiteres 
entscheiden. 

Wenn  der  Minister  oder  der  rrlfekt 
i'inc  Änderunj;  nin  Vnrechlag  des  Untcr- 
uelimers  t'üi'  angehraclit  hält,  so  hat  v.r 
diesen,  auSer  in  dringenden  Fttiien,  xa 
hören,  ehe  er  die  erwftbnten  Änderungen 
anordnet. 

Obliegenheiten  des  Polizeiprüfekten. 

Artikel  7(5:  Im  Gcschäftsbereieh  <lcr 
Präfekturpolizei  werden  die  den  Priifckten 
durch  die  Abschnitten  bis  Vll  dieser  Ver- 

I  Ordnung  bcigelegtt'n  Befugnisse  vom  Poll- 
ze i p rä f e k ten  ausge übt 

^  Die  den  Prät'ekten  durch  die  Abschnitte 
I  und  VTII  beigelegten  Befugnisse  nnd  alle 
süTi-iifjin  OUliegenhciten,  die  dii-  Auh- 
führuug  der  Konzessionsurkunde  betreffen, 
werden  vom  Präft^kten  des  Departements 

'.  Seine  oder  Seine-et-Oise  nusgeflbt. 

I 

Besch  werdebttcbcr. 

Artikel  77:  Auf  jeder  Station  nnd  in 

ji'dem  Waricnnim  wird  ein  vom  Bürger- 
meister der  Gemeinde  mit  Seilenzahlen 

.  versehenes  nnd  bcglanbigtes  Verzeichnis 
aufgelegt,  das  zur  Aufnalmte  von  Be- 
8chwerd''n  der  Weisenden  odrr  anderer 
Personen  gegen  d<'U  Unternehmer  oder 
sehie  B<>amten  sowie  zur  Eintragung 
des  Befundes  r  vom  Anfsielitsamt  abge» 
Imliciieu  Bcvisioueu  bestimmt  ist. 

Dieses  Buch  ist  auf  Jedi*  Anforderung 
des  Publikums  vorzuleben;  es  wird  von 
Amts  we^en  den  Beamten  des  Aufsiuhts- 
amtcs  vorgelegt. 

Sobald  eine  Beschwerde  in  das  Be- 
fristf^r  p-nj^elraf^en  is-l,  hat  der  l'nternehnier 
den  Direktor  des  Aufsicbt^amts  davon  in 

'  Kenntnis  zu  setzen. 
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Anschlag  und  Verofretitlichuiig  diesor 
V<T<>rdnun  g. 

Artikel  78:  Al»druckc  dieser  Ver- 
ordnnng  sowie  AuszQgo  der  Verordnungen, 

auf  di<-  ilarin  Heznn:  {j^cnoinnr  n  i-t,  -ind 
vom  Unternehmer  aat'  den  dauernd  mit 
Roumten  besetsten  Bahnhöfen  tstfindig  zur 
VerfQgttng  des  rahlikunis  zn  hAjten. 

Anschläge  halten  das  l'abliknm  auf  diese 
Tatiuchu  hiuzuvveiscu. 

Der  FfihreroderSchaffher  jedes  Wagens, 
der  Zuf^führer  de»  anf  (!■  i'  F.tlirt  beünd- 
llcben  Zagt'S  sind  mit  tinem  Abdruck 
dieser  Verordnung  aaszurttsten.  AnszOg«» 
sind  den  KutM-liern,  Scliafl'nern,  Lcikoniotiv- 
fülm-rn,  Heizern.  Rrrinswärrern  uuti  dt-n 
iU>ngen  liei  d^  r  Bahn  bescliätiifficn  Uearntt^n 
anssuhftndigi'n. 

Auszüg»'  <Ifr  von  f|"'n  IN-i^nulcn 
reml  der  Fuhrt   zu  beohaclili  ndcn  Vor- 
schriften sind  in  den  Abteilen  eines  j<-dcn 
Wagens  tiaseubangcn. 

Fcststoltung  und  Verfolgung  von 
Zuwiderhandlung«*  n. 

Artiki'I  7!';  '/u«ider)iHiirllunfi:i-n  f^f'^eii 
di('i<c  Vi-rordnung,  g>-g<'n  ministerielle  Eiit- 
8cheldung«*n  und  gegen  die  von  den  l*r&- 
fekten  in  Ausfahrung  dieser  Verordnung 
gctr«.>fren('n  Anordnungen  werden  naeh  den 


I  Bf>timniungfn  <les  Gr?.otz<'s  vnm  1'.  Juli 
'  1845  —  uau  i-ndbar  auf  StraCcnbahnt-u  genial» 
Artikid  37  des  G<»sctZftS  vom  11.  Juni  189) 
I  ^  festgestellt,  verfolgt  und  bestraft, 

Anwendung  der  Verordnung  auf 
I     Bahnen  von  örtlicher  Bedeutung. 

Artiki  lHd:  Die  Bebtimnitingi  n  ilii  vor 
I  Verordnung  künucn  auf  Nebenbahnen  inso- 
I  weit  angewendet  Wiarden,  als  diese  Babnen 
j  das  Gelände  der /»ttenili'  Iieii  Straßen  in  An- 
spruch nehmen,  viirl>i  h.ililieh  der  An- 
wendung d<'r  Verordiiung  vum  15.  Xo- 
!  vember  1R46,  mit  den  durch  die  Verord- 
'  nung  vom  1.  MJlrz  1901  vorgenommraev 
'  Änderungen. 

Aulhebung  iilterer  Verordnungen. 

Artikrl  Die  Verordnungen  vom 

ii.  Augn->t  imi,  iSO.  Januar  18Ü4,  3.  August 
I  1898,  25.  Juli  1899  »owio  Artikel  I  Absaix  1 
und  Artikel  II  der  Verordnung  vom  18.  Fe- 
l>ruar  19UU  werden  aufgeht>ben. 

Autffabrung  dieser  Verordnung. 

Artikel  S2:    Der  .Minister  der  r.ffi  i  t 
liehen  Arbeiten,  derl'ost  and  dcrTelegraphic 
wird  mit  der  Ausfflhrung  dieser  Verordnung 
;  betraut,  die  im  „Bulletin  des  lois'^  und  im 
^Journal  ofTHciel**  zu  verf»ffontlichen  ist. 


K  e  c  Ii  t  s  I)  I 

^  Krkennlnis  des  Iteichi^erichti*,  VI.  Zivil- 
MMta,  vom  18.  Miln  1907  | 

in  SiK'luMi  der  Si.idi  gciiieiiidt;  Be- 
klagi'-  lind  K  e  v  i  -  i  i>  ii  s  k  Iii  ge  r  i  ii ,  wider 
den  lieichs|ju.si  t'ibkuij,  vertreten  durch 
die  Kaitforliche Oberpustdirektion  in 
r.,  KlJiger  und  lievisioiishekhigicMi. 

Oer  Unlemehmer  einer  Kleinbahn  kann  Kosten - 
freihelt  nach  §  6  Abs.  2  Satz  1  des  Telegraphen- 
wegeg«setzes  nicht  au«  dem  Grunde  beans{»nichen. 
weil  zafoige  der  AwfliinNio  der  Kleiataha  iHe  Wege-  | 
«nl«ftailtung!«priicht  auf  Ilm  ütef^eflanven  ist.  Da  t 

gegen  kommt  die  Vergünstigung  dem  (alleinigen) 
Itatemehnier  der  späteren  besonderen  Anlag«,  die 
a«f  dem  Wege  eines  dritten  IMerhaHMiBsiiflichtioen 
errirhtet  wird,  hinsichtlich  dieses  Wen«  ■  Jimte. 
wenn  sich  die  Gesamtanlage  auch  auf  eigene  Wege 
dss  UMsrnsiinePS  erstreokl. 

Tatbestand.  I 

I 

Die  Sladtgemcindc  Iiat  im  Jahre 
1901/102  über  die  feste  KhcinbrUckc  in  ('., 


'  e  c  Ii  u  11  g, 

die  im  Kigentum  de>  EiM■nbahnri^kus.  stellt, 
eine  clektrisehe  Straßenbahn  angelegt  Da- 
<lurefi  wurde  die  Verlegung  der  l-\'rnspre(  !i- 
Kinzelleilungen  auf  der  HrUeki*  in  ein 
unterirdisches  Kabel  notwendig.  Die  dnreh 
die  \'orlegung  dem  K*eieh.sposttiskus  ent- 
standenen Koj-ien  im  BftiHge  von  12^X1  M 
hat  die  Stadigeiij«>ii)(le  getroffener  Vcretu- 
barung  geni;ilj  unter  Vorbehalt  an  den  Fis- 
kus bf/.dilt.  Sie  brhaiiptei,  d.iU  die>e 
Ivu^ten  aaeh  den  Bi'>tiuimungeii  de^  Tele- 
graphen wegegesetzes  von  dem  lieiehspost- 
li>ku>.  zu  trii;;>  ii  >-eii  n.  und  liiit.  um  jenen 
l!e(r;ig  zuriii-k/uerliultt  ii.  -ich  ziiii.i('li>i  ;in 
den  Iiegicrinii:-jii\i<:f|eiifeii  gu«eudt;i. 
well  h.'r  darauf  in  einer  vorliluHgcn  Eni- 
-elh-i.lun;;'  \Miii  l».  .Inlj  l'.Hi-J  den  Reieli--- 
p"biiiskusi  zur  l'r.igung  der  fraglieheu 
ICosten  für  verpfliehtei  erklilrt  bat. 

Gegen  diese  Hotscheidung  hat  binnen 
der  gcsi'txliehcn  Frist  der  Flskn»  gericht- 
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Hebe  Klage  auf  Feststellaag  dahin  erhoben,  ^  oder  dea  Betriebes  der  Kleinbahn  not> 

d:WJ  -itreiti^en  Kosten  von  der  In  kl;rpten  wondiff  Avorden,  inshf^sointfre  die  l^rUi'ken 
S«Atlig«  mcindc  zu  tragen  seien  und  dem-  verstürkung  auf  Kosten  der  Stadtgemeinde 
gemAß  der  Anspruch  <lor  Beklagten  anf  I  C.  aiuznfllhren  sind.  Nach  §  4  dea  Ver- 
Ersatz diest'i'  Kosten  unbegründet  sei.  träges  trägt  die  Stadtgemeinde  C.  die  Kosten 
Die  riekliigte  hat  Klagcabweisung  und  der  Unterbahnng' mid  Enieu'Tunfr  der  Palir- 
im  W«>g«'  dfr  Widerklage  die  Verurteilung  bahnbetestigung  auf  den  l%aiu[>i  n  und  der 
des  Klägers  zur  Zahhing  von  12600  M  1  gesamten  Brflckenfahrbahn  einscblieSlich 
nebst  4"  „Zinsen  seit  dem  8.Apritl902    der  l'nTorhnJzir. 

an  die  Beklagte  beantrugt.  .       Die  heklagt«*  maelit  auf  die  in  §  ü  Ab- 

Die  Zivilkammer  hat  den  Anspruch  i  sats  2  Sats  l  des  Teiegraphenwegegesetzcs 

iler  Heklagtcn  auf  Ersatz  von  12(300  M  vom  18.  Dezember  18J19  dem  Unternehmer 
Kosten  für  die  infolge  de>  Betriebes  der  einer  besonderen  (spHteren)  Anlage  unter 
elektrischen  Straßenbahn  eiiorderliche  Her-  bc!^limmten  Voraussetzungen  gewährte  Ver- 
stellang  einer  tmterirdlsehen  Fühnrng  der  j  gUnstigung  In  erster  Linie  um  deswillen 
Fernsprech  Kinzelleitungen  für  unbegründet  '  Anspruch,  weil  sie  hinHichtlieli  des  be- 
erklärt, die  Widerklage  abgewiesen  und  .  treffenden  Weges  iu  Sinne  des  Getietze» 
die  Kostoii  des  Vcrfiihrens  der  Beklagten  ^  ttntcrhaltnngHpriiehtig  sei,  und  zwar 
zur  Last  gelegt.  Die  Herufung  der  He-  sowohl  auf  Grund  der  Bestimmung  in  §  (i 
klairt«  n  hii-rgegen  it«t  kustenpüichtig  za-  |  Abs.  2  des  Gesetzes  über  Kleinbahnen  und 
i-uckgtiwieseD.  '  Privatanschlußbahnen  vom  28.  .Juli  1892. 

Die  Beklagte  hat  Kcvision  eingelegt  als  auch  infolge  des  zwischen  ihr  und  der 
mit  «leni  Antrage,  das  Urteil  aufzuheben  t  Eisenbiiliiiiliroklion  abgeschlossenen  Ver- 
und  nach  den  von  der  Beklagten  und  ;  träges.  Das  Berufungsgericht  hat  verneint, 
WIderkiagerin  in  der  B<'mfnngs!n8tanz  ge-  i  daS  diesor  Grand  der  Kostenbefreinng  zu- 
stellten .Vnir.'ij^en  zu  erkennen.  Die  I''  vi  gunsten  di-r  Beklagten  zutreffe.  Wi.  ;ni!* 
sionsbeklagi<'  beantragte,  die  Uevisiun  zu-  den  Bosiimraungeu  de.s  §6  des  Telegraphen- 
rUckzuweisen.  ^  Wegegesetzes  zu  entnehmen  sei,  wolle  der 

,  G<>set2geber  ils  wegttnnterhaltungspflichtig 
EnisrliLiaun^'sgründe.  lediglieh    denjenigen    n^^'^>■?<■h<^u  nissen, 

Die  feste  Kheinbrüukc,  über  weiche  die  dessen  Wegeunterh.-dlungspüieht  unab- 
▼on  der  b«>klagten  Btadtgemeinde  angolegtp  HSngig  von  der  nert«t(*llang  der  besonderen 
elcktrisehe  Straßenbahn  führt  stellt  nach  Anlage  bestehi  inid  m'i  tu  >  rst  aus  Anl.iB 
der  tatbestandlichen  F>-stsiellung  im  Eigen-  dieser  Anlage  zur  Entstehung  gelange,  im 
tarn  des  prenßischen  EisenhahnHskus,  ab-  i  vorliegenden  Falle  sei  fdr  die  festo  Rhein- 
gesehen von  den  BrUckenrampen,  von  brücke  l)is  zur  Anlegung  und  dem  Betriebe 
denen  die  r<'cli;-i lieinisehc  Kampe  Eigen-  'Ur  iltier  di«-  lUfi-  ke  ireli-itcteu  Straßen- 
tum  des  Ueichsniilit/lrtlsku».  ist.  Die  Unter-  bahn  un.^treitig  die  Stadtgeni<-indo  C.  nicht 
haltnngspflleht  hinsichtlich  der  Brttcke  lag  !  nnterhaltungspflichtig  gewesen;  erst  mit 
vur  der  Ausführung  der  .Straßenba(Mmiit;ige  cler  .Vusfülirnng^  d<  r  fr.nürlictjcn  Aniaf,'e  und 
der  ötaatseiscnbahnverwaltung  ob.  Durch  ^  infolge  derselben  ücidicWcgeunterhaltongS' 
einen  nnter  Febmar  1901  geschlosse-  pfiicht  Im  Rahmen  des  Vertrages  vom 
neu,  am  30.  April  ILlOl  mini.^tcriell  ge-  ,  6./16.  Februar  11)01  auf  sie  üliergegangen. 
nehmipti  ii  ViTtrajr  Iia'  dl«-  ?t;rat«eisenbalin-  Die  l't'vi-i'>u  hfilt  diese  Urteilsbegrün- 

verwaltung ais  Kigentümerin  der  festen  dung  für  unzutreffend.  Das  Gesetz  »clb.st 
Brücke  der  Stadtgeraeinde  C.  die  Mitbe-  i  mache  keine  Unterscheidung  bezüglich  de« 
nutzmifj  di'5  I, andverkt  hrsteiics  der  festen  Zeitpunktes  rli-r  Etit-trlinri^-  der  TTjiter- 
Kbeinbrücke  cinscidießlich  der  zugehörigen  haltungsptiieiit,  spreclie  sehleclithin  von 
Brttckenrampen,  soweit  letztere  im  Eigen-  |  dem  nWegeantcrhaltungspilieiitigeti'^;  man 
tum  oder  in  der  Unterhaltung  tles  Eisen-  dürfte  daher  den  nach  Ansieht  ri,  r  Vor- 
bahntiskus  stehei»,  für  die  Anlage  und  den  instanz  l)■•^t^•I1f>1H^•)l  I  jut  r-ehied  nicht  in 
Betrieb  einer  vollspurigcn  Kleinbahn  auf  das  Gesetz  inneuuiagen.  Außerdem  aber 
10  Jahre  überUissen.  In  §  3  des  Vertrages  i  komme  vorliegend  In  Betracht  daß  die 
ist  hr  -t-nitnt,  ditß  alle  Anderntipon  nn  mier  Beklagte  vertraglieh  die  Unt-  rlialtnngs- 
auf  dem  Brückeabauwerk,  alle  Andenuigen  i  püicbt  schon  im  Februar,  spätestens  April 
oder  Neueinrichtungen  an  den  Eisenbahn-  '  1901  übernommen  hatte,  wUhrciid  die  Vcr- 
Bctriebsanlagen  und  sonstigen  Einriehtun-  legung  der  Fernsprechleitungen  über  ein 
gen  der  Eisenbalinverwaltung  auf  oder  an  .Jahr  naehlier  erfolgt  sei. 
der  Brücke  ilsw.,  dJi*  infolge  der  Anlage  ,        In  diesem  l'unkte  hat  die  Revision  un- 
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recht;  die  Auffassung  di  r,  ni  rufungsgerichts 
i&i  zweifellos  richtig.   Der  §  U  des  Tcle- 
gnipbenwdffefeBetsPS  setzt,  wie  sieh  schon 
HMS  dem  Wortlaute  und  Zusainmcnlinngc 
der  fraglichen  Vorschrift  unzweideutig  er- 
gibt, in  Abs.  2  voraus,  dalt  der  Unternehmer 
—  oder  Mituntemchmer  —  der  spiltercii 
Ijosondereii    Anla':;:e    bereits  wegruntor- 
haltuugspilichlig  ist.   Es  ist  liier  nur  von 
Anlagen  die  Rede,  welche  von  den  Wege- 
untcrhaltungspflichtifrcn    zur  Ansfütining 
gebracht  werden  sollen,  deren  Ausführung  | 
also  noch  in  der  Zuknnft  liegt.  Dafi  aber  . 
mit  den  solcherweise  bezeichneten  Unter-  | 
nehmern  der  Anlage  nur  die  bisher  wcge- 
unterhaltuiigöpflichtigfu,  nicht  etwa  auch 
diejenigen,  welehe  das  infolge  der  Errlch-  | 
tung  der  Anlage  werden  könnten,  geraeint 
sind,  ist  weiterhin  auch  aus  dem  Zweck  , 
nnd  der  Entstehungsgeschichte  der  be«ag-  I 
liehen  Gesetzesvorsehrift   zu  enmehnien 
Die  in  Frage  stehende  Vergünstigung  war 
vi'in  Gesetzgeber  denjenigen  Unternehmern 
gt'meinnützlicher  besonderer  Anlagen  zu- 
gedacht. <lh'  neben  dies«-ni  rtllentliehen  In- 
teresse  auch  noch  «las  Uccht  aus  dem 
Eigentum  aii  dem,  von  der  Telegraphen* 
Verwaltung  benutzien  Verkehrswege  für 
sich  haben  und  deren  Intci-esse  deshalb 
(in  dem  Sn-eftc  der  beiderseitigen  ÖlTem- 
lic^en  Inu  resscu)  aiN  das  stärkere  anzu- 
s«'hen  sei.   .!<  ne-  Ureht  aus  dem  Eigentum 
deckt  sich  lür  die  Kegel  mit  der  Wege- 
nnterhaltangspflicht  Das  Telcgraphenwege« 
gesetz  hat  iti  der  Knviigiiiit:,  d  tß  in  dem 
überwiegendüU    Teile    Dculschlauds  der 
Wegt  eigentümer  zugleich  der  Unterhal-  . 
tungspflii'hlig«'  s<  i,   aber  <li*'s  (|i>cii  nicht  \ 
überall  zutreiTe,  wie  in  den  M  otiven  zu 
dem  Gesetze  gi-sugt  wird  „den  Kigentümer 
d«ts  Weges  außer  Betraelit  gelassen  und  ' 
die  T<  l<  jrraphciivt  r"  nltuiig  überall  an  die 
W  egeuDierbat  tungsp  H  i  c  h  ligeu     ge  wiesen 
In  diesem  Sinne,  also  in  dem  eines  Herr- 
bchafls-  oder  V^-rfügungsrecditi  s  über  den 
Verkehrsweg,  welches  in  dem  Korrelate 
dieses  Kechtes,    der  Unlerhaltungs[>lliclil, 
zum  Ausdrack  kommt,  int  nun  aacli  der 
Be<,Tiff   der   Wegeunterlu>lt'tn;r>!it1i'  titij,'en 
bei  di-r  Vorschrift  des  §  6  Abs.  2  <ies  Ge- 
setzes tn  nehmen.  Die  letztere  Vorschrift 
selbst  aber,  wodundi  zufolge  der  Verhand- 
lungen der  Rei(  listaf^skoniniission  in  einem 
über  den  Entwurf  des  ües<  tzes  erheblich 
hinansgohondeu  Umttutgc  dem  Interesse 
der    \V.'^'euiUerh;dlungsptii('hligen  Küek- 
sichtnahme    g«>scheukt    wird,    bezweckt  | 
hanptsAehlicb,  daS  den  bczttglirh  der  Ver- 
kehrsweg«' Untei'haliungspflichtigon,  das 


sind  auf  d«^ra  hier  in  Betracht  kommenden 
Gebiete  zumeist  die  Gemeinden,  die  Kr- 
riehtvng  geineinnfitziger  besonderer  An. 
Ligen  bei  Konkurrenz  mit  einer  bestehenden 
Telegraplieuanlage  ttmliclist  ennOglidit, 
beziehimgsweise  erleichtert  werdo^ 

Vergleiche  hierzu:  ßegrOndnug  zum 
Entwürfe  de.-<  Telegraphenwcgegesetzc!*. 
Stenographischf  Berichte  über  die  Vcr- 
handtiugen  des  Relehstags.  X.  Legis- 
laturperiode. 1.  Session  1^*98/1900.  I!  An 
lagenband  No.  170,  S.  Uff.  Bericht  der 
XIV.  Kommission.  Dmeksache  No.  498, 
S.  16  ff,  S.  22.  V.Rohr,  das  Telegraphen- 
we<jeges<"t7;  zu  §  1.  Anm.  1,  S.  25,  ZU  §6 
Anm.  1,  .s.  49  ff.,  S.  117  ff. 

Germershausen,  das  Wegereclit  nnd 
die  Wegevcrwaltimg  usw.,  3.  Aufl.,  §  9, 
iS.  201  ff. 

Die  Grttnde    der  Cesctzesvorschrift 

Ui  fTen  auf  die  l*ntcrhaltungs])tlichl  nicht 
zu,  die  nach  §  (>  Abs.  2  des  Kleinbahngc- 
setzes  vom  28.  .luli  dem  Unternehmer 
einer  Kleinbahn  erwächst.  Darnach  ist  der 
Unternelnner  „mangels  anderweiter  Ver- 
einbarung zur  Uul«^rhaliung  und  Wjeder- 
herstellung  des  benutzten  Wegctcils  ver- 
ptliehtet'".  Es  kann  dahinsteh<-n,  ob  und 
inwiefern  diese,  übrigens  rftumlich  auf  den 
benutzten  Wege  teil  bcschrilnkte  Verpflich- 
tung eine  dem  Wesen  nach  öfTentlich  reeht- 
liehe  Wegeunterliahungsptliclit  dai-stellt, 
jedetUalls  wäre  sie  eine  st)lelie,  die  für  den 
Unternehmer  erat  durch  die  Ausführung 
di-r  Anlage  luicltträglicli  und  für  di( 
kuuft  entsteht.  Bei  der  von  der  Bcklagteu 
vertretenen  Auffassung  wQrde  J  e  d  e  r  Unter 
uehmer  einer  Kleinbahn,  der  bisher  mit  d^r 
WegeunferhfdiMitfr  parnicht*  zu  tun  haür, 
luiler  Herutung  aut  t;  (i  des  Kleinbiduigc- 
setzes  die  Telegraphenverwaltung  nötigen 
kiinneu,  auf  ihre  K'"<teii  <I?is  Fclrl  zu 
räumen.  Sicherlich  würde  ein  solches  Er- 
gebnis der  Absicht  des  Gesetzgebers  wider» 
spreclK  ii.  der  ja  das  bereits  seit  18!h2  in 
Geltung  stehende  Kleinbabngcsctz  vor 
Augeu  gehabt  hat. 

Di«>  in  §  e  Abs.  2  des  Kletnbuhnge- 
setzes  vurgesehene  Unierh)dtungsj»Hiclit  de» 
Unternehmers  ist  nach  Existenz  und  Um- 
fang nur  von  subsidiärer  Natur.  Durch  die 
in  erster  Linie  maßgeliondc  Vereinbarung 
zwisclien  dem  Unternelnner  und  dem  Uiiier- 
haltungsp(lielitlg4-n  kann  die  Unterhaltungs- 
ptliclit  in  anderer  Weise  geordnet,  auch 
wohl  dem  letzteren  allein  fernerhin  ungi?- 
tcill  überlassen  werden. 

(Vergl.  Eger,  Ktdnbahugesetz  2.  Aull. 
§  6  Aniu,  27  S.  110  f.) 


Digitized  by  Google 


347 


Im  ^orlicf^cnden  Fülle  künotc  bezweifelt 

werden,  ob  die  Hcklagt«-  ia  dem- mit  dem 
Eiscnbahntiskus  ahr;-.  schlossenon  Straßen- 
beuuuungsvortrage  überhaupt  eine  üuter- 
halmngepflieht  oder  vielmehr  —  wie  der 
•  rstp  leichter  annimmt  —  nur  dii»  Verpflich- 
tung, dem  Fiäkiis  die  diesem  erwachsenden 
Unterhaltungskosten  zn  ersetzen,  tlbemom- 
mon  habe.  Indes  kommt  es  hierauf  nicht 
an  und  ist  auch  niclit  weiter  zu  unter- 
suchen, Ol»  eine  nur  obligatorische  Unter- 
haltongspflichtals  Wegemitcrhaltnn|{«pflieht 
im  Sinne  des  Tclrp^raphcnwcgcfjcsetzcs  pel- 
len könnte.  Auch  die  vertraglich  von  der 
Beklrtgt(«n  flbemommeiic  Verpflichtung  ist 
»•Vicii  <  ini'  siili'he,  die  erst  mit  dem  Unter- 
n«  hmen  der  besonderen  Anlage  und  als 
Folge  desselben  zur  Entstehung  gelangt 
ist.  Hierbei  ist  es  anerbeblich,  wenn  die 
Hcklagte  diese  Verpflit  hlnnff  schon  längere 
Zeit,  bevor  die  Verlegung  der  Fernsprech- 
leitong  unf  der  Brttcke  ansgefllhrt  wnrde, 
eingegangen  hatte.  Es  war  <ler  Vollzug 
deiisclben  einheitlichen  Vertrages,  wodurch 
einei"seit8  der  Beklagten  der  fragliche  Ver- 
kehrsweg für  die  Errichtung  ihrer  I  ci-nn 
deren  AnInge  überlassen,  andererseits  die 
von  ihr  bezüglich  der  Unterhaltung  jenes 
Weg(^8  abemommene  Verpfliehtnng  in 
Wirknnfr  {rc<etzt  w-irdrn  ist. 

Die  Beklagte  hat  sich  aber  weiterhin 
darauf  berufen,  daß  für  die  elektrische 
Bahn,  die  die  feste  Rheinbrücke  über- 
schreite, in  der  ganzen  Liingo  der  Anlage 
auch  Wege  benutzt  würden,  bezüglich 
deren  eie  als  Eigentllmprin  seither  sehon 
wr^'-i  untcrliiiUunpspdictUig  gewesen  s<m  und 
daü  daher  di<>  Hesiimmung  des  g  6  Abs.  2  des 
Telegraphenwegpgcsetzee  m  fbreii  Gunsten 
riaiz  greife,  weil  die  besondere  Anlage  — 
die  Kl'  inbahn  —  jedenfalls  „unter  über- 
wiegender i^cteiligung  eines  oder  raoluerer 
der  Unterhaltungspflichtlgen*  zur  Ausfilh- 
rung  gebracht  \viird«  n  sei.  Das  Ik-rufungs- 
gericht  meint,  diei^er  im  §  ü  Abs.  2  ct.  vor- 
gesehene Fall  sei  hiermit  nicht  gegeben. 
Er  liege  dann  vor,  wenn  hinsichtlich  der 
Strecke,  auf  «ler  di»*  Telegraphenlinie  ver- 
ändert 4)der  verlegt  werden  soll,  einWege- 
unterhaltungspAlehtlger  oder  eine  Mehrheit 
der  letzteren  an  der  besonderen  Anlage 
vurwi<>gend  beteiligt  sei.  Hier  jedoch  sei 
fOr  die  feste  Rhelnbrflcke  die  Stadtge- 
meiude  ( '.  überliaupt  nicht  wegeunterhal- 
tungspHiehtig  im  Sinne  des  Tclegraphcn- 
wegegesetzes  und  ebensowenig  komme  eine 
Mehrheit  der  Beteiligten  in  Frage,  denn 
die  Stadtgemeinde  C.  s»-i  die  alleinige  1 'nter- 
nehmerin  der  StraUenl)ahn,  —  Die  lievision 


bekftmpft  diese  Ansicht  der  Vorinstanz  als 
rechtsiiriff;  sie  beruft  sich  auf  die  Ent- 
stehungsgeschichte der  Geset'/f'svnrsclirift, 
namentlich  die  Verhandlungen  der  Reichs- 
tagskommlssion,  dafür,  daft  dnreh  die 
Fassnnp"  des  Gosetz<'S  gerade  an 'Ii  y'ille 
der  vorliegenden  Art  hätten  getroifeu  »  er- 
den sollen.  Bei  dem  Strafienbahnnetze  der 
Beklagten  stehe  «lioser  selbst  für  Straßen 

I  außerhalb  f.  die  gesetzliche  Vergünstigung 

,  unzweifciliafi  zu  (die  vorgeschossenen  Auf- 
wendungen fUr  Telephonschntz  seien  ihr  in 
dicsr-tn  Falle  anch  vnm  Klflpfcr  «TStattet 
worden).   Dann  aber  müsse  die»  erst  recht 

i  für  BtraBen  innerhalb  des  eigenen  Oe- 
meindegebietes  Geltung  haben.  D;i>  Oe- 
setz  vvolle  die  Vergünstigung  dem  Unter- 
iiühmer  der  besonderen  Anlage  auch  dann 

]  gewahren,  wenn  in  dem  Bereiche  «ler  in 

I  der  UntorlialtungspHichi  <\c>  Untci-nclmier^ 
stehenden  Wege  eine  Lücke  bestehe,  M  <-nn 
teilweise  für  die  Anlage  eine  Wegestrecke 
miiTieniitzt  wcnle,  bezüglich  deren  «-in 
Dritter  unterhaltungspHicbtig  sei.  —  Diese 
Einwendungen  können  nicht  ohne  weiteres 
abf^rlchnt  werden. 

Die  Entscheidung  des  Berufungsgerichts 
ist  in  dem  Falle  ohne  Zweifel  richtig,  vvenn 
als  der  einerseits  von  der  Telegraphenvor* 
waltuufr  bishiT  benutzte,  andererseits  von 
der  Beklagten  für  Ausführung  ihrer  be- 
sonderen Anlage  in  Ansprach  genommene 
Verkehrsweg  ausschlieWtch  die  feste 
Kheinbrücke  in  RetraL-lit  knmmr,  die  spilti-re 
besondere  Anlage  gerade  nur  in  der  über 
diese  Bracke  gefUhrten  StraSenbahn  besteht. 
Das  in  §  B  Ab?.  '2  des  Telcgrnphenwepre- 
gesetzcs  umscliriebeue  Vorrecht  soll  aller- 
«lings  nach  der  Absicht  des  Gesetzgebers 
liauptsftehlich  den  Gemeinden  zu^^te 
kommen;  es  sollte  durch  die  Ausdehnung 
der  Vergünstigung,  wie  bie  sich  im  Ver- 
laufe der  Beratungen  gestaltet  hat,  anch 
für  kifinere,  weniger  vcrmf^gf-nde  Gemein- 
den die  Möglichkeit  geschaffen  werden, 
ZOT  Ausfflhmng  einer  gemeinntttzigen  An» 
läge  andere  kapitalkräftige  Personen  oder 
Verbfind«'  hcranzuzielien.  Dabei  wurde  je- 
doch an  dem  Grundsatz  IVstgchalten,  daß 
der  Unterhaltungspfllchtlge  (zumeist 
alsn  dir  Gemeinde)  ''in  Interesse  an  der 
Anlage  durch  Aufwendung  hierfür  betäti- 
gen müsse,  wenn  er  ein  Vorzugsrecht  vor 
der  Teli'graphenverwahuiip  jx«  nicGt  n  solle. 
Das  fragliche  Vorrecht  wurde  auf  den  Fall, 

'  wenn  die  den  Verkehmveg  benutzende  be- 
sondere Anlage  zwar  nicht  allein  von  den 
T'nlerhaltuntrsi  flielili^en  al»cr  unter  Beteili- 

I  gung  der   L  nterlialtungsprticlitigcn  oder 
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ciiit's  1-  mi'lircicr  deivellx  u  /ui  Aus- 
führuiiff  peliniclit  wünic,  rlomgemäß  au- 
gedt'lmt,  doch  nur  so,  dal»  dabi  i  der  Cbn- 
rakter  des  Uuti;rn«thnicns  aU  eines  in  der 
Ilauptsaclie  von  gemeinnützigen  \'ci  li;lndcn 
ausgebcndou  {^eivalirt  bliebe,  wu^  sclilicU- 
lich  durch  dHS  ErforderniB  einer  »Uber- 
wJeg'eiifb'n  Bcteilijjiinp'* e  ines  oder  nichriTcr 
Unterhaltungsptlichiigcr  zum  Ausdrocii  ge- 
bracht wurde. 

Vergl.  Koinmisäionsbenclit  a.  a.  Ö. 
S.  18  ff.,  S.  21  ff..  S.  24  \  .  h'Mlir  zu  §  0 
A.  l,  S.  51  ff.,  Änm.  12,  13  S.  liO  ff. 
Die  Bestimnrangen  des  §  6  des  ToIh- 
graplicnwogefjcsrlzes  li.iln  ii  nun  ;in 
dir  künkrel  bcötimmien  Verkelirswegc  im 
Auge,  auf  denen  im  geg<"benen  Falle  die 
spätt-r«'  besondere  Anlag«-  au.-^geftthrt  w«-r- 
den  soll  und  »uif  die  sieh  die  sein  in  1)c 
»K'beude  Telegrapiienliuic,  deren  Verlegung 
oder  Vcrflndcrong  notwendig  wird,  rftum- 
lieh  orstrci-kt.  Di'  Vi  rlcgrnng  der  Tcle- 
grapbeulinie  —  auf  Kostuu  der  Tolcjj^raphen- 
verw«lttui((  —  Itann  selbstverstAndlich  nur 
auf  der  Strecke  verlangt  worden,  wo  sie 
der  Ausführung  der  spat«'ren  bcsninlt  ren 
Anlage  hinderlich  ist.  Beansprucht  die  bc- 
Bonderp  Anlage  nur  aber  einen  bestimmten 
"ifTcntlicln  n  Weg  oder  Platz,  «-inf  Hrücke 
(vcrgl.  §  1  de.s  Uesetze»),  and  wird  diese 
Anlage  von  einem  Unternehmer  (sei  dae 
auch  eine  (jenicinde)  hergcst<'llt,  der  weder 
selbst  der  t'ntrrlialtungspHiehtige  bezüglich 
des  betn  flendcu  \'crkelirswegcs  ist,  noch 
auch  den  Wegennterhaltnngspllichtigen  als 
einen  .nn  dem  Unternehmen  (überwiegend) 
Beteiligten  zur  Seite  hat,  so  kann  von  An- 
Wendung  der  fraglichen  üesetzesvorsehrfft 
nicht  die  Rede  sein.  Diesfalls  greift  viel- 
nu'hr  der  Absatz  :>  il  »  ij  G  l'latz  Allein 
anders  verhält  sich  die  Sache,  wenn  die 
besondere  Anlage,  als  einheitliches  Unter- 
nehmen, sich  auf  mehrere  zusaninn-n 
hängende  Wege  erstreckt  and  von  einer 
Gemeinde  (oder  eineni  andern  öffentlichen 
\'erbande)  auf  ihren  eif^enen  Wegen  und 
zum  Ti  ll  auf  <leni  Wege  l  ines  anderen 
rnterhalluiigspHichtigen  ausgeführt  wird. 
Hier  entspricht  es  dem  Sinne  nnd  der  Ab- 
siclit  dl"-  Ocsf'tzes,  dalj  da'-  den  gemein- 
nützigen bewunderen  Anlagen  zogedaehie 
Vorrecht  und  die  «atspreehende  Kosten- 
freiheit dem  Unternehmer  auch  dann  8U- 
gute  kommen,  wenn  d'irch  die  Gesamtan- 
hige  die  Verlegung  oder  Veränderung  der 
Telegraphenlinie  auf  dem  Wege  des  dritten 
IhUerhaltung'ipflirhtifrcii  veranlaßt  wird. 
Fälle  dieser  Art  sind  in  den  Verhundiiuigen 
der  Kommission  (nnd  Unterkonmlssion) 


des  Reichstages  zur  Sprache  gel>rai-ht  und 
als  solche  bezcicinu-t  worden,  auf  die  die 
gedachte  Gesetzcsvurschrift  mit  erstreckt 

'  werden  «olle.  So  vrardo  auf  den  Fall  hin- 
gewiesen, wenn  eine  Mehrzahl  von  Gc- 
meindcn  eine  Wasserleitung  baue  oder  eiue 

■  Gemeinde  sich  an  einem  solohen  Bau  Im*. 
ti  iüpTP  und  hierbei  Wege  benutzt  würden, 
für  »lie  keine  der  beteiligten  Gemeindeu 
selbst  unterhaltungspHiclitig  sei.  Ferner 
wurde  bei  der  zweiten  Beratung  geltend 

!  gemacht,  daßdü-  von  der  I'nterkomnmsion 

'  gewühlte  Fas^'ung  des  zweiten  Absatzes  — 
^von  den  Unterhaltungspflichtigev  der  be* 
treffenden  Vcrkehrswc^^e  oder  unter  über- 
wiegender Beteiligung  derselben  zur  Aas- 
führung gebracht  werden  soll"  —  zu  enge 
begrenzt  sei.  Darch  diese  Fa-siing  würden 
die  Fidle  nictu  ^i-trotTen.  in  denen  einer 

j  oder  mehrere  w  egeuuierhaliungsptiichtige 
Anlagen  ausfahren  wolient  die  sieh  über 
Woge  verschiedener  Unterli.iliunfjspflich- 
ligcr  ersircckeu;  so  wenn  z.  B.  eiue  Sira- 
fienbalin  von  einem  Stadtkreise  auf  seinen 
eigenen  und  auf  d«lWe^aMi  d.  -  angrenzen- 
di-n  I>andkreiscs  zweier  Gemeinden  oder 
der  Provinz  errichtet  werden.  Nach  dem 

^  von  der  Kommission  angenoromenonOnmd« 
satzc  müßten  aber  aucli  diejenig^nn  Unter- 
nehmungen   der    Vergünstigung  atoteil 

,  werden«  die  von  ehiem  oder  mehreren  der 
betreffenden  IVegennterhaltnngsptlichtigeu 
fltif  den  Wegen  anderer  T'nterb  iltungs- 
pHiclitigen  errichtet  würden.   Zufolge  der 

i  letzteren  Erwägungen  sind  dann  im  zweiten  ' 
Absätze  des  >J  f>  Iiintcr  dftn  Worte  ..He- 
teiligung'*  die  Worte  „eines  oder  mehrerer'" 

!  eingeschoben  worden.  (Kommissionsbericht 
S.  20  S  24,  von  Rohr  §  6  Anm.  13,  S.  61, 
1251  Es  tritt  hierbei  unverkennbar  die 
Auffassung  zutage,  dal*  die  von  den  AVcge- 

I  unterhaltUAgspHlebtigen  oder  unter  ttbvr- 
wirjrpndf«r  Beteiligung  oinos  solcljen  aus- 
geführte  gemelnntttzige  Anlage,  z.  B. 

>  eine  Strafieubahu,  eine  Wasserleitung,  als 
Ganzes  In  Betracht  zu  ziehen  und  bei 
Kollision  mit  einer  Telegraphenlinie  dieser 
gegenüber  zu  bevorzugen  sei. 

Wird  von  diesem  Standpunkte  aus  die 
Sachlage "^'cprüft,  s<>  kannte  das  nach  Uni- 
i^tändi;Q  zu  einer  der  Beklagten  und  Wider- 

;  klägerin  gQnstigen  Entscheidung  fahren. 
Es  würde  darauf  ankommen,  ob  die  elek- 
trische Brückenbahn,  welche  nach  1  des 
Verträge.^  zwischen  der  Beklagten  und  der 
KOiiigliehon  Eiscnbahudii'ektion  „zur  Her- 
stellung einer  Verbindung  zwischen  dem 
links-  und  rechtsrheinischen  Straßenbahn- 
netze**  der  Stadt  (-.  angelegt  wurde,  ein 
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sclbstiindiges  Unter- 


rUr  «ich  bentehondes, 

nfljmcn  geu<--on  int.  ulor  vielmehr  nttr 
als  (jlic«l  etiler,  zur  t ra(;liclii-ii  Zelt 
unternomiiicnen  Strafienbahnaiilaird 
von  weiterer  Au-dflinmi^'  sich  (Jnrstfllt  nnd 
ub  letzlerenfiills  die  Kleiubabnaiilage  auf 
Verk6hr0vreg«,  bezttglicb  dt^mt  dte  beklagte 
Stadtgcraeindc  wegeuntcrhnltunyrspHichtig 
wnr.  im  Ziisainnii-nbiinge  mit  der  Brüe-ken- 
baUn  zur  Auslüiuuug  gebracht  wurden  ist. 


Es  li.-mdelt  sieh  hierbei  um  trttsik-hlithe 
Verhältnisse.  mcIcIh'  das  l{fvisioii>^'<'rieht 
nicht  zu  beurteilen  verning,  bezüglicii  deren 
es  aber  noeh  weiterer  Feststelinng  bedarf. 
Dn  nirh  dto'^er  Hichtiing  (Vw  Revision  sieh 
al»  bcgrUndt-t  erwci-it,  so  war  das  ange- 
fochtene Urteil  anfztütebi^n  und  die  Sache 
zur  anderweiten  Verhandlung  und  Ent- 
scheidung an  das  Uemfttngagericht  zn- 
rückzu  verweisen. 


Kleine  Mitteilangeii. 


Keaei«  Projekte,  Vorarbeiten,  Kwiessions- 
ertolloDgeD,  ßetriebserttffnnngen  nnd  He- 
triebaäBdertugen  von  Kleinbahnen. 

1.  Nenere  rrnjckte. 
1.  Die  St&üt  Berlin  plant  den  Bau  einer 

ratorpfln?*tf'rhahn  von  Moabit  nacli  Itixdorf. 

'2-  Das  Bahnunternebaieo  der  Aktiengesell- 
schaflt  der  Tereinlgten  Kleinbahnen  der  Kreise 

Kö^rui  -  Biiblitz  ■  Belgard  in  Köslin  «oll  durch 
eine  !«ehmal8puri<2re,  mit  Lokomotiven  zu  be- 
treibende Kleinbahn  für  Personen-  und  Gütcr- 
verketir  von  fielgard  nach  Rarän  erweitert 
«erden. 

t.  Der  Kreis  Jerichuw  I  plant  den  Bau 
einer  vollspurlgen,  mit  Loltoinotiven  für  Per- 
sonen- nnd  Ollterverkehr  an  betreibenden 

Kleinbahn  \  "ii  rTuimucin  nach  der  Klbe  licim 
sogenaoQteu  L.aad8cbaftadamm  mit  Abzwei- 
gun^r  nach  Orüneiralde. 

.1.  Die  Ilcrkulosbaliii  Williclnishöhc  Her- 
kules) üoll  durch  eine  sehmalspurigo,  elek- 
trische Bahn  für  den  Personenverkehr  von 
dem  jotzi^tMi  Kndpunkte  beim  Staatsibahnliof 
Wiihelmshöhe  bis  zur  Wühelmsliöher  Allee  er- 
weitert werden. 

.'».  Anstelle  der  peplanttMi  Kleitib.Tiin  Heins- 
berjf— Uoermond  («.  Zeitscbrilt  für  ivleiiibalincn 
S.  382,  neuere  Projekte  No.  .8)  soll  eine 
schmalspurige,  mit  L.okomotiven  filrl'ersonen- 
und  Güterverkehr  zu  betreibende  Kleinbahn 
\  on  Oberbnich  über  Heinsberg  und  Karlten 
nach  KoermoDd  ^^ebnut  werden. 

6.  Die  schmalspurige,  elektrische  Kleinbahn 
von  Kreuznach  nach  Bosenheim  (s.  Zeitschrift 
für  Kleinbahnen  lüUtt,  S.  27,  nenere  Projekte 
Ko.  6)  soll  über  Sprendlin|?en  bis  St  Johann 
fortgesetzt  werden. 

7.  Die  Gemeinde  Hamborn  will  eine  schmal- 
spurige, eiektrisehe  Kleinbahn  für  Personen- 
und  nütervcrkelvr  vim  M.'ii  Nloh  nach  eiiior  neu 
zu  errichtenden  HltcinwtM Tt  in  Alsum  bauen. 

2.  Vorarbeiten. 

Die  Erlanbnla  sur  Vomahme  von  teclml- 
schen  Vorarbeiten  ist  erteilt  worden: 

1.  Für  eine  l<okaibabn  von  Uronow  bis 
tor  Reiehagrense  bei  Scblanci.  (Verordotings- 


blatt  für  Kisenbahnen  und  Schiffahrt,  Ko.  36 
vom  28.  Marz  IWü,  S.  m.) 

2.  Für  eine  sehmaiapürige,  mit  elementarer 
Kraft  zu  bctn  iliciidi'  niilm  nierlercr  Ordnuuj? 
von  der  Station  Mariazell  bis  ins  Innere  des 
Marktes  Bfariasell.  (YerardDungsblat«  ffbrEtaea- 
bahnen  und  SeUAdirl,  N0.8B  vom  SSwMftrs  1908, 
Ö.  3.%.) 

3.  Für  eine  voilspurige  Eisenbahnlinie  von 

der  Station  Ati'in^ia  Mnttii^'lie  oder  einem 
anderen  ifeeifriu  tiMi.  auf  ostenelchlscheni  Ge- 
biet gelegenen  Punkte  dci  Strecke  .St.  Peter— 
Flume  shui  Hafen  von  Preluka  nAchst  Voloska 
und  von  einem  Punkte  der  Insel  Pago  nllehst 
Puntaleoni  oder  bei  Novaglia  nachZain.  \  >'i- 
ordoungsblatt  für  Eisenbahnen  und  Schiffahrt» 
No.  42  vom  14.  April  IflOB,  S.  m.) 

4.  Für  eine  Lnkalliahii  vnii  diT  Kudstation 
Dobruska  der  im  Bau  bctiodlicben  Lokalbahn 
Opoino— Dobniika  naehl^  (Verordoaogsblatt 
für  Eisenbahnen  nnd  SchlflTabrt,  No.  44  vom 
Id.  April  liKttS  S.  47U.> 

t.  Fflr  sblimalapttiige,  von  der  geplanten 
Kleinbahn  Grvböw— Muszyna-Kryniea  abzwei- 
gende Kieinbtthnlinien  von  Florynka  bis  zur 
ungarischen  Grenze  und  von  Huta  bis  aur 
nnfraii?«<*hen  Grenze  mit  einer  Variante  von 
Kryuica  nach  Tylicz  ^Verordnungsblatt  für 
Eisenl>ahnen  und  SebiSMirt,  No.  44  vom  Itt.  April 
IfKlä,  S.  4;».) 

^.  Konzessionen 
sind  erteiit  worden: 

1.  Der  Berliner  elektriaelwn  Siraßeabahn- 
Aktier2rp«!el!schaft  zur  Verlilngerung  der  Linie 
Berlin— Pankow  bis  Franz.-Buchholz. 

•2.  Der  Straßeneisenbahn  -  Gesellschaft  in 
Hamburg  für  eine  <  |i  k Irische StraOenbalin  von 
.Vluum  nach  Otbmatscheu 

3.  Der  KeinscheiderStraUenbahngesellsehaft 
für  eine  schmalspurige,  elektrische  Strafienbabn- 
linie  vom  Ivrankenbaus  in  Remsclield  dareb 
die  .Mleestraße  l>is  aur  Abiweigung  der  Neu- 
scheider  Straße. 

4.  DerAktlengesellBehaftLokalbahnPflraten* 
fcM  -  Hartberg  (Neudau)  in  Oraz  zum  Hau  und 
Betrieb  einer  als  volUpurigu  Hauptbahn  zweiten 
Ranges  aosaufiihrenden  Ix>kaibabn  von  Frled- 
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I  /eltacLritt 
Lfiir  KIrinlialinea. 


berg  uach  Aspang.  (O^tcrrcii-Iiisctics  Reicbs- 
gesetsblatt  XXVL  Stack  vom  27.  Min  1906« 
S.  lt>[  und  Verordnun^sblau  für  Eisenbabnoii 
und  Schiffuhrt,  No      vom  4.  Aprii  1906,  6. 3t«ö.) 

6.  Der  Bixl  ipestcr  Eiaenbahn  •  Bauanter- 

iH'liiimn;:^firin:i  GtriTor,  Schoch  &  Großiimnn 
zum  Bau  und  Betrieb  von  Lokalbahnlinien 

tk)  von  Maria  Theresiopel  nacli  l'serveiik4i, 

b)  voo  Baj»  nach  IL'idsi'ig, 

c)  von  Uodaäg  nach  Oomboa, 

d)  von  BAeaontt«  luuib  PaUnka. 

(VcrordnunK«blatt  für  Etaenbahnen  und  SchllT' 

fahrt,  No.      vom  7.  April  1908,  S.  441.) 

ti.  Dem  Laudeaauaschult  des  Königreich« 
Gallaien  und  Lodomerien  und  de«  OroObenof;)- 

tunis  Krakau  zum  Bau  und  Bpfrieli  einer  voll- 
Hpurigtiit  l.ukalbalin  mit  i.>i)k(iiii*»t)vht>trieti  von 
LemberiT'I'odisnincze  über  Kaniionka  slruml- 
}owa  nacli  Stojanow.  (Verordnungsblatt  für 
Eiäcubalnieu  und  Scliiffahrt^  No.  4U  vom  U.  April 
1906,  S.  418.) 

7.  Der  Stadtgemeinde  Troppaii  ziiiii  Bau 
und  Betrieb  einer  voUspurigen  Lokalbahn  mit 
Lokoniotivbetrieb  vom  Staatabahnhof  Troppau 
über  Kntharein  bis  zur  Reicbsg^rcnzp  hei  I'iltsch. 
(Verordnungsblatt  fiir  Eisenbahnen  und  Schifi- 
fUlrt,  No.  41  vom  IL  Aprii  1908,  8.  429.) 

H.  Den»  Riirf^priiieister  der  Könifrlii  lu  ll  Stndt 
Taus,  Jolianu  Ludovik,  und  Genossen  zum  Bau 
und  Betrieb  einer  vollttpiirigen  Lokalbahn  mit 
IvOkomriiivbf'trieb  vonTauf*  nachTach.ni.  'Östor- 
reichiscbes  Iteichsgcsctzblatt  X.W  V.  Stück  vom 
II.  April  190B,  S.  >J!»7  und  Verordnungsblatt  für 
Eisenbahnen  und  Schiffahrt,  Mo.  44  vom  18.  April 

um,  s,  4«f>  ) 

In  i'rankreicb  sind  aia  Balinen  von  ülfent- 
llebeni  NmtMB  «Ulit 


1  Kill  SiraLlenbahnnetz  mit  elektrischer 
Zugkraft  in  der  Stadt  Blois  für  Peraonenver- 
kebr  und  In  beschvttnktem  Umfange  für  Ofiter- 


beförderang.  (Journal  ofliciel,  No.96  vom  ».April 
1908»  S.  94n9.) 

2.  Eine  TT|iter;;riinilbaliiiliiUf  mit  elektri- 
scher Zugkraft  vom  Platz  des  Abesse»  nach 
dem  Plata  Ju1e»Jeffrtn  tn  Paris.  <Joamal  offi- 
del,  No.  104  vi.in  14.  April  lOCW.  S. 

8.  Im  Departen>ent  Alliet  linc  Nebenbahn 
mit  1  m  Spanreite  von  Cnsaet  nach  der  Grenze 
des  DeparKMiicnts  Loire  in  der  Richtung  auf 
Boen.  (Jüiunal  ofliciel.  No.  104  vom  11  .Vpril 
1908,  S.  2012.) 

4.  lui  Departement  Oise  eine  Nebeobabu 
mit  1  m  Spurweite  von  Froiaay  nach  Crive- 
coeur.  (Journal  ofHciel,  Mo.  106  vom  16.  April 
lÜÜB,  S.  2681.) 

5.  Tn  den  Departements  Oise  und  Somme 
zwei  Nel>enhahiit'ii  mit  l  m  .Spurweit«'  vi  ii 
Guiscard  nach  Uaiu  and  von  Lassigoy  nach 
Mootdldtor.  (JounuQ  offidel,  No.  1007  vom 
17.  April  1906,  S.  mi.) 

Die  Erteilung  der  KonzeMttion  wird  veM 
Schweizerin)  heil  Bnndearat  beantragt: 

1.  Für  eine  elektrische  Drahtseilbahn  voiu 
beonhardplata  in  Zürieh  nach  dem  Suaenbe^ 

am  Züriehberg.  'Schweizerisches  Bundeablalt, 
No.  14  vom  1.  April  läOti,  S.  m> 

9:  Für  eine  eiektrlscbe  Schmalsporbabo, 

teilweise  Zahnradbahn  von  Brig  nach  Bclalp 
(Schweizerisches  Bundesblatt,  No.  15  vom 
8.  April  1908,  Sw  117.) 

:>  Fl!!  eine  elektrische  Straßenbahn  von 
Zürich  iü  halp)  nach  Egg-Ksslin.üreu  und  fiir 
Veriangerur«^  der  geplanten  elektrisilx  n  Stra- 
üeubabn  von  Schwamendingen  nach  Uessikon 
bis  Egg-Esslingen.  (Schweizerisches  Bundes- 
blatt,  No.  IC  vom  15.  April  UNiH,  S.  367.) 

4.  FUr  Verlüngerung  der  Drahtseilbahn 
Lauterbrannen— Murren  von  der  nnteren  .Sta- 
tion bi»  zum  Hold  Schweizcrtinf  in  Lauter- 
brunnen. (Schweizerisches  Buudcsblatt,  No.  16 
vom  16.  April  1908,  S.  89».) 


4.  BetrlebaerSfflraiigeii  mmA  B0trielMlnd«raB|<ra. 
A,  In 
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3  M.-Gladitachcr  Straßen-  a  u.  b}  Stadtgemeinde^ 
bahn  (Teilstrecliu  M.-Uladbacb  i 
Unrdt-BurgwaldDlel)  ^  I 


1/Mo  !  ja 


Per- 
sonen- 

und 
Stüclc- 

gut- 
verkebr 


nein  27.  Febraar 

1908 
Betrieb 
eröihiei 


I 


II.  NebiBbabetbalioba  Klelnbahaen  «nil  «enatlie  Sehaaltparbahnen. 

Düsseldorf-Crcfcld       ;  a  u.  b)  Rheinische  Bahn- ]  I^»     ia       Per-      2    nein  ,  SM- Deabr. 

dorr  > 


(V'crbiudtingsgleiH  | 
awisehen  der  Strii  kc  , 
der  Rheinischen  Bahn- , 
gesellachaft  und  den  | 
Straßenbahnen  der 
Stadt  Düsseldorf  an 
der  Haroldstraße) 

Ring-  und  Hafenbahn 
ticr  Stadt  Neuß  (einige 
TeUstreckeo) 

t'rofeld  —  Rheinhafen 
bei  Crefeldl-inn  (Teil- 
strecke Schlachtbor— 
Staatabahnhof  Cre- 
feld-Ltnn) 


II 


a  u.  b)  Stadtgeuieiude  l,isä 
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Güter- 
vcrltcbr 


1907 
Betrieb 
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19ÜH 
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6 


Kcrkerbaclil>aliu 

i'Streclie  Waldernbach 
— Menger&liircheu) 


a  II.  bj  Kerlvorbach-Alt- 
tieiigesellscliaft  in 
Ivcrkerbacb 


1.  April  190e 
Betrieb 
eröffnet 

I  rar  Gittter- 

vfi  kt'hr. 
Den  Zcit- 
pnnkt  der 
KrÜflTnung 

für  Per- 
sonenver- 

kfhr  wird 
die  Stadt 
bestiromen 

15.  April 

Betrieb 
eröffnet 


dtm  PMuA.  ElMutiahiiipnols 

Stuten: 


B.  m 

Dem  Betriebe  wurden  flbergeben: 

7.  Am  1.  März  l'.His  ilic  zwiselii'n  diT  Halte- 
stelle Cb&teaureoault  -  Saiat-Malo  und  dem 
Bahnhof  daselbst  gelegene  Teilstrecke  der 
französisclien  StiaBenbabn  von  Bio!«  nach 
CbAteauronanlt. 

8.  Am  1.  Uta  I90B  die  ftransösische  Neben- 
bahn  von  Sigay-J'AMiayc  iiadi  Mi-zirros  ntnl 
Mohoi^  mit  Abaweigung  nacli  dem  Hnten  von 


von  a.  HoTOBtbw  um. 

9.  Am  B.  MArx  I9U6  die  zwisclien  der  Station 
Orl('*an8-Vorstadt  und  dem  Bahnli  it"  Romorantin 
gelegene  Teilbtrecke  der  franKusiäclieu  Stra- 
ßenbahn von  Neung-ear-Beuvron  nach  Romo- 
rantin. 

I  10.  Am  15.  Mftrz  nm  die  Verbindunf;t>linie 
/.wischen  den  französischen  Straßenbahnen 
von  Blois  nach  Cbäleaurenault  und  von  filois 

'  nach  Oiisouer*le-MarehA. 
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C  Z.ii'..-hriit 
[für  K Ii  iiiliiihn"ii. 


4!  Findet  dM  Gewerbeaafallrenicherwigs- 
g«M4i  «nf  9««iiBl8eh«  litndrilt«  in  ihrer  Eig««- 
aeteft  «1«  Betrioli^lfiter  von  KretsbihneB 

Anwi'iKlunp? 

Diea«  Frage  ist  g'eh^gentlit-h  dfa  von  einem 
Landrftt«  gestcllton  Antrages,  in  die  Selbst- 
versichening  der  Strallon-  tind  Kit  inMnhn-He- 
nifsffonossciischaft  aurgenuniiiivit  zu  werden, 
vom  KeichHversicherung'sanit  verneint  worden. 
Dieses  nininit  an,  daß  der  Landrat  seine  Tätig- 
keit als  Betriebsleiter  einer  dem  Kreise  ge- 
hi>rigen  Kloiniinlin  in  seiner  Kigenscliafi  als 
unmittelbarer  8ta«t»bQ«niter  »usttbt,  »o  daß  die 
Bestimmungen  des  GewerbeudfallverBlclie- 
riing>*ge8ei/.<  ~  |r«*niäU  sj  7  daselltst  auf  ihn  keine 
Anwendung  tiuden,  viehnebr  die  Voracbrifien 
de«  Gesette«,  betr.  die  Punorgv  f9r  Beamte 
infnlpc  von  Ri  f tiebsunfÄllen,  vom  2.  Juni  1902 
eiiitretendeufalU  l'latz  greifen  inü)4««n. 

Dieser  lelsteren  AatRiflsunir  achloß  sich 
ii/rli  tier  zn«tHndige  Itejririiinjr'iprUHidenl  auf 
eiiu'  iliofteriialb  au  ihn  gerit-litete  Aufrage  des 
Laiidrats  an. 

Das  l{cieti>'verHieiierun^'samt  filhrtin  iieiiier 
Entscheidung  fulgcude»  nun: 

Bei  der  Leitung  und  Verwaltung  der 

Z  ra  r  Kn  i-kti  inl>ahnen  sind  Kure  lloeli- 
\voblgel)uren,  »owi-it  die»  von  iiier  aus 
Übersehen  worden  kann,  als  preufllscher 
Herttiitrr  und  zwar  in  der  Kigen^chnf»  »"ines 
l^imlrui^  uiiil  KreisaiiHselinlSvorsilzenden. 
also  eines  unniitielbaren  Staat»>beBmton,  tHiig. 
Vür  diese  Ue.initen  ;?ilt  alter  das  preuUisehe 
Gesetz,  beirertend  die  Kursorge  fiir  Beauite 
infolge  von  Hetriebsunfällen,  VOm  2.  Juni  liK« 
(G.-S.  S.  ib'i).  Die  Uestimroungen  des  Gc- 
werbennfkllTeraidieruagsgeiiOtites  finden  auf 
diese  Beamten  daher  nach  $  7  a.  keine 
Anwendung. 

Aber  aurh  wenn  Knre  Hochwohlgclioren 

die  X'rTrii  titini^cii  di-s  .'isii  ii  Ht-t rii  l.--) m-;i inten 
der  Kreiskleiiibahueu  iu  der  iügeuüuhnft 
eines  mlttellMiren  Staat»boamten  nasführen 
BOUlen,  kiinntc  Ilire  Aiifnabnie  in  die  frei- 
willige .Sellisiversicherung  bei  der  StraÜeu- 
und  Kleinbalin  -  Bernfsgenossenschaft  nicht 
erfoL'iMi.  X  ich  ^  -It  Ati>rit7  I  n  <\i-t  neuen 
Statin.-«  der  Mruijeu-  oiid  Kieinliatiti-ßernfs- 
geuo8»«en8Chafl  kiinnen  nur  Beamte  eines  der 
Berufsgenossensi-haft  nngeliorenden  l'nter- 
nehmens,  deren  .lahresarbeitsverdienst  aus 
dem  Betriebe  fiCKlO  M  übersteigt,  mit  ihrem 
JabresarbeitsverdJeost  freiwillig  versicltcrt 
werden.  Knre  Hochwohlgeboren  beziehen 
aber  naeh  Huer  eigenen  Angabe  für  die 
TAtigkeit  bei  den  Z . . .  uer  Kreiskleinbahuen 
iieine  Entschädigung. 

Das   lieiehsver.'.irticniii^rsiMiit  'iclit 
datier  nicht  iu  der  Lage,  die  Straliun-  uud 
Kleinbahn  -  BeniPsgenossenaehafl   snr  Auf- 
nahme Kurer  llothwolilci  Ixn  i  n  in  die  frei- 
willige t>elbstverstcberuug  anzuweisen. 


I  Tber  die  eloktrisehen  Bahnbetriebe  in  Ö»ler- 
refeh 

entnehmen  wir  einem  In  der  Zeltaebrifl  Elek- 

Iris^  lir  I\i  .ifttictrir>To  tim!  l?altnr*n,  Heft  Ti  ^  "in 
14.  Februar  MWr*,  verölleiitlichten  Aufsätze  toi- 
I  gendest 

nit'  Piste  elektri^clii'  Balm  in  O-^ici nicli 
wurde  im  Jahre  IbK!  gebaut.  En  war  die:^  ilie 
im  Jahre  1904  umgebaute  4,s  km  lange  Lokal- 
bahn Miidling— Uiiitcibrfihl,  die  /.weite  elek- 
trisclte  Bahn  auf  dem  euro|)iiischcn  Festland 
überhaupt.  Die  weitere  Entwicklung  der  elek- 
j  Irischen  Bahnen  ging  jedoch  selir  langsam  vf>r 
sieb,  so  daU  Im  Jahre  l'JOi  nur  insgesamt 
.'i4it  km  elektrische  Haupt-,  Neben-  und  Klein- 
bahnen gleich  -2,«  v.  H.  des  gesamten  Eitsen- 
■  buhnnetze.s  vorhanden  waren.  In  Deiitsehland 
kommen  km  '=  ri,s  v.  H.  des  Gesamt 

netaca)  und  in  der  äcbweia  7iH)  kut  lö..«  v. 
II.  des  Gcsamtnetses)  auf  elektrwche  Bahnen. 
.\uf  je  lixii)  <|km  l'lÄchenraum  falb  n  in  der 
^  .Schweix  17^  kin,  iu  Deutschland  7  kni,  iu  Dsier- 
reich  nur  1,8  km  elektrimshe  Bahnen:  auf  je 
lOO')»""  Kinwohner  kommen  ungefähr  km 
in  der  Schwei/.,  6.«  km  in  Deutscblaud  uud  nur 
%M  km  in  Österreich. 

Von  den  4<>  «■Icktri^flu-n  Bahribfliielu-ii  in 
Österreich  sind  12  llaupt-  und  Nebeubahueu 
und  9«  Kleinbahnen,  bierunter  8  Seilbahnen. 
Von  den  1-2  ei>t;_'('iirinntiMi  Bahnen  habeh  acht 
Vollspur  uud  vier  Meterspur.  Die  Kronenbreite 
de»  Unterbaues  auf  eigenem  Bahnkörper 
schwankt  zwischen  -I^-«  und  .3,/  m  für  (  in 
gleinige  Strecken  bei  Meterspur  uud  zwischen 
2,90  und  4,40  m  bei  Vollspur.  Die  grollte  Stel- 
<,'tin.ir  weist  die  elektrische  Heibun^rsl.ahn  vom 
Bahnbol  (imundeu  zur  Stadt  mit  '.>■'> '..m  auf, 
dann  folgt  die  Stubaitalbatan  mit  4.'>%k  >*At>- 
reixi  nllr  ül<ngen  unter  Hl  haben.  Den 
kleinsten  Krümmungshalbmesser  auf  freier 
Strecke  besitzen  die  Bingliiiie  in  Bnden  mit 
I  IM  m  lind  die  Innsbrucker  Lolutlbahn  mit  Huu 
1  Die  kiloiiiPtrischen  Anlagekosten  schwanken 
zwischen  H.')'.«».".  .M  und  I7.'>M.  DieKosten  eines 
I  Motorwagens  betragen  lim»  bis  50511  H.  Die 
Kosten  des  elektrischen  Stromes  stellten  sieh 
auf  :;.  I^is  Ö4,i;'>  l'f  fiir  1  Nutzkm.  Der  Be- 
triebskoefiiaieul  schwankt  »wischen  42,3?  und 
!  96.«  V.  H.  Die  reinen  BetriebsAuagahea  Stögen 
von  r/M  M  bis  auf  aoemM  fttr  i  km  Betriebs- 
läuge. 

Die  elektrischen  Kleinbahnen  bestehen  an« 

;  -Jt  Sri  .ii;>  nhahnen,  einer  Zahnradbahn  und  drei 
Seilbahneu.   Von  den  Straßenbabueu  sind  lu 
vollspurig,  die  übrigen  sowie  die  Zaboradbabn 
nnd  <lie  Seilbahnen  haben  Nfeterspur.  Außer 
dieseu  Bahnen  sind  ferner  noch  24  km  elek- 
trisch betriebene   Schleppbalmen  (l'rivataB- 
I  srhlnlJ<;'ei'<e}  vorhanden    Die  gn'jüte  .'Steigung 
j  bei  den  StraUenbabneit  hetiugl  iU"> -,'«>,  die  Zahn- 
I  radbahn  hat  '2r»<>"  a,  und  die  Seilbahnen  haben 
I  S.Vi  bis  <V4() höchste  Steigung.   Der  kleinste 
Krümmuiigslialbuiesser  betragt  14  TO.  Die  An- 
lagekosten für  das  Bohnkilbmeter  belaufen 
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sich  auf  (Mi  im  bis  öSäiW  M  boi  den  Straüen- 
babneo,  261215  M  bei  der  Zahnradbalin  und 
MO  335  bis  1 IH6951  It  bei  den  SelTbahneii.  Die 
{rröülf  Falir^'fsihwindlgkeit  nluTstei^M  nicht 
•H  km  ia  der  Stunde.  Die  kiiomctrischeu  reinen 
Retriebeavegaben  adiwanken  awlacben  902S 
und  74-i80  M  ht^i  den  StraGen'iahnoii  und  zwi- 
schen Vi  '206  und  M  Gäö  M  fUr  die  Seilbalmeu. 
Der  gttnatlgate  Betri^Mkoefflsieiit  betrtgt  46,i« 
■  TL  bei  den  Strnßenbahneil  nnd  2&,i>  v.  H. 
bei  den  Seilbahnen. 


Neue  AusfFilininirHhpstimmnngen  zu  dem 
franzüsisflien  Neben-  nnd  Kleinbalmgesetz 

▼om  II.  Jviii  USDt)  \ 
sind  unter  dem  IC.  .hili  iDfiT  vom  l'r.'i>i<!<.'iitcn 
der  Hepubltk  erlassen  worden.   Das  geuaoatc  . 
Oeaeta  bestimmt  in  Art  Sät  ! 
^Din  Aiisflihningpsbestimmungeii  zu  dirsem 
Gesetz  werden  durch  eine  Regieruug»verord- 
nnng  erlassen,  tn  der  namentlicb  flsstgeaetat  { 
werden; 

1.  die    besondiTen   Uinlin^iuit^^eu,    die  die 
Bahnen,  dereti  Anlage  auf  öfTentlicben 
Wegen  genehmigt  i«t,  beim  Bau  und 
beim  Laufe  der  Wajreu  und  Züge  zu  er- 
nyien  liabeu; 
S.  das  VertaiJlais  d«s  Betriebes  dieser  Bah-  i 
nen  sn  dem  übrigen  Strafienveiitehr.^  I 
Auf  Gnmil  dieser  Vorschrift  waren  zu- 
njlchüt  die  Ausführuugsbestimmnngen  rom 
6.  Auf^nst  18B1   erlassen  worden,  die  dann  ' 
spHtiM-    niehrf;ii,  h.    /.iilctxt    durch    Erlaß    \  nni 
Ii.  Februar   19UU   abgeändert   und  ergänzt 
worden  sind.  Diese  AusfllbniiiipibestimTnungen 
w.iron.  wjo  der  frühere  Oenerallnspektor  der 
fraiizü&isclien  Krücken  und  LaQd«traßeo,  M.  A, 
Doniol,  iui  Oezemlierheft  WO?  der  Revue  gin^- 
ralc  di'.s  clieiiiins  'If  ('t  et  dos  tramwnys  mit- 
teilt. WaupL^nclilieli  unter  Beriitiköichtignni;  der 
Verhältnisse   der   stldMlchen  Straßenbahnen 
abgefaßt  worden.   In  neuerer  Zeit  haben  aber 
die  franz«i»iischen  nebenbahnähnlichen  Klein- 
balinen  (tramways  pour  marciiandises  et  voya- 
geura),  die  mehrere  Oemeinden  miteinander 
verbinden,  eine  rasche  Entwicklung  genounnen, 
und  in  einem  minifltcrielieti  Kunderlaß  vom 
13.  Juni  IWi  ist  aum  Ausdruck  gebractit  worden, 
daft  diese  Klasse  der  Kleinbahnen  ihntieh  wie 

die  NeljLTibafiim,  i/p  zu  Ifehaiidcln  ist  ischen 
den  Departeinentstraßeubahuea,  die  einen 
sehnellen  und  einen  langsamen  Betrieb  neben- 
einander haben,  und  den  Nebenbahnen  besiolit 
der  ganxe  Unterschied  oft  nur  in  der  Be- 
nennUDg',  Ja  es  ist  sogar  sclion  vorgekommen, 
daß  zu  den  Kleinbnlinrn  ^jcrprhnrtr  und  zu- 
erst als  solche  betriebene  Linien  nachträgtich 
unter  die  Mebenbabnen  *ufj|renoinmen  worden 

'I  Ab|re<lnickt  1»  d«r  ZeltMUft  fOrKtolnbabaea.  ISM. 

a»73ir.  612  fr. 

*l  Die««  rt>«rM>tzuug  il«s  Art.  J»  ist  Idcr  KuwIUilt.  «ia 
sie  >>e<M«r  iiU  41«  ftWum  4en  Sinn  <l«r  BeatiflimuBS  «r- 

kaonea  Uli. 


sind.  Ans  diesfii  Orilnden  hat  der  I'iHsidcnt 
der  Kepublik  unter  dem  16.  Juli  1907  nach  An- 
hSrung  des  Elsenbahnbetriebsausscbusses,  des 
Generalrats  für  Brücken  und  I.>ind6traßen  und 
des  Staatsrats  neue  Ausfütirungsbeslimmungen 
SU  dem  Neben-  und  Kleinbahngesets  erlassen, 
in  die,  um  den  geschilderten  Verhältnissen 
Rechnung  zu  tragen,  eine  Keiho  von  Vor- 
schriften de»  Erlasses  vom  1.  MArs  1901  ttber 
Hanpt-  nnd  Nebenbahn oii  nitf^ronrimmen  worden 
ist.  Aus  den  gleichen  tiruudeu  hat  der  I'rä- 
sident  durch  Erlaß  %-oin  »1.  August  1907  einen 
Au$i8chuß  zur  Beratung;  über  AbUnderaBg'M 
des  Neben-  und  Kleinbahugesetzcs  selbst  ein- 
jresetzt.  In  dem  hierauf  bezüglichen  Berieht 
des  Ministers  der  öffentlichen  Arbeiten  wird 
ausgeführt,  dafi  es  von  wesentlichem  Interesne 
für  die  Entwicklung  des  lokalen  Eisenbalni- 
wesens  sei,  vernünftige  und  dem  Wesen  des 
vt".i  den  einxelnen  Linien  su  bewXltigenden 
\  i  rivohrs  etitsjuci  liende  (Jrundsiit/o  für  die 
Unterscheidung  von  NebeubaliQcn  und  Klein- 
bahnen fDstzusetxen. 

Die  neuen  Ausfü)irunfJ:8l)e8tinimMnuTn  vom 
ni.  Juli  i;i07  sind  in  diesem  Hefte  auf  .s.  ii-2»ift". 
unter  dem  Abschnitt  Gesetsgebung  in  Über- 
setsunf  abgedruckt. 


Dir  hnyerisclien  liOkallnhnen  im  Jnlire  IUOHl') 

Mit  Ausschluß  der  gepachteten  Linien  Augs- 
burg —  Haunsitetten  und  Lu<lwi'r88tadt  —  Le- 
hesten standen  Ende  um  \m  staatlielie 
Lokalbahnen  ndt  einer  Betriebsittnge  von 
'2128,w.  km  gegen  99  Bahnen  mit  9«8,<ti  km 
Länge  am  Ende  UN».'»  im  Betrielic  Für  diu 
Bau  aller  der  Eisenbabnverwaltung  eigentüm- 
lich gehörenden  Lokalbahnen  Ist  bis  End(>  lfKl6 
im  ganzen  l  in  Befra«;  von  144  Sj^O  M  iiufu'i^- 
weudet  worden,  wuvuu  der  Staat  I2ti  7ö2  'J74  M 
aufgebracht  hat.  Die  flnan^llen  Ergebnisse 
gestalteten  sich  für  die  Lokalbnlmcii,  die  ein 
volles  Jahr  im  Betriehe  srestandiMi  li;il>i  ii.  in 
nachstehender  Wei^- 


liWÜ 


1«MI6 


9  286  9239,11184994 

•2504^7,  aU4»  IIA 


Einnahmen  M 

Ausgaben  ......  . 

Überschuß  „ 

Verzinsung    des  vom 

Staate  aufgewendeten 

Anla;:i'kapitals  .   .   .  ''o 
Verhältnis  der  Ausgaben 

«u  den  Einnahmen   .  ^ 

Im  nachstehenden  »ij)d  die  Betri»  i 
nis«e  der  Lokalbahnen  mit  vollem  Jaliresbe- 
trieb  in  den  Jahren  1905  und  1906  aberaichtlieh 
sutammengestellt: 

Vgl.  Z<>ii»rhrift  fOr  Kl^tnlMliiMB.  1907.  S.  »  S. 
Di«  AnfTHlieii  sind  deui  Jabretheridit  4«r  KSnifl  b«Tefi- 
scht  it  Staatsoist  nbaliii-VwwAltanc  fftf  <iiu  IWtriebtJahr 

rtib  fiitnomiueii. 


TS,«»' 


7ä;si 

rifei)- 
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(für  Kleiiilf 


ahneo. 


19(M> 


Betriebsläugc  aui  JahresBchliUS  kia 

GesamtbauaiiArBnd : 

im  {j.iiizcii   ...M 

auf  1  km  ßctricbfliAnge  , 

davon  wurden  aus  Staatsmitteln  bestritten: 

im  f,'anzen   , 

im  \ n  itUlinis  des  Gcsaiutbauaufwande«  % 

Bestand  der  Betriebsmittel: t) 

Tenderläkrtmotiven   .Stck. 

l'crsniitjiivv  a^Tii  ...   

(lepUck-  und  Güterwagen  „ 

Leistungen  der  Betriebsmittel: 

LokomotiT-Nutskllometer  Ans. 

Wagenachskilometer: 

der  l'ersonenwai^n  , 

der  Oepftck-  und  Güterwagen  , 

Peraonenverkelir: 

Beförderte  I'orsoiien   , 

Geleistete  Personeuiülometer  , 

Oepftck  und  BxpreSgut  t 

Güterverkehr: 

Eilgut   ...  , 

Siüekgut    „ 

Wagenladungen.   „ 

zusammen  

Gcleibtetc  Gäterteuuenkilouieter  Auk. 

Tierverkehr: 

in  Wagenladungen  , 

nach  der  Stüclulabi  Stck. 

Einnahmen: 

aus  dem  Personenverkehr: 

überhaupt  M 

auf  1  l'tTMineiikilnnieter  ...Pf 

ans  dem  (iepttckverkehr  M 

aus  dem  Güterverkelir: 

überhaupt  

auf  I  Tnnnenkiiometer  


buuütige  Itäuuahmcn,  Ncbcuertriige  

Einnahm en  Im  gaaxen  

auf  1  km  BetTtebsUtag«  

Ausgaben: 

peraönUclio  

(Tnterhaliiing,   HmeueruDg  und  Ergänzung   der  Bahn- 
nnl.t^i  II,  uivM  iilieltlich  ISrneueninff  des  Oberbaues  .  . 

Betricü.smatcrtalieu  

Unterhaltting  der  Fahnenge  

übrige  Auegaben  

Kücklagen  für  die  Emeuernngi 

des  Oberbaues  

der  Fahrbetriebsmittel  


I 

I 

I23  27(;4«jy     14<)  l!)6ti6r> 


67  m 


11167169»  1»99096» 
Mg»  80,87 


186 

5C5 
424 


213 
406 


5086411  67«6ftl4 


4il  b'27  33a 

II  33')  IKl 
!i  13U7U6U3Ü 
I  88S70 

87  065 
2H5ril5 
4  III  7HI 
4  444  3.V2 
m  15GU40 

14754 
41119 


l  30OO*JM> 

2,-. 

i  ittbwi 


35  IKi»)  'Mü 
57  311  414 

läi  791  397 
46717 


I  »87316 

4  .Srt)  708 

5  278 1»23 

83  7üÖtiW 


18->«i 
466» 


4166707 
341531 


» 

Pf 

:  4640807 
1 

1        2(J<i  iPiT 

6624  70» 

(>,:? 

M 

249  678 

if 

i  i>4llt4 

ti32däO 

« 

N 

j  9ji«6889 
'  4914 

11 IN9S6 
6382 

1 

.1 

8566884 

298ti862 

* 

1 

)  (Hw  ItiU 
1     1397  894 
,  806814 
,1  171870 

1 

1  461  ti(>6 
1632  &92 
347  84S 
1676»» 

9 

■ 

715  68H 
385  200 

817  433 
436099 

■)  Zun  Teil  tliid  dt»  BaliUM  ohne  »IfMiaa  Fnhriiurlu  w«il  der  il«r  naupibslinen  Qli«rs«bt 
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I'Nl 


Vergütung  fQr  die  Hltbemitsung  des  Uauptwugcnparks . 

AiisfrAheii  im  ganzen   . 

auf  1  kin  Botriobslllngo  


Obenehnfl! 

überhaupt   

auf  1  kui  Betriobslttnge  

In  Prosenten  der  Einnahmen  .... 

in  Prozenten  des  Staats-Bauaiifwaiides 

Aaaabl  des  Personals  am  Ende  des  Jahres  . 


M  1 

184  BfA 

V  (Ol  VI i 

n 

3  872 

./. 

72,62 

H 

i 

S&(M2G7 

3  (MO  1 1."> 

n 

183» 

I4<j0 

87,n 

« 

t  2,9t 

1853 

Ül>er  die  s c  It  in  a  I  s  p  ii  r  i  ^ e ,  iVi.ji  km  lange 
Lokalbahn  KichsUitt  Bahnhof— Rinding  fin<i«'n 
sieb  uacbsichende  Angaben:  An  Transport- 
iiiitteln  waren  vorhanden  -.  5  Tentlerlnkomotiven, 
11  Personenwagen,  42  Gepäck-  und  Güter- 
wagen und  68  KoUschemel  sur  Beförderung 
vollspuriger  Gaterwa^en.  Geleistet  liaben  im 
Jahre  l«>06 

die  Lokomotiven         126390  T<okonioliv- 

Nutzkm, 

die  Personenwaipen     &47III63  Wagenacbslun, 
die   GepBck-  nnd 
Oaterwagen    .  .   1029111  Wagcnachskm. 

Befiiniert  wurden  im  B<'richtsjabre  'I'W  hh"  l'er- 
sonen  und  (>1  "iHi  t  Güter.  Au  l'ersonenkilo- 
metem  sind  2077  341,  an  Otttertonnenlcilo- 
meleni  85*.)      geleistet  worden. 

Die  flnanziellen  Ergebnisse  waren  fol- 
gende: 


1905 


1906 


Einnahmen   aus  dem 
Personenverkehr  . 

Einnahmen    au.n  dem 

Gepückverkehr  .  . 
Einnahmen    ans  dem 

( "lUttTVfiki'hv  .  . 
Sonstige  tliunahuien 


im  fanaen  .  . 
Ausgaben   .  . 

Obeischnfi  .  . 

BcscliMftigt  wurden 
Bedienstete. 


M 


&846S  60983 
S608  '  8888 

UIKIC!  10635 


M        8703  I  818 

47  Beamte  und 


Bikeherseliaii. 


Petemn«  Rickard,  Oberingenienr.  Die 

Bedingungen  di-r  lv'«-ntabilität  von 
StadtschaellbnhncM).  Berlin  190». 
Deutscher  Städteveriag. 

Derselbe.       Personenverkehr  und 

Si>hnein)ahnpi''ij"'kte  in  Berlin. 
Hi-rlin  1!K)7.    Gtisi,i\  Zirin-cii. 

Zwei  lesenswerte  Schritten,  die  im 
wesentlichen  bezwecken,  die  Vorsflge  des 

S(  iiw  I  i>ebahnproJekt>»  Gcsandbmnnen  — 
.\lc\.in<l<'ri>lntz  —  K'ix'lMrt'  vor  aiuleren 
ÖchuellbahuprüjL-ktou  in  lieriiii  hi-rvurzu- 
heibeik.  Die  Ansflihmngen  des  Verfassers 
zeugen  von  großcM-  Oriimilii'likcit  und 
werden  durch  außerordentlich  saubere  und 
tbenkibtUehe  Kartenskizzen  und  Ab- 
bildungen sowie  durch  anscliauliche  bihl- 
liche  DarstolluTifreii  und  lehrreiclie  Zahlen* 
(af<^iu^^eälich  eigiin/t. 
■   :  


Wftmeyer,  Dr.  Otto.  .lahrbuch  der  Bnt> 

>rli<  iilunj;»'!!.  A.  Zivil-,  Handels-  und 
i'ru/.eüieclii.  Ii.  Jahrgang,  entlialtend 
die  Liieratur  und  lieehispivchung  des 
Jahn  s  1{M)7  zu  BGB..  E.  G.  H.(iH.,  IIGB., 

WO.,  ziM).,  K(>,  Auf. (i.,  FCC,  (;v(;.. 

GBO.  und  40  anderen  G<-si-tz<-n.  l^eip- 
zig  1906,  RoBbergsche  Verlagsbuchhand- 
lung. 

Hat  ein  Sanmu-Uverk,  wie  das  vur 
liegcndf,  sei'hs  .Lilir^tniri-  /n  vi'r/<  ichnen. 
8u  kann  wegen  seiner  all^'>  im  lufu  AVürdi 
gung  ohne  weiteres  auf  die  in  den  frühe» 
reu  Ik'sprcehungen  enthaltenen  anerkennen- 
den itemerklingen  verwiesen  werden  (vgl. 
Zt^itxchrift  für  Kleinbahnen,  1906,  8.  542, 
190".  S.  ,")2.'»).  Was  jedoch  das  .7ahrbneh 
im  bi  son<lcren  vor  ähnlichen  Krschejnnn- 
gen  auszeichnet  und  alljährlich  /.u  neuen 
Mittoiiungen  anregt,  sind  die  nnabUlssigcn, 
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Itüt  Klei  Ulli 


von  Erfdlg  gekrönten  B«  mnlinnppn  des 
Verfassers,  bcin  Werk  rtnuernü  mit  den 
BedttrfDi^sen  der  PrHxis  In  Einklang  zu 
st»tll<Mi.  Nacli  mannigf;uhen  kleincivn 
Besserttogen,  die  auf  Erieichuruug  der 
AnfHadung  von  EntKchetdangen  hinaus* 
llcfi^n,  i»t  dtT  Verfasser  im  Vorjalir  zu- 
nftolist  dazu  übergegangen,  *  inc  hf;sondere 
ÄbteiluDg  des  Sammelwerks  liit-  das  Siraf- 
r«vht  und  den  Strafproseft  heraussngeben. 
Dif'Kor  \<l  alsbald  ein  weiter»  r  Teil  gefolgt, 
der  Ua!7  Arbeiterversicbcruugsreclit  beban- 
d«iL  Nf^ttordings  wird  nocli  da»  Verwal- 


Reichsgericlits  in  nv^n.itlich  f  rsi  heinenden 
ErgiinzungsUefti-u  mitgeieili,  deren  An- 
aebaffnng  unabhängig  von  dem  Besag  de« 
Jahrbuchs  erfolgen  kann.  Sie  geben  die 
bislier  nicht  gebutem*  üelegeubcit,  da£  man 
sieh  forüanf^nd  Ober  die  netteste  Keeb^ 
sprechung  de^  Ueichsgeriehts  im  Original« 
wnrthiut  unterrit  lili  ii  kann.  Daß  im  .Jahr- 
buch auf  diese  Kntsciieidungeu,  ebeusu  wie 
auf  Jedes  andere  irgendwo  abgedmekte 
Erkenntnis  d»  s  IJeich.sfjorii  hts  bei  den  be- 
treffenden GcMctzesstelleu  noch  besonder:- 
▼erwiesen  wird,  darf  als  selbstverstAndlieb 


tungsrecht  einer  besonderen  Bearbeitung  ■  erachtet  werden. 


unterzogen,  so  daü  nach  Erscheinen  dieses 
letzten  Teiles  das  Jahrbuch  eine  vollsiän- 


Dem  rührif^en  Verfasser  ist  es  zu 
wünschen,  daü  sein  in  bezug  auf  Vollstän- 


dige Qberfticbtliehe  Zasammenstellung  der  *  digkeit  unerreicbtcs  Werk  eine  von  Auf- 


tre-.nnt'  ii  r(  ich-^reelitliclien  Literatur  und 
iiechlsprechung  vorliegt,  infolge  der  Her- 
auagabo  einer  bosondem  verwiUtttngsrecht- 
liclien  Abteilung  sind  verschiedene  bisher 
in  Abteilung  A  verarbeitete,  das  Gel»iet  des 
Zivilrechts  nur  obertlilchlich  berülirende 
Gesetze,  wie  da»  l'efsunenstandsgesetz, 
K'eleiisbeanitrn}r<''=etz.  J^^'r^^'-nj^eser?,  I?ank- 
geseiz,  Keiclispostjjesetz,  Telegraplien- 
ge^etz,  THegraphenwegcgcsetz  n.  a.  m. 
aus  dem  zivilreehtlichen  Teil  ausgeschie- 
den und  werden  demnächst  wohl  in  der 
Abti'ilung  für  VerwaltUDgsrecht  zu  Hnden 
Kein.  Ob  der  Verf«M«er  bei  dlesi'ir  Sichtung 
nie!?t  ctwii»  weit  gegangen  und  den,  wenn 
auch  nur  äußeren,  so  doch  vom  Zweck* 
niASigkeitsstandpunkt  beachtenswerten  Be- 
zieliungen  einzelner  Gesetze  zti  einem  bc- 
slimnitcn    Kechtsgebiet    etwas    zu  wenig 


läge  zu  Anf!aE:e  warhsonde  Wftrdigung  in 
der  i^raxls  timlen  inOge.  Sckr. 


liae  de  Grais,  (ir.ii",  Wirkl.  Geh.  Ober- 
regieiningsrat,  Kegieruugspnlsident  a.  U, 
Grundriß  der  Verfassung  und  Ver- 
waltung in  Preußen  und  «lein  Deut- 
schen K'eichi'.    Xeunie  .Vufi-i^e.  Her- 
lin VMjl.  .Julius  .Springer.  Preis  kart.  1  M. 
Das  Werk  bringt  wieder  wir  die  frühe- 
ren Autljigen  die  firundzüge  der  Verfassung 
und  Verwaltung  in  derselben  Rinieihmg 
und  Anordnung,  die  dem  größereu,  im 
vorigen  Jahre  in  18.  Anflage  erscbienenen 
Ilandbuche  desselben  Verfassers  zii^ji  unde 
gelegt  ist.   Der  Inhalt  ist  in  der  vurliegen- 
den  Aullage  unter  BerQck8icbtigung  der 


„  I      ™  •  ,     a:    ....b»t     neuesten  Gesetzgebung  erweitert  worden, 

lü'bnung  getragen  hat,  rangen  du-  prakti-  I      ,     ,  ,    ,  •  •  . 

.  tnirZt.   i.    1  I  w..    iiti*'    das   Werk    bietet    sonijt   dem    v  er- 

Kchen  Errahmngen    noch    lehren.    Wir       ,        ^  '  _ 

waituugsbeamten  cm  zuverlässiges  llilis- 


ErFahrnngen 

•  frlnuljen  wenigsf.-ns  nieht.  daß  der  in  der 
l'rasis  sttdieiuie  .iurisl  ohne  weiteres  auf 
den  Oedanken  kommen  wird,  das  BOrsen*  I 
oder  das  Mankge>eiz  an  anderer  Stelle,  .als 
in  dem  dem  iiandulsredit  gewidmeten  Ab.  1 
schnitt  zu  suchen.  Wie  dem  auch  sei,  die  ' 
Abteilung  A  hat  tn>tz  der  wciigohendcn 
An-selia!tungen  an  Tnifang  iiocli  um  an- 
niiliernd  lOU  .Seilen  gegeiiülttu'  dem  fünfton 
Jahrgänge  zagi^nommen.    Allerdings  ist  . 
das  Anw.Mchsi'ii  (le>  Htiebo  zum  'l'eil  einer 
vorzüglichen  Neueinrichtung  zuzusciireiben, 
die  unser<>a  Wissens  kein  anderes  Sammel-  i 
werk  zu  verzeichnen  hat.    Der  Vert;i>M  i' 
i>ringt  m'tjulicli  in  eiut-ni  .Anhaii^xe  !»:{  Hni- 
scheiclungeii  des  K'eicli-gi  riclUs,  iliu  selbst 
in  dvr  «»rilzifllen  Sammlung  nicht  enthalten 
und  aucli  sniist  nirgend     i'vrednickt  -inil. 
Wie  wir  dem  Vorwort  des  äcciislcn  Jahr- 
gangen  entuelimcn,  werden  binfort  der* 
gleichen  nicht  vcrßffcntlichti'  Urteile  des 


mittel  zu  schneller  Orientierung  über  ein 

Sj>ezi;il^'rhi<-t,  «lern  Laien  eine  rasclic  Ein- 
führung iu  die  Verfassung  und  Verwaltung 
beherrschendi*n  OrunibAtz». 


Verseichnis  der  an  die  Kedaktioa  einge- 
sandten BBdier: 

Buhle,  M,  pTofcKSor.    MaMeutranspert.  liSa 

Hand-  und  Lehrbuch  über  Fiirder-  und 
La^erinitlt'l  i'iir  öuiniiielgul.  Stuttgart  nnd 
i^eipsig  I9Ü8. 
Deiü-ih.'.  Museum  von  SIeisteiwerken  der 
Naturwissenschaft  und  Technik  Müncheu. 
Pikkrer  durch  die  SaminlungeD.  Lcipsig 

FriedlHnder,  I.eo.  In^'i-nSenr.  Feld-  und  lo- 
dustriehaluien.    Hannover  19iT8. 

Kaläbne,  A.,  l'rof.  pr.  Die  neueren  ForschuD- 
geii  auf  dem  Gebiet  der  Elektrialtit  nnd 
ihre  .Snwendungen.  Lei)i»g  Wfi. 
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Diagter'H  J^otffttvhninrhtM  JourntU.  J908* 

[8Si  J«hrg^  il,  IS.  h.  iß.  titft,  S.  218,  231 

u.  2Ö1.] 

Die  internationale  AutomoblUAuastel- 

lunf?  Berlin  1007. 
FortsetsuDg  UQil  Ücbiiifi  der  Bcschreibuug 
von  J.  Kftster  mit  AnR«ben  über  die  Anord- 

niiii^rn  für  Vt'r<r;iMinf!^.  Ziiii<I\inir  nntl  Scbniie- 
tuug,  ferner  über  die  Magnctapparatc  und  die 
Einrichtungen  aar  Schmiemng  der  Uotoren. 
WiM'tt  r  ;rotit  iliT  \'.  rf.issfi'  lirjiin  auf  die  Vor- 
richtun^^en  zur  Bewegung^snbertraguug  auf  die 
Antriebrftdcr  Uber,  und  cum  Schlnfi  «rorden  die 
Cntergestella  bcaprochcn. 

_S3eetrie  Bailttay  ileview^ 
fraber:  7%c  Sttettt  itailnnn  Rn-inv.  nm. 

ThI..  X,>.  //.  S.  5/^.1 

\V  u  g  e  n  b  c  I  c  u  c  b  ( u  n  g  il  11  r  c  b  B  o   c  n  1  a  n  I  e  n 

ist  auf  inefareren  Straßenbalinen  !n  Cftlifornten 
mit  Erfolg  eingefiilirl  worden. 

Ulf.  Bd.,  A'o.  //,  S.  S20.\ 

Die  Hoiso-  un<l  Interurbanc  Eisen  Vi nhti 
fuiirt  von  Boise  nach  Caldwell  in  Idabo,  sie  ial 
rd.  47  kin  lang  und  wird  mit  4ileich8tram  von 
"  •>  V  mit  Oberleitung  beirieben.  Dn  •  m 
wird  uiif  UO  kui  mit  «iu«r  Spannung  von  4i  otti  V 
augeleitet  und  In  zwei  Unteratatlonen  umge- 
forait. 

[19.  Bd..  So.ii,  s.3au\ 

Bealchilgnnga-  und  Beerdigunga-Wa- 

{?en dienst  In  Mexico. 
T.  .).  Nicboll  niaebt  Mitteilungen  liber  die 
besonderen  Fabrten  xur  BeaiebtigunK  der  Stadl 
durcb  rrcnide  und  über  den  oingericbteten 
Beerdiguu^sdieuat.  Für  beiderlei  Zwecke  aind 
beaondere  Wagen  eingeführt  worden. 

\iU-  n,f..  .V    //  S.  328.\ 

Betriebscrgcboisae  der  Eleklriacheo 
Bahnen  In  Illtnola. 
Ivur/.e  .Mitteilungen  über  «lie  Liin^'e,  da.s 
Aniagekapital,  den  Verkehr,  die  Betriebsein- 
nahnirn  und  -anagaben,  die  Zahl  der  Bc- 
illenateten,  UnlUle  uaw. 

f/.'f  n,/.,  Xu.  II,  v.  m.\ 

tiüiil wagen  der  Fort  Way  ne-Springfteld- 
Bahn. 

Die  |r<  n,niiite  Bahn  liat  zur  BetV»rd»>run;;' 
leicht  verderblicher  Lebensmittel  Kühlwagen 
in  Dienat  geatellt:  dicae  werden  beschrieben. 


[19.  Bd.,  Ifo.  12,  S.  m.] 

I  Die  t  bica»,'0'  und  attdliche  V«rk«hra- 
I  ge»eil8chaf( 
hat  eine  rd.  rtB  km  lange  elektriacbe  Bahn  von 

der  "y.  Straße  in  ("bieago  iiat  li  Kankakee  her- 
.  gestellt  und  im  Oktober  lijül  in  Betrieb  ge- 
I  noromen.  Die  Bahn-,  Gleia-  und  die  Kraftver- 
teiluHK'S'iolaKen  mit  den  Tiit« 'v-rationon  werden 
kura  beschrieben.  Auch  werden  Mitteilungen 
ttber  die  Fahnieuge,  die  Stationen,  Wagen- 
Hcbuppen  und  ttber  den  Betrieb  gemacht 

[19.  Bd.,  Na.  12,  S.  3ÖS.] 

Berieht    von   Arnold   über  die  Signale 
auf  der  New  Yorker  Ticlbubu. 

Der  genannte  tagenieur  hat  dem  Ansachuft 

für  üHeutlieben  Dienst  Vorsebla^fe  unterbreitet, 
die  darauf  abzielen,  die  Zugfolge  ohne  Beein- 
tritektlgung  der  Sicherheit  «n  verdiehten.  Er 

g:lanbt  eitlen  1'/^  Mintitenverkebr  IcistiMi  zu 
konneu,  wenn  dureb  .selbwtiHiijje  Gesehwindig- 
keitsreglunir  dafür  gesor^.'-i  «iid,  daß  die  an 
den  Bahnsteig;  anfahretidrn  Zü«r''  mit  so 
milßigertie.Hcb windigkeit  einlabren,  dal»  .sie  den 
;;leicbzeitig  an.sfahrenden  Zug  nicht  gofUhrden 
können  (vgl.  auch  S.  ■MinMrA). 

[ID.  1hl .  X„.  12,  .s.  367.] 
Scarboro  Beach  Park,  Tcironto,  Cauadu. 

Beschreibung  einer  unter  starker  Betelll- 
ttuixi!  der  Straßenbahngeaellscbaft  errichteten 
Vergnügungsaulage. 

[19.  Bd.,  No.  Ii,  s.  m] 

.Bezahle  beim   Einaleigen*-Wageu  In 

New  Vork. 

bis  «ollen  155  soh  hc  Wagen  in  Dienst  ge- 
atellt werden. 

[19.  Btt.,  Na.  13, 

Zentral«'  «InktriKi-be  KisenbahU'  Und 
V  erk  ebrs  Vereinigungen. 
Mitteilungen  über  den  Verlauf  der  Knde 
Milrz  in  Indianapolis  abgehaltenen  Versamm- 
lung. Von  den  daselbät  gehaltenen  Vortrftgeu 
werden  auf  S.  3dO  bis  itSü  Aussöge  mitgeteilt 
und  swar: 

i.V. 

Z wollliuudert  Volt  Systen»  der  iudiaua- 
I         polis  -  Louiaville  -  Verkehrageoell- 

s.hafl. 

.  Ii.  D.  Murdock  macht  Mitteilungen  über 
!  die  elektrischen  Einrichtungen 
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[S.  381.\ 

Lebeu8bedin{;ungeii     für  elektrische 
Bahnen. 

W  I'  Doppc  beliandclt  die  Mitte!  und 
Wt  g^e,  um  ilurcli  ÜelebunfC  de«  Verkehr««  culer 
durch  Verminderung  der  Betrii  b>,iiisgaht  ii  (üe 
wirtschaftlichen  Erfolge  von  el«ktri«cben  Bah- 
nen zu  heben. 

Dreh ^«M eile  für  Trieb*  und  Anhange* 

wagen. 

A.  r.  Vauclain  bespricht  die  Bauwelse 
der  Dreiigcstolle,  insbe.sonderc  die  Kähmen, 
die  Aufhängung  der  Motoren,  die  Bremaen  und 
die  Räder. 

[S.38i.] 

RAder,  Harfen  und  Stangen  der  Strom- 
abnehmer. 
A.  Cole  beaprieht  die  verschiedenen  An* 
Ordnungen  der  Stromabnehmer. 

B,l.,  Xo.  13,  S.  386.] 
Mehrwa^en-Betricb  in  St.  Joseph,  Mo. 

Im  (tcgiMiHat/.  zu  den  meisten  amerikani- 
schen StMdton,  wo  nur  lOlnwagenzüge  auf  der 
Straßenbaha  verkebrea,  sind  in  St.  Joaeph  , 
ZwelwageoiQgefn  Benutzung  und  swar  sowohl  ' 
Ziii;»'  :iu>-    /.uri  Triebwagen,   al.n  atix  Tiidi 
wagen  und  AnhUuger.  JüKe  dabei  gebräuch- 
lichen Anordnungen  und  Einrichtungen  werden  , 
bescbricben. 

[W.  B,l.,  Xo.  13,  S.  3W.\ 
VVerki»tiltteuoiurichtungea  ia  Tampa. 

L.  P.  MTarty  macht  Mlttellangen  fiber 

Aufzüfri'   zmii   Atirti>'I)tMi   und    Bewegen  der 
Wagen  und  über  deren  lienuUung.swcise. 

Ihl..  X».J3,  S.  3H1.\ 
Die  selbsttiltigc  Kupplung  von  Qibbs, 
die  von  den  sonst  ttbliehen  etwas  abweicht, 
wird  kun  beschrieben. 

[W.  B.I.,  X...  34,  S.  410.1 
Rolniguug  und  Beaufsichtigung  der 
Wagen.  —  Stadtbahn  in  Chicago. 
Die  ätadtbahngcM'lt^chal't  von  i  'hicago  bat 
Ober  Beaufsichtigung,  Reinigung  und  Untf?r- 
haituii;,'^  ilir  Wagen  «rchr  »'ini^cli.-ii'Ii  N'nr- 
schrilieu  crlasseu,  die  »ich  gut  bewfthrl  haben. 
Diese  Vorschriften  und  die  verechiedenen  Mel- 

dungs-  unil  Berictitsniusler  w(>rden  nsitgi-trilt. 
wobei  zugleich  der  liauptwageuschuppcn 
und  dexücn  innere  Einriehinngen  beRchriebon 
werden. 

\I9.  Btl.,  X<>.  14,  .S.  422.\ 
Nebenbahnwagen  für  Oklahoma. 

r>i<'  rhoi  taw  Bahn-  und  Beleuchtung6-Oii>- 
s»'ll>icliaf(  von  Mc  Alcf-ter,  Okla..  Iiat  kürzlich 
neue  Wagen  in  Dienst  gi-stelK,  die  lieschrieben 
werden.  Sie  si\\>\  vierachsig  und  enthalten  bei 
13,7  m  Lauge  zwei  Abteile,  eiu^  für  Nicbt- 
iftvcber  und  ein»  tat  Raucher  und  Gcpick. 
An  letzteret  schilefit  sich  der  Fahrerstand  an. 


\1U.  n>f.,  Xn.  14.  S.  4'23  II.  424  ] 
„Bezahle  beim  Kinsteigen"  -  Wagen  der 
( '  i  n  ei  n  n  a  t  i  -  W  agengeaellscbaft  und 

für  Cleve  land. 

Beachreibung  der  Wagen.  Krsterer  i»i 
14.»  m,  lelstercr  I4fi  m  lang,  dieser  ist  nament- 
tich  wegen  der  Anordnung  und  Durchbildung 
der  vorderen  l'lattforni  mit  dem  Fahrersland 
bemerkenswert. 

;  !9.  lid.,  X„.  14.  .S.  425  \ 

Personen-  und  Gepäckwagen  für  die 
Waterloo-Cedar  Falls-Nordbahn. 
Der  ^  iiM  .Ti  hsigr  W:igen  ist  im  ganzen  15,1!  ui 
lang.  Der  Uaum  für  die  lieiseoden  enlhült  in 
Sitsplltse,  der  Oepaekmum  schlleftt  an  den 
IWirerstand  an. 

[W.  Bd.,  Xu.  Jö,  S.  438.1 
Eine  tägliche  Reise  für  fttnf  Cents. 

Mitteilungen  über  den  Kintiuß  der  Einfüh- 
rung von  Umsteigefahrscheinen  auf  die  Ein- 
nahmen der  New  Yorker  Stralenbahnen.  Der 
Gebrauch  von  l'msteigefahrsi  licincn  ist  von 
iKm  bis  11H>7  fatit  auf  da«  Hundertfache  ge- 
stiegen und  gleichseitig  ist  die  Einnahme  auf 
I  Reisenden  von  4jh  anf  a^M  Cts.  gefallen. 

\IH.  n,l  ,  Xn.  l/j.  ,v.  440.] 

Neue  Werkstiitteu  der  Vork-Ei^enbabn- 
gesellschaft. 
Beschreibung  der  WorkaUUte  und  ihrer 
inneren  Einrichtungen. 

I/.''.  /?./..  Xn.        .s.  44ö.\ 
Wageubau   der  Lo6  Angeles-  und  Uc 
dondo-Eisenbabn. 
Die  genannte  Eiseubahn-<.;esell»clmft 
in  letzter  Zeit  zahlreiche  Wagen  für  Per^oneu- 
und  Ottterverkehr  uw'  und  neugebaut.  Diese 
Fahrzriipr  werden  lieschrieben:  es  sind  reine 
l^ersDiK'iiwagen,  vereinigte  Personen-  und  Ge- 
päckwagen, Güterwagen  und  Lokomotiven  für 
Iiaiiu'ii  Tzwecke  und  die  Beförderung  der  Güter- 
zuge.   .\lle  Fahrzeuge  sind  vierachsig. 

Uh.  Bd.,  Xu.  lä,  ^.  44d.\ 
Annahme    der   Zogbeamteu    bei  der 
Metropolitan  •  Hochbahn    in  Chi* 
enge 

Die  genannte  Eiaenbahngesellsebaft  hat 

neuerdings  schitrfere  Bcstirnnniniren  über  die 
Annahme  von  Zngljeandi»  «  iLissrn  Diese 
werden  mitgeteilt:  sie  bezicln  ii  -iili  auf  Seh- 
schärfe, Fai  l»ensinn,  Gehör,  Kenntuia  der  BremS- 
einriclitnngcu  usw. 

ÜA  Bd.,  So.  15,  S.  45L\ 

Herstellung  ticncr  Gi  trii  be  au9  aUSge- 
gewechselten    alu  ii.    —  Indiana 
r  nion-Verke  Ii  rs  gesell  sc  ha  ft. 
Hei  »ler  ^"•nnmiten  Bahn  sind  in  den  letzten 
.Jahren  mit  i.,rtol^  scliadhaft  gewordene  und 
daher  aosgewech seile  Zahnnidor  durch  Nach- 
schneiden neuer  Zähne  zu  kleineren,  sehr  gut 
brauchbaren  neuen  Znhnritdern  umgearbeitet 
worden.  Das  Verfhhren  wird  lieschrielicn. 
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[W.  n>l..  So.  15,  S.  4.1?.] 

Nea«  Wagen  für  die  Buf'falo-Lockport- 
Roeheiter-Buhn. 

Beschri'ibuiig  di-r  vii'r;i(lisi;^i'ii  I.'t.»  in 
lanjien  Wagen;  sie  aitxl  mK  Abort  aus^-erüstet. 

Der  StraofTBche  fraB-elektriicb«  Trieb- 
es a  ^  I  •  1 1  - 

Diese  Wageu  sollen  aich  immer  raelur  eio- 
bttcyeni.  fieechreibanR:  efnea  derartIgeD,  ala 
Salonwageo  ausgeitetteten  Fahrzeugs. 

'Iff.  Ii.!.,  X".  15,  S.  465.] 

Kraftwerk  der  Zentralen  Pennavlvani- 
sehen  VerkehrageselUchaft 
Kurze  Beschreibung  über  die  Anlage  und 
deren  AuMtaituug. 

tift  Bd.,  Xo.  15,  iSr.\ 
Preßluftkran  In  Oakland. 

In  den  EmeryvUle-Werkitattou  der  Key- 
atreeke  sind  Prefilnftkrane  in  Ttttl^eit  ;  dieae 
weiden  beachiieben. 

m^bi$eh«  Kraf^MriOn  und  Balmm,  iS^. 

[6.  Jahrg.,  9.  u.  iO.  lieft.      m  i>.  188.\ 

Die  Tunnelentwürfe  der  Uroßen  Berliner 

Straßenbahn 
werden  auf  «lir  Grundla^fe  der  Gutachten  von 
Kenunaoo  und  Dr.  0.  Blum,  der  Erwiderung 
des  OesellBchaftaroretandea  anf  dae  Outacbten 
von  KiMiniuiun  und  des  Aufsatzes  von  Cauer 
in  der  Zeitung  des  Vereins  deutscher  Eisen- 
baluiTerwaltangen  nlher  erörtert  Znnftebet 
werden  die  geplanten  Anlagen  und  liio  Re 
triebswciHe  dargelegt  und  dann  die  Hoch-  und 
llefbabnen  Ton  Boeton  lum  Tergleiehe  be- 
handelt. Weiter  werden  die  silnitlichen  vor- 
handenen und  ernstlich  geplanten  .Schnell- 
bahnen von  (}roß  •  Berlin  besprochen.  Zum 
Schluß  legt  der  Verfasser  dar,  daß  bei  Her- 
Htellung  einer  viergleisigen  ÜnterpHaatorhaho 
jedenfalls  auch  die  Stationen  viergleisig  und 
womdgiich  mit  getrennten  Ankunft«-  und  Ab- 
Mirtsbahneteigen  nngelegt  werden  müssen. 

(6*.  Jahrg^  10.  ll'l't,  S.  185.\ 
Erprobung  einer  neuen  Scbutzvorrieb'> 
tunp  und  t  inor  npiien  Sandstreu- 
vori  I  (■  Ii  t  u  II g    büi    den  stildtiscbeu 
Straßenbahnen  in  Wien. 
L.  Spangler  beschreibt  die  Anordnungen 
des  näheren.  Der  Sehntzkorb  ist  unter  der 
Kndbühne  angebracht  und  wird  durch  ein  am 
vorderen  Wagenendo  angeordnetes  Tastgitter 
ansgvtöst,  10  daß  er  auf  die  StraSenoberfliiche 
■mr-rüßt,  wenn  das  Taatgitter  gegen  einen  Ge- 
genstand stoßt. 

Elfktrotechnisrhi    Zfitsrin-iff.  nnj^. 

Ii».  Jahrg.,  14.  ii.  lö  lieft,  .v.  cj&V  n.  ä8U.\ 

Die  Verwendung  der  erweiterten  Kas- 
kade n  sc  h  .ilt  u  n  n  in  Fiiiilcr;!!!- 
iagen  und  ähnlichen  Betrieben  und 
In  elektrieciten  Bahnbetriebe 


wird  von  A.  Ileylnnd  bot^prachen.  Er  legt 
die  Vorzüge  dieser  Schaltungen  dar,  besonders 
ittr  den  Bahnbetrieb  mit  Hehrpbasen-  nnd 
Einphasenstroin.  und  behandelt  dann  dir  ver- 
schiedenen Formen,  niUnlich  die  irwoiierte 
Kaskade  mit  Gleichstromnmfonnung,  mit  Feri- 
odenumfonnung.  und  mit  gemischter  Umfor- 
mung. Diese  drei  Systeme  werden  dann  in 
Vergleich  gestellt,  und  die  Anwendung  der 
Schaltungen  wird  besprochen.  Zum  Schlaft  wird 
die  Anwendong  für  elektrische  Bahnen  be- 
^iinders  lichandelt.  und  es  «Morden  di<'  Vorteile 
der  behandelten  Schaltung  zusammeugesteiit. 

Knffineering.  1H08. 

[85.  Dtl.,  No.  2m  u.  2205,  S.  361  u.  42ä.\ 
Kabelbahn  in  den  nordargentlnlechen 
Kordilleren. 
Zwischen  Ciiiiecito  und  den  Upulungos- 
Bergwerken  im  FamatinO-BezIrk  Ton  Nord- 
Argentinien  ist  «  ine  IHeichertsche  Kabelbahn 
von  34,6?  km  LJlngc  hergestellt  worden,  die 
einen  Uöhennntersehied  von  MlOm  überwindet. 
Die  Bahn  dient  vorzuprsweiso  dem  Er/vorkchr 
wird  aber  auch  für  andere  Güter  und  sogar 
für  Personen  benntat,  für  deren  Beförderung 
bcsoüdiTi'  Wahren  bcHchafTt  sind.  Die  Loistung 
der  Batiti  beträgt  stündlich  40  t.  Die  ganze 
Anlage  wird  eingebend  beschrieben. 


Tut. 


l85.Bd.,Jfo.mt,S.m] 
des  Petrol-elektrieehen 


'  rgc  s  t  f 1 1 
Umnibu». 

Besebretbung  eines  von  Greenwood  und 

Batley  in  lirrd'i  ^r^'bautfn  zweiachsigen  ünts^ 
gestellt»  eines  Selbstlabr-Omnibus. 

[85.  bd.,  Xo.  2m,  a.  406.\ 
über  die  Strafienbahnunternehmnngen 

des  r<ondoner  Gra  fs  <•  Ii  .i  ft  ■■  r.i  i  s 
ist  von  einem  ku  diesem  Zweck  eingesetzten 
AusschnS  ein  Berieht  erstattet  worden,  der 

au,szn<;-«  oiso  inlttrctcllt  wird.  Der  B»>richt  lir- 
mäugelt  hauptsächlich,  daß  in  der  Rochuungs- 
führnng  des  Grafseliaftsrats  der  bei  der  Um- 
wandlung des  Npt70B  vom  Pfrr(lph(»(ri*>b  zum 
olektribchen  Betrieb  eingetretene  Verlust  an 
Werten  nicht  berücksichtigt  seL  Ferner  wird 
•»rinnpft.  daß  die  Rücklagen  zum  Erneuern nps- 
fotids  nicht  die  erforderliche  Höhe  auf- 
weisen, nnd  daß  fiie  Straßenbahnen  zu  den 
Kosten  von  Straßen  Verbesserungen  nicht  in 
dem  Mafte  herangezogen  werden,  wie  sie  Voi^ 
teile  aus  diesen  alehen. 

Le  G4m9  Civil.  jaur/OS. 
[•2H.  Jahr;/.,  1.  H.dbjohr,  Ao.  «,  S.  4i6.] 
Elektrische  Kupplungen  und  Geschwin- 
digkeitsregler bei  den  Flüssigko  its- 
automobilen. 
Die  Übelstande,  die  si^  bei  der  Ver- 
wendung von  Flüssigkeitsmotoren  für  dRe  Re- 
gelung der  Geschwindigkeit  in  weiten  Grenzen 
ergeben,  werden  erörtert  und  die  verschiedenen 
Mittel  aar  Vermeidnng  dieser  Mlßstinda  be- 
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sprochen.  Insboaondcro  werden  magnetische  | 
und    elektrische  Übertragungsvorrichtungen 
besprochen  und  es  wird  gezeigt,  daß  die  I{e- 
gelang  der  Oeachwlndigkeit  auf  elektrischem  i 
W«K«  der  *iif  iDechanlsebem  Weg«  über^  * 
legen  tot 

[28.  Jährt/.,  1.  IMhinhr,  No.  25,  .V.  4'JÖ.] 

Anschaffangsprele  und  ITntorhaltuogs- 
koBten   der  Vergnügungsaatomo- 

bil«>  i  n  Frankreich. 
Nach  atatlstischeo  Festatellungeo  der  letz- 
ten Jahre  betrigt  der  Ansehafflingiprei»  darvii- 

schnittlich  fiir  Fahrzptifjo  von  h  PS  mit  1  Zy- 
linder 3900  Frcs.  und  steigt  für  Fahrzeuge  von 
30  PS  und  4  Zyltndem  euf  19000  Fn».  Die 

ünterlialtiinfrs-  und  Tilguiigsknsten  sind  sehr 
bohe,  sio  worden  zu  20  bis  25%  atigegoben. 

L  InduKtrir  (lex  tramuayn  et  chnninx  <h  fet: 

fSL  Jahrg.,  Xo.  3,  S.  78  \ 
Triebwagen  init  Drdi  g-e  s  t  c !  I  c  n 

Beschreibung  der  auf  der  Straüenbabn  von 
Paris  nach  Ivry,  Cholsy-le-Roi  und  Vlllejuif  in 
Benutzung  botindliclieu  Triebwagen  mit  zwei 
zweiacluigeo  Drebgestelieo  durch  K.  Lorin. 
Die  Wagen  haben  den  j^tgang  In  der  Uitte 
dor  Uingswand  und  »ind  durch  den  Eingang 
in  zwei  Klassen  geteilt. 

(S.  Jahry.,  No.  3,  H.  Ä5.J 
Die    Auordnungeu     zur  Vermeidung 

wellenförmiger  Sch  win^ti  f)  fje u  des 
die  Abuehmerstange  li:iltrndeii 
Seila, 

die  auf  verschiedenen  französischen  elektri- 
ICbea  Straileabahoen  üblich  sind,  werden  iie- 
Bchiieben. 

[2.  Jahrg.,  Nu.     ü.  i«?.) 
Der  Kongreß  von  Mailand.  Bauwelae 
der   (Heise   atftdtischer  StraBen- 
bahueu. 

Fortseteting  de«  Berichte  von  Busse  mit 

Angaben  ül>r-r  StoCanorrlnnnfroii .  Weichen 
aud  Kreuzungen,  sowie  über  die  elektriscJien 
Bunde  usw. 

L' Jngeytteria  Ferroviarift. 

Oer  elektrisehe  Betrieb  auf  der  Rlgi- 

bahn 

ist  seit  dem  vorigen  Sommer  siemileh  dureh- 

gcführt.  I>ip  Anlrip-fii  hirrfür  sowie  die  Be- 
triebsmittel werden  unter  ßeifüguog  zahlreicher 
Abbildungen  niher  beschrieben. 

ttundtchmi  für  Technik  und  Wirtschaft.  190H. 

\1.  Jakrg,,  No.  S,  S.  149.] 
Keup  T'n  tr  r  ^rti  11  d  h;«  Ii  II  0  II  In  Wien. 

Dr.  H.  V.  Witieck  gibt  eine  Darstellung 
der  bisherigen  Bestrebungen  sur  Heittellnng 
Ton  Untergrundbahnen  in  Wien,  sei  es  al« 
selbst&ndigcs  Uoternehmeu  oder  in  V'erbinduag 
mit  den  b«s(eh«nden  StraSenbahnen  oder  der 


vorhandenen  Stadtbahn,  und  erörtert  die  eiu- 
scUlttgigen  verkebrspolitischen  und  wirtsciisft- 
Ucben  Fragen. 

jSfeftHtetserisdIe  Bauleitung,  iSOS. 

161.  Bd.,  No.  15,  S.  m.\ 
Die  elektrische  Traktion  n»it  Einjilissen- 
wcchselstrom  auf  B.  B.  Linie 
Seebach -Wettingen 
erfolgt  nunmehr  seit  1.  Dezember  1907  im 
regelmiittigen  Betriebe.  Hugo  Studcr  he- 
.-(  iircibt  die  Anlage,  insbesondere  das  Kraft- 
werk, und  macht  Mitteilungen  über  die  Vor- 
arl>eiten  und  den  bisherigen  Vetsnchsbeirieb. 

SebwtueeriscM  EMtfroteekiuKkg  Z€ii§ehrifi, 

[Ö.  Jahr;,.,  15.  Heft,  S.  J6!t/t83.] 
Die    150011  V-  Kiii)ih;i.st'n1jahn  Seebach- 

Wettlngeu  vorsielieud) 
befindet  sich  seit  vier  .Monaten  in  regelmiUligem 
Betrieb  und  wird  mit  allen  ihren  elektrischen 
Einrichtungen  der  Strecke  und  der  FniiraeuKC 
von  S.  Herzog  niiber  beschrieben.  Auf  der 
Bahn  fand  vom  Juni  1906  bis  sum  1.  Deaember 
190T  ein  Probebetrieb  statt,  und  es  wnrden  aof 

(■rund  (Irl  dalici  i>inii.'in.'n  Erfahrungen  die 
;  Anlagen  mehr  und  mehr  vervoUkomnunet.  Der 
I  Verfasser  beschreibt  das  Kraftweric«  die  Unter- 
werke lind  die  ScluiIt.Tniagen,  f«'^mer  die  ver- 
I  schiedencn  Formen  der  Fahrdrahtaufliäugung, 
j  der  LeltungMulagen  und  der  Rntenstroai- 
abnehmer. 

_  Street  RtOluoy  JnuruüK  }908. 

[31.  Bd.,  Xu.  12.  S.  448.1 

Die  nördliche  Siraßenbabugesollscbaft 
von  Scranton,  Pa. 
I        Die  kürzlich  eröffnete  Bahn  beginnt  in  den 
I  Straßen   von  Scrautou   und   führt  z.  T.  auf 
!  eigenem  UahnkSrper  in  die   nördliche  und 
I  westliehe  Umgebung   der  Stadt.     Sie  dient 
neben  dem  I'ersoiien-  aueli  einem  beschränkten 
Güterverkehr,  namentlich  der  Versorgung  von 
Scranton  mit  Lebensmictcln.    Die  Anlage,  die 
I  Versorgung  der  Bahn  mit  Strom,  die  Fahr- 
zeuge,   Wagenschuppen    usw.    werden  bc- 
I  achrieben,  auch  werden  Angaben  über  den 
I  Betrieb  und  Verkehr  und  die  Tarife  genacbfc 

I  m.  Bd.,  No.  ti,  8.  «1.1 

I  Bericlit  de-«  Kisenbahnam  i  e»  von  Illinois. 
Ausaug  aus  dem  Bericht  über  die  Betriebs- 
und Verhchr^ergcbnisBO  für  das  Jahr  IWjfß. 

I3t  Bd.,  No.  a  S.  m 

Der  Bcrit'lii    iilier  da».  S  i  p  n  als»  ystem  der 
I  SchnelJverkchrsgeäellschaft 
I  von  New  Yorlc,  den  B.  J.  Arnold  im  Auftrage 
des  Ausschusses   fiir   öfiFcntHrhen   Dienst  er- 
i>cattet  hat,  wird  auszugsweise  mitgeteilt.  !*> 
I  behandelt  namentlich  die  Frage,  in  welcher 
Weise  die  Zugfolge  verdiehtet  werden  kann 
ohne  die  Sicherheit  zu  gefHhrdeo,  und  luacht 
I  In  der  Hinsicht  bestimmte  VorscUlge,  um  die 
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Einfahrt  eines  Zuges  di-ii  Ralmstcij;-  einer 
Sution  schon  zu  der  Zeit  zu  enuögliclieu, 
wlhrand  d«r  der  voiunBfiilirende  Zug  vom 
Bfthuteig  ablUirt  (vgl.  auch  S.  »'7 . 

131.  Hil.,  So.  IS,  ^.  m.] 
Di«  Verwaltung  des  WagendienBtes  der 

Zwischeu  8  t&d  tischen  Schneller- 

kehrsgesellscbaft.  —  Allgeiauiu« 

Oesielttspankte  undEinteflunpder 

Übe  rwac  hu  II  gsbe  richte 
Ringe.hende  Mitteilungen  über  die  Gliede- 
rung und  Verwaltung  des  Wagendlenstes  der 
Npw  Yorker  Schnellbahnen,  insbesonderr  iilior 
die  Überwachung  des  Unterlmltung.s-  iiudAiiH- 
rietttogacuatandea  der  Wagen. 

{Sl.  Bd.,  No,  13,  S.  4H7.\ 
Ergänzungen  der  Wc rkütKIten  der  Ver- 
einigteu  Bahnen  von  .St.  Louis». 

Beschreibung  der  Erweltorungen  der 
WerkäUtttenaoiagen  ia  Park  and  Vaadeveoter 

Äveuae. 

[SL  Bd.,  No.  &,  S.  489.1 

Die  Feu eracli utzve  1  w .iI 1 11  II ^  dor  Brook 
lyner  Schnellverkelirisgfsellücliart 

wird  nSher  besehrieben.  Die  sorgfältige  Dnrch- 
biliimifr  ii<r  Feueischutzniaüregeln  mid  die 
Auabildung  einer  tücbtigeo  Feuerwehr  hat  zn 
weeentliehen  ErsfMimfMen  in  den  Verslcbe- 
rungskoiten  geftthrt. 

[31.  hiL,  So.  13,  A'.  töl.\ 
Elektrischer  Abend  Atn  New  Yorker 
Eisenbahnklubsi. 
Bericht  äber  die  am  'JO.  März  abgebalteae 
Teraammlang,  in  der  namentlich  über  die 
eil  ktrisL'iien  Bahnen  In  und  um  New  York  Ter- 
haudolt  wurde. 

[31.  Bd.,  Ko.  13,  S.  4SS.] 
Zngsicberung  im  East  Hiver-'l'unnel  der 
Zwi«cbeu8tad(ifichen  Schnellver- 
kehregesellsebari. 

An.szug  aus  einem  auf  der  \  iir^i  iirii;iiti  ii 
Versatniuluug  von  J.  M.  Waldruu  gchaiteucu  , 

Vortrag  über  die  Signal-  und  Blocheinricb-  I  Gelegenheit  dar  HermellunK  nr  AnsehlussR« 
«M„M,n  an  die  Bahnen  von  New  ^ork  durch  d« 


die  Leistungen,  den  Materialverbrauch,  die 

Kosten  u.  dergl.  ui. 

[31.  Bd.,  So.  Ii,  S.  &U.\ 
Verbesserungen  der  Kraftwerke;  Aus* 

fiihriingcn  und  l'lflne  in  der  West 
Tenn-Station  in  Connellsville,  l'a. 

BescIiTeibnnf  rersehledener  Erweiterungen 

iiiiil  Er^aiizuiigca .  dtirch  die  die  Leiatunga* 
fUbigkcit  erhöht  wird. 

[31.  li<i.,  So.  14,  S.  i3ü.\ 
Umbau  der  StraAenbahn  In  Memphis. 

Die  genannte  Bahn  ist  kürslicb  einem 
gründlichen  Umbau  unterwortbn  weiden,  der 
sich  namentlich  auf  die  Gieba  und  Ober- 
leitungen bezieht.  Die  Ansfibrungen  werden 
naher  beschrieben. 

[3i.  Bil..  No.  14,  S.  334.] 
Bauweise  und  Unterhaltung  des  Ober- 
baues eicktrisrher  Hnhnon. 
U.  L.  Weber  macht  nähere  Mitteilungen 
über  den  Oberbau  der  Fort  Wayne  und  Wa- 
ii:i^tit;(l-Verkehr8gespllseVi,ift  und  über  dessen 
Unterhaltung.  Er  spricht  sich  zugunsten  müg- 
Itehstsorgfllttiger  Anhtge  und  Unterhaltnngaus. 

[31.  Bil.,  So.  14,  S.  53«.\ 
Unterhaltung    der   Betriebsmittel  bei 
il<  I  Indiana  Union-Verkebrsgesell- 

schaft. 

Beschreibung  des  gesamten  Unterbaltange* 

diensies  und  der  ausgedehnten,  gut  eingerich- 
teten WerksUttteuaulagen. 

\3f.  Bil..  Si>.  14,  .V. 
Anileruugen    in   den   Werkstiltten  und 
deren   Betrieb    bei  der  New  York 
and  Queens  County  •  Bahngesell- 
schaft ans  AnlaS  der  Elnffthrung 
ganz  aus  Eisen  gebauter  Wagen. 
Die  auf  Long  Island  gelegene  Bahn  betreibt 
ein  Netz  von  rd.  1 H'.  km  Länge  und  ist  bei 


tangen. 

[31.  Bil.,  St,.  13,  4ifJ.] 
Stromleitung  in  denEastRiver>Tunneln 
iler  New  York- Long  Island-Eisen- 
bahn gese  Iis  vbaft 
Beachreibung  der  Fshrleitung  und  der  i 
Stromabnehmer.  i 

[3t.  Bil..  No.  13,  436.\ 

Halbirerwandelbare  Wagen  für  Houston. 

Die  vleraehsigcn  Wagen  sind  von  der  ge- 
wöhnlichen amerikanischen  Bauart. 

131.  Bil   -Vo  14,  S.  510.\ 
Die  Yerwaltung  des  Wageiidienstes  der 
ZwischonstÄdtischen  Schnellvcr- 
kehrsgesellschaft.    —    Arten  der 
Wagenüberwachung,      Reinigu  ng 
und  Kosten. 
Eingehende  Darstellung  des  Überwachungs- 
und Unterhaltnngtdienstes  mit  Angaben  über 


den  £ast 

Hivei-TiinncI  in  der  43.  Strafte  von  Holawagen 
zu  Kiscnwagen  übergegangen.  Au^  diesem 
Anlaß  sind  die  Werkstatten  durchgreifend  er- 
weitert und  umgestaltet  worden.  Die  neuen 

Anlagen,  die  inn-  le  .\usrüstung  und  die  Be- 
triebsweise worden  besolirieben. 

\3I.  Bil.,  X".  14,  s.  Ö54.] 
Das  System  derMeiduugen  und  Behand- 
lung von  Wagensehftden  auf  der 
Bnstonor  Hochbahn 
wird  näher  beschrieben  unter  Mitteilung  der 
Terschtedenen  Meldevordrucke. 

[31.  Bd.,  No.  14,  8. 
Unterfaaltungder  Oberleitungen  auf  der 
West  Ohio-Bahn. 
Mitteilungen  Uber  die  Art  der  Uuterhaliuug 
und  die  benutilen  Arbeits-  und  Gerittewagen. 
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Kleine  Mitt«ilungon. 


r  /eiUchrift 
irnr  KleinlmlineB, 


Hfl.,  Xo.  14,  s.  56SP.I 

Vertauimlang   der   Zentralen  Hlcktri- 
8cb«n  Eisenbahnv«relnfgung. 

Bericht  über  die  Kude  Mftrz  In  Indianapolis 
abgehaUeno  VcrsamiDluog  and  die  dort  gehal- 
tenen Vorträge,  über  die  wir  oben  nhon  nadi 
der  Kit  .  tri >  iiiaiway  Revieir  auf  S.8ft7/868  be- 
richtet haben. 

[31.  Bd.,  .Yf>.  i4,  S,  Ä»7.1 

Ilie  Tränkung  von   Holcschwellen  In 

offenen  Trögen 
durch  CarboUneuiu  Avenarlua  wird  in  Columbu» 
(Ga.)  augewendet  and  beschrieben. 

\3i.  n>'.,  .v.>.  /j.  x.  071.] 

lüolatoren  für  Linien  mit  itugewulialich 
hiiticn  Spannnngrii. 
Beschreibung  verschiedener  Lsoiatoren  für 
Leitungen  mit  l&uOUO  bin  450000  V. 


mit 


:it  Ii,!.,  Xo.  14,  S  572.1 
langer  Gebranch«- 


•Scboeepflug 
dauer. 

Beschreibung  eiiir";  vnn  der  Wildir-Schnoc- 
ptitigbauanstult  in  Worcester,  Mas».,  gebauten 
Behnccpttuge3t  der  f&nf  Jahre  unter  scbwieil- 
gen  Verhllltnlssen  auf  städtischen  Straßen- 
bahnen Dienst  getan  bat,  ohne  Auebesscrungs- 
koeten  erfordert  xu  haben. 

Bcf.,  Ho.  16.  s,  iaa.\ 

Der  Untorpflasler-Kndbahnhof  für  die 
Brooklyner  Straßen-  und  Hoch- 
bahnen   in    New    York    an  der 

Willianisbrüeke 
wird  beschrieben.  Für  dit-  Straliotibalinen  sind 
H  (ileieschieifen  angeordnet,  zwisclien  denen 
die  Bahnsteige  mit  getrennten  Zu-  und  Abgangs- 
treppen liegen.  Letztere  sind  in  der  Mitte  der 
Bahnsteige  so  angeordnet,  daS  die  eine  Hftifte 
(l«>s  B:iljii,~teigs  nur  zum  Aiiiotcigen,  die  andere 
nur  zum  Einsteigen  benutzt  werden  iutnn;  die 
Wagen  halten  daher  «unliebst  am  Aussteige-, 
dann  am  KinsleigotrI;  .Ii  s  I';(liiisi,.iM>  j-,,, 

liochbalm  fliud  2  Glei-^e  angeordnet  mit  eiueui 
daxwiaehen  liegenden  und  swel  Außenbahn- 
Steigen  T.ctztorc  dienen  nur  xuni  AuHHieigeBi 
der  Mittelbahuüteig  nur  /.um  Kinsteigen. 

'7/.  fhf..         iö,  S.  0.%.] 

Die  Beweguug  für  höhere  Fahrpreise  in 
Haesaehusetts. 

Mit  Genehmigung  des  tisenbahn  .Vmtes 
sind  die  Fahrpreise  sunt  l'eil  von  5  auf  6  Cta. 
erh^t  worden.  Ober  die  DurefafUhrnng  and 
den  Erfolg  dieser  Maßnahmen  wird  berichtet. 

[31.  Bd.,  Nu.  U,  S.  iSr.\ 

Unterhaltung  der  Wagen  au  srüatang  bei 

der  «  iiicagot-r  Stadtbahn. 

Beschreibung  der  WerluitAtteuanlagen  in 
der  77.  StraH«  and  ihrer  inneren  Einrlchtangen, 


sowie  Mitteilungen  über  die  fUr  die  Unterhal- 
tung der  Wagen  und  ihrer  Aoaröstuog  erlane- 
nen  Vortehrfften. 

Park-  und  Vergnügungsbetrieb.  Is- 
land Park,  Easton,  Fa.:  Forest  Park 
und  l'ine  Bluff,  Ark.;  der  Vergnü- 
gnngsbetrieb  der  Manchester  Ver- 
kehrs-, Licht-  und  Rraft-Qeaeti- 
Rohaft;  Conlooeook  Pluss-Park. 
Mitteilungen  über  die  betreffenden  Anlagen 

und  über  deren  Betrieb. 

(.?/.  Bd..  Jfo.  i6.  S.  611.] 

I'rüfung    d»"-    Fn)i  rpcrsotmls    hol  der 
Aurora- Klgin-<  hicago-bahn. 

MtttoUangen  Uber  die  getroffenen  Elniich- 
I  tnngen  und  deren  Handhabung. 

I3i,  Bd^  No.  tö,  8.  611) 

Flflgc  N  i 1 1  fü  I  W  eichen  bei  der  Terre 
Uaute-indianapoiis-  und  Ostbahu. 
Beeehreibuug  eine»  als  fltigelsigaai  an 
einem  Mast  ausgebildeten  Welchenalgnais. 

[31.  Bd..  Ko.iS,S.ei7.] 

I  Mechanischer  Türöffner  fär  «Beiable 

bein»  Einstei gen"  -  Wn  ppn. 

Die  Cbicagoer  StadtbahngcBolischaft  rüstet 
die  am  vordem  Wagenende  angebrachten  Au»- 

gangotiiren  so  aus,  daß  »ie  vom  Fahrer  ?e- 
ößaet  und  geschlossen  werden  können,  ohne 
daß  dieser  seinen  Standort  verlassen  moß.  Die 
i^inriehtung  wird  beschrieben. 

[31.  BO,.  2fo.SÖ,  S.m] 
Pom  t  w a      II  in  ''lovrlnitd. 

Beschreibung  der  auf  den  älraßenbahnen 
▼on  CleTeland  laufenden  besonderen  Post- 
wagen. 

The  JSeonamut.  1906. 

[es.  Bd^Ko.33r8,  s.9m 

,  Die  l '  Ii  1 0 r nt  n  d  Ii n h  n  !■  n  in  London. 

Die  tioauz^iellc  Lage  der  Uatergrundbaboen 
,  scheint  sich  allmihlich  su  bessern.  Diese 

Bej^serung  wird  einmal  .luf  die  im  vorigen 
Jahre  vorgenommenen  Tariferhöhungen  und 
sodann  darauf  surückgefillirt,  daS  die  BevSIke- 

niiip:  Lrnid'^ns  sich  mehr  und  mehr  an  das 

neue  Vorkehrsmittel  gowöhnt. 

I  Th9  Jtailroad  GmUte.  1308, 

[63.  .Tnhrg..  Xo.  12.  S.  3S9.] 

,  Die  Au><führung»sch wierigkeiten  des 
I  Hudson-  and  Manbaltau-Tunneis 

'  sind  von  Ch.  M.  Jaeobl  In  einem  tm  Tale  Club 

in  New  York  gchnlfencn  Vortrag  näher  be- 
sprochen worden,  hin  Auszug  aus  diesem 
Vertrag  wird  mitgeteilt. 
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[Sa.  Jakrg^  UTo.  O,  S,  400.]  \ 

D»»  Sig-nnlsystJMii  der  stkdtiKChea  Tief-  | 

bahn  von  New  York.  ' 

Auszug  aus  dem  Bpricht,  den  B.  J.  Arnold 
dem  Ausschusse  für  öffentlichen  Dienst  or- 
atattet  hat.  (Siehe  die  übrigea  Aogaben  nach 
4er  EleeMe  Rallwar  ReTiew.  No.  12,  S.  866.) 

_  The  Jtailu-ay  Ncus.  im. 

[sy.  Elf .  x<K  23t)4.  s.  :m.] 

DicÄubbilduugsschule  derMetrupolitan- 
Blaenbahngeaellaehart.  | 

Die  g;enannto  Bahn  hat  eine  Schule  zur 
Ausbildunjc  der  Fahrer  und  sonstigen  Bedien- 
steten  errichtet,    deren   Kinrichtungen  von 
W.  Dohsoii  licschrieben  werden.    In  dem  vor- 
liegeudea  Aafsata  behandelt  der  Verfaaaer  i 
insbesondere  die  Grundlagen  und  E^nrlelitun-  ' 
gen  für  die  Anwendung  von  Wech^^elstrom 
und  Gleicbatrom  und  die  umlaufeadea  Um-  | 
fonner. 

(«.  Bd.,  Ko.  flSM;  s.  m.\ 
New  YoikL-r  Eisenbahnen:  die  Hudaon- 

Tti  11  n  (•  1 

Kurze  Mitteiluageu  über  die  Buuuri  und 
Ausfübrungsweise  der  Tunnel,  über  ihre  Koaten 
und  die  Betiiebsweiae. 

VerkehrgtedtmscheJWocht.  1S08. 

(9l  Jahrg.,  J9o.  as,  S.  €78.] 

Zur  ErAlTnunft  der  Untergrundbahn  naeh 

Westend. 

Mitteilungen  über  die  Streclie  der  Bahn 
▼ou  Bahnhof  BismnrckstraÜe  nach  Westend 
mit  Beschreibung  dieHe><  Bahnhofes,  auf  dem 
die  Streclie  nach  Westend  von  der  Strecke 
nadi  dem  Wllheimaplats  abzweigt.  Auch  wird 
die  rbcrschri  itiinjr  «Ivr  Riu^;i.;ihn  durch  Jt'ii 
i^aiaerdaiiuu,  in  dessen  '/Mga  die  Tiefbaba 
Ui^  beaehrieben. 

[2.  Jahrg.,  No.      S.  TOi.] 

Elektriach  betriebene  Krartfahrsenge. 

Fin  neuer  Kraftwagen  der  Sienene- 
Scbuckert-Werke  wird  kurz  beschrieben. 

^«itm^ifi  des_M«rreichisch€H  Ingenietu^  und 

\m.  Jnhrg.,  No.  15.  S.  W.] 

Bericht   iilu  r  (icn  Aiisflnp-  ztir  Besichti- 
gung der  iMttriuKeiler  Landeäbahu 

am  39*  nnd  sa  S«|pt«niber  1907. 

MittciluiiLreti  über  ilif  KctiotTctidr  R.ihn, 
die  vou  Kircbberg  über  Mariazcll  nach  Goft. 
werk  fuhrt.  Sie  hat  76  cm  Spar,  Steigungen 
bis  23,1  o/oo  und  erreicht  im  Gdaingtunnel  eine 
Meereshübe  von  d91^  m. 


ZtiUebrift  des  Verehm  deutsehtr  Ingtnitur«, 

im. 

152.  Ell..  N<>.  13,  S.  Ö16.\ 

Die  Statistik  über  den  Bestand  an  Mo- 
tor fabra«  II  ff  en  im  Deutsehen  Reich. 

MItfeeilunffen  Ton  A.  Heller  ülier  den  Be- 
stand der  Fahrzi'ii^e  ;im  1.  .Innnar  in\ 
Vergleich  zu  19U7.  Die  Motorfahrräder  haben 
▼oa  15954  auf  19 «06  und  die  Motorwagen 

von  llfiT'i  auf  16'il4  ziipcnommon.  Von 
letzlun  u  dienen  14  071  vuizug» weise  der  Per- 
sonenbeförderung. Auch  werden  Mitteilungen 
über  die  scliädigenden  Flreignisse  beim  Motor- 
wagenbetrieb gemacht.  Die  UnflUlc  zeigen 
eine  bedenkliebe  Zunahme. 

Zeitschrift  für  Transportuesen  tmd  Straßvtt^ 

bau.  lim. 

(25  Jnhrtf..  No.  W  S.  203-] 

Vert.iliM  ii  hei  Herstellung  vonStralien- 
bahu^Meisbettnngen,  insbesondere 
die  Verlegung  ^on  Eisenbeton- 
platten. 

Schloß  der  Arbeit  von  Reinhardt  Ver- 
fasser führt  aiir».  iliß  1)fi  .\riwc'ii<lniifr  von 
liliseubetouplatteu  unbedenklich  lelcliterc 
Schienen  verwendet  werden  können;  weiter 
liosi)ric  Vit  er  die  Befestigungsarten  der  Schienen 
auf  den  Platten  oder  auf  Aukerböcken  und 
dergleichen  und  stellt  die  Voisttge  der  Ver- 
wendung Yon  Eisenbetonplatiett  auaammen. 

[2&  Jahrg.,  No.  10  u.  t%  S.  m  n.  2S8.] 

StftdtiNChe  Verkehrsfraffen.  Tutertun- 
nelung  der  Leipziger  Straße  in 
Berlin  sowie  die  übrigen  Tunnel- 
Entwttrfe. 

Fortsetzung  der  EntgeLTiuri^r  der  GroSen 
Berliner  Stralienbahn-Ge8eli«it.hatt  <iuf  die  im 
Kemtnannschen  Gutachten  k'egeu  deren  Ent- 
wurf erhobenen  Bedenken.  Ks  wird  nament- 
lich vorsucht  darzulegen,  daÜ  die  Anla^u  imr 
zweigleisiger  SUitiouen  bei  viergleisiger  Strecke 
berechtigt  sei^  überzeugend  sind  die  Aus- 
führungen aber  nicht. 

Znttmg  «fe*  Viereimr  Deutiieher  Kise^ahn-  ^ 
_Veru>tdtungM.  1908. 

\4^.  .f.ihni.,  y».  32,  S.  ÄW.j 

Die  Untergru  ndbabn  nach  Neu- Westend 

bei  Berliu. 

Ans  AnliiB  der  ErSifbung  der  Tlefbabn- 

»trcckc  vmii  der  Station  BiHmarckstraßi-  h.h  h 
Westend  wird  die  Kutwicldung  dieser  Kolonie 
und  die  Bedeutung  des  neuen  Verkehnmltt«!« 
für  sie  .selbst  und  die  anscbliefiendon  Ooblete 

von  VV.  Berdrow  erörtert. 
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Mitteilungen 

Teniu  Dcttsdiffir  StnOenbiki-  nnl  KleiDbahi-TffnltDiigeiL 


Nd.  5 


Mal 


1908 


Q«MhtrtsflUiP«iid»  Verwaltung  des  VersUis  DmtMdier  StraBenbahno  und  Kleinbahn- 
Yeipwaltungen  Ist  die  OroBe  Berliner  StraBenbahn  In  Birlln  W.  9,  Ltipftttr  Plata  M, 
■B  die  «11«  Beltvl««  von  Mitgliedern  dar  Verelnavorwaltnngan  m  vt«ht«n  ilBd. 


Vartint-AogeleoMheltM. 
fitralea-  ud  KleimoBalia-Benifb' 


1.  ZvsamiiK-n^tclInng  der  im  Mnnat  Min  IMS 
KngeinoUieten  RetriebsunfBllo. 

im  Mouat  März  1908  &iud  X>1  Un- 
fAlle  angemeldet  worden,  und  zwar  8  Un- 

ntllo  aus  (lor  Zi  it  vi.r  -lern  1.  Januar  V.^K 
chigegua  343  Uut'älle  aus  dem  Jahre  löCfci, 
gegeuttber  406  ünfUlem  im  Voijahre. 

Nach  den  Angaben  der  Unfallanzeigen 

verursachten  die  erlittenen  Verletzungen 

in    5(6)    Fällen  den  Tod  des  Ver- 
unglückten, 

in  ei  (  74)    Fällen    eine  Erwerbsun- 
fähigkeit von  mehr  als  13 

Wochen, 

in  282  (326)    Fidlen    eine  Erwerbsun- 
fähigkeit von  weniger  als 
  13  Woehen» 

zus.  351  (40(5)  Fnllr. 

Die  augcmcldctcn  Unfälle  verteilen 
eich  auf: 

A.  die  Wochentage: 

Sonnoigf  2*}  I  31), 

Montage  48  t  72j, 

Dieuat^ge   52  (  56), 


Übertrag  .  .  . 

126  (169) 

60  (  61), 

Donnerstage  

543  ( 

54  (  64), 

57  (  5Ü), 

unbekannt«-'  Tage  .... 

8  (  4). 

zusammen  .  .  . 

351  (406V). 

B.  die  Tageszeito 

n: 

vurniittags  zwischen 

12-6  Uhr 


21  (  aS)  F&lle, 


vormittags  zwischen 
6—12  Öhr  .   .    .    .143  (159) 

nachmittags  zwischen 
12-6  Uhr  ....  134  (134) 

nachmittags  zwischen 

4&  (  68) 


6—12  Uhr  .  . 

oliri''  besondere 


An- 


gabc 


K  (  11) 


zusammen 


.  .  361  (4U6)  >)  FAlle. 
die  Gefahrenklassen: 


Ä  -  (  5), 

B   276  (331), 

C  75  (  70), 


Seite 


.   .   126  (159) 
Zilftni  beilobMi  (ich  mal  d^p 


zusammen 


351  (406;»)- 


<l  Di*  •iiig*lduia«rt«>  ZUTm  bMl«hM  ilah  mt  i 

Pu«1t»lnioiiJit  dw  J*hK«  1907. 


PRndlelBOMt  dw  Jahre»  tW7. 

2.  Ubersichl  über  das  EiiLtschädigangskonto  iiu  ersten  Vierteljahr  1908. 

Im  ersten  Viertel  des  Jahres  1908  gegenüber  dem  gleichen  Zeltraum  des  Vorjahres 
ist  zwar  ein  Kaclilasscn  in  den  geiu>  id'  icn  Unfällen  zu  bemerken,  die  Zahl  der  enU 
»cliildigungi<ptliclititr  ^'•■woid.  n>  u  l  iiiVille  liat  aber  nicht  unerheblich  zugenommen. 

Am  1.  Januar  190H  waren  unerledigt  aus  der  Vorzeit   ....   1043  (  835)  UnfUlle. 

Im  Laufe  des  ersten  VicrteUahres  wurden  gemeldet  U64  (1260)        ^  . 

Zur  geschäftlichen  fiehandlung  standen  demnach   2207  @066)  ^)  UnfUle. 


*>  Di«  «iiiff«klRBiD«rt«a  ZMm  badetttn  di«J«BiB«a  «m  d«r  cl«fcfa«B  Mi  dM  Vofjduw. 
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Obertniff  .  .  .  2207  (906&)  UnfUle. 

Davon  wurden  crli  digt: 

1.  durch  üenesungsanzeigo   .  1150(1060)  FAlle, 

2.  durch  erstmalige  Entschadigung.sfeBtsteUung   112  (  93)  „ 

3.  durch  Ablehnung  der  erhobenen  AttBprQiA«    66  (  68)    ^  t 

4.  durch  Abgabe  an  andere  Herufsgenossen* 

Schäften   1  (  —  }    „  , 

zusammen  .  .  .   1318  (1215)        „  . 


Am  31.  Milrz  1906  blieben  somit  unerledigt  8S9  (  870)  >)  Unfäll«. 


Dai>  Eatsebttdigoagskonto  erlitt  im  mten  VlerteUahr  1906  folgende  VerAnde- 

ruogen: 

Der  Vortrag  der  lanfenden  Entecbftdiguugen  betrag  am 
1.  Jmiuu:  1908   613960,66  (571816,80)1)  y 

.Zugang: 

durch  genossemchaftllohes  Aner- 

k..Mintiii!i  (1.  FestsetzuMf?)  .   .   .  48513,80  (43207,89)  If, 

durch  iustanzielle  Verurteilung  .   .  7  2öl,öÖ  (11 200,79)  „ , 

durch  Vergleich   —     (    128,20)  „ , 

durch  Verpflegung  im  Krankrnhuuse  21  324,39  (15  134,22)  , , 

dnrcli  K'<  iitcnorhöhung  in  2  Füllen  2!^'i  99  (  2  503,60)  „, 

durch  ambulantes  lleilverfahren    .  10990,3Ü  (  921t>,42) 

dnrch  Abflndnng  VerletEter  .  .  .  8  449^91  (  6312,84) 

durch  Tnd  der  hishorigcn  Renten- 
empfänger untl  Übernahme  der 

Hlnterblipbenenfttrsorge    .  .   .  20a'>,35  (    9<>4,37),,  * 
durch  Abfitiriuufr  sieb  wieder  Ter- 

heiratcndtT  Witwen   1660,83  (     —    )  „, 

durch  Übernahm«^  der  FttrsoiK« 

▼or  der  14.  Woche   46,60  (    —    )  » , 


zusammen  .  .  .    981014»  {  88667,88)  M. 
^8oU''-8um]ne  .  .  .  712061,91  (66048^72)  *)  M. 

Abgang: 

durch  Kenteniuiuderung  oder  Ein- 

BteUung   Ä  122,66  (11660,23)  M, 

durch  insuiisiellee  Urteil  des  Reich»- 

V.  rsichpninpT'^nints   1014,61  (    514,80)  n, 

durch  Entlassung  der  Verletzten  aus« 

dem  Kranlienhaate   '4704,45  (  6208^40)«, 

dnrch  Tod  der  SenteBempfftoger  in 

9  Fällen   2  502,üö  (  3377,75) 

durch  Auasohelden  14  erwachsener 

Kinder   1570,11  (  l  22G  77)  „, 

durch  Kapitaiabflndung  4  Verletzter  aiü^  (  1019.00) 

zusammen    .       .   19234,06  (  21 243,51) «)  M. 

Somit  stellt  sich  die  Jahres  „SoU'^-Au^gabe  am  31.  MOrz 
1908  auf   692797,83  (639  241,21) ')  M. 

Demnach  betrflgi  die  Btelgernng  im  ersten  Vierteyabr 
1908    78867,17  (  610*7,86)»)  M- 

oder  gegen  das  Voijahr  mehr   14  819,31  M. 


*)  Dia  «iDS«ldMu»artaa  ZablM  b«d»at«ii  4i«i«aiiaB  »w  d«r  iMcIm«  8eH  dai  Vorjakitm. 
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8.  V«rgl«ldMHMle  ObersiAt  4«r  A|i«elil«Bre<AttWV  ««d  der  |Tnl«ce  für  dl«  J«hr« 


1 

1906 

1907 

Ausgabeu  fUr:  | 

im 

in 

Im 

in 

ganien 

Prozenten 

ganzen 

I'rozi'iitfn 

1 

H 

der  Summe 

der  Sunuuo 

768  31M 

87,7« 

2. 

'AM 

860^1 

3. 

8chiedtigerii*ht  u.  Kpichavcrsiclit^ruagtanit 

l,u 

Ii» 

4. 

1  l3SiO|M 

1,M 

1S8M^ 

1,17 

5. 

allgemein«  VerwaltungbltoKten  

00  lftl,9S 

7*M 

e. 

Kosten  der  Fürsorge  für  V'erleUle  in  den 

1  • 

«07^  \ 

4H» 

nusiDUien  •  •  > 

Aaßerdem  Bind  umgelegt: 

7 

766d6^ 

8. 

aas  dem  Vorjahre  nicht  eingekommene 

j  809,« 

GeHanitauBgabc   .   .  . 

Davon  kuuimon  in  Abzug: 

4475^7 

»903^ 

N?irhtr;SpMrfir  Mitglioclcrhoitr.l^^r  .... 

-211, «Ii 

Zinsen  der  Wertpapiere  un<l  BarliüötAnde  . 

*2ti  613,61 

i^usainmen   .   .  . 

3(1  •237,111 

Mithin  bleiben  darch  Umlage  xu  decken 

869 167,M 

900  780,» 

Von  den  GenossenschaftsmitgUedeni  worden  nachgewiesen: 


1W6 


»07 


Ter«icberte  bo«cbHfligte  Porsouou  

gesahlCe  LBbne  und  OehElter  H 


87  515  y7UHy 
76781 76IX  84880988^ 


Versiebe  ru  n  gH  -  B  eitrag 

i    auf  die 
versieberte 
1  Person 

1  " 

auf 
lüü  M 
Lohn 

H 

Der  Durchaehnittebeitrag  «teilt  sich 

1^1 

M  It 

r  ' 

1,119 

»  * 

»  *• 

IflSD 

•  « 

•  n 

1904   

....     1  9,MI 

Mis 

w  ^ 

lyt» 

»  • 

m  -~ 

„  1902  

1,089 

m  w 

»  X 

-  1900   

....      1  4,678 

0,7SI 

Wie  äo»  «Icr  vorstellenden  Zasammeubtellmig  der  seit  dt-m  Krlall  des  Gewerbc- 
Unfallversioherungsget^etzee  vom  30.  Juni  1900  erbobenen  VenIcheningsbeitrAge  sich 
ergibt,  war  bis  zum  Jahr»."  UKXJ  der  Dureliselmitt  l'ür  d»Mi  versicherten  Arbeiter  stets 
gesti''jfen;  d-is  .Inlir  1!X)7  braclite  aber  einen  s<i  erlicl>h\-hi  n  Zugang  an  versicherten 
l'ersoneu  und  Löhnen,  daß  wider  Erwarten  der  Durchscbnitlb^beitrag  auf  die  versit-herte 
Porson  um  l,a07  M,  für  100  M  LOhne  um  Qfiiß  M  gegen  1906  gceunken  ist. 
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PatMtterliibt 

US  dem  Qeblete  des  Straßenbahn-  BDd 

Klelnfcahnwesens. 

Anmeldungen. 
1.  Betrieb. 

A.  15  044.  Äbteilungsisolator  mit  Aus- 
schalter rur  die  Obcrleituug  elektlisclicr 
Bahnon.  —  Allgemeine  ElektrizitätS'Gte- 
sollschaft,  Berlin. 

C.  15  758.  Steuerungseinrichtung  für  clek- 
trische  Fabrzeagmotoren.  die  je  eine 
Fahrzeiif^ju  iise  ani leiln^n.  -  -  William 
Uooper,  l'ittsbug,  iv-nns.,  V.  St.  Amerika. 

K.  86046.  Stromzuführung  für  elektrische 
[ialuicn  mit  magneliscli  eingeschalteten 
TciUeitcm  derjmigen  Art,  bei  der  die 
KoutaktstOpscl  .  (Teilleiicr)  au6  ihrer 
anteimi  stromloeen  Rnhelagre  dureh  Ein- 

Wirkung'  (Ich  Falirzfng'S  nn<:fnliübr'n  und 
uu  das  darchgehonde  unterirdische 
Spoisekabel  elektrisch  angeschlossen 
wt  rdt  n.  —  Gustav  Kuglcr,  Httnchen. 
ß.  46  CHS.  Seitlich  bewegbarer  Kol!»'n- 
htrümabnohm<'rkupf,  der  durch  iu  einem 
gesehloBsenen  Gehftuae  unterg'ebraebte 
Fe«lcrn  im  allgemeinen  in  d«;r  ^littpl- 
läge  gehalten  wird.  —  Haus  Blencke, 
Berlin. 

F.  2409(>.  Verfahren  zur  elektrischen  Brem- 
sung in  .'Xnl.igi'ti  (z.  15.  drkiri.^clien Fahr- 
zengeu),  in  dem-n  mehrere  H«upt»trom- 
motort^n  in  Gruppenaehaltnog  (s.  B. 
Reihen  -  Paraüelgrhnltnnp^  ziisammcn- 
arbciton.  —  F«'ltcn  &  (Juilleaume-Lah- 
meyer- Werke,  Akt.-Ges.,  Frankfurt  «.  M. 

K.  35.^^3.  Stromabnehmer  für  elektrisch 
betriebene  Eisenbahüfahrzenge.  —  Kai- 
man von  Kando,  lUidapest. 

U.  41 8Sö.  Vorriobton^  bei  Strefien-  nnd 
Ei-i  nli:ihn\vag'f II  zum  selhstt,'itig:en  He- 
streuen  der  (JIcise  mit  Sand  und  dcrgl. 

—  Carl  Erik  Heising,  Stjornsund, 
Schweden. 

K.  'il  156.  Lösbares  Gelenklager  für  Bodcn- 
klappen  von  Eisenbaha-Sclbstentladcrn. 

—  Arttaw  Koppel,  A.-6.,  Berlin. 

H.  41  172.    Zugsiclierung  für  elektrisch  hf. 

triebene    Häugebahiien.  —  Siegfried 

Held,  Chariottenbnrg. 
J.  9100.    Haltestellenanzeiger.   —  Frank 

A^a  .Johnson  und   Fred  Weddemann, 

Danville,  V.  St,  Amerika, 
X.  14686.   Selbsttätige  Nachspannvorrich- 

tung   für  Kettenf  .horli  in 

scher  linhueu.  —  Allgemeine  Eiektrizi- 

tnts-Getellschflft,  Berlin. 


S.  23  831.    Einrichtung  zur  nachgiebigen 

Lagerung  eines  Elektromotors  nnf  der 

Fahrzeugtriebachse   mittels   einer  mit 

d<;m  EU  ktromotor  verbundenen  TTeib- 

hülse.  —  Robert  Siegfried,  Pittsburg, 

l'enus.,  V.  St.  Amerika. 
B.  48742.    Elektromagnetische  Reibungs- 
bremse mit  dijppelter  Erregerwicklung. 
I      —  Rudolf  Braun,  Friedenau-Berlin. 
L.  21508.   Lagervmg  des  Motors  elektrisch 

betriebener  Fahrzenge  senkrecht  ttber 

der  von  ihm  ajip^etricTieuen  Fahrzeug- 

achse.  —  Benjamin  Crarver  Lamme  und 

Norman  Wilson  Storer,  PiCtsbnrg,  V.St 

.\mcrika. 

D.  19^1.  Montage-  und  Reparaturwagen 
für  die  Oberioitung  elektrischer  Straßen- 
bahnen mit  unter  der  Arbeitsbühne  an- 
f^eordneter    Fühninf;^!'  itunjr    für  dift 

j      Stromabnehmer  der  Stralienbahnfahr- 

I  zeuge.  —  Wilhelm  Dahlheim,  Frankfurt 
.1.  Main. 

A.  15029.  Einrichtung  zur  elekiromagneti- 

scben  Bremsimg  elektrisch  betriebener 

Fahrzeuge  mittelsFrischstromcs.— Alige- 

mt  ine  KI.  klrizitilt---Gescll8chaft,  Herlin. 
II.  3yö25.    Kurven  bewegliche  Triebachse 

fOr  Gleisfahrzeuge.  —  Wilhelm  Hüde- 

brand,  Gr.-Lichterfelde  b.  Berlin. 

2.  Bau 

A.  11U14.  Schienenstoß  mit  in  der  Scbienen- 
liingsachse  zwischen  der  Unterfiflcbe  de« 

Schienenfußes  und  einer  Faßlasche  ein- 
gepreßten Keilen.  —  Alexander  Ambert, 
Lyon,  RhOnc,  Frankr. 
L.  23855.  Verfahren,  die  im  BtraßenkOrper 

liepenrlrn,  Insf^erüttclti-n  und  gesunke- 
nen Gleise  für  Bahnen  aller  Art  wieder 
festzulegen.  —  Paul  LoO»  HannoTer. 
Sob.  26.524.  Schraubenlose  Schienen.«ioß- 
verbindung  mit  zwei  di«'  ^^(■hi^'rHMlfUße 

,      umfassenden  und  durch  Ivcil  ;ingepreßten 

'  Bttgeln  und  Verfahren  zur  Herstellung 
der  Schiencnsioßverhindung.  —  Schei- 
nig  &  Uofmanu,  Linz-Urfahr. 

ErteUungeB. 
'  Betrieb. 

j  196611.  Straßenbahnschutzvorrichtung  mit 

I  einem  herabfallenden,  bei  der  Abwärts- 
bewegung sich  mit  eiuer  Faugtiäche 
Überziehenden  Rahmen.  —  Aba  Gold- 
r.  ld.  ^Vien. 
lOGÖOO.  Vorrichtung  zum  selbsttätigen 
öffnen  und  Schließen  vtm  Eisenbahn- 
schranken. —  Franz  Owsiuski,  Kmseh- 
witz,  Kr.  If  Im  ll!^alza. 

j  107  119.  Klett»  rdichscheibe.  —  l'aul  Klemp, 
Dasseldorf. 
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Amerlliaiilsche  Patente. 

1.  Nu.  881237.  —  Georgt>  U.  Hall  in  New  Vork, 
«Mt  N«w  York. 

SsUeneMtnlil. 

Tin  in  den  Kurvi-n  di«-  Außonschi' H'  n 
sowohl  gegen  si-itliche  Verschiebung  zu 
sehfltzcnals  auch  Kleicbzoitig  za  versireben, 
und  außerdem  die  SchienenhOhe  unab> 
li/in^'i;,'-  von  dt  i-  Schwelle  seihst  regeln  zu 
können,  ist  eint-  zweiteilige  Grundplatte  a 
rorgesehen.  Die  BerflhrangBfliehen  beider 
Bestandteile  der  Grandplatte  sind  so  go- 


siihnt,  daB  der  von  den  LanfVftdem  «nf  die 

Schiene  6  ausgeübte  Seitrndnirk  von  den 
Zähnen  c  aufgenommeu  wird,  wahrend  diu 
Rippen  d  des  oberen  Orundplattentelles  « 
d.is  Ki{)pen  der  Schiene  verhindern.  Je- 
nfi<iid<'ni  die  OberHächc  des  Scliienen- 
kupfcä  gerenkt  oder  ungebubcn  werden 
toll,  werden  die  Bestandteile  e  nnd  f  der 
Grundplatte  a  in  ihrer  Lflngsrichtnng  an 
einander  verschoben. 

t.  Ne.  mm.  -  Edgar  .T.  Amlersmi  In  Daven- 

port,  Staat  Inwn. 

SandHtrenvorrichtung. 

Unter  dem  Wagcngestell  a  ist  schwin- 
gend ein  teleakopartig  wirkendes  Stren- 
rolir  6  aufgehängt,  dessen  unterer  Teil  e 
nach  rückwärts  durch  eine  unter  der  Ein- 
wirkung der  Feder  d  ttehmde  Strebe  < 


gehalten  wird.  Der  obere  Teil  f  des 
Rohres  b  ist  mittel»  der  äiange  g  an  den 
einen  Arm  des  Winkelbebels  h  ange- 
schlössen,  dessen  anderer  Arm  den  Druek- 
knopf  t  unterstützt.  Wird  letzterer  nieder- 
gedrückt, so  nehmen  die  beweglichen  Teile 
der  Sandstrcuvorriehtung  die  punktierte 
SicUnng  ein,  wobei  das  untere  Ende  des 


Auslaßrohres  k  des  Trichters  l  von  d«'in 
im  Oberen  Ende  f  angeordneten  Versehleß- 

teil  7»  freif^'.  lcf^'t  s"  daß  Sand  zur 

Schienenuberllachti  gelangen  kann.  Wird 
der  Dmekknopf  freigegeben,  so  werden 
die  bewegliehen  Teile  der  Voiricbtang 
mittels  der  Feder  »/  und  der  den  Winkel 
hebel  A  mit  dem  Wagengestell  a  verbin- 
denden Feder  n  In  ihre  Anfangsstellung 
znrttokgezogen. 

8.  No.  881  aal.  -  John  6.  Uaukat  in  White 
Piains,  Staat  New  York. 

Stronnbnchmer  für  elektrische  Bahasa 
mit  Konfnktschiene. 

An  dem  Wagengestellteil  a  ist  ein 
Hinger  b  befestigt,  an  dem  der  Kontakt- 

schul)  c  angelenkt  ist.  Letzterer  besteht 
aus  dem  innern  Teil  rf  und  dem  Äußern 
Teil  e,  deren  Flansche  gezahnt  sind,  am 
den  Teil  e  in  Bezng  anf  den  Hanger  b  mit 
Hilfe  der  Schrauben  f  höher  oder  tiefer 
einstellen  zu  kOnn<-n.   Zwischen  dem  UAn- 


ger  fr  und  dem  innern  Teil  d  des  Kontakt- 
sehuhes  c  sind  Federn  angeordnet,  die  den 
äußern  Teil  e  des  letzteren  stetig  mit  der 
Oberfläche  des  Schienenkopfcä  in  Berflb* 
rung  erhalten.  Der  äußere  Teil  c  des  Kon- 
taktschuhcü  c  ist  mit  einem  Schlitz  f  ver- 
sehen, damit  an  dieser  Stelle  der  Kontak^ 
schuhteil  e  zerbrechi  ii  kann,  wenn  er  mit 
einem  unnachgiebigen  Gegenstand  iu  Be- 
rührung tmtcn  sollte. 

4.  No.  881 ,599.  —  Lawrence  (   Mäher  inPhlb* 

4lelphia,  .Staat  I'eiuis)  Ivanion. 

Gencratorantrieb  durch  Vermittlung  der 
Wageaadise. 

Auf  der  Achse  a  ist  eine  .Antrieb- 
Scheibe  6  befestigt,  mit  deren  Umfang  eine 
angetriebene  Scheibe  c  durch  die  Kraft 
der  Feder  d  in  Berührung  gehalten  wird. 
Die  Welle  r  (Ibeririigt  die  Bewegung  der 
Scheibe  c  mittels  Kegelgetriebe  auf  die 
biegsame  Welle  f  des  Generators  g,  der 
den  zur  Beleuchtung  usw.  zu  verwenden* 
den  Strom  enecugt.  Soll  der  Generator  g 
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ausgescbaliet  werdeu,  so  wird  ein  Strom 
durch  die  Blektromagnete  k  gesandt»  die  ' 
«Isdann  das  die  Scheibe  e  tragende  Qe- 


sti-ll  I  anJu'hen,  wodurch  die  lUTülining  . 
zwischtMi  den  Scheiben  b  und  e  untere 
brochcn  wird. 

4.  No.  iü92»7.  —  William  C.  Mayo  and  Jobii 
nertdtaul  fai  El  Paai»,  Staat  Teaaa. 

Laoflrad  aiit  bewefUdwai  Radkraas. 

Anf  dem  Umfange  des  Rades  a  sind 

die  I. aufringe  b  und  c  g^'lagcrt,  flcren  sicli 
zugekehrte    Seiten    zur  Aufnaltme  der 


r  Straltenb.-  v.  Kleinb.>yerwaltitagea.  369 

konischen  Enden  der  LaofroUeo  d  abge- 
schrägt sind.    In  gleicher  Weise  ist  die 

Innenseite  des  Radkranzes  e  mit  sclirägen 
Flächen  versehen.  Nachdem  die  LanflroUen 


und  die  Lanfringe  den  Scitenllansoh  f  des 

Rades  a  angeordnet  sind,  wird  der  Deck- 
ring g  mittels  der  liolzen  A  befestigt  Durch 
diese  Einrichtung  des  Lanfrades  wird  die 
Betrii'iiskraft  gespart  und  das  Befahren  von 
Krümmungen  erleichtert. 


AuszOge  aus  Geschäftsberichten. 

1.  Sficli8iach«>  StrafionbalingeBellschaft  I'lanen  i.  V. 

Aktienkapital  ]Oor)(HK)M.  Dividende  rVorjahr  OO/q)  9%, 

13.  Geschäftsjalir:  Kalenderjahr  1!I07. 


I  Zunahme 


% 

• 

ElBwohnetBBhl  des  ElnlloOgebiets  .  . 

um  000 

IISOOO 

Bahnlftn^e  itn  Jahresdvrchschnitt: 

9,57 

!  0^ 

fliM 

Jahresltoquenz: 

im  gansen  (einschl.  Abounenten)  . 

•   •  • 

i        4  37;>2Uli 

4  5:23  700 

3,47 

1  4M8G6 

472006 

- 

für  da»  Wagcnkiloinrter  .... 

*   •  • 

4.U 

4,<n 

i  40,11 

40,3« 

Betriebsdiehte: 

1 

Wagenkilometer  im  g-an/.iMi  .    .  . 

•         1  05.'.  503 

1  1-_M  H70 

7,2;i 

117  2:» 

Betflebseinnahme : 

4S6467 

465 1C3 

9,:« 

fttr  das  Kilometer  Babnlttnge   .  . 

1  444S8 

48606 

9^ 

41^ 

-' 

für  den  Fahiir.ist  übi-rhaupt  .   .  . 

•  » 

1  9,13 

10^') 

— •» 

—  S 

für  den  bar  saUenden  Fahrgast  . 

•  II 

lOyW 

10^') 

Gesamtgleisiange  elnscM.  Nebengleise 

.  km 

1^ 

19,» 

Wagenpark: 

30 

80 

')  Am  I.  Januar  1W7  erfolgtii  an  Stall«  Att  ZnlilkusU'U^ystoms  loil  10  l'(  Kiiilifit^lurit  ilk'  AuütellunK  ^on 
titaflSan      «taMi  8trwk«itarif  vra  M  and  l$  lY.  —  ■)  AboitMmMta  nlebt  ▼oriwodtB. 
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Abrechnung. 

M 

< '  '  ainteiuiiahiiien  

4!>924!) 

Beiriebsaus;;aben  

Erneuorunffsfonils  (Bestand  120 OOO 
Mark  oacb  68216  M  Entnabme) 
Tilgiiiif^äronds  (Bestand  IISOOO  M) 

VerscIiiiMk'ii.'  Ahsehroibaogen  .  . 

145 

■2  3H2 

67  451 

lesoo 

18910 
4180 
4960 

90000 

Seite 

481468 

n«q. 

9 


Ubertrag  ;  481488 

Bearoienttiiteratiltsuufsfoods  .  .  lOQO 
Vortrag  (Vortrug  »«•  1906:  ÜStiae  M 

Zusammen  «  .  < 


499 S4» 


&  Magdeburger  StraßcBoisenbabn- 
OesellsdMft. 

Aktienkapital  (lOOnoiitJ  M. 

Obligationen  4  42Ü&ÜU,. 

Dividende  SVj*/» 

Sl.  Berichtejabr:  Kalenderjahr  1907. 


1906 


1907 


Zunahme 


Einwohnery.nh!  dos  KiiirtMßtrf'bir-ts   .   ,   ,    .  . 

Babnlaogu  im  Jahresdurchsi-hDiit: 

im  ganien  km 

auf  louoo  Einwohner  , 

Jabresfrequena : 

im  ganzen  {einschl.  AbonBeuten)  .... 

für  djit?  Kilometer  HahnlAnge    .  .  .  ,  . 
für  da.H  Wagenkilometer  ....... 

Fahrten  fUr  den  Anwohner  

Betriebsdichte: 

Wagenkilometer  im  ganzen  ...... 

für  das  Kilometer  Bahnlliige  

Betriebseinnahme: 

im  ganzen   M 

für  (i&a  Kiloinett'r  Bahnlitnge     .   .    .  „ 

für  das  Wagenklloineler   Pf 

für  den  Fahrgast  Uberhaupt  .  .  .  .  » 

für  den  Abonnenten   ^ 

für  den  bar  zahloiidcn  Fahrgast   .   .  , 

GehanitgU'islAnge  einsctiL  Nebengleise  .  km 
Wagenpark: 

Motorwagen  

Anhlngewagen   . 


242800 
36^ 

27218884 
750  000 

8.» 
118 

6  9(  Xi  Mi»  ; 
ÜXI024 

•2  775 

35,17 

7,48 
4,9« 

8M4 

180 
136 


246000 

86^ 
1^ 

988814^ 

7M->  U« ) 

)15 

7  ±26873 
196928 

2621  653 
69415 

84,W 
7^ 
4.» 
8,^1 

8i,as 

130 

idii 


4,1» 


0(77 

— oi» 
— ft«» 


Abonnenten  erbrachten  mit  8076üO  M  l-2^*'jo  der  l'eri^uueueinnahme  (285704  M  und  I3,3a0  «  im 
Vorjahr)  und  »(eilten  ii)lt  6244M0  Fahrten  15,h«/q  der  FahrglUte  (Vorjahr  0791.690  Fahrten  und 

17^ »/o  der  Fahrg.'l^tc 

29,72%  der  Betriebülei^tung  wurde  durch  AnbAogewageu  geleistet  {7±26ei7a  km). 

Ahreehnung. 


Stromverbrauch  für  das  Rkm  4*W  Wst. 

Kosten  der  Zugkraft  iStroin,  Sparprilinien, 
Uei>aratur  und  Koiniguiig  der  Motorwagen- 
Untergestelle  und  der  elektrischen  Teile  der 
AnbAogewageo,  der  Leitung»-  und  Bahuhof»- 
belenchtungs  -  Unterhaltung,  Schmiermateria!) 
0,74  l'f  Rkm. 

Gcsanitbetrieb.skosten  für  d:».s  Ukni  "Jit*  Pf. 

Bei  allen  Angaben  sind  997  919  4a:h8ige 
Wag«aldlometer  nicht  h9her  als  2achBige  be- 
wertet 


Einnahmen. 


Vortia:;  

Betrie  bsc  i  uuahnien 

Zinsen  

Phdcatpacht  .  .  . 


Zusammen 


M 


•I 


•_'4»M 
2521 
88014 
SON) 


■| 


3880776 
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I 

i  H 

M 

IbcrtraK      2. ,18  900 

AuBgaben. 

1  

1 

BetriebsausKahcD  

Abgabe  an  die  Stadt  

R»hegehalt8ka«se  

Obligationen-Einlösung  

Obligationen-Zinsen  

Tilgungsfonds  (Bestand  472  M) 
Erneuerungafonds  R«  ^tainl  U  5  263 
Mark  nacb          M  Entnahme) 
lfih%  DMdende  


1423  587 
265 
76  238 
38  625 
178180 
54000 

löOOOÜ 
610000 


Vortrag 


Zusammen 


Ii 


:;i  17:', 
98H0776 


Seite    .  2518900 


iL  Stattgarter  StraBenbalinen-Akt-Oos. 

Stammaktien  482500011. 

Vorzugsaktien   176000  „. 

ObliKBtioneu  2876000,. 

Hypotheken   274000  .. 

Dividende  llVo  u.  10«/o. 

4a  Betriebiuabr:  Kaleadeijabr  1907. 


1906 


I 


1907 


Zunahme 


EiDWohneraahl  des  Kinflußgebiets  .  .  .  .  . 

Bshnlftnge  im  Jahresdurchschnitt: 

im  ganzen  km 

auf  lOOOO  Elnirobner  .......  , 

Jahresfrf'i'KT;'- 

iti:  ^.iii/.i  ii  t-iiiücbl.  Abonnenten;  .   .   .  . 

ftir  d.'ib  Kilometer  BahnUbige    .  .  .  .  . 

für  das  Wagenlülometer  ....... 

Fahrten  für  den  Einwohner  ...... 

Betriebsdlehte: 

Wagenkilometer  im  ganzen  

für  das  Kilometer  BahnUiugc  

Betriebsebinahme: 

im  ^nsen   M 

für  das  Kilometer  BahnlAnge    .  .  .  , 

Ar  das  WagenkMoneter   Pf 

für  den  Fahrgast  überhaupt  .   .   .   .  „ 

für  den  Abonnenten   „ 

für  den  bar  «aUendea  FMitgast  .  .  , 

GesamtgleislHnge  einschl.  Nelranglelse  .  km 

Wagenpark: 

Motorwagen  

Anhingewagen   .  . 


248800 

37,i7 
l,»l 

37  101  dtö 
791667 

3,94 
109 

6  HHl  629 
183  168 

2  3<K) 
63070 
34^S 

H,1r, 
4^ 

60,ao 

133 
96 


960700 
S7^ 

2b  889  753 ') 
764376 

III 

7  I44  30Ö 
lÖDÜOa 

2  53(1721 
S5.S8 

VK» 
6l,a6 

133 


0,61 


6^ 


6.» 


I  - 


>)49«0O 

Abonnent fn  prbrachlon  mit  P.OSlSin  M  I'),: 
im  Vorjahr)  und  stellten  mit  823-1290  Fahrten 
und  ae,»«/«  der  Fakn^te). 

96,77  *^  der  Betriebsleistung  wurde  durch 

Abrechnung: 


i  %  der  I'ersonenoinii.'ihine  ':MU  7()1  M  uixl  I.'),in*/o 
28^%  der  Fahrgaste  (Vorjahr  7  651  5.%  Fahrten 


Anl 


1  » 

Einnahmen. 

96  690  1 

Betriebseinnahmen  einschl.  28  062 

Mark  Zinaen  und  6460  M  Plakat* 

2GOG2y!> 

1 

Znsammen  .  .  . 

3681606 

Aasgaben. 

1666161  1 

Abs-abe  .in  <li.>  ?;tadt  

:    a5  8ii 

1    115017  1 

Abschreibung  auf  üniformeu 


Entnahme  0  M)  

Tilgung  (Bestand  1564792  M) 
Pensiünsfunds  (Bestand  318060  U) 

Hnfciinichtrücklap-  .  .  . 
11  iinii  lO^n  DiviiK'iide  .  . 

Vorstand  .  

Wohltfttigkeite-ZusL-hüsse  . 
l  Vortmg  


96957 

120000 
91500 
95000 
lOflOO 

461  73!» 
14  233 
6060 
1830O 


Der  Stromverbrauch  erforderte  4«Ö  196  M. 
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4  Stettlaer  8tniBe«-BlMmb«lni'0«Mll«t1wft 

StAuunaktieu  2tiü000U  &L    ]     Obligationea  2(>465UU  M. 

Vonugsaktien   1900  000  M.    ,  Dividende  

90.  B«riehmabr:  Kalenderjahr  1907. 


1906 

1907 

Znnabine 

1 

r*l  II  >\  f )  Ii  II  l  FAtl  III    l4»?>    L.IlllIUl>^(lH(l"^      ,      ■  • 

1 

•2.N 

Bahulüügi'  Im  Jalueädurcltisclnitlt: 

1 

km  1 

5,10 

1 

•■1" 

— 

Jahrcsircquenz: 

! 

iiu  gansen  (einschl.  Abonnonten)  . 

■  *  i 

für  das  Kilometer  Bahnlänge     .  . 

•  ; 

.')1'J  8r*4 

585 

1   

fi\r  Hafi  YVi]  <m nlf  1  l^lti  A t n r 

IIU   Utto    TT  A^cIUkliUlüVlvr       *      .      •  . 

3,11) 

■6,u 

— 

■    ■  1 

«15 

68 

— 

oetrfeb^sdlchte: 

4  »25  h7ü 

7,M 

ie7  490 

172C09 

Betilebseinnahuio: 

1 

H  ' 

1  40»  ää7 

1  525  lül 

tu» 

für  daa  Kilometer  Bahnlinge .  .  . 

1  47717 

493ti 

8,ii 

für  das  Wagenkilometer     .   .   .  . 

für  dea  Fahrgast  überhaupt  .  .  . 

*  1 

1  9,w 

9,11 

1 

für  den  Abonnenten  ...... 

»  1 

4.» 

für  den  bar  Ziihlcndcii  F.itiriraHt 

|it,j: 

10,10 

Gesanitgleülänge  (einschl.  Nebengleis«) . 

kiu 

61^ 

Wagenpark: 

1  1U2 

m 

60 

7U 

AbiJüiuMiteii  L'rlirachtfi»  mit  1427U4  My»!-,",,  der  l'i'i>on.'iu*innahnie  (I2H  16"-.'  M  mul  üj/Vn 
im  Vorjahre)  und  btolUon  tuit  3'27t>Uia  Fohrtou  19,78%  der  Fahrgtote  (Voijabr  2<Ji)3ti03  Fahrten 
ond  19,w*/o  der  Fahrgiute). 

U,m'/o  der  Betrtebflleiatung  wurden  durch  AnhMogevagen  geleistet  (792065  km). 


Abrechnung. 


[  M 


Gesamteiunahment  «insckl.  9960  M 

Vortrag  

Ausgaben: 
AUgvmeinP  Unkosten  

Stritiiicrzfiiyiiii^''  

Strouutuführuug   . 

Zugkosten  (ohne  Strom)  

Bahnuuterhaltrinp'  .   .       .   .  .  .  . 

Vorschiedeuti  Uutcrhalluug  .... 

Zinsen  und  Kursverluat  ..... 

Tantiemen   . 


1&44  37(^ 


1 


166996 

162  m 
Vi  mi 

464088 

9210-2 
15  545 
ä2»06 
S977S 


Abbcbreibungeu   153406 

Reservefonds   ji  1Ö115 

7V3%  Dividende   ,*  800000 

AiifMoIitsrnt   Ii  7000 

Au  die  Stadt  (Gewiuuanteilj    ...  88 ODO 

Vortrag   I|  4 188 

5.  Brenierbavener  ätrafienbabii,  Akt.-(ie8. 
(Pferdebetrieb.) 

Aktlenkapital  (erhöht  um  1 MIU.)  2800000  M. 
Dividende   S% 

Berlehtsaeit:  Kalendeijahr  190?. 


1906 

j 

1907 

'  Zunahme 

1  % 

ESnwobneisahl  des  Eänfluitgebiets  . 

aoooo 

85000 

6,1» 

BahnlAnge  im  Jahresdurchschnitt: 

im  ganzen  

.   .  kui 

1.1.::,  1 

IS,«  , 

auf  lOOOU  Inwohner  

li* 

1.» 
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1906 


Zunahm« 


9,75 


Jaiircst'reijuouz: 

im  ganzen  (einschl.  AbonuenMo)  ,  <  • 

für  das  Kilometer  Bahnlänge  

fQr  du  Wagenkilomeier  .  

Fahrten  fär  deD  EiswobDCT  

Belriebsdahte: 

Wagcuküoiiifier  im  gauzi-ti  

fQr  daa  Kilometer  Babolinge  

BetriebseinDahnie: 

im  ganzen  ...........  M 

für  das  Kilometer  BahnUlDge    .  .  .  , 

für  das  Wagenkilomrtcr  Pf 

für  den  Fahrgast  übciiiau^jl  .   .   .   .  „ 

für  den  Abonnenten  „ 

für  den  bar  zahlenden  Fafirg'ast   .  . 

GeaamtgleisliUige  eioschl.  Nebengleise  .  km 
Wagenpark: 

Mot()r«';i;,'eii  

AilliaiiLTL'w.ij^'eii  ,  

Abonnenten  erbrachten  mit  602a^  M  2%  der  Fer»oneneinuahmü  {ldH6^  M  und  1,7»%  im 
VoQahr). 

AbrechnuDg. 

"  '  1  Ii 


4  535976 
297  441 
4,«6 
66^ 

i)72  124 
63745 

»172 

39 

6 
10 

8 

2I,7S 

20 


4966848 

326  940 

58^ 

«3000 

m  H24 

36 
8 
IS 

8 

21,7i 

7 
3 


Geüamt«innahiueu   427  173 

Oesamtausgaben  eintehl.  Abschrel-  ' 

bungen  i]  819716 

.Sonstige  Uücklagen  \  U373 

6«/o  Dividende  i  9OO00 

Aufsichtsrat   '     5  385 

Vortrag   699 


/.ii'-iuuiiu"n 


427  173 


Die  Geuebiuigungeu  zur  £ijiführuog  de« 
elektriaehen  Betriebe«  «lud  erteilt. 

%.  StraCenbaha  Herae— Sodlagen. 

(tm  Besitze  der  Gemeinden.) 

Anlagekapital: 

Gemeinde  Herne  24CK)00  M. 

Sodlngen  120000  M. 

Verzinsung   4. u 

BciriobüCrüffnuDg:  2l>.  12.  l'.m. 
Bericbluelt  vom  21. 12.  1906  bis  31.  12. 1907.  « 


1906 

Betriebscinnnhme: 

U 

91 819 

für  das  Kilometer  BaJuiläoge  . 

;  -^138 

fär  das  WageDkllometer .  .  . 

Pf 

3ürt 

für  den  Falirgast  überhftnpt  . 

• 

10,&» 

für  den  Abonnenten  .... 

5,13 

für  den  bar  sablenden  Fabrgaxt 

n 

13^ 

Gesamtgleisllage    (einschl.   Neben-  i 

km  i 

4»7U 

Wagenpark: 

Motorwagen  

•  -1 

6 

Abonnenten  erbrachten  mit  15  49-^17  M 
16,tf<'/o  der  Personenoinnahmo  und  stellten  mit 
301589  Fahrten  33,16%  der  Fahrgäste. 

2,w9%  der  Betriebsleistung  wurdet)  dnreb 
Anbttngewagen  geleistet  (78&9,8  km). 


1907 


Bahnlänge  Im  Jahresdurchschnitt: 

Im  gonsen  km 

Jahieslrequeuz: 

im  ganzen  'l  insrhl.  Abonnenten;  . 

Freifahr-Fabrtta  

für  das  Kilometer  Bahnlinge    .  . 
nir  das  Wagenkilometer    .  .  .  . 
Betriebsdichl«: 
Wa^cnk.ilMinrtfr  im  ganzen  .   .  . 
r&r  daa  lUloineter  BahalAnge    .  . 


.1 


4,lii 

SCI  793 
28800 
208919 
3,49 

230683 
00771 


Abreehnang. 

M 

933(4 

56  912 

1H631 

17öl 

ÄbgefilhrterQewinn  an  dleGemelnden 

16080 

Zusammen   .  .  .  ' 

93  354 

Der  ötrom  wird  vom  Elektrisiltttswerk 
I  Westfalen  beaogen.  Der  Verbrauch  betrug 
1  664  W/Std.  fftr  das  Wagenkilometer. 
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StaUstik  der  Slrafteubahnen. 


Statistik  der  deutschen  Kleinbahnen  für  den  Monat  Miii>z  1908. 

Aafg««t«Ut  TOm  Venin  DontHcher  Striiß 

A.  StrftBenbahDen. 


Beselcboang 
des 

Bahn nett«» 

Maut  lOn  IMB 

'    OMdwr  Momt  dei 
Torjahn 

Vom  1  Januar  bU 
Bode  ili*  Hericbt»- 
monats 

In  deiMelb«o  Z«ii- 
raum  de«  Vorjakn 

B«>  i  Oe- 
triebt-  leistete 

km  .    kB    j  M 

IU>-       (ie-    '  Be- 
trl.  1  .     Listete  trit'bs- 
...          M-  ein- 

kB  j    kB    1  H 

0«-  B«- 

loistctr  iri^l'»- 

km     j  M 

Oe- 
Wa«eD- 

ka 

Bf 

trif  Ii»- 
i'io- 

luliai« 
H 

1 

;    6        <5    1  7 

8      1  9 

:  10 

11 

1.  Spvriv 

PreiiJi»che  Bahnen. 

8Udtb.  Brieten  

OroBe  Berliner  Htrb  

BerUn-l 'hartüttcnliurKnr  Strb. .  .  .  . 

Sfldlifhp  Herliiifr  Voroftb  

WejtliL-liP  Hürliner  Vorortb.  ,  .  .  » 
berluier  elnku.  Hub. 

1.  Behreoitr.— Treptow  ....... 

2.  MitteUtr»Be  -  Kudtow—  Htoder- 
Scb&nh«uien   

Keue  Berliner  8trbii.  Norduiit ... 
Elektr.  Ilocb-  u.  nntt-r^nindb.  Uerlin 

1.  Wartcbaiierbrflclie  —  (  'Imrlotten- 
liurg  

2.  Waricli«iii>rl>ril(;ke— Stenlr«jTieh- 
hof  ,  

Berliner  Ottb. :  Sehlec  Bbf.— Treptow 
Boktr.  Strti.  llr.  Lickterr«M«-SubM- 

dorf— Kl.  Machnow  

Elektr.  Strb.  Steirlitz—Orunowald  .  . 

Potadainer  Strb  

Cü;H-iii<  kor  Strb  

SpaodHuer  8trb  

Wardencbe  8trt».  

mrlinor  Ottbahnen: 

t.  Strb.  C'öpi'nirfc  -  Nfeilprsclinne- 
wrelde    

2.  OberK'hCm'WRido  —  liuuiiueN- 

bunf  ('iüti>rverkflir)  

Fn.  BuchlioliLT  Strb  

Strb.  Lamisl  .  rit  a.  d.  W  

Stettiner  Str.-K.tscn!»  

Poeerirr  titrli  

BreiliuiT  Str.-Kiceob  ,  ,  . 

Elekiri!.rli('  Strb.  Brotfaui  ...... 

Stadt  StrlK  llrosUu  

UnK'-:   'i.r^'i.r  .-cr-Kimb..  .  .  .  .  . 

ZeiUiT  Drutitsf-Uli  

Ütersener  Eitcnb  

Elektr.  Oabn  Altona— HlankonpfMü  .  . 

Scbleiiriirer  Strb.  

Strb.  Alt-Rahlstodt-VolkMiorf  .  .  . 

Bremerbaveiier  Strb  

Stldt.  Bub.  iiilde»liaitt  

Btog»Mr  Krsb  

Dortmunder  Strb  

Elektr.  Strb.  des  Landkr.  DortanDd: 

1.  Fredonbaum— AckeabMll  .  .  .  . 

2-  Fredriihaum— LflMn  ....... 

a.Cöm»— Unna   

4.  Bbf.  Rauxel -Caitrog^—Sebwtriu 

OroSe  C'«*Mler  StH>.  

Caacel— WolfuinfOT  

Strb.  Frunkfurt  a.  M.  «inicbl.  Frank- 
furt—Offenbach   

Vorortb.  Frank  f  u  rt  aJL—EMhmbeini 

Strb.  HoBiburK  v.  d.  H.  

DSneldorfer  Strb  

Dflaaeldorf-DuisburffCP  KIb.  

Duitbarffer  Strb  

nb.  H«ut  Moor— Urdin^en  

Barnen— £lberfeldar  Strb  

Banner  Strb-  

BuHMB-flakmlarMltottr  Strb. .  .  . 

aob.  in  der  siwll  wilMn  ik  IOl 

8krb.  1b  d«r  Stadt  Triar  

Bitktr.  Strb.  Bonn  

'i  Vom  I.  4.  IW.  -  •>  Vom 


240,0 B 
87,14 

tl 


BS,1« 


«  57a  5 182 
755086.')  8325147 
008  OSa'si?  25-- 

6n  485't4ttl4 


a,2H 

•»ST.tl 
37,14 
8l,77| 
85,16' 


"OHf;77!  8005147 

ij:i-J  7\i7}  -Jti^  450 

590489  9«0  584 


9,-.'B  188  675  48  447      0,95  189  770  48  046 


ms; 


210  19S  67  600 
58710  17  654 


10,80 
6,62 


1-J,00  776  02fi  4a0  071  1^,00 


I 

88  804  22  581 
42  06'i   15  809 


2,20 
4,77 

10,00j  23  856  10  663 
8,20|   löeso'    4  989 


■Jl.lii     75H75   21  00i; 


2,20 
4,77 

10,00, 
8,90 


299  105  6!4  7a5 
50478  17  466 

751  214  55(4  275 

»6  851  21  744 
45  687   18  01-i 

20  008  10S88 
16  414  i    4  886 


l8,0Sj 

1 


^,7;l    81  s-27   1.8  S66 
125106,  87  12»^|   l»,iJä  110  622,  84  696 


I 

6,80    2«  »77     8  970  6,S0l 


5,7(5 

b,m, 

0,58, 

ai,2o' 

13,52 
81,15 
10,60 
19,18i 


H  501 
1»  742 
38  571 
458  257 
256  087 
80»  890 
290  883' 
170  058t 
590  ISS 


0  242 
B  251 
5  801 
120  58«'. 
74  515 
247  92« 
79  701 
41  911 
908  994 


5.  #  ü 


80188 

9  857 


8478 

6  187 


1540     6  146 
•  073  121  403 
1761    74  428 
831  244  229 
527   81  6.%2 
19,90: 16«  892|  68  461 
86,8«  601796  907  806 


6,58  38  1 
8U,40  430  ( 
18,52  262  : 
81,88  754  ' 
l(j,0Ü  2971 

?i; 


y,60| 

18.00: 
91,78 

7,90l 

29,90 

7.00 
16,09 
1  1,17, 

4,85 
99,15 


54  861    6  554 

19S90!  5101 
79778]  81809 
80109    8  896  1 
47411'  16  0991 
832  019  129  700 

le  030  U  800 

CO  577  17  Olm 

61  4t;>  18  878 

21  592  0  547 

940  190  1)0  OOS 


OtOOj  46  007i  18  059 

0,00'    8 148.  8  058 

91,79.  817901  80784 

9,57;  19  681  6  478 

7,90|  496471  16  280 

27,10  342  25.'.  123  082 

7,10    18  760  10  708 

15,69    58  440  17  277 

H,17    .-(illl  15  317 

2l,l&.  946  88t  93  004 


59,62  1 7205 1 9  5'j3  784     52,2i>  15-'082a  561  051 


8,55 
51,39 
21,00 
20,y7 


12  27»  i  202 
800  433  21>3  .'ji.<2 

8»  021  24  S.'.O 
290  42;»  112  485 


8,56  U  7S3  4  083 
48,77  ?20  574  273  383 
24,00  M2  74»  25  154 
20,07  231  421  102  205 


11,64<267  782  76  937  11,64  960  847  75  889 

10,80.  70189  80  710  !  10,60.  08  955'  88009 

18,45[  70188  87 164 1  19,45.  68810  86988 

79,19 1780871019  849  71,86 1560768  8794B4 


9,69! 

1  I.Ol 


71770 

154  745 


19  719 

in  172 


0,69 

11,60 


79050 
106087' 


18B88 
39658 


61  005 


52  286 


21860053  9201805 
l  ^Bt  151  [  602  043 
718  066  176  849 
1768  868  084011 


00  016  51  SOS 
195.-1747  8  211577 


1  7:tO  BIO 
620  6J}2 
:i  018  075 


554  »11 
166  9M 
586 «87 


871  080  180  787,,  868  591  121780 


664  860 
146  911 

2  240  481 

110  080 
119  707 

)800  445 
46140 

''0."  l  \ 
300  430 


108  461 
46194 


084889 
185809f 


itsaao 

48141 


I 


I412  .iei>     174  511  1  411  SSO 


66  805 
30  481 

148  784  , 
10  046  j 

272  ril7 
100  662 


88979  85040 


107  470 
110  885 

256  23C 
44698j 

580  '.'07 
881  380 


28  488 
60  880 
•t304  897 

1  84t  7!0 
7  18  OO-J 

2  840  138 
Ötl 050 

'>948t»ao 
1788  077 


*'458896 

*H80818 
^M89B 
80446 

')559  709 


20  083 

IS  5!t0 

60  ■■!  :l 
84  M  i.s7 
2t<.) 

750  bH 
222  821 
609  980 
590078 


189  847 

80887 
88  008 
84414 
101485 


r>8  0M 
42  56» 

141  OW 
6840 

S67I» 


87886 

98948 

J1»0  042 

1  127 

732  5:M 

2  169  24  s 
880  645 

.9  080  755 
1^1  747  847 

454  865 


19764 

6SS74 

339  4M 

71^  "60 

467  31« 
«81917 


16«  SS 


>a026889: 1002  350 


55  071 
175 117 
17»  057 

08  731 
'1455809 


26  084 
.'jI  717 
64  759 
18  497 
548870 


45  8861  isno 

;  884818  86  IM 

00895!  16470 

'  844074;  mMS 

3  161  987,131814' 

6«  «10  2*'43» 

lüO'-ll  4711« 
KU  201 

448  481  918  IM 


r 


')l$m)«30  0960168  16686888  6  SllM 


33  002     11  942 
'10  318  12«  ;)646<;92 
240  020  r,s4U 
830  547   819  036 


750  896 
*>7908B5 
')ei6104 
')S07491B8 


I:  _ 

32  669      8  W 
9  (112  871  »mW 
236  575  661« 
647  6d4    27?'  '-M 


807  141    718067   902  8«0 
848804    T87  809  SBSS» 
890001    0078771  980 
7808118  |iai80087J_^^ 

'1887  094  80i  6ii4 'l^ii^^^tl^^'^ 
'UOOBBOO'  481  Moll  780ftSi:  «TIM 


J.  6.  IW.  -  »j  Vom  l.  10.  l«o: 
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Bexcichnnni; 

des 

Babnnetses 


AnBerpreoBIgche 


tiOrnberc-FartlMr  8trb.  ....... 

InCOltOdtar  Tnmwir  

fUrlmlMr  Strk  

•aub.  

-  8lrb.  

trZmImll».  

IiOkAttnhiilBdarOr.XUMtr.iaAltonii 

fbalNiner  8tr.-nNBb.  

ItoMMw  Buk  

Voftawr  Btiti.  

Bimren— BlD(rerbrflcl<  

Uffenbacher  Strb  

Preafltoehe  Bahnen. 

MvoMlar  Btrt».  

aadt.  Stib.  Kfai«ibwt  l  Pr.  .  .  .  . 

Ktoig«b«rfl«r  8trt  

Til*It«r  Btfb.  

fUbisger  Strb.  

Thomer  Strli  

'inudenzcr  Strb  

Braixleobiirffer  StrI  

Frietirichtha^encr  Strb  

JQt«rborer  Strb  

Strh.  Ür-Llcliterfelile—  i>ankwiu  - 

8te«liu  'MUdRiide  

Strb.  Frankfurt  ».  O  

Koltliu&er  Rtädt.  Strb  

Strli.  f  iubcti  

Forsti-r  Stadleia«nb   .  .  . 

iltmliiiiuler  Strb   .  .  • 

Uroiiili'TifCr  Strb  

\V;.i<i,'iil.iirgcr  Kr»b  

Li<'<ctiit/< T  ätrb.  

'■örlitzrr  Strb.  

Hir»<  lilx  rfcvf  T»lb  ,  , 

titMÜturteT  Strb.  .  .  ......... 

3cbj>nebeck-t:iiBeD»r  Strb.    .  .  .  .  , 

(Ulberstadtor  Strb  

Steadaler  Strb  

Nsumburver  eicktr.  Strb.  ...... 

Hallecche  Strb  

Sudtbuhn  H«lle  ab  8.  

Strb.  nmll«-MemlNirv  

StfutUtr  8ub.  

Strtk  liaUluiUMq  L  TU  

KonÜMMMMT  Strb.  ......... 

FiMttbsrgvr  Strb.  .......... 

Blektr.  Stil».  Oimbrack  

Bad«»— Attl«Bliaf«a .  ........ 

H«»»-ltaaluu'B«ckUii|lMUMMr8tb. 

Hern«— Sii4is««n  

Becklia^hMiMa— Herten- Wunne  .  . 

Stxb.  MOorter  i.  \V  

P»derl>oru— ScDu<?  

Mindener  Strb.  

Bielefelder  Strl.  

BtK-hum -Oplwii»ircbeiiar  btrb. .  .  . 
Ki..M;>i.Mii..  .1  l.indkr.OtlMakirah« 

Ua^fi  nt  r  Slr^l  

Hafi'n-  Hvlifnliiul.iirif 

Strli,  lIi  rM  tiiiiii)  iirK— lierlobn  .  .  , 

Ilür.fi-r  KrsI  

»Ith.  Kamia  i.  W  

Witlener  Strb.  .   ... 

OevirUbvrff— SlObliiiKtututioii  (Milkixi) 

~VMm  

KMerwaldb  

Matberftb  


MoMt  MOrt  190S 


triobf  leistete 
IftoKe  I  Wajren- 

krii  kiti 


B«- 
triebf 

ein- 
nabme 

M 


triob*. 

km 


Ge- 
leiitate 

Waffen 
k  rri 


Be- 
triebi- 

o!n- 
u:ilui>e 
M 


S7,40  74S07ei{2UeOS5 
8,a«     S  59S'    4  787 
348 171  81  808 


8«^i  718481188816  B  185  811 


8,88     8  TM' 

IMt,  880««8 


8.8»     —  487. 1 

18)10  88»  808 188  480'; 
1,58     1658    4  880j 

17 


ftt08 
87488 


8,78  — 
lS,tO  880480118810« 

1,88;     1888,    8  849 
43  8988780 119174611  ieo,70,8474889|t178049 

181881  49801 !!  18,80  188  787  48706 


.1,1a 

08  782 

10  879 

1 

S.  Mpiirw«ft0 

10,84 

4811« 

7  088  1 

10,04 

48457 

7T84 

80vM 

840488  100088 

80^17  858  868 108 114 



uai7 

<l,»2 

29  246 

ü  747 

_ 

41887 



11 161 

7,87. 

88  880 

10868 

8«80 

0  818 

8890  1 

8,80; 

6  880 

8880 

1-2,72 

S9  025 

20  4  HO 

12,72 

IIS  997 

25  80-1 

1 1 .52 

lMa03 

11,52 

80  619 

18  24a 

57  127 

10  aos 

8,59 

67  465 

10  867 

2,44 

17  628 

2,44 

16  842^ 

4  046 

14^. 

iH78e ' 

14,00. 

17  «113 

11,76 

IIS  000 

20  Öt« 

11,76 

104  «30 

21  4^»i; 

18,10 

»7  V9H 

:\H  794 

13,50 

81  385 

27  .'»5;! 

7,ti0 

44  mo 

C  üH'-i 

7,86 

46  127 

7  'J^'  i 

14,4  t 

«7  7.-.1 

17  OOli 

14,41 

H6  .'»81 

18  198 

12,S0 

15  627 

12,t>0 

44  14«» 

10  271 

10,51 

35  076 

7  t*t  •> 

10,51 

aii  80S 

7  ;t77 

1,80 

1  081 

l.OO 

t«  fS.iO 

1  71» 

11.07 

6a  416 

la  86'.» 

10,97 

62  422 

14  017 

•J,40 

0  64'> 

2  00» 

2,40 

C  84.') 

1  '.192 

:i,37 

20  7S3 

4  745 

3,37 

19  110 

r,  262 

H,ea 

laa  i>72 

a7  68.'» 

8,08 

129  023 

85  627 

1Ü,01 

se«884 

68808 

16,011884618, 

59  708 

14,78 

04880 

88848  • 

14,78' 

888441 

88  017 

17,78 

180881 

88408 

17,781 

1804881 

»8  804 

45187 

8884  ; 

45  684. 

7188 

«,04 

88088 

4648 

6,04|  88181 

4  875 

8,88 

85716 

14  806.. 

4,87 

80038 

11604 

4,57| 

80088 

11888 

8,74 

15088 

! 

8780  . 

8,74 

z  \ 

18684 

4188 

14,00 

.'ia  305 

24  899 

18,00 

Öl  »50 

22  181» 

7,70 

7.">  B76 

24  881 

7,70 

77  929 

26  640 

M,i)7 

\r,  4  :ii 

8,07 

16  502 

0  2«t; 

r.,20 

!«>  a;» 

a  -.'iis 

6,20 

11  154 

4  09  . 

18,17 

loa  i  n 

ai  972 

13,17 

9»  700 

31  «3^ 

BS,»a  451  3i>.i 

217  157 

ua,74. 

419  74b  203  loa 

18,88. 

71084 

16  617 

37,-.'U 

U<j  4:)>* 

aö  532 

.17,29 

14>S  397 

30  «0.'> 

29,77 

181  78S 

40870 

88,77  180881 

38  082 

i),81 

80754 

10 175  ' 

» 

Vom  1.  Janujij-  bit  I 
£ndo  «Im  Beriebt»- 


l8  dauMlbw  Salt* 
nmai  4m  yoxjBlm 


Oe- 
Ifllttet« 

Wagen- 
km 


Be- 
triebt- 

niib  nip 

Oe- 
leittet« 
Wiijcen» 

B*- 

km  1 

H 

9 

10 

11 

35094 
711885, 


806810- 
14  tOl ;] 
878810  , 

—  i 


20  880 
85  804: 
874  14b: 


684480 
14188 
851  88» 


IJ 
898888 
88405 


1676l>  — 
840808:  888887.1  897  878 
')9001S,   68  085!;    18  88«, 
10888878  4489888  [lOl  14401 4  888088 

•1472171    6;)0810  1  424  115    880  717 

''644  902   199  159],      —  — 


■)861444  186808 


689  671,  84468 


')4586878  1400678  4  886  886  1  847  881 


88  854 
181800 


17  538 
88  888 


*)  80846  1848» 


88  633 
11188» 


17  049 
89  858 


88886     18  888 


''S?4  ".IT, 
2b3  5 1  -1 
•'681  717 
'»208  973 


;(:);t  71-- 

■■'•i4b  42a 
132  081 
270  1»12 
129  771 
10:1  110 
''119  969 
'•77''  965 
19  884 
2ö6  706 
889  287 
18641085 
1608T81 
*J858770 
181401 
'^05* 
'iOMOOO 
'1488488 
*^80l  80» 


.805  047 
252  897 
«79  1 99 

202  uoa 

I 

—  I 

■J'.i4  711 
<i7l  214 
182  025 
•Ja-«  742 

124  11  ^ 

107  005 
1 1 7  2«8 

76:i  IdO 
19884 

871  090 
A69488  ;8  4191601 
818088    600  088 


314  508 
52  520 

134  668 
54  040 
50  700 


ä41  O&O 
19  537 
50,s5l 
12  S7!< 
21  s7n 
29  10« 

191  047 
5  878 
81  906  1 

107  689' 


887  886 
17711 
88065 
185748 
148  84« 
65488 


8I«788> 
18187«, 
48074«! 

485  «8«< 
804164 


302  077 
.50  681 

127  689 
53  048 
61816 

00  009 
250  072 
20  a09 
50  594 
42  061 
22  7  «5 
29  038 
188  483 
6  670 

99  777 
646  860 
807885 
888  80« 
1776» 
0858» 

148040 
68  83« 


164  543 

ri9  o7<; 

147  .1'.»:^ 

61940 

■'969  819 

828  501 

1>90  537 

819  416 

.-1-. 

n-j  :S7 

]  5  l  590 

r:8  358 

>  997 

30  472 

9  093 

'  1  1  ■.<|4!I3 

109  000 

1  Oi<4  ir.h 

375  581 

1  305  731 

012  709 

1  l'i-J  849 

540  167 

^>170B61 

87  488 

434  200 

102  080 

410  MO 

94  490 

'>160i966» 

479889! 

1  667  »84 

440  6H1 

*J44tt  597 

187  773 

^  1 

-  i 

17.  I. 


)  Vm  1.4. 1907.  -  >J  Vom  I.  ?.  IW7.  —  •)  Vom  1.  Kk  1907. 
-r.  >       48r  B«lrt«b«'riitrniiajc      2t.  2.  iwt!. 


*)  Tom  6.  7.  IW7.  -  *)  Seit  der  Bt-triebserOffBUiiit  am 

Digitized  by  Google 


Statistik  (h/r  Si rn f'i-ttlT'ihneii. 


I  ntr  KIdiaiiaiiiwi. 


BeielehDUDg' 

Bahuuetze« 


i 

Eltville  — Schi«  Ulf  uul»«(l  

W  ie«)  111(1  p  II  r  r  s  u-li.  eintcbl-Kerobergl 

Wic«t>ii<lon-I>otlliallB  

Coblenzer  8trb  

Krcuioacher  Strb.  

Kralinenbercb  

Crefelder  Strb  

Krf'is  Riilirortrr  Strb  

Ktrli.  Mnilicini  ;».  d.  Bulir  

BrrcUche  Klbn.: 

1.  MeTiMMT  N«a  mh  Blbnfdd- 

RoaMOtf .  

2.  Bpariith«rNcts  uiii  IIIIdeD-OlilijrK 

ileuucbeider  Strb.  

IL-OtadiMch  |SUdti«che  Strb.) .... 

.         I  Vcrciniirtc  SUklleli.K  . 

Elbcrfolder  Strb  

KMener  Strb  

Holiocer  Htrb  

Solinmr  Knb.  .i..  

Sta^l^ifeld-  CroMBtienr  -  II«af 

Ob«rkM«MM-  Strb. 

Bhcydlw  Sirli  

Strb.  Meiderleb— Dittitab««  

Dracbeofebb  

PMenberirer  Zalinradli  

8trb.  Bonn— (todoabnrfc -Mehlem  .  . 

Boiinrr  I'd  r'li  liiil  

Strt».  im  .Siuirtal  

8t  Jübanii-Kitgp|«beric-Ileinw«i>er 

Aacbeutv  Klb  

DOtMMir  DMplttrb.  

A«>MpgwiMidH>  Bahawi. 

Augtburffor  Strl  

ßHmb«riircr  Strb  

R«irei}sl>iirK<-r  Strli  ,  . 

Landibuter  Trariili   

ßchwclnfurtcr  Siri'   . 

Wflnliurcer  Strb  

älrli.  in  Ludwimbaran  

Strb  in  Hof  ,  [ 

Strb.  iu  rirmnsi.'u«  

Citnn>latt«r  Strb. .  

Stuttiptrter  Strb.  

Himer  Strli  

lii'ilbrotiiier  .Strbn.  ......... 

neidelbercer  8(rb..  .....!!!! 

Heidelbetäer  Ba«Kl>.  

Heiddbacr-WJwkwb  

Strtklullkiwhetiii  

Btrik  Fkvlbiirff  l  BFef«v«u  

Zwl^BM-  Stob.  

I>l«htwlIb.Lotchwitz- WuiCcrll  ifMth 
Meltener  Kirb.:  I>  er«oiioii»ori<i.'br  . 

')ater»t'rkf>br  .  .  . 

RivMer  Strb.  ,  

ZittaiierStrb  

Strb.  in  Dötielii  

Strb.  KroibrrK  i.  S  

Dresdener  Vorortt».  

l'L.ur'nrr  .Strb.  

HchandKUttr  Strb  

Strb.  HledeFfcäutx-LeckwJte-linl' 
teba   

Obintofar-Idanr  Sirb  

HUbuiBt  Strb  

Dani*tadt)>r  Strb  

Htrb.  in  Worms  


MvDiit  Mint 


01«icher  Monat  dr« 
Voijkbi« 


Be-  !  Ge- 
triebe*' lelitete 

km  km 

a  8 


rill- 

imhriif' 


Be-  Oft* 
triebe-  -  teietete 


km 


0 


trielis- 

ciii- 
ujilinic 
M 


Vom  I.  Jttiinur  lii^ 

Ende  dee  Uericbt*- 


In  dwMlbaa  Mi- 
nttB  deeTeijehn 


Q«- 

Re- 

«e- 

lelitat« 

triolis- 

leistct« 

eio- 
nähme 

W.»eu- 

km 

M 

km 

>t 

V 

1 ; 

7  Öfil 

:.  ij-i  1 

7  17t; 

trieli»- 
eitt- 

y 


7,(10  2  «'..la  1  842 
44,-^1  31)5  000  107  Vr«» 

8,3*  2'.>  4!ti  11'  61» 
49,10,  MtittU*  d5  086: 


7,86  VT.'!.:  -j 
4'-',7l  2Sf>  .-.08  1U3 

a,24  -Jims  i'j  191 

4'i,ü<)  181  SM  WM» 

MO  ibim;  SlltO 


''8M78»ä)3  1  507^.10  a  440  16'.'  1  Mtm 
''358  718   1G2  2>.I0 
6B1  897 


21»  lüj 
»lU  785 


»3  (?m 


167  »aa  I, 

47  OW      7  ml    4R667      6  «HS 


19,00  161  atM  60  803    17^  108  80«,  8«  Ml 


4M  684  1-41785    SM4«iX   III  DM 


68,28 
30,84 
12,9  a 

2!t,Ha 
10,85 

10,2a 

6U,84 

7,0r. 
•il,2i 

1M4| 

32,85 
28,10, 
l.''.,77 


151  098 

109  105 
HS  041 

ÜU  167 

St  as.i 

609  14)1 
48  Sin 
12U  728 


SO  068 

35  2()0 
82  4.'.5 
4H  144 
2<l  647 
2(i  215 
2^6  457 
lö  3153 
B2  475 


48  8)19  M017  j 
114  «00|  84  686 
122  640,  88  845 

72  268  38  78« 


3fi,a6 

30,'i4 
12,44 
24,50 
18,85 
10,22 
65,04 
7,06 
21,21 

18,84 
9«,88 
81«68' 
16,77 


103  Sl7 

ä'.t  OHO 
100  S5(l 

41  014 

77  72j 
1S7  038 

4ö  177 
lläÜi>2 

48  US 
110967 
107886 

71008 


na 


47  ; 

icj:. 
ai  QAi 

42  lil-J 
14  M7 
25  4i.<i 
l'JO  762 
10  U78 

84  01» 

8iar«3 

86497 
97070 


'1744852 

'1  VU'.'34-' 
251  "72 
:  U'_'  I  . 
171  i'O^ 
-j;.Vt  IHK 

W>  43041 
141  237 
37t*  762 

IM  480 
''1868448 
1  870194 

918  460 


741  »02 

115  -JO.) 

131  iat> 

55  180 
7  ;-.  717 
2  ö60  879 
67  434 
150  'i22 

I 

«8708: 
877  806 
489480' 
MB80' 


214  Uli 
t'M  H7tl 
im  14» 

:;07  561» 

112  418 
224  lOr. 
.  571  STs 
137 4S7 
898  200 

116  8«! 
88*846 
1  844487 
808161 


."»7'i  i'Tr> 

42:i 
>-7  tlT 
11«. -.Iii 
9S  41t 
71  M5 
2  I^3'J;la 

144 

SO«» 
•18  «SK 
41i«l 

788« 


10,10:   42  867   1H  27b  10,10    41  4';.".    18  025 

1,05      —          1  5tlti  2,70      —          2  802 

33,08  252  J»20   71  167  81,4.-  197  1G6   r.2  078 

146,00,  570  42:t  l&u  aoti  124,00  50U  ti44  140  n7  > 

ff,68|  88  697   l<8tM  6,8«    18  844   15  773 


15,80 

I  v:i  75» 

51  M34 

7,is 

53  339 

»  5U".i 

13,06; 

80  604 

19  260 

11,341 

143  827 

52  (il8 

3,12 

18  709 

4  030 

S,S(> 

IS  896 

5  17» 

S.66I 

81  888.  11084 

87,80' 

1 

688  798  108  886. 

0,82^ 

7«  496 

86466' 

1,51 

1690 

888« 

18,00 

61098 

17  961 : 

80,18  478  806 106  71t), 

0,92 

81666 

8S19.H 

11,S4' 

öl  78* 

81  054 

4,09 

22  aio 

ö  283 

4,07; 

ItMtt 

«611; 

0>B4 

68  88ei  11798; 

—  8 

17  6US 

2  467 : 

i»,5; 

04  •?.'i7 

36  30* 

23,17 

203  899 

87  468 

11,87 

U5  005 

20  752 

s,7;i 

50  480 

11  798 

''504  lyu  Vli7Sa      .'lOJ  3511  231944 

711  383  2ü7  635      .'.i)6<we  ISO»:.^ 

1  050  855  502  252  1  428  401  461  Ji^ 

•0  64«  61801  II     49400  4675» 


2  300  870  6«1  18«!  8  375  167  iv.'M  Gl' 
'1848  987'  188816    «08  HO»  l'i'X)» 


13,6<> 
0,00 
8,12 
8,80 
8,86 


"•O  191 
114  467 
18  694 
80  504; 
80  842 


lU  416 
47  84«. 
4  100 
«870 
11  OIS 


87.80  678  650  190  014 

«,83   78  801  34  370 
M»     —  — 
18,00  5511».  17853 
3B,»i  408100  ISO  173 

0,92    82  261   36  302 

1 1.81  fit  72<i   20  il'nj 


''1047437 
421  013 

'Uiotiot 

66465 
»2034 
1  711  «06 


336  561' 
6881 
14«  87« 
SH40a«- 

237  80« 
268  367 


271 870 
151747 
24  »28 
16  344' 
83  375 


1  044  .57.S 
32  S  405 
110826 
69111 
t)9388 


67«  «66 't  ««1906 


i:J4  <■"' 

am 

182S5 
807*5 
644  TW 


78  710  I  31»  «41  7t  ax« 
18  «»i  i|     —  - 

48641:   168  588  47948 

4«4  106. 11771«!  4B9lM> 

104  842     284  011  tOOtH» 

Bl  810     2«!  288  »»48» 


67  080  17  565  60  031  IT9W 
408«     14  «61  I      4  968  158**' 


0^7 


S  740 


',12  754    3«  251, 


18478»    8R7&6-i  103091  848« 

61  035      7  4t55      51  812 
275  0ti3    105  666     S04U7«  lOlW* 


I 


18,8«  IUI  681   65  273 

11,87  (ir.  671  3r)S(i5 
H,7ö,    43  H37     8  435 


>280«178  818  848 

281  U68  SÖ016 
'*501  704   120  414 


1878848 
I  «78  688 


8»  844 


'»  Vom  I.  4.  1««7.  —  V  Vom  1.  lo.  I<)u7 


Digitized  by  Google 


Statistik  der  Stralenbahiien. 


377 


ttet«tefaanni; 

•les 

Bahnnetses 


etru.  

Ei»»Mcfaer  Stiii. .  «  

Biffsfau^w  8tjb*  •••••  •> 

etrik  

Stob.  

aoÜMrMrK  

OtfUtv  9lir^t 

8imIIhuwm'  Stob.  

Sttb.  Colmar  L  EU.  

BenWhn  MBw*t<'r-Sf'h?«ch«  i  Cls.  . 
RiTifti.  TQrkiii'im  i.  K. -I>rpi-A)ireii  . 

lJ«'tmo!(lcr  Strl'  

Altoiiiicrlml  -H.  iiiiBladtt«!!  Ott.'ii^.  i 


I 


nieiobar  Xomt  (Im 


Be-       I!.'-  '«iv  Be- 

»»^•'w-  trirli5-  lointfli'  tri^-^'«- 

0111-  ,.,  ...  fin- 

luihmc  '''"8*'  «"fffii-  ii»lim(. 

M          kiri  km  M 


.1 


4,»4  16  «B»^  »a96j  4,S4|  18  670  5GS1 

8,80  16K«B  aiSOi  8,10  16897  tU6 

9,60  »079  9?f»7:'  t,60  SS  073  »07» 

«,M  Sm  —    '  X,2&  0M<  — 

8,90  88404,  6  761,1  8,70  84«t9  6  4U 

4,68  AS  67«  7S47!  4,66  66416  7  864 

^_ 

ä,SO  67  046  7  607.,  2,60  6:2  968  &-i71 

6,6«  »66  666,  8,66  70A  678 


Vom  1  JjiiiuHr  hh    IhiImimUmb  2«It> 


NViifff'ti- 


Be- 
triebt» 

flu- 


*.(- 

Wulfen- 
km 
10 


Ii*- 
triebt- 
cio- 

M 
11 


'>1061!46    63  679     107  S»6  6150« 


<.  Bahnen  aiit  anderer  8pwrweit<>  ai><  i  ihti  m  nmi  i  orto  m,  sowie 

Spurwcitea  m  cuiein  Netxe. 


40  49!«      6  40».  46  066,  6  470 

64  47»     8116;!  66  606-  8  «8« 

»704-     —  0411"  — 

160S771  «0  017,,  »15  416  &7  74S 

*)406  076  «0  6?6jl  866847!  aH7S>6 

*'8S908H  bSOOa]'  86U9T6|  G09S4 

''66  846  8BE8b''  60  670'  68  610 

mit  veradiiedenen 


PireiiBie<>6  Bnlmea. 

S|inrw«ite  0.600  m. 
Henfelder  Pferdeb  

Svanvtlt«  0,7M  «. 
IIb.  Stradau— Roirau  

Sp«rweit«  l.lOO  m. 
CMwatrik  


Spwwdta  l«44K 

StH».  Flunnover   


Spgrweitc  1.440  m  biiiI  1.436  m. 
fiMaifir  8lfb.  


Amiet|»rwiiitoclie  B^lmeii. 

Sparweite  0,tlS 

ClMIwitzer  Strb  

Sparweite  1.100  m. 
Braunicbweiirer  SirK 

Lilbceker  Strb  

UbeciKT  Strb.  (Tom  Baluibof  aa«b 
4«JlarlTstr)  

Sparweite  1.440  m. 

MUnchener  Tramb.  

SoMocker  Strb  

Spurweite  I.4S0  m. 
SOdtitcbe  Strb.  Dre«den: 

eiffvae  Linien  

LoKhwiu— Pillolu  

PlaH«B-Ilaioslt«r«  

0Qta-€i»Mb«ii4i  


Spnrwrite  l,4&8  m. 

Orog«  Leipzicer  8trl>  

Laipxirer  AuBenb  

lielpcicer  «lektr.  Strb  


I 


20,-.'7  86118«  76  046  '  S0,S7{ --'10  7U7   UU  aSH 


1 63,61  1200185  874  701  Ii  166,21  {1176S2(j  668  860  8  486  87U 


a7«60;417  26ft'll0a69i|  87,60 


4168561109448 


JUJDj  -^79  010  7t;  i.-.s 
1-.',71  117  11«   H8  128 

4,80|   S04SS(  GHIH 


12,71  rJl  1131  Hill  i 
4,20    82  830     7  467 


U,tiO    71666  16  760      »,80,   66  708,  15  04S 


113,H8  iMaGt»  707  tö'.i  112,SU  24a6ße.'i  7  >8  62U 
.'■■,96  iT'!.!.'  NdO-l  .'i,9h  28  6011  8  111 
7,94  7a  402  -M  «31  7,ö4,  72  57»  20  0IÖ 
8,8ll  81081     76491     6^1    817171  7076 


56,H2  1 587478  482  467     50,77  1 5.-.ß80-.'  482  166 
*'2r.,77    64  604   21  226     17,2.*.;    37  538    14  318 
46,00  .'«OO  100  209  85V»     40,44  700  305,180  OSl 


I 


VctteUMeiir  Sparwcltoi  In  ein« 
Sfwrwen«         m  mU  1.M0  m. 

BtMÜicke  Ufalttfaftbtt   7,»l  70  664,  88  106'     7.68    780»!  38  61« 

Sparwette  1,000  n  ntid  1,4SS  ni. 

Tnawari  MOUiaaMo  i.  Ebk   14.81    8H521  42  71H    14,81    6«  676  41  784 

O'hM  S»«rw6it4. 

welieb  

')  Vom  1.  la  1907.  -  *)  Vom  1.  7.  m:.  -  >>  Vom  1.  4.  IW.  —  *■  in  der  üben  lioicichneten  Betriebsl&nv«  von  2&J7  km 
•iod  laA  la      OnAM  Leipxiirer  .Sirttltctibiiliii  cehGrif^e  Streckeu  mit  i  nihaltcii;  die  lletriehslefotniweB  nnd  Ein0«lim«a  lind 
I  lOWttit  diowlben  f  Dr  alleinig«  Bechniinir  der  Leipti^er  AuHanbahn  gebeD, 


668497 


104  6681   606  497 


104  68S 


1  911986 


1  i;jl  076 1 »  as»  410.1  064  ttStf 


ll 

81»  988  1  800  886 


9W6  867 


801  07» 
864  236 


.'20013  78(1  72«  21bO>«ft 
ÖC885     824  7Ui>      89  0^3 


»4  428     9  t  787 1     88466,     18  076 


^Oa710<    40  671     1Ö6  0A7      43  807 

7  188  006  9180987  :'6  06eee6  9  1^9187 
74  711      11»  801       7a  »77      19  055 
MOGlSai    6U810     202^94      50  977 
8TA0al    10848  >     »0771.  18010 


4  668868 
16«  769 
9  846186  640  064  "9  190  760 


I.. 


1 686481  '4  808  6181 480  066 

68684    107788'     89  668 
68S664 


8001881   60  664  800740 


864  807 


.18986 


116108     266  0,15  111119 


Digitized  by  Google 


B.  VebanbabniliBileh«  KleinbrnliBSB. 


Bezeichnung 
des 

Balmnetseft 


Moiut  Mira  im 


>>  Belrieb*- 

)Bt*gMm-     M,^  |,>)Batototw| 

mlim«  ^  dwvlf  II  mlnn« 
•dMiitt  I 

_M      :     km     |j  _  M 


Otelcber  Monat  de« 
Toijahn 

')B«tri«br 


•eliDtlt 


*)  Darch-  »i  Dtirrh- 

«i«-        Itn^        da-  nUiM 

in  a»r 
'  ßcrichtt- 
uit 


in  der 


Bcriebu 
Mit 


i 


M 


km 


_  PtenBii^  BnluMm. 

Fltcth— aew  Knb  

Bsfltferb  

fiMBltndl»  

Kit».  W6terkeitn-Schippcnbcil  

Klb.  Ilanlenbcnr— Neuenliur^  

KU».  Kreuz—Schloppe-Du-Krone  .  .  .  . 

Klb.  Culmse«— Melno  

Klb.  Thorii-UibUith  

Klb.  Neiist«ilt-rr£l6s«a  

Kill.  Putzig  KrmUow  

dtrautlii  rtr  M-  r^folder  Biwiib.  

8trau(bertr<^r  l.iienb.  .  .  .  .  «  

K6nifri  -  Wutterhaiift«n  —  MitttaWsld«  - 

Töpohliier  Klb  

Pretulauer  Krib  

Krsb.  ScbCnuniiark— Daaiiae.  

Klb.  Ebenwaldc -8cli6pAlTth  

Alt-Laodsber^r  Klb.  

Ott-l'rigiiitzwKnKsStnck»  Fritiwalk- 

Putlitz   . 

Lehnlner  Klb  ,  ,  . 

Kixdorr-Mitteiiwabler  Eiluib.  .  .  .  .  . 

0«1k»Telllii(ti»«be  KnbiLi 

t.  Vau«!!— Kttbitn .  

&  Vmmd— VsttoB  

WeMtoToUiDdiBBiM  Knfa«.: 

1.  BMBdMbur-BMkew  

1^  Bmadrabufff— m«hof  ...... 

ftMümt»  Klb.  

M«Mmiv  ITirH.'-AJMdbbahiM  .    .  . 

Wtilitenb«rir«r  Kreit-Klb.  

KOitrln~Soiiin>nhiirir— Kriii»cht  

PrritMr  Kr«b  

Maugvdvr  Knii.: 

1.  Oollnow  — Mn*»ow  ,  

.'  N  uuK  iril— D»licr  

KauJüvvrr  Klb  

Oreift-rihiitr<-iUT  Kr«bii; 

1.  Ureifoobageu— Wililviibriicb  .  .  . 

'2.  Kinkcnw4dde-ia6eh5Dreld  .  .  . 

HtftlpPtlllb,  

KU'  liriiCHt  h  Kr.me— Virtbow  

KU  .  I lüiltiiiliuiron— (ir.-Mfillcn  .  .  ,  .  .  . 
Kill.  Loitz-Tuiu-Uiihl9ir  ........ 

Kranxburirer  tjQdb  

Koiteoer  Knb.   , 

<jo»tyner  Krub. 

Klb.  Caoipiiz  I()>iebMH(0ia  

KllIcilKcbirKSli.  

Klb.  Juiivr— Malta«h  

tidriittar  Knb  

Klb.  Bunmlatt-Kaudgif  a.  Or.  

fUatuBgtbiiiiib.  ............. 

aMhmDk  (LMdMbiit-Albendoff)'  '. 
PvIkwCto-'IUiidtanrKlb..  ....... 

Klb.  Oii.«P*Mnrlls-Kiitiob<r  

»b.  

I  —  SduwidliaKeii  —  Xien- 
Klb  


1.  Spurweite  l4Kw^ 


•ii,9U 

2  Ur» 

22,»5 

''12  024 

22,»r» 

11  24.1 

'  '  ■  '   '1  'l 

23  040 

10  774 

4S,at 

270  41.' 

49,84 

142  045 

4tM14 

]  6-^01' 

47.00 

19999  \ 

47,00 

47,0<) 

8618ä 

47,60 

2  (110 

6.02 

18  OOS 

.■.,02 

3  4H(i 

:,,o'> 

:)  >»t 

5,0.1 

*'  21  S«3 

.-»,95 

20  413 

.'..»5 

18  43i( 

eo,i» 

14  085 

00,1» 

'l  97  276 

<;n,i9 

38  202 

60,1  U 

7  MO 

4S,48 

n  OBi 

l,'),  is 

*)180  66» 

l.'j.lH 

132  797 

4.1,4» 

4  100 

11,81 

4  iMJS 

il,at 

*)  44  404 

11,81 

42  444 

U,S1 

10  HÜ9 

Us.iJi  j 

1 1  Mu5 

3>),00 

'  76  427 

88,00 

74  OltO 

s^,oo 

4»t7 

23,00 

4  670 

23,00 

•>  35  «00 

28,00 

80  U.1H 

23,00 

28  400 

8,60 

82  110 

«^■50 

Ol)  881» 

8,60 

«U  472 

8.50 

f.  Ö  JÜ 

7..'i« 

7  1  l!> 

7,5'* 

Ul  180 

7,68 

S6  7S1 

7.5S 

18  7'.'l 

•Jl. 

28  J78 

21.46 

121  183 

21,4-. 

1.10  40« 

21,4.1 

•Jl  i>W 

21  «18 

208  2'JO 

82,88 

272  S.ls 

92,5S 

8  847 

»MS 

6  886  , 

89,68 

72  281 

26,88  , 

71  400 

2S,sa 

7  7.11 

9,00  ' 

am  ' 

9,00 

*»3  226 

»fiO 

4  167 

«MI? 

')  19086  ' 

«,«8 

tS068 

6,66 

6  4SU 

; 

«OHO  ' 

VtJM 

64619  ' 

17,06 

M9M  ' 

17,0I 

TOM 

MM 

9  ms 

76  990  { 

11,60 

1 

SB  091  '< 

11,01» 

4  (MO 

0,67 

ä613 

6,07 

i>7  537  ' 

6,67 

50  7oa 

4  »SO  I 

6770  , 

•«,«7 

63  070 

30,37 

60  990  ■ 

80,97 

7  007 

*>  19  -(29 

1 4  jon 

1«!  ;uii( 

2Ü.U2 

161  t54 

2U,St2 

120  120 

29,'i'3 

»  404 

41,:.i) 

7  l!tO 

4l,.-.0 

!»9  290 

41, .10 

101  9.13 

41,50 

.'.  D  J« 

1 

5  32b 

ie,li2 

62  C2l 

16,02 

4»  1S.1 

1>.,«2 

8  877 

10,21 

.'.  d  lrt 

l«,-M 

V,  268 

10,21 

4.H  665 

ly,2l 

'.»  7.1 1 

49,OU 

12  707 

49.('i. 

I  2  1  H.->M 

49,00 

122  1i>7 

49.0O 

rt  063 
7  05* 
tO  t)84 
ß  440 
778 
2  2S2 
!)  ß'.^ti 

10  HH3 
4  97« 

00477 
7100 
10100 
144H8 

11  049 
60U7 
8446 
809» 
4  010 

90091 


34,00 

;ist,oo 

37.73 
40,00 

.1,00 

7,ia 
ar>,io 

41,10  , 
47,99  I 

6149 
00,9«  I 
81,00  .. 
98*40 

tt,«l 
91,4« 
17,0»  I 

0,10  ' 

6,01 

40,00 


•i  .i;i6 

7  657 
10  U7 

6  ,11<I 
770 
2  07li 
•i  510 
11041 
6107 

97400 
7709 
8814 
0  097 
6404 
0007 
089C 
8648 

8  «90 

99  410 


84,00 
89,00 
.17,78 
40,00 

a,oo 

7,18 

et>,io 

41,10 
4T.9« 

»1.19 

80,98 

91,60 
96,43 
6,01 
91,42 

17,31» 
8,10 

»voi 

40,00 


'«86  9 10 
70  000 
157  Ü24 

•t  17  103 
21  914 
24  011 
52  072 

'»  37  416 

*)  79  064 

*l90»908 
'^107  000 
'^86  001 
''100107 
'>99T01 
74  407 
87  048 
*)  29  109 
»9040 

819  67« 


84,00 
39,00 
37,73 
10,00 

5,00 

7,18 
80,10 
41,10  , 
47,99  I 

01,19 ; 

80^ 
91,00 
98,40  , 

Ml  . 

81,49 

17,89 
8,10  I 
5,01 

40^  Ii 


88  071 
70  81  •« 
138  001 
14  801 
14  690 
1«212 
67  .V>4 
82  444 
88  707 

S79  007 
100  0017 
7481« 
70764 
10  740  , 
7tS0.S 
86  610  • 
98  700 
60160 

907840 


84,00 

aa.iio 
:<7,7S 
40,('0 

•i.oo 

3,71 
83,10 
4Mi> 
4".'.'f 

(11,12 
80,9% 
91,^ 
90y«> 

MI 
«1^ 

17,H 
0.1« 
6/11 


0  Verxl.  KriiKo  Mih  der  Jahreaiutiatik.  -  •)  TufL  FMffa  11  dar  Jabrawatiitllc.  —  *t  ^«m  U  I.  im.  —  *)  Vo»  1.1.110' 
-  '1  Von  1.  10.  1907.  —  *i  Der  BoUi«b  wurde  am  1.  :i  m!  fcTiirn«!. 

Digitized  by  Google 


**SU?wSl"**J  Suavtik      iiebenb«hBlhBttchen  Kl«lob<]tB»n. 


379 


BeselchnaDg 
des 

Bahn  netses 


Marienboni— B«cudurf<'r  KI1>  

Klb.  Heudcber— Mattii  Tioi:  ... 
Biimarck—(fBrdel«g«ii— Diesdorf  .... 

K!t>.  Ztr»jir-/^r.  WmlHirtli  

OtiiUiinor  Kill  »»•».... 

Kli>  Ni'iiliftUlonsici.t'n— W«j'«rllo|ien  ,  . 

lirifMuir  IIh(oii1i  

r,  ii     rn-uiii  — ,\i;imluirg 

kll,.  rr.-ii5il7  — < 'roiljU  

Kit",  licr^iritz  -  Keiritiorir  .......  . 

Klii.  WaUwitt— Wottio  

KU».  ncliiU-.\lgleli<  D  

.Schle»wi|r— 8tl'lt  r  iiniriiti  

Tod  Lll4aslir»ib  Bbw  Blair  «Mb  Ortii 


BatMboiter  KIb  

KIb.  Toldacven— OuiDi^vn— Dellixien  .  . 
ßcwerkarhaft  .iiildnU*  Hannover  .  .  . 
KIb.  Berireii— Ollo— Winin(r<«n  ..... 

KIb.  Winsen— Kvenilorf  

WittUifcr  Knib  

HSxtencbe  KIb  

KU».  Werne- Kriii.  liiinbof  

KIb.  Kcbeiuj  IIIi>[>  ii--.Silnd«rn 

Kill.  W>  1.1.  r,:.  l-It.Mlz  _  . 

KIb.  vouj  liurtniuiidür  il.iltm  Ui»  zur 

il  'irdcr  Haitdibahn  

FiMDXMpr  Kll  

KU-.  Kl  Sdiniu.kaliJeD— Brotterode  .  .  . 

KUr.  Kiri-liliJiiM--Ij»nde«|fTeii»e  

Wiclitrr^l.iiili-  Iiirstfin.r  KIb  

<irifli?-(illiivrl«lii  r>;.  r  Klli.  ........ 

Bad  Orber  KU.  

KIb  (.'aasel— Xnunibiiri;  

Tuoj  Bnhnliof  MarbiirglSM)  DwIbMata 

Freiirerichter  KU»  

KIb.  Oberiirsel— llolioniark 

Waldb.  Frankfurt  a.  11  

KIb.  Höchit—Kfioiciteio   

KU».  Vt  ii»  i»<.l— Aniru«tenlal  

KU'.  Kii.HNi>ls(i'iii 'Neuwied  

KIb.  MOlheiu  a.  Rb.-LeterlniWB  .  .  . 

KIb.  I>Owelrtorf-{!refeld  

Klh.  Ob«rk«wel-KailA  

Blh.  K»Id«Dkircbcia— Brtcff*»  

Biir  «ihI  Bafeiriubii  Knf.  

KIb.  toa  CMfeM  RMb  dun 


KlkOSIa^ltelb  

KUk.  C«la-Brteb  

Klh.  CBIb— Bm«.  UMbacli  

Warftklb.  Mllbein)  a.  Kh  

Rtb.  Rchtebiwcb  Babnhof-Ort  

KIb.  Knadorf— Saarloui»— Wallerfanren  . 

KIb.  8aarlouis~Kraulautem   

Moaeltüli    Triir -Bullay  

KIb.  MeniK  liliacbfeld  

BdluMollennche  KIb*.: 

I.  Si^ariof Midorf— Rtofen  

l  Eraeb-Haic«rloeh— St*tl«n   .  .  . 

&  Bwbinffeii— BurUdiimeii 

4. 


Monat  Mira  l«H 

Oleicher  Moutt  de« 

■IBetrktM- 

*)B«lri«bt- 
IlBffe 

1 

;>B«trbba- 

•)  lirtrieb«- 

IBoKe 

inMoMts* 

ein- 

im  Mooata- 

durch- 

nabuie 

ichoitt 

tchnitc 

M 

km  1 

2 

8      II  4 

» 

1,(17 

16  »47 

4, «7 

7  131' 

80,70 

fl  Jia 

20,70 

üii  Hau 

81,10 

•.'1  SÜ3 

si,li) 

l  soo 

lS,4i 

.-.  •-'«.-. 

15,12 

1 0  200 

47,07 

11  413 

47,07 

•2  ISO 

— 

1  80« 

3  7;»  1 

14,50 

8  ß02 

1  60ü 

8,81» 

1  61S 

ft  MCI 

•->  n.sa 

6,00 

1  g»7 

lOiOtf 

8108 

05«4 

8/10  ' 

0  087 

II  nik 

7imo 

01S8 

21,78 

2S  474  ' 

27  0»! 

i>f<,ÖO 

11810 

2B^  * 

10  -jtm 

2Ö.68 

18  M» 

«2,10 

lü  2  JS 

22,10 

8  910 

2,flO  ' 

•i  627 

•-'0  165 

•-'7,6.-. 

28  *ilO 

27,05 

U|00  , 

1 

— 

U,«0 

— 

2(1^  j 

7  411 

— 
20,60 

'J  74  fl 

8,80  ' 

3  180 

8^47 

i4,ao 

lt.84  i 

7t»» 

11,84 

— 
20,60 

— 

sj  a;io 

20,60 

H,46 

■j  '  '07 

S.45 

MO 

1  1S7 

0,10 

t  ouv 

12,10 

— 

7  l"o 

12, lO 

— 

3  liiO 

7,00 

19  »46 

1H  *40H 
ID  OVO 

83,40 

4  flr>4 

18,«4 

5  41(1 

16,04 

8  aao 

•JO,0O 

6U40 

20.00 

8  500 

4,50 

3  889 

4,60 

17,C!1 

25  CilSl 

17,<i« 

18  548 

16,U0 

1^^  644 

16,U0 

1  890 

2,01 

1  970 

4  277 

31  107 

6(48  . 

20  748 

— 

4  7H7 

18yi7 

0200 

— 

12,47 

74  444 

47147 

6,20  ! 

8  801 

•,S0 

0  001 

10  B7B 

11,7« 

12  088 

11,72 

r.  499 

UM)7 

84O0 

10,' 17 

21  018 

10,87 

17  803 

1ö,'j7 

4  980 

8,74 

0  704 

0,74 

7  184 

ö.irt 

7  f^f,:. 

r>,u\ 

3,U0 

:>  <i44 

3,U0 

46  mo 

13  437 

22,20 

13  7li!? 

22,'-"' 

3  400 

5,60 

3  Ö2U 

4040 

18,20 

4  450 

13,2<i 

5280 

14,«8 

4  6.'i8 

14,6» 

6080 

ie,7s 

S4O0 

10,78 

l*)Dnrcb- 

iBetrieln-  J«feSiV'- 
Betrieb»- 

ein-  Iknce 

nabme  ««riebtfr 
Mit 


M 
8 


km 
7 


Torjabn 

|*)Dunli- 

)  Betriebt-  Ä^!*".'?'- 
Betriebt- 

ein- 
nabme 

M 


tloce 
in  der 
Beriehts- 
zeit 

km 


•>  50  617 
108  2tl<1 
230  3.10 
5t'i  60.H 
171  0M8 

*>  3  827 
*'  9  S67 
4  9UI 
24  440 
21  086 
''0008» 


4,157 
20,70 
81,10 
18,12 
47.07 


14,50 
8,89 
6,00 

10)00 
8,00 


44  026 
100  514 
225  108 

59  DSS 
107  4.57 

2  bll 
U  1120 
5  078 
22  475 
80  226 
««MS 


273  575 

184  0»«> 

185  Ol  M 
')  20  142 

225  16:. 
')1713 


81  J4I 

15  230 

*'  24  I7ü 
100800 

'»  27  802 
21  ."ilJt 
1  8  '-'56 
'  1    7  10 

7  530 
.'2  &fi2 
«2  444 
19  100 
•t  9  OOS 
80(1  468 
''48  210 
*>  11  8841 
*'10«00 

*)eei«o 


h8,60 
28,5> 
22,10 
2.80 

'-•7,ii5 
0,60 


205  790 
108  03» 
1 50  2ri3 
25  41« 
230  H17 
3  982 


•HO 
1.'.  7 


14,30        22  242 

11,0»  ,;  — 


10  ton 

71t  »46 
44207 

*>  81  663 
168  756 
74  !''«r. 
281  802 
70  840 

87  «7» 
0<l  018 
''11-  780 
1.V.1  570 

«  »ittO 

1  1  i>.U< 
'  12  700 

*)  11 180 


4.67 

20,70 

1  ."..4-.' 

47,07 


14/>0 
838 
0,00 

10,00 
6,00 


aOOQO      «1,70       87  482  «1,75 


88,60 
2M,r.8 
22,10 

2,80 
27,65 

6,60 


^",50 

:(,ao 

14,80 


')  Td.  Fhw«  »■  dar  J«lve«tiUiatilc.  -  'i        frage  11  dar  Jalireitutiatik.  -  'j  \ 
■)  Toa  1. 10.  im.  -  •!  Ton  27.  II.  im  hta  61.  a  1887.  —  >>  Tom  12. 13. 1906  bii  31. 8. 1907. 


2r),»i0 

2)1  881 

21  »,(■<» 

21  470 

H,15 

9, 10 

1 1  :niw 

'.•,40 

12,10 

17  990 

12,10 

7,00 

7  720 

7.00 

33,40 

40  060 

:(3.40 

16,04 

62  •i97 

10,84 

20,00 

1  ■<  !»20 

20,00 

4.50 

10  218 

4,60 

17,08  1 

802  888 

17,00 

isjoo  , 

46  610 

18,00 

8,04 

12400 

8,04 

10001  )  ^ 

6,4»  j' 

86  700 

6,48 

12,47  ; 

11804 

12,47 

881  006 

20 18  a 

6,80 

2fi  122 

<J,80 

11,-2 

168  480 

11,72 

10,07 

''^  20  OL'!» 

10,07 

15,97 

'68  680 

i&.y? 

6,74 

7100H 

6,74 

6,40 

82  02"^ 

6,40 

3.0O 

fiT  1 25 

8,00 

110  4(10 

21'. JO 

155a6N 

22,2«  t 

5,r.o 

9  2 

i3,ao 

1 2  yi»> 

l.'J.-.iit 

14,ü>« 

12  020 

14,68 

W.78 

8  SSO 

10,7» 

.  190».  - 

«J  Vom  l. 

1907. 
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Bescichoani; 

des 

Ball  aaetzes 


1 

Aiiüi'rpreitfii!«  hc  ISahiiPti. 

l.uiiiKj— ] 'iiikliiK'''  

UoueiilnirKtT  Sm'Ii-  'iiici  Hafenbabil 
'irf\e5riiülil>'ii— Klüt/.  ........ 

SvtioDbt'rir— I'usHO'v  ........ 

Mnli'liiii  l'iinjiiu  

Hiocer  Xet>«ubalioeD  

Bvrcnlorf— Ooftflhackt  


1 

Olelebsr  VoMt  da 
V«r|akM 

'ilietri«!)»- 

»1  H(tricl:ii- 

'  1  Üftriiriis- 

»1  lictruhü- 

ein- 

irn  Monuts- 

eio- 

Im  Mountd 

ntJun« 

darcb- 
■chftilt 

ndiai« 

durch- 
flCbDltt 

K 

km 

M 

km 

s 

8 

4 

6 

y  1  11) 

7,98  1 

17  1- 

2 ,  Tj  7 

tl  «08 

18,90  ' 

Voni  I.April  I9(T/  hit 
Kii<i«  de*  livrich»- 


jUoin^bi  iV'^"'",*''  'Mi«Mi«U- 


'lOaitk- 


müiiae 


lu  der 
Bvriältf 
mU 

I  ktt 


Mb 


1  >6  611« 


7,',ia 


-1  1  10 


ia,M  l!  ^  M  4«0  IM» 


MomelerKlb  

EJMMB-'KAltlMiMr  Xnb  

K«lbMiCT  Xlk  

ftogwmldar  Xlb.  ...i 

Ftüiibatiftr  Krtb  ,  

SdHDiagwSiir  Krtb   . 

ittoDdal— Aneburv  

ä*liweil«l— Wintorfeld  

Elb.  im  Mantfelder  BcrwnHer  

AUener  Klb  

KIb.  des  Kreis««  Ap«arade  

Klb.  des  KroUe«  H«deiBl«b«B  

FlensburiTcr  Kr*b.: 

1.  Flensburg:— Kmipi.tii  

1*.  Fl^nslnirjr-Sutnip   Kundliof  .  .  . 

.-'ti^'iiiliiiiier  .Mocrli  ....« 

l\ll>.  IIü ju— Sylie— Ascntiurf  .  ...... 

K>  (ulinKcr  Krsli  

KU",  HrciTii'ii— TiLruiiitodt  ........ 

Krsli.  Wittiiiiimi   Aurich— L»er  

Klb.  Kmileii— I'«w»uni— Uf««Ui«l  .... 
Mlndennr  Krsbn  : 

1.  Mindnn-Uckt«  

2.  Mindra-Ekkboni  

H«rfonl«r  Klb  

BtoleM4«r  Scbmalf purb.  .  

Ptettvnberiri'r  Strb  ,  .  , 

HokeiiHzubiirKer  Klb.*.  ......... 

Rubr-Lipp«  Klba.  

Klb.  Hwp«-T«fda-BrMb«rfel4  .... 

Horkttkib.  

Btobntiab.  

JTimuImIm  IIb.  

Klb.  Seltm-Hsdwabarv  

Knfei.  Vauwlsd— Oberbieber  

Klbn.  Wennelskireben— Bnrir  und  Rem- 

scheiil— Kemschcider  Talsperre  .  .  . 

Rtiraivr  FU-rKl  

Klh.  ReeK— Hahnhof  Kmpcl  

Reririscbe  Klb,  Strecke  VeU.trt-IIi'iti- 

geahaus— II6«ol   

(ielderner  Krsh  

Kuskircbener  Klb  

Klb.  RnKelsIcirchpii  .Maricalieid«    .  .  . 

BerKbeiiocr  Klb  4,... 

(ieiienkircbeaer  Krtb  


i.   ^i  p  u  1  vv  fite  1,OÜO  m. 

1  ! 
I  ■ 


6  risa 

fiO,48 

a  »36 

60,42 

S&,46 

1»9«4 

66,46 

na  4MB 

98,00 

91876 

100,00 

»7B5 

04|00 

4874  86.00 

9tm 

•8,86 

8890  1  88,66 

19,0fl 



888« 

19,0)1 

98410 

S2,00  ! 

:38  806 

82,00 

St  376 

86,80  1 

nsso 

H5,»« 

«6  997 

170,89 

•4088 

170,1^2 

■J  l  ^^72 

.'.0,82 

25  90U 

60,02 

1.'}  652 

48,S8  ; 

-  1 

13  617 

43,89 

15  640 

r>i,»o 

16  »76 

6l,b0 

15  620 

2rt,70 

10  aoo 

2«,70 

28  800 

67,66 

24  38S 

«t7,6« 

6  111 

9  681 

89«1 

8,17 

9  30»« 

6  600 

9,09 

9  984 

6,66 

5  115 

6,58 

7457 

8,68  ; 

8  676 

8,68 

81797 

74^  1 

18818 

74,40 

6 199 

88,80  , 

4888 

98,6" 

6  881 

1 

7  967 

8,t}H 

lfl980 

94,10  ! 

8  804 

14,40 

«8808 

«8,10 

84098 

98,10 

4  977 

B,fM  j 

4108 

8,80 

9  966 

11407 

18,21 

tl  147 

33,40 

I0SH4 

33,40 

7  420 

18,5« 

7  900 

18,.10 

17  0^*0 

3NtO 

17  Ü  '*.', 

US  10 

I' 

1 


70  956 

60,48 

— 

— 

•*ni  750 

86,46 

53  641  < 

*'120  664 

98,00 

1 12  58.1 

100,00 

'*  18807 

84,00 

12  787 

88,00 

175  037 



88,68  ■^ 

  1 

198008 

88,8« 

17  881 

lSiy08  ■ 

— 
18987 

— 

18)88 

''84018 

•8,00  ' 

78078 



18^96 

2188U 

86)80  ; 

*  188016 

638  984 

170^9  1 

870  087 

ITMT 

80.'^  183 

50,62 

28U  990 

160  839 

48,89 

z  ' 

141 772 

49,»« 

201  498 

51,80 

200  504 

51,80 

"»44  144 

20,70 

46  800 

2Ü,70 

285  170 

87,88 

;  «7O«60 

87,8« 

m  977 

-r,  028 

26  880 

8,17  . 

8«  610 

8,17 

1041  615 

18^8 

7^*  591 

9,0» 

Iii  62.-. 

6,53 

70  2.^2 

»>,5:» 

•»  1  J  .-.40 

8,68 

28  376 

8,6(* 

'.0  48« 

74,40 

6-'  887 

74,40 

'  ia88S 

96,80 

12  607 

23^0 

74  098 

8,68  ' 

»4188 

n,r>» 

*)  28880 

94,10  ' 

18  808 

14,40 

868  648 

98,10  i 

880187 

88,1« 

18  901 

6,80  1 

11  478 

6,80 

133  668 

18,9t 

181001 

18,91 

1J5  711 

88,40 

116  880 

88,40 

isc.-.o 

1S50 

20  858 

18i80 

'  '  4l>  420 

38,10 

44  298 

88,18 

•)  y«rfL  FiM*  il  4er  JakreMtelittik.  - 
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Statlitlk  der  nebenbahoUmlicben  Kleinbahnsiu 


3B1 


B e z ei  ('  Ii  Ii u n 
Bahaaetses 


itvottt  März  lS«t> 


GlMoher  Könnt  <lt^~ 
TorJshra 


,1  lli'trii'l>>-  vi  lU  triclis 

(In*     itn  M'<iiMi--|  ein-  {oiMuikuts 

nihmc       «»"'«^^t-    ;  „piin,,  «lurch- 

scbnitt  '  KhnUt 


km 


M 

~4  ' 


km 

i 


Vom  1  April  l'X/7  Ms 

monnls 


in 


>ter  «td«bn  Zeit 
da«  Vorjilin 


I  Itutricljk- 

•In- 
nnhm« 

0^ 


-j  I>iir.-fi- 

SCllll]ltl. 

1  Iftciire 
tu  der 

I  km 


ein- 


N 
8 


Diiroh- 
«cfaniUl. 

'  Mn» 
in  d«r 
lB«rielil*- 
!  Mit 

km 


I.ylmUi  lü'iitlitiHL'n  — KnliiÄt»  

Munnheini  -Keudenheimer  I)iitni  fstrl>. 

K.irlsriilii>r  Loknll)  

VüUlirirji— hiiilcnweilrr  KisunI  

MiiDZPr  Vorortlici  

PultdtT  P«apf>trt>.  (Yorortb.1 .  . 
.  Mir  Waaceraof«  


Vi  lUlt 

i  'II'. 

1  l  l*w 
«IM 


t,7!t 

1)0,7:. 
s,  n 



17,40 

s,oo 


■1,7:1 

r.u» 

■1,7'.< 

4.7i> 

;>  vö:i 

l,-".i> 

4,50 

■-'7  iiHI» 

4.r.o 

ao,7.-. 

:iO,75 

;(0,7:i 

5  ■.'■i:) 

8,41 

ü7  !t07 

.^,4  I 

.-•.41 

is,Of) 

l-.OO 

1<.Ü0 

17,40 

17,40 

17,40 

9i 

0,T» 

')S04 

1        Sä  I 

0,76 

8.  Babnea  mit  anderer  Spurweite  als  1,485  m  and  l^OOO  in,  aowie  Babnen  mit  Terscliiodenea 

SparwAfton  ia  «iMii  HMia. 


PrenBiache  Bahnea» 
Svnrwctt«  0,MIO  ■. 


Klb  

JMMtelilnfr  Krsb.  

Bnahcrfer  Knb  , 

Klb.  Znin  

WirtiUer  Knlm. : 

1.  alte  Strecken  

2.  aeue  Strecken  

Klb.  dci  Krri»<'8  Witkowo  ....... 

Wallückeli  

Spnrw«itr  0.760  m. 

^fS^^^^^SStOnjUtth.  

niUnlkr  KIku  

WiMgnnllMtoKlb..  

)i«HeBV«rder  IQb.   .  . 

OuptignUxiOT  Knh.i 

Kyriti— Iloppeorade 
Wettprifnitier  Kr»b.: 

1.  Perleber«— Hopp'  ortdc  

2.  Tie«ecke-  «ilöwen  

Kit).  Rathenow— riiiiliiif>a«u«  

JOterlior— Lockenwalder  KlU  

K  Ib.  Dah  msdorf  -  Mftnthebas-*Baokow 

r)«]Dininer  Klb  

Krsi'  Stlitawe— PoUnow"8ydow  ... 
Ktl>B,<icr  Kreise  KSslio,  Kublitz,  Uclgard 
.Itolp.  Knb.(8tol|>-S<-hinoliiD  -  DwrtdO««) 

' 'n-iUwald—Jarroener  Klb.  .  ,  

Rac«aKke  Klb.: 

1.  AltenU>r-<)9hren  

2.  bergen— AUenktldMB  

'  'pjl'-tiiiuv'iT  Klb  

f ra. :li»j7>l)('r IT    Militsrhcr  Krsl-  

bc««fcHi— Trclinitz— Vraiisnit/.i.r  KtU  .  . 

BP^Mi^Mfirrr  Kr%b  ««t^h^ 

ftfinmfTi»  I'ri'tsiieiifr  KU«'nb.,  

Al:riiärtiu-ht'  KIK  aStl«  

Klb.  Titnjri'fmiMiii«— UMoili  ...... 

Kna.OMm»dnft, 


a740 

M|i8  ' 

4001 

68,08 

00*6 

06,44 

6  041 

08,40 

A6SS 

86,40 

5  «OS 

46.60 

6  750 

46,65 

\±  Iii  1 

J  114 

00.14 

3  -Jll 

e>.»,i4 

4  IUI 

17,^0 

0  591 

t7,äO 

14167 

»5,70 

lOYS«  ' 

05,70 

AYM 

«1,40 

0080 

61,40 

11079 

60,86  , 

14091 

tiO,H3 

7SSS 

8S,S6 

10  M7 

8J,88 

109,8!) 

96  674 

109,SS 

0  747 

60,6» 

0016 

60,6» 

»Ii40 

41,76  , 

10090 

41,9» 

:!  oöii 

•i  120 

1R,0<> 

16,18 

•J  -.MS 

10,18 

0004 

61,00 

0  704  1 

OMO 

IJ  n&4 

«•-',(»« 

!0  441 

"J  74» 

.'>in; 

IT  um 

S1,43 

ir.  7*J0 

01y43 

7  471 

44,-.>;< 

ö  MOS 

44,a8 

•-'»1  7lt3 

.'.»»,3,% 

J3  :JOT 

4  109 

87,0J 

4  943 

37,0'.' 

l5-.i,0<> 

!.•>  2-'0 

»12,00 

•.1  asi 

67,UÖ 

s  93» 

67,OS 

11  M6 

»7,10  . 

1670» 

07,10 

osia 

0  710 

08,84 

6502 

7  801 

•  «07 

17,60 

006« 

17,80 

9:»« 

8S,S0  . 

7680 

16,80 

KljJOt 

02,04 

10  800 

08,04 

18<)58 

80,80 

10487 

0030 

74706 
IIS  OOS 
7017» 

00017 

2  1  7  722 
l>0  3)16 


60,08 
66,44 
80,40 

48,0» 

72,9(1 
(i»,14 


00017 
•  101708 
71878 

.  BT 


60,08 


00»  '  40,66 


203  417 

41)  oir, 


7a,B0 

6!J,l'* 


■I 


*>14«a7  17,20    ,     16  403  17,20 
I 

*>n»io  '.  00,70 

70408  '  01,40 

')lS4»flO  '  01^ 

'*»818  •  88,00 

')  00807  '  160,68 

*>1S0070  i  »0,60 

118  081  '  4t,9» 


1 


81  644 

2u  eoc 

181887 


00  7S8 

IS*  mo 

rt-j  f<94 

■J.-.-.  1.-.4 
.-  l  70.'» 
*>219  H.S6 
'>  3"  246 
192  »68 
00108  I 

')  10  180  ' 
4870*  ! 
110068  ! 
180799  ' 
100604  I 


le,0:i 
15,18 
01,00 


»11,43 

44. '»3 

37,02 
«2,00 
67,06 
87,10 
«8,04 


17,80 
08,80 
08,04 


41008 

00,70 

71710 

81,40 

100087 

00,86 

08000 

88,80 

7400» 

100,88 

187  SOO 

60^ 

100847 

41,7» 

aj  ■j77 

1  «i.O'J 

30  184 

15,18 

180707 

01.00 

126  C38 

02,00 

80081 

166  8U5 

4», 23 

24s  aw9 

6U.3:i 

'>  3  017 

37,1'2 

1U4  R4''. 

«»•>,00 

27  1 

57 ,' ' 

37  050 

37,1  ti 

04180 

08,04 

10080 

40  OSO 

17,80 

8078t 

18,00 

180  000 

88,04 

101  BOO 

00^0 

I 


')  Vgl.  Kniffe  am 
A. 
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hnli 


B  0  X  c  i  c  Ii  n  u  n  g 

des 


MoDiit  M&rz  1908 


Tflfjalitt 


'»Bvtrielw  '»Bvtriobi- 
')JJ«lri«bt-     u„^     '(Betrieb.-  un^^ 

«In»     -{in  MoiiKts-      «!■-      im  MoDtU- 

dwcJi-  1'  ..^fc«.^  darelf 


H      }  km 


M 
4 


km 


Vom  1.  April  iqcTbis' 
Eod«  4m  Barichtc  || 


I  •»  Durch- 
»IWUwb.-  •«'"»'»»»• 

oor 
Mit 
km 


In  der  (l«k]Ma  2ni 

Kur-  Ii 

•»Bttriel»»-  ,)'  l;iiM;"- 
H*triel>t- 

in  der 


M 

8~ 


uh 
km 

j  • 


KIb.  Lin^n— Borire— Qiiakeobrfl^  .  .  . 
KIb.  Stcinhelle— lled«bwb  ....... 

Truteb.  Weroilmuken— HerfM-Toflel  . 

Kr«uziincb«r  KIbi.  

BheiDbrobl-ll«UlNi|km.A1w««i(-mwb 

nCnainvon  

Heifterbacber  Talb  

Klb.Phlllpr*h<*'"'-I5insf#'f'  

»Iiarweit«  0,800  m. 


Spnrwrite  0.785  m. 

KIb.  im  obmcbiMiacben  IndwtricKubiet 
KIb.  OMwite-lUlibor  


T  77S 

r)6,ui 

7  V.Vi 

Sti,31 

36,31 

111403 

8«,S1 

7  Hio 

27,70 

7  677 

•-'7,7"  > 

"*  20  7S0 

27,70 

18  986 

87,7« 

1817 
8  840 
8  8<t 

a,08 
11,14 
B»16 

8  740 
11884 
8f«4 

0^8 
11,14 
8,18 

*'  H  181 
*»  30  581 
^6018 

8,08 
11,14 
8,18 

7  71« 
8488t 
7084 

8,1« 

4611 

^88 

8M4 

6,88 

*ll64ir 

6J6 

18106 

MI 

... 

»  7Uv 

äl,00 

81,00 

11#7«6 

31,00 

23  7»  t 

14  177 

IM  a«ij 
•  Ml 

6U,70 
42,23 
87/M> 

\:>  6 III 
m  ii«4 
6  M 

59,70 
67,00 

l?i0  7.''.7 
1«',0  HA7 
110  SlO 

5«,70 
4-i.8U 
&?,U0 

ISO  977 

im  ,%Qa 

ItSOlt* 

59,:o 

7  0at 
«648 

t,&0 
40y00 

7  890 
4882 

4,60 
40,00 

H7  418 
78041 

4,S0 
40)00 

til  413  1 
78818 

4,ao 

4640 

184831 

118,00 

8*148 

118,00 

18617» 

118,00 

88886 

•  09-.' 
BISO 

11,87 
58.0<S 
30,02 

4  4.U 
4it7it 

1 1.S7 
80,031 

'>  -20  7.'.U 
'1 14  800 
*>Ül680 

11.87 
68,0« 
804» 

11  00» 

uou 

XI  66» 

soyot 

10  744 
ö  101 

90,19 

!t  S5H 
ft489 

80|70 

i;i7  66'J 
»4  886 

80,70 

iii4.m 

63  776 

80,7« 

3m  100 

i;i800 

11,60 
11,60 

3:1400 
11000 

II.IJO 
11,00 

462  100 
146800 

11,00 
11,80 

■ 

S48800 
148400 

lim 

•J5  ona 
It 

laoat 

177,74 
81,o.i 
66,0» 

-7  .">70 
1U841 
13  408 

177,74 
81,08 
66,09 

''•■416  837 
'1  »6  878 
')  88  284 

177,74 
81.08 
66,08 

•J-2S  r.so 
m  106 
76  16» 

177,74 
81,03 

iitosa 

13,80 

loa  661 

13,30 

1  2UV  043 

18,80 

1  173  817 

1  ' 

13,80 

1 1  Jiaa 

ö  104 

4y,:»0 

1 1  00<i 
5  720 

(i-iCi 
")  4^  »38 

43,80 

ai>,so 

20  6r,o 
45  644 

43,»" 

äp«mwtb.  

Sparwrito  1.4BB  m  nd  0,780  u. 

K6aic«l)crirer  KIb  

Caaekow— Pcncun— Oder  

KU).  <irt  if.s«..l,i    W  ,.lt„»t  

KIb.  des  Kri'tat's  Jurtcliow  I  

Kttl.  Krotoscbio— I'leschen: 

Spirweltr  1.486  m  

Svirwvite  0,780  m  

Spnrweite  1,435  m  and  1,000  ■. 

Spremberirt  r  St«dth  : 

Spin  »  it<  !.4;t.T  m  

8|>nrwritf  l.uoo  m  ......  . 

tiaaUiser  KIb  

SckrodivVr  Kriib  : 

SiiDiMeitf  l,4H5  m  ......  . 

.Spurwfit«  I.UüO  m  

KIb.  Salxweilel— Dierdorf  

Hall«— IlftUtedter  Ki»i'>nb.  ....... 

Ktb.  Rendibiinr—lIoheDwcMedl.  .  .  .  . 

KIb.  KckiTiiförde-  (.)w8<-hlaf  ...... 

KIb.  l'ifsbi-rir — ICbeino 
Ci61a— Frecbenf  r  Kigcnb.: 

Sparwritp  1.485  m  

Sparwt'lle  1,000  nt  

Spurweite  0.750  tn  nnd  I.UOU  m. 
{osterbur^er  Klbn.: 

1.  bahiivprvirnlturiic  InMcrburir    .  .  . 

1'.  B4ilinvi<rwaltiin<  Ni'tikirrli    .  .  .  . 

3.  ätreck»  Pof •■an  -  SvbowIlABiitfkeD 
OfWifMiwrcor  Rik  

Obiie  SpiirwriU-. 

tJcliwf b^'b.  Barmen- Klliprfeld- Vohwinkel 

AnBerpreultigche  Balme». 
Spnrwelie  0.750  m. 
i)eMttii-iUdeicH»t  CtthsnrKlb.  .  .  . 
filb.  Clopp«nburK  

Spurwtito  0,000  m. 

Dob«nit— IlfeUiiMduim  .....*.,. 


'J  Vcrgl.  Fr<««e  »a  der  Jahrewutistik.   -  '1  Vorirl.  Frage  11  der  Jahrcattatiailk.  —  *>  Vom  1. 1.  im  -   'I  Vom  1.  "■  I^'-- 
-  f  Vom  I.  IOl  1«7.  —  *)  Tom  1.  & 


FOr  die  Bodaktlon  v«mit wörtlich:  Dr.  A.  v.  d.  I.refeii  in  lifrliii.     Sriitiin  iler  Kcdaklioii:  5  .Mai  1906.  _^ 
Twltff  TOa  Juliu$  SpriBfarlo  Barlio  S.  —  Drack  tan  U.S.  IlMmaaa  in  Marlin. 
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Zeitschrift  für  Kleinbahnen. 

1908.  Jiiiii. 


ZugfSrdernng  auf  gileisloser  StraAe. 

Von 

C.  Guillery, 
Kteid.  Bitunt. 


Der  Oumibujsbetrieb  mit  Aatumubilen  I 
•ntwIckeU  sich  mehr  und  mebr  als  ein  | 
wertvoller  Verkehrszweij^.  Auch  ftvi  flbor 
<Ue  Landstraße  fahrende  LokomotivzUgc 
und  an  einer  Oberieitwig  fahrende  elek- 
trische Triebwagen  mit  oder  ohne  An- 
hitngewagen  sind  mit  ErPol«?  verwendet 
worden.  Die  Zeilschritt  iur  Kleinbahnen 
hat  wiederholt  Anlaß  genommen,  über 
solche  Betriebe  zu  bfrichten.')  Es  soll 
hier  eine  kurze  Übersicht  Uber  die  nom  ren 
erfolgreichaten  Betriebe  dieser  Art  in 
Deatschland  and  Osterreich' Ungarn  ge- 
geben werden. 

Omnibnübctriebe  sowohl  als  gleislose 
LokomotU  Züge  können  in  zweifacher  Hin- 
sicht mit  dem  Eisenbahti  und  K!  inhühn- 
bctriebe  in  Beziehung  treten,  indem  sie 
entweder  Zubringer  fthr  Etsenbabnen  im 
en^eri'ii  SiiuK-  des  Wortes  und  für  Klein- 
bahnen sind  oder  deren  Entwicklung  die 
Wege  ebnen  durch  Belebung  des  Verkehrs 
iiinl  Erleichterung  des  Urteils  darüber,  ob 
eine  Kleinbahn  Aussicht  auf  wirtschaft- 
lichen Erfolg  hat. 

Illach  den  ziemlich  umfangreichen  Er- 
faliruii^en  der  TJeichspostverwaltung  mit 
Kraftwagen  -  Personenposten  in  den  Be- 
zirken Darmstadt,  Cassel,  Oppeln  und  Ham- 
burg ist  ein  einigennaüi  ii  befriedigendes 
Ergebnis  mit  solchen  Betrieben  nur  bei 
guten  Wegen  und  starker  Besetzung  der 
Wagen  sn  erwarten.*)  Sind  diese  Bedin- 
gungen vorhanden,  su  ist  aber  nuch  nach 
den  anderweitig  gemachten  Erfnhrangen 
ein  Toller  wirtschaftlicher  Erfolg  nicht  aus- 
geschlossen. Insbesondere  sind  gleislose 
Betriebe,  sei  es  mit  einzeln  fahrenden 
Omuibtttisou,  sei  es  mit  Trieb-  und  An- 
bingewagen  od«r  mit  Lokomotivsttgen, 
verhältnism?lQig  im  Vorteil  hei  d«  r  Fahrt 
iu  gebirgigem  Gelände,  indem  <ler  von  der 
Art  des  Betriebes  tmabhängige  Steigimgs- 

')  Jidirg.  ä'Xa.  S.  198,  579;  I9M.  S.  645;  I9W>.  S.  506.  791; 
1907.  8.  719. 

*l  DaulMbt  V«rk.-Ztc.  Ko.  7  uad  &  im. 


vviderbiand  sowohl  bei  gleislosem  als  bei 
Gleisbetrieb  e^eiehmttBig  zu  dem  Wider* 
'itnnd  nnf  rhoner  Slrerke  hinzukommt,  so 
daß  der  gesamte  Bewegungswiderstand  im 
Gebirge  gegentlber  dem  Gesamtwideratand 
in  der  Ebene  bei  gleislosem  Betrieb  nicht 
>io  stark  zunimmt  wie  bei  einer  Gleis- 
bahn. 

Gerade  auf  stark  geneigten  Strecken 

hnbcn  denn  auch  gleislose  Pahrbetricbc  die 
günstigsten  Ergebnisse  aufzuweisen.  Bei 
der  Automobil  -  Wagenverbindung  des 
bayerischen  Hochlandes  auf  den  Strecken 
Partenkirchen  — Mittenwald  und  Mit- 
tenwald—Walchensee— K ochel  stellten 
sich  in  der  dritten  Betriebspertode  vom 
15.  >f)ii  bis  'Ml  Cf'ptemlM'r  \mi  die  Ein- 
nahmen, die  Ausgaben  mid  der  Überschuss 
folgendermaßen: 

Automobll-Wagenverbindun!?  des  bajrerl- 

sehen  Hochlandes. 


Sionahwen  und  Ansgaben  für  1907. 

Eintiabiiien 
fdr  Personen  and  Gepilck. 


\[ 

1  8TB1^ 

:  19866,75 

l)48(Vio 

>)11IKm 

xusammen  .  .  . 

56502,90 

gegen 

62012,99 

im  Jalire  1906 

und 

86  0-20,77 

im  Jahre  1905 

*(  iiooderfahrteiu 
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Zngßirdtinag  auf  gleialoaer  Stntfie. 


r  ZciUchrift 
LfOr  KWdIii 


i«ho«a. 


Ausgaben. 


M  1 

1 

FenCnlicho  Bezüge  und  Vorsichc- 

1 

■ 

6-151,01 

-    ■  «     .  -  -        M     -                    ^_                   —  >  «  —  A  —  —  #  —  % 

UrncKiMUii  um  DcarelDiunrlil 

614,/» 



&  4->2,i6  i 

 «  •  •  " 

842,«» 

Luhne    für  IiuteDdMtaaap  der 

Automobile  

I286,4S 

Instandseteunfc  und  AaflackleruDg 

1 

1     1  (ir>l,*tn 

hraaU-  und  Keservetelie  .... 

j  58tl0bM 

WerkstattNiiiatcrial  

447,ss 

£r«atewagen  und  Kückvergütuog 

A  ;  . 

'  ir>9,<w 

ue«cnjinarutiruiig  

2  H06,;9 

Miete  für  die  Wageniialle.  .  .  . 

!  16üO,ou 

Micto  für  DiiMistwnhnunpen  .    .  . 

81^0 

SUrntTii,  V'tTsicheruug,  Torlu,  Be- 

leuchtung, Heizung,  Keiniguiig 

der  Wageuhall«,  Qatachten,  UO' 

4  101,«» 

au  V  1 1.  AbsehteibuQff  an  den  Auto- 

17  COM« 

10  T.  H.  Abiehrelbiiiig  an  Inventar 

und  Werkatotieiniiclituiff .  .  . 

zasamiucn  .  .  . 

52  0,iü,js  1 

gegen 

Mi  144,09  1 

im  Jahre  1906 

nnd 

80565^46  1 

tm  Jahre  1906 

1 

l.'i  IT  die  für  jeden  Ilimerrciftu  auf  3,5  l'f 
tiir  1  km.  Bis  zum  vollstüDdi^en  Ver- 
BchleiO  h$h«a  die  IMfen  der  Vorderrtder 
durchsrhTiittiich  je  23  530  km,  die  der 
Hinterrüder  je  14(382  km  geleistet.  Das 
Gewicht  der  Wag«n  Ist  ziemlich  gering  und 
betragt  nur  2  t.  Eine  ungtlnstigc  Ein- 
wirkmig  der  Wagen  auf  die  fVston  Gebir^- 
strattt'u  hat  sich  nicht  bemerkbar  gcmaclit. 
Die  Ihirchaebninaleistnng  der  Omnibwie 
für  olnen  Tag  betrug  jp  101  km.  die  Durch- 
Kclinittsgeschwiadigkcit  unter  üerQcksiehti 
gang  dor  kurzen  Aufenthalte  20-^  km^u 
WAbrend  noch  vor  twel  Jahren  die 
.Streck«^  Kochel— Partenkirohen  aJs  die  bis 
dahin  einzige  wirtschaftlich  erfolgreiche 
Oberlandstrecke  mit  Antomobilbetrieb  be- 
2ciclin«>t  werden  konnte,  ist  dies  heute 
nicht  mehr  zutrefTeiifl.  Bei  den  Büssing- 
scheu  Betri<>ben  im  Unrz  betrugen  s.  B. 
in  der  letzten  Betrielwperiode: 


1.  fiir  die  Linie  Hars-  \ 
bürg  —  Eichen  —  ' 

Wasserfall  für 8^8  ' 
Mouat«   14  375 

3.  für  die  Linie  Harz- 
Iturg— Oker— Goshu* 
fUr  2  Monate  .  .  .  6006 


susammen 


Der  Überschuß  der  Einnahmen  Aber  i 
die  AnsiTitben  l)etrag  also  im  Jahre  1907  | 

rd.  i'A*')  M  i^i'.^cn  annähoriid  "iftOO  M  im  i 
Julin-  liNx;  uiul  \'m  im  Jahre  1906.  ! 

Die  pcrHöidicheu  Ausgaben  sind  gegen  I 
das  Vorjulir  gewachsen  durch  die  An-  | 
Stellung  je  eines  neuen  AgLMiten  in  Mitten- 
Wald  und  Partenkin  hon  aufJt  r  dfm  sih'in 
in  Kochel  vorhandenen.    i>ie  Ausgaben  fUr 
Bensin  sind,  dnrob  die  Frehmteigerang  um  | 
etwa  3«1  V.  IT,,  von  4327      auf  5422  M  ge- 
stiegen. Die  Benzinkosteu  für  1  Wagenkm  | 
sfaid  infolgedessen  von  7,8  Pf  auf  9^  Pf  | 
gestiegen,  obschon  der  Verbrauch  an  Ben-  : 
zin  für  1  Wafji'Tikm  fragen  das  V'trjahrvon 
237  g  aut'  220  g  herabgegaugen  iöl.  Die 
Verwendung  eines  billigeren  BetriebsstolÜB,  ' 
BetiT^o!  oder  Antnnajdim  sowie  von  Ein- 
richtungen zur  Ersparnis  an  BrenustoiT  »ind 
in  Aussicht  genommen.  Der  Betrag  für 
den  Ersatz  vim  Vollgummireifen  ist  gegen 
das  Vorjahr  fast  genau  auf  d.is  D'ipp«>l«e 
gestiegen.   Die  durchschnittliehe  Ausgabe 
für  jeden  Vorderreifen  belief  sich  auf 


19881 


j  12987 
I  einschU 

InHtaod- 
aetzungund 

TnguBg 


Der  Keingewiun  betrug  deuinach 


19  381 
129H7 


oder  rund  10  v.H.  von  dem  Anlagekapital  tob 
64000  Iff. 

Bei  dem  Alutorverkehr  Todtnau  2wi- 
scben  den  Bisenbabmlationen  Todtnau 

und  Freihurg  f.  B.  betrugen  im  .Tahro  1906 
die  Einnahmen  18357  U,  die  Ausgaben 
einschl.  Abschreibungen  17  807  M,  so  dsS 

ein  Reingewinn  voJi  10'>0  M  oder  von  3Vj 
V.  II.  des  sich  auf  M  belaufenden 

Stammkapitals  verblieb.  Die  Abschreibtm- 
gen  far  die  Wagen  sind  nur  mit  20  H. 


Digitized  by  Google 


XT,  JalirirsDit.l 
Juni  J 


ZagfOrderang  auf  gleittloBer  Straße. 


385 


aufä  JHlii'  gerechnet  uiigeiiomiii(-a  uod  dfi* 
wMJf ehen  Betri«bueit  von  nind  5  Monaten 
entsprechend  ermUigt 

DleMotorwagenffpsPlIsch;ift  St.Hlnsien 
hat  im  Öommer  190C  auf  den  Strecken  St. 
Blasien— Titisee  und  St.  Blasion— Waldshm 
eine  Gesamteinnahmo  von  GH  SS"  M  erzielt 
bei  einer  Ausgabe  von  65  2^8  M,  so  daß 
ein  Gewinn  von  4599  M  =6,1  v.  U.  des 
7BO0O  V  betragenden  Stammkapitals  er- 
zielt wurde.  Die  Abscfircihnngren  sind  in 
diesem  Falle  selir  lioch  angenommen  wor- 
den nnd  swar  za  10  t.  H.  für  das  Wolrn» 
Iiaiis,  (Ii.  Wagenhalle  und  2  Kioske,  zu 
20  V.  II.  für  das  Mobiliar,  die  Werkzeuge 
und  Oerätsdiaflen  nnd  zu  30  v.  II.  für  die 
Fahnengtt. 

Auch  mit  elektrischen  gleislosen  Be- 
trieben mit  Oberleitnng'  sind  bei  p.  eisiirten 
Verkehrsverhältnissen  uitilirrach  güuütigo 
Erfahrungen  gemacbt  worden.  8o  betragen 
bei  dor  glcislosi-n  i  U•]^(l••sf•!l.•n  Bahn  in 
GmUnd  (NiederOsteneicli)  im  ersten  Viertel- 
jahr nach  der  BetriebaerOffhnng  die  Ein- 
nahmen 2675  M,  die  .\usgaben  einschließ-^ 
lieh  Abschreibungen  und  4  v.  H.  Zinsen 
des  Anlagekapitals  2190  M.  ücr  Einnahme- 
Überschuß  betrag  demnaeh  fOr  ein  Viertel- 
jahr 2675  —  2190  =  485  M  oder  571  Kronen 
über  die  Verzintiong  von  4  v.  II.  de.s  An- 
lagelcapitala  hinans.  Bei  Voraussetzung 
gleicher  Erträge  in  den  übrigen  drei 
Vierteljahren  würde  der  Überschiif]  über 
die  Verzinsung  von  4  v,  II.  hinaus  demnaeh 
2284  Kr.  oder  5,4  v.  H.  des  42000  Kr.  be- 
tragenden Anlagekapitals  ansmmhon,  so 
daß  der  gct>amtc  Reingewinn  9,4  v.  II.  des 
Anlagekapitals  betragen  würde.  Tür  die 
Tilgung  der  Hcsi  haffungssummc  des  Wä- 
gers wnd  dabei  10  v.  II.  und  für  die  Til- 
gung der  Anlagekosten  der  Oberleitung 
und  der  Wagenhalle  5  v.  H.  angenommen. 
Für  die  Abnutzung  der  Gummireifen  sind 
(5,1  I^f)  auf  1  Wageukm  angesetzt  gegen 
B^S  Pf  im  Jabre  1906  und  10  Pf  im  Jahre 
1907  für  die  Strecke  Kochel— Partenkirchen. 
Der  Strompreis  betrigt  30  h  (26  Pf)  fttr  die 
Kflowattstundc. 

Aneh  elektrische  glei^^lose  Betriebe  für 
GilterbefOrdenuig  sind  mit  gutem  Erfi  Ig 
eingeriehtet  worden.  So  botragen  bei  der 
OrevenhrUcker  Kalkbahn  die  BcfOrde- 
nmgskoeten  für  1  tkm  16  Pf  g^n  27  bis 
30  Pf  für  rtordolx  trieb  Ijci  einem  Strom- 
preis von  lü  Pf  für  die  Kilowattstunde. 
Dabei  sind,  aoBer  den  Kosten  für  die  In- 
standhaltung der  Lokomotive  umi  der 
Wagen,  4     0.  mr  Vercinsung,  2.  v.  H. 


für  Tiiguiig  und  3  v.  11.  lür  l*>neue- 
rang  in  die  Ausgaben  mit  elnbesogen 

worden. 

Rei  der  Industriebahn  in  Würzen  sind 
10  V.  11.  für  Verzinäung  und  Tilgung,  5  v.  H. 
fOr  Braenerong  angenommen.  Der  Be- 
förderungssatz für  1  tkm  betragt  20  Pf, 
der  Strompreis  10  Pf  für  l  KW/Std.  Dabei 
hat  sich  ein  Binnahroeftbersehuß  von  9600 
Mark  =  12  v.  II.  des  30000  H  betragenden 
Anlagrlvapitals  ergeben. 

Von  frei  fahrenden  Lokomotivzügen 
fflr  gleislosen  Betrieb  Ist  der  Benardsche 
Zug')  am  erfolgreichsten.  In  Frankreich 
ist  kürzlich  mit  einem  solchen  Zuge  eine 
Nutzlast  von  18  t  auf  seehs  Wagen  be- 
fördert worden.  Ein  anden  r,  etwas  leicb- 
lerer  Zng'  mit  etwn  10  t  Nutzlast  ist  von 
der  Ungarischen  Staaiseisenbahn  und  von 
den  Arader  and  Csanftder  Bahnen  ein- 
gebenden Versuchen  im  HeHitb«  nuivr- 
zogen  worden.  Ferner  liegt  über  diesen 
Zug  ein  Gutachten  von  drei  Professoren 
der  TechniM  h<  n  Iloelisclmle  in  Budapest 
vor,  die  -ich  ebenfalls  mit  einer  gründ- 
lichen Untersuchung  des  Zuges  befaßt 
haben.  Bei  10  t  Natslast  wurde  von  der 
ITiifjarisphnn  Staaiseisenbahn,  unter  Ein- 
reehnong  von  20  bis  25  v.  II.  für  Tilgung 
und  5  bis  10  v,  H.  für  Unterhaltung,  die 
Ausgabe  für  I  tkm  Nutzlast  zu  8  bis  20  h 
ermitU'It,  urilm-nd  'üc  ReT «rdrnmp  mit 
Pterdefulirwerk  a*)  bis  50  h  und  darüber 
für  1  tkm  kostet  Von  den  Arader  und 
("sanader  Bahnen  »ind  bei  dem  Renai<l 
sehen  Zuge  10,5  h  Beförderungskosten  für 
1  tkm,  ohne  Venslnsung  und  Tilgung,  er 
niitteli  wrifden,  während  bei  Pferdefuhr- 
werk auf  gleiehen  Straßen  die  Beförde- 
rungskosten für  1  tkm  zu  40  bis  50  b  an- 
gegeben werden. 

Die  Lokomotive  des  Renardschen  Zuges 
hat  eine  bisher  mit  Benzin  betriebene  Ver- 
brennungsmaschine, deren  Betrieb  mit  dem 
billigeren  Benaol  aber  naeb  den  heutigen 
Erfahrungen  nichts  im  Wege  stehen  würde. 
Der  Antrieb  wird  durch  eine  durch  den 
ganzen  Zug  hindnrchgeftthrtt-  gelenkige 
Welle  auf  die  einzelnen  Wagen  übcrtr.ngen. 
Hierdurch  wird;  1.  ein  gutes  Spurhallcn 
der  einzelnen  Wagen  erzielt,  indem  die 
Wagen  der  EHnsteilung  der  Leakvorrieh- 
tungen  frei  folf^en  können,  ohne  sieh  ge- 
genseitig zu  becin Hussen;  2.  der  Zug  be- 
fähigt, starke  Steigungen  zu  ttberwlnden 
und  3.  eine  wirksame  durchgehende  Brem- 
sung des  Zuges  ermöglicht,  die  zur  Siehe- 


*)  vgl  ZaitMhrirt  fttr  KleinbiihMM.  WM.  8. 122. 
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Die  PariBer  Stadt-  und  UQterfpruudbahn. 


rung  des  Zages  bei  der  Tatfuhrt  in  stark 
geneigtem  Gelände  durchaus  erforderlich 
ist.  Der  Zug  stellt  in  der  Durcharbeitung 
der  etnxelnen  Teile  ein  teeiintaehe«  Kmust- 
werk  ersten  Ranges  dar. 

Durch  dit>  bis  jetzt  vorliegenden  Er- 
ralinuif^n  sind  gate  Anbaltepnnlcte  ge- 
{rclit  n.  um  die  Wirtschaftlichkeit  von  Om- 
nibusbetrieben, von  gleislosen  elektrischen 
Bahnen  und  von  frei  fahrenden  Lokomotiv- 


T 


Zügen  zn  beurteilen.  Bedingung  für  die 
Wirtschaftlichkeit  ist  eine  gute  Ausnutzung. 
Diese  wird  bei  lediglich  der  Güterbeförde- 
rung dienenden,  frei  fahrenden  Zügen  nach 
Art  des  Ronardschcn  dadurch  erleichtert, 
daß  mit  aolcben  Zügen  auch  mehr  als  eine 
Streeke  bedient  iröfden  kann,  indem  ein 
solcher  Zug  alMlanu  in  regelmäßiger  Ab- 
wechslung oder  nach  Bedarf  die  eine  oder 
andere  Strecke  befahrt. 


Die  Ptriaer  Stadt-  und  Untergiundbabii. 


Der  stete  Vorkehrsznwachs,  dessen  sich 
der  Meti'o  erfreut,  iial  »cijnell  alle  Befürch- 
ttingen  beaeltlgt,  die  lange  ^Teit  der  Erban- 
ung  von  Untergrundbahnen  in  Paris  ent- 
gegent^tanden. 

Scljon  seit  der  Eröffnung  der  ersten 
Linie  (Linie  No.  1  von  la  Porte  de  Vin- 
cennes  nach  la  Porte  Maillot)  im  Jahre  1900 
wendete  sieb  die  Gunst  des  Publikams  in 
immer  größerem  Halle  diesem  nenen  Ver- 
kehrsmittel zu,  so  daß  heute  selbst  die 
kühnsten  Erwartungen  weit  übertroffeu 
sind.  Die  Vorliebe,  mit  der  die  Reisenden 
sich  dieses  Verkehrsmitti  ls  bedienen,  führte 
bald  zur  Schaffung  weiterer  Linien  und  lie 
reite  im  Jahre  1901  beauftragte  die  Stadt- 
verwaltung von  Paris,  dem  Geiste  der  Zeit 
folgend,  eine  besondere  Kommission  mit 
der  Ausarbeitung  eines  Planes,  der  in  har- 
monischer und  vollkommener  Weise  den 
imtner  dringender  auftretenden  Bedttrf- 
nibsen  l^ecbtmnp^  Irngen  sollte.  Die  ver- 
schiedenen Verhandlungen  führton  endlich 
SU  einem  festen  Programm,  das  im  Laufe 
der  Zeit  zwar  hinsichflieli  d-  r  I.inii'iifiih- 
rung  mannigfache  Änderungen  erfahren 
bat,  grundsHtsUeb  über  sieh  für  die  Erbau- 
ung von  Tnnnelbahnen  entsebied. 

Seit  dem  1.  Dezember  inO"  sind  be- 
reits 4üd88,&7  m  des  Gesamtiietzes,  das 
eine  Länge  von  122  km  aufweist,  und  swar: 

die  Linie  Ko.  1        mit  10576.31  m, 

„      ,      ,    2  Nord    „  12413,93 

„    2  Süd     „    10797,27  „, 
„      „      „    3  „     7  906,09  „, 

M      M      I»  B  »    4686^97  „ 

im  Betriebe. 

Anden  noch  im  Bau  beündlichen Linien 
wird  mit  TIo<'hdrack  gearbeitet. 

Alb  Gchamtrertigaiellungstermin  für  das 
Unternehmen  gilt  das  Jahr  1914.  Man  hofft 


I  bestimmt,   selbst   ungeachtet  des  Hinzu- 
■  tretens  der  erst  kürzlich  von  der  Stadt 
I  Paris  snr  Ansftthmng  genehmigten  neuen 
j  Linien,  die  Arbeiten  in  der  gestellten  Frist 
I  zu  bewältigen.  Und  in  der  Tat  dürfte  diurcb 
diese  nachträgliche  Änderung  eine  Ve^ 
zög<'nuig  nicht  einzutreten  brauchen,  da 
die  für  diese  Linien  vorgesehenen  Fristen 
denen  entsprechen,  die  für  den  dritten 
Teil  des  ursprUn^ichen  Netsw  verehiliart 
waren. 

Die  Meinungen  Uber  die  Bcdoutong  des 
Metropolitain  in  tinanzicller  Uinsicht  gphen 
weit  auseinander.  Je  mehr  dlcH  Riescn- 
wt  rk  seiner  Vollendung  entgegengeht,  desto 
mehr  wachtet  auch  die  Zahl  derer,  die  die 
abersehwAngUehen  Hoffbungen,  die  man  io 
manchen  Kreisen  deswegen  an  die  Znknnft 
des  Unternehmens  knüpft  —  man  rechnet 
vereinzelt  selbst  mit  30  v.  H.  Dividende  — 
auf  ihren  wirklichen  Wert  zurückzuführen 
hchtn  ht  sind.  Man  licsitz«  heute  genügende 
I  Erfahrung,  um  die  Zukunft  deb  neuen  Vor- 
I  kehrsmittels  mit  einiger  Sicherheit  richtig 
cinziisL'liiUzen,  und  cp  rrschrint  vifllciebt 
,  von  Interesse,  die  erzielten  Ergebnisse  mit 
denen  zu  vergleichen,  die  die  Vorklmpfer 
des  Projekts  erhöfften. 

Die»  versetzt  uns  zurück  in  die  Zei;. 
I  als  die  Erbauung  der  Stadtbahn  beschlossen 
I  und  einer  firancdsisehen  Gesellsebaft  die  . 
I  Konzession  erteilt  wurde.    Diese  Gesell- 
i  Schaft  erfreute  sich  jedoch  nicht  langt; 
dieser  Konzession,  und  sehr  bald  trat  an 
deren  Stelle  eine  belgische  Finaasgrapp« 
mit  dem  Finaiiziuiinn  M.  Kmpaii)  an  der 
'  Spitise.  In  der  Zeit,  als  die  ersten  Aktien 
'  dcK  M<*tro  an  der  Börse  gehandelt  win^ 
den,  -cliatzte  man  das  zur  Durclifübrunp 
des   l'ni.  melimens   <  rforderliche  Kapital 
.  auf  »jO  Mill.  Pres.   .Man  ist  heute  weit  da« 
I  von  entfernt.   Die  nacheinander  für  die 
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Erbauung  der  einzelneu  Linien  bei  der 
Stadt  Pari»  aufgcnoTnmcnen  Anleihen  be- 
tragen einschließlich  der  im  Dezember  1907 
^endunigten,  insgesamt  490  Uill.  Fres. 

Ani'h  in  der  Sch.ltzunf^  des  zn  erwarten- 
den Verkehrs  hat  man  sich,  wie  die  Er- 
fabrang  lehrt,  arg  verrechnet. 

Zum  Vorteil  des  Unternehmens  bleiben 
die  arsprtinglichen  Annahmen  weit  hinter 
der  Wirklichkeit  zarQck. 

Die  Einnahmen  der  bis  Jetstim  Betrieb 
hetindlicben  Linien  orgi-bon  pefjenflhor  der 
ursfpriinglictiea  Schätzung  ein  Mehr  von 
nicht  weniger  als  200  t.H.  Wenn  aueh  to> 
gctj:t'l)('n  werden  kann,  daß  die  Betriebs- 
ausgaben dementsprechend  gewachsen  sind, 
80  verWelbt  der  Gesellschaft,  wie  die  Er- 
gebnisse erkennen  lassen,  immer  noch  ein 
ganz  ansehnlicher  Gowiiui.  nnd  man  kann 
auf  Grand  der  gesammelten  Erfahrungen 
hente  wohl  sagen,  dafi,  wenn  auch  die  uto* 
pistisilien  Tlnffnungen  einzelner  niclit  (T- 
fdllt  werden,  das  Untemobmen  in  flnanzieller 
Beziehung  für  die  Ztiknnft  die  besten  Ans- 
Bicbten  bietet. 

Viel  kritisiert  wurde  das  erste  Prnjpkt, 
uach  dessen  Grundsätzen  bis  zur  Sttuide 
«n«  Unien  erbaut  sind,  und  man  lobte  nicht 


Tngesordimng     ,  daß  Vorsorge  getroffen 

werden  müsse,  daß  rlie  Betriebsmitt««!  der 
Paris  —  Lyon  —  Mittelmeorbahn,  der  Nord- 
Ost-  tind  West  bahn  sowie   der  Orleans» 
bahn  im  Falle  des  Aldnnfs  der  Konzes- 
sion  der  Metropolitain-Gesellschaft  oder 
aus  irgend  einem  sonstigen  Anlaß  auf  die 
Linien  des  M6tro  nicht  überführt  werden 
könnten.    Irgend    welche   Nachteile  aus 
dieser  Maßnahme  haben  sich  im  Betriebe 
bislang  nicht  ergeben,  so  daß  auch  bin- 
-ieiitlioh  diesos  Punktes  die  Idee  als  eine 
glückliche  bezeichnet  werden  kann.  Bei 
den  Wagen  bemängdte  man  die  nngenUgen- 
den  Lüftungsvorrichtungen,  das  Fehlen  von 
Sitzplätzen  so  wie  jederBequemlicbkeit  über- 
haupt, welche  .Mängel  nur  zum  Teil  durch 
die  Schnelligkeit  der  Züfje  ausgeglichen 
würden.    Ohne  di<  sr  Öehiudligkeit  s.  i  es 
übrigens  gewiß,  behauptete  man,  daß  die 
Pariser  dies  nene  Verkehrsmittel  niemals 
mit  viel   Freudp  V>ep:rüßt  hiUtcn.  Gegen- 
über den  veralteten  Omnibussen,  die  bis- 
lang  auscbließlfeh  den  Verkehr  vermittelten, 
bedeute  der  Mi  tropolitain  zweifellos  rinen 
Fortschritt  nnd  seine  Ausführung  sei  eine 
zwingende  Notwendigkeit. 

Aber  angesichts  der  zuletssC  gesehüder- 


ohne  Zurückh.iltting  dii-  Idee  des  Unter-  j  ten  Übelstrm(!c  frage  es  sich  d<>ch.  ob, 


nebmens,  die  nicht  genügend  vertieft  sei. 
Man  warf  ihm  insbesondo«  yor,  daß 

der  Betrieb  in  gewissen  FftUen  den  Ver- 
kehr nieht  licwälti^i  ii  kHnne,  mid  verlangte 
für  die  neuen  Linien  ein  anderes  Betriebs- 
system, fOr  das  verschiedene  LOsnngen 
vorg'esehlaj^'cn  wurdi-n.  T\is  am  hJlnflpsten 
wiederkehrende  Projekt  wai-  das,  die  üb- 
liche elektrische  Dahn  durch  eine  „plate 
forme  roulante"  zu  ereetzen,  gleich  der,  die 
während  iler  Ausstellunpr  im  Jahre  1900 
das  Marsfeld  mit  der  Esfiiaiiade  des  Inva- 
lides Verband. 

I>ic  eingehende  I'rüfun'^'  die-es  Projekts 
durch  die  technischen  Beamten  der  Stadt 
Paris  ergab  jedoch,  daß  sich  der  Ausfah- 
rang  mit  Rücksicht  auf  die  Überlastung  des 
Untergrundes  unüberwindliche  Seliwierig- 
keiten  entgegenstellten  und  daß  die  Kosten 
einer  solchen  Ausführung  weit  hoher  sein 
würden,  als  die  füi-  tine  gewöhidielie 
Bahn.  Auch  die  gewählte  Spurweite  bil- 
dete den  Gegenstand  heftiger  Angriffe. 
Die  .Mt:hrheit  in  der  Stadtverwaltung  von 
Paris  iorderte  «igeblicb  aus  Gründen  des 
allgemeinen  Wohles,  wobei  die  Furcht 
Tor  einer  zu  großen  Aui^breituniL'  icr 
großen  Eisenhaling('sclls<'ltaften  jidoeh 
eine  große  Rolle  spielte  —  die  Frage  des 
Itflekicaufs  war  damals  noch  nicht  an  der 


wenn  es  mit  der  Organisation  der  Verkehrs- 
mittel In  Paris  besser  bestellt  sei,  nea« 

elektrische  Straßenbahnen  geschaffen  und 
Automrdiil Verbindungen  hergestellt  würden, 
das  i'ublikum  die  Keise  in  frischer  i.,u(t 
einer  Fahrt  im  Tunnel  doch  nicht  vorsiehe 
Mürde. 

Wie  wenig  diese  lüeinen  Mängel,  zu 
deren  Abstellung  hi  letzter  Zeit  viel  getan 
ist,  die  BenntEong  des  .Metro  zu  be- 
einträchtigen vermoeht-n.  beweist  der 
stete  Verkebrszuwachs,  den  di«'scr  aufzu- 
weisen hat. 

Wie  h<>i  der  Rch.'itzungdes  zu  erwarten- 
den Verkehrs,  so  sind  auch  die  ursprüng- 
lichen Annahmen  hinsichtlich  der  räum- 
lichen Ausdehnung  der  Stationen  und  aller 
übrigen  Anlagen  durch  die  Wirklichkeit 
weit  überholt  worden.  L'm  den  starken 
Verkehr  SU  bewftltigen,  mußten  die  ersten 
Entwürfe  zum  grüßten  Teil  geiin<!ert,  ins- 
besondere die  Zahl  der  Züge  bedeutend 
vermehrt  tud  viele  Stationen  vergrößert 
werden,  wodurch  eine  Überschreitung  der 
Bausumme  für  fast  alle  Linien  wohl  zu 
erklären  ist 

Bekanntlich  war  die  Metropolitainge» 
Seilschaft  narli  dem  t'^hereinkr.Tnmen  mit 
der  Stadt  Paris  von  dem  Bau  des  Tunnels 
entbunden  worden.    Ihre  Leistung  be* 
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6cbräDkt«>  Sich  darauf,  die  Glei&e  im  Tunnel 
zu  verlegen,  die  Einrichtungen  flirdieStrom- 
euffUirang  za  treffen  und  die  Betriebsmittel 
zu  bescbafTeu. 

Die  Erbauung  des  Tunnels  durch  die 
Stadt  Paris  bedeutete  sweifellos  einen 
großen  Vorteil  für  die  Ooppllschaft,  da  zu 
befürchten  war.  daß  die  Uentellung  des 
TonBels  nnter  den  Straften  von  Paris  große 


Schwierigkeiten  bereiten  würde.  Diese 
sind  zwar  anfft^etfeten,  haben  aber  das  Maft 
nicht  überschritten,  das  bei  einem  der- 
artigen Untcrnelimen  naturgemifi  ta  er- 
warten war. 

Über  die  g«waltigfe  Bntwicklang  des 
Verkehr  ii;t'  den  Union  df^s  ^ti'fro  in  den 
Jaliren  19U5  und  1906  gibt  nachstellende 
Zusammenstelhmg  ein  treffendes  Bild: 


Monat 

'         Beförderte  Personen 

Einnahmen 

1906 

1906 

19»         1  1906 

13  850  854 

14  441735 

2  394  (i4 1,10 

2  502  982,75 

Februar   

12  s3;^  1  (0 

2132501,80 

2  22H428,io 

U  764  543 

14  217  tiftö 

2  3ä5  020,1» 

2  479  lüUyui 

18884108 

18887177 

S806e06|Ta 

2896äSM,M 

13  143  696 

14064114 

S2802&2,W 

3447290,1» 

11  S3C7(X> 

13  523  580 

2  04«  lfie,5i 

2  35C  ns,« 

lU  122  390 

12202203 

1  737  352,63 

2109  806,» 

8829968 

1682777» 

IfiOOTSl^O 

1760616,« 

September  ..... 

10 108  OSO 

11791818 

178890MII 

8040746,» 

Oktfiljcr   .  ..... 

13  HC  685 

14«y9«i94 

2i'Tt -l-.'7,.io 

'70  743,GS 

November  i 

13  522(570 

15  472  184 

2  H44  7Ul),70 

2  7o;t  •2;J3,u 

Dezember  

14  720  204 

I7!)05  077 

2  558  754,lü 

3  131  909,% 

zusamuieu  .  .  .  | 

m  AVJ  216 

1     25  7üö  iHUfii 

753  344i,7a 

Als  charakteristisches  iMerkmal  treten 
hierbei  die  Sclnvanknngen  des  Verkehrs 
in  den  Monuteu  August  Septt^-mber,  in  die 
die  t^ßen  Ferien  fallciu  her?or. 

Dil'  Zahl  der  Kcisenden,  die  im  Jahre 
1907  die  Linien  der  Stadtbahn  benutzten, 
betrug  194  823282. 

Die  Einnahmen  •InsehUeftlich  der 
Nebcninnnahineii  wuchsen  von  29,4  Mill. 
Frcö.  im  Jahre  IDüü  auf  34,7  Aliil.  Frcs.  im 
Jalire  1907,  d.  i.  um  29  v.  H.,  während  die 
bctriebslänge  nur  um  16,3  v.  U.  zunahm. 

Dh'  Zn!i)  der  geleisteten  Wagenachs» 
kiloim-ier  betrug: 

An  Betriebsunkosten  sind  in  den  beiden  Betrieb«^abren  190&/ldü(i  erwachsen: 


i;  1905 

1906 

3  514  982,1« 

81180I4,M< 

Mürz  ... 

.    .       3  711366,1!« 

3  42«  HÄir'ts« 

April  .... 

,    .       H  549  491, 51 J 

3  385  834,9S8 

3  759  984,M 

a570U79,Wl 

3  472  4eO,^rM 

August  .    .  . 

.    .       2  'Miil  12!»,«3i 

3  245  tKV>,35fj 

i  September  . 

.  .  3U75&3l,K>J 

3  411816,7» 

'  Oktober    .  . 

.  .  'i  8l«89S6,sto 

3  809  320,19 

1  November .  . 

,   .       3  4Kt.-)7;i,»3'. 

3  750  680,44» 

,  I>(>zi'Tiibcr  .  . 

.    .       3  48M  H78,5?4 

4  013  5;54,«!« 

1   

/usaiiimen 

.    .     40  374  035,i;i« 

42  475  295,5«) 

1906  ■ 

1906 

Bezeichnung 

Frcs. 

v,H. 

Gosamt- 

kosteu  < 
• 

V.  H. 
der 

kuhleu 

191899,10 
8074988,T< 
3885349,1« 

1.« 
18.»  1 
34^  1 

864788^ 

3434  47M 
89S7847,U 

1 

Seite  .  .  .  |[  610806^« 

44,M  1 

t 

6906  609,1« 

47,^ 
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Bezetehnunsr 

1901 

FrcB. 

1 
1 

i 

▼.  H.  j 
der 
Qesauit- 
koBtcn 

190 

T.  K 

der 
GesaiQt- 
koAton 

Übertrag  .  .  . 

Haterialkosten  und  iMtiTttng  der  «toktriBcbsn 

Fnrrpio  

Baliuuuterhältung;  UnterbtUtung  der  Stationen  ,  . 

5102068,»;     44^  ] 

5  »1  843,1  s  ifyfii 
966öti!»,06  8^1 

S  906  609,10 

5  ÖWJ  15(5,62 
1  070  107,»: 

47/n 

44,47 
8,51 

Für  die  Betriebsausgaben  lür  liJ07  fehleu 
noch  die  Elnselann^ben. 

Der  Betriebskof'ftizirnt  betrutr  lf>01 
=  474&v.  U.  und  blieb  dann  bis  1900  zk-m- 
liebipleieh  41,sev.  IL;  42,90 v.  H.;  43,49v.  H.; 
4834  V.  II.:  f2,T9  V.  H. 

Nach  »lea  bislang  erzielten  Ergebnissen 
kann  mnu  woiil  annehmen,  daß  die  Ein- 
nahmen der  Oeaellsehaft  mit  der  Ansbrei- 
tung  des  Netzes  progressiv  ^vaphfi(■n,  mit 
anderen  Wurtcn,  dafi  die  kUomeirisctien 
ESnoabmen  sich  aneb  f«nerhin  auf  ihrer 
jetzigen  Höhe  halten  werden. 

Ri'i  (!pn  Bf triebsansgabcn  i--t  jodncli 
nicht  zu  vergessen,  daü  die  ivostea  der 
BetriebsfttbniDg'  ihren  nomnalen  Stand 
noch  nicht  errt'icht  haben.  Dir  Kraft- 
Stationen  sind  neu,  ebenso  da»  rollende 
und  alles  übrige  Material.  Wenn  es  nötig 
wird,  an  die  Ergänzung  and  Unterhaltung 
dieses  Materials  zu  denken  —  es  handelt 
sich  um  Tausunde  von  Wagen  —  erscheint 
es  wohl  zweifellos,  daft  die  Ausgaben  noch 
erheblich  wachsen  werden.  In  diesem 
Augenblick  wird  es  auch  nötig  sein,  an 
die  Tilgung  des  Kapitals  zu  denken. 

Hei  dieser  Gelegenheit  sei  bemerkt, 
daß  axicb  (Ür  Abnutzung  der  Schienen  im 
Betriebe  des  Metropolitaiu  außerordentlich 
gros  ist  Man  hatte  schon  mit  Rücksiebt 
auf  den  zu  erwartenden  Verkehr  ein  be- 
sonders starkes  Pruül,  die  GuUaUi8chiene, 
gewfthlt,  von  der  man  sich  eine  lange 
I-«'bf!i3dauer  versprftch.  Jedoch  die  Er- 
fubnmg  hat  gezeigt,  daß  selbst  diese 
Schiene  der  Botriebslast  nicht  gewachsen  ist 

Die  dichte  Zugfolge  auf  den  Linien  des 
Vf'tropolttain  hat  zur  Folge,  daß  oft  schon 
nach  t>  Monaten  eine  Auswechslung  des 
Oberbanes,  besonders  auf  den  Stationen, 
erfolgen  inuC. 

Die  Gesellschaft  verteilte  1907  8  v.  H. 
Dividende,  und  es  erscheint  selbst  unter  Bc- 
rOeksichtigong  aller  nngflnstigen  Momente 
nicht  gewagt,  sn  behaupten,  daß  auch  fOr 


100^10 

die  fülgüudeu  Jahre  ein  gleicii  günstiges 
Ergebnis  su  erwarten  ist 

Für  die  Stadt  I'aris  bedeutet  der  Metro 
zweifellos  ein  ausgezeichnetes  Geschäft» 
da  die  Einkünfte,  die  sie  sich  gesichert, 
für  den  Aidt  iliedienst  voll  genügen.  Sie  be- 
tragen nach  dt  r  ursprünglichen  Abmachung 
10  Cts.  ftlr  l  Fahrkarte  1.  Klasse  und  5  Cts.  für 

1  Fahrkarte  n.  Klasse  oder  1  Rückfahrkarte. 
Nach  Überschreitung  einer  Beffirdorungs- 
ziffer  von  14000QOOO Reisenden  war  der  Stadt 
Paris  auJterdem  fOr  Je  10  Hillionen  Reisende 
einc^  um  0,001  Frcs.  für  jede  Fahrkarte 
wachsende  Abgabe  zu  entrichten.  In  der 
neuen  Abittachung  wurde  dann  die  Zitier 
anf  190  Million«!  Reisende  erhöht  und  end- 
lich In  den  VeHiandlungen  vom  Dezember 
1907  endgültig  auf  200  .Millionen  festgesetzt, 
dabei  gleichseitig  vereinbart,  daß  nach  Er^ 
reichung  einer  Beförderungszitter  von  250 
Millionen  Heiscnden  eine  weitere  Erhöhung 
der  Abgabe  nicht  eintreten  sollte.  Diese 
wurde  auf  0,005  Free,  für  alle  Reisenden 
über  diese  Zahl  hinaus,  {^«tchvlel  welchw 
Klasse,  festgesetzt. 

Mit  Abiauf  der  Konsession,  die  be- 
kainitlieh  von  s<'hr  kurzer  Dauer  ist,  — 

35  Jahre  nach  Fertigstellung  des  gesaraten 
Netzes  —  gelangt  die  Stadl  in  den  Besitx 
eine»  Unternehmens,  das,  gut  verwaltet,  ihr 
reiche  Hilfs<|Uellen  erschließt 

Läßt  auch  der  Meti'o  noch  manelies  zu 
wdnschen  flbrig,  wie  die  immer  dringender 
auftretenden  Forderungen  des  Publikums 
nach  besseren  Lüftungsv<irriehtungen  und 
be(|uemerer  Einrichtung  der  Wagen,  Er* 
höhung  der  Fahrgeschwindigkeit  aof  46  von 

36  km  in  der  Stunde,  Einführung  eines 

2  Minuten- Verkehrs  statt  des  jetzigen  3  Mi- 
nnten-Verkebn  ericennen  lassen,  so  spielt 
doch  der  Metro  schon  heute  eine  große  Holle 
im  Pariser  Verkehrsleben,  und  die  weitere 
Entwicklung  des  Unternehmens  ist  voller  Be- 
achtung wert,  sowohl  in  tn  hniscber  als  auch 
in  wirtschaftlicher  Beziehung.  O, 


2t* 
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IMe  StraficnbtliDen  in  FMnkraieh  im  Jahi«  lllOii 


Ziilt»ehrift 
jflr  Klcipbatinep. 


Die  StraßeDbahneD  io  Fniokreich  im  Jahre  1904.  ^) 


Die  uachstehenden  Anjjaben  übvv  die 
Straßenbahnen  in  Frankreith  ^ind  dt>n 
amtlichen  Veröffentlichungen  tUr  1901:  Sta- 
tistlqn«  des  chemhiB  d«  fer  ftrancais  an 
31.  dt'ecnibrf  1901,  DoouiiK  nts  principaax, 
Melau  1906  und  Docuiuents  divers,  Maluu 
1906  und  1907,  entttommen.  Hiernach  ergibt 


sich  eine  <  n  siimtlänge  von  8106  kn«,  von 
denen  6447  km  im  Betrieb  und  km 
im  Bau  und  in  Bauvorbereitung  waren. 

Binen  Überblick  Aber  die  Verteilung 
rlcs  Strnßenbahiinrtzcs  im  Jahre  1901 
uacb  der  Spurweite  and  der  Zugkraft 
bietet  die  oAcbstehende  ZnMtnmeneteUnng: 


1 

Es  waren  i  in  J  a  h  r  e  1904  ^ 

im  Betrieb 

im  Bau  und  in  ' 
Vorbereitung  ! 

Buaammen 

Kil»B«t«r 

1.  Mit  voller  Spur: 

1 

e)  mit  meehanieeher  Zngkntft: 

für  Persinicn  iinil  Güter  

101 

m 

für  Personen,  Gepäck  uud  Stückgut .  . 

1      loaa      ^       90S  j 

1 

19» 

b)  mit  tterieeher  Zugkraft: 

für  Penonen,  Oepftek  und  Stückgut .  . 

8» 

1 

89 

S.  Mit  Sebmalspnr: 

i 

a)  mit  uiechaaiaelier  Zogkraft: 

1 

fttr  Tersoncn  nnd  Güter: 

mit  Ifiu  ui  Spurweite  . 
,  0^  m  « 

für  Personen: 

uiit  1,06  m  Spurweite  . 

p   1,00  m  „ 
„    ü,w  m  „ 
b)  mit  tierischer  Zugkraft: 
für  Personen: 

mit  1^  m  Spunreite  . 
„  ObM  m 

für  Personen  und  Cnitiir: 

mit       ui  Spurweite  . 


4tm 


Zusammen 


8 
8U 

17 


6 
6 


US» 
86 


110 

9 


5217 


6447 


8 
918 


6 

8 


1059 


8100 


Im  Jahre  1908  waren  im  Betrieb  6957  km.  I  von  131  km.  Im  Jahre  1906  worden  eröff- 

im  Bau  und  in  Vorbereitung  '2(J1B  km,  mit-  I  net  490  km;  im  Bau  und  in  Vorbereitong 
hin  zusammen  7075  km.   Es  er^ni,)         |  waren  850  km  weniger. 

hieraus  für  das  Jahr  lfl04  eine  /.uuahuie  : 

Daä  Anlagekapital  betrug  für  die  Straßeubabuea  mit 


Betriebälänge  1 
am  Jahres-   |  Anlagekapital  ^     fftr  1  km 
I  Mdünft 


Pres. 


1.  Personen-  und  Gftlerveikehr  

8.  Penonen^  Oepick-,  Stückgut-  und  Per- 
flonenverkebr  allein .......... 


9B2100004  I  eaoa 


578007064 


«6108 


domnaeb  im  ganzeu 


m)  107  9i>8 


183  412 


•)  Tf»L  ZattArih  tOr  DelabduM.  »V7.  &  66  u.  ff. 
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Die  StarafienlMlinea  yerteflen  sich  auf  dl«  einMinen  Departements,  wie  folgt:  *) 


Davon 

Davon 

Dopaxtaaient 

toieb 

iin  Hiiu 

und  in 

Vorlif:- 

roit  iin 

Dsnaitsmeiit 

Lias» 

im  Bo- 

im  Hnii 
und  in 
Vorbe- 

km 

kill 

ka 

ka 

AlB  1 

9S7 

«IM 

Loirc-Inttrieora  .  .  . 

169 

46 

19 

6 

D 

1 
1 

178 

78 

nn 

4 

4 

9 

9 

iUpea-llbalttin«*  •  •  • 

1€B 

na 

in 
10 

Maine-e^Loii».  .  .  . 

64 

64 

Aidteke  

10 

A 

o 

II 

43 

48 

16 

>f  rt  rnp  

90 

90 

12 

Meurtlie-ot-Mo8cUe  .  . 

89 

87 

8 

306 

^ 

42 

1 

S 

8 

6 

A 

6 

Beifort  CTerritoire  de-) 

8 

a 
O 

Nord  

467 

866 

118 

Bonches-du-Rhöne  .  . 

206 

74 

ras-dfl-Calais  .... 

110 

57 

63 

251 

l'uy-dt5-D6me  .... 

17 

8 

9 

M 

SM 

i'yrtote«  ^asBei-)  .  . 

na 

174 

46 

Cheiente-IiiliMeiixe 

8» 

«BS 

Pyrtnie«  (Hsatea-) .  . 

8 

8 

Cher 

34 

B4 

Pyr^n^es-Orientates  . 

88 

18 

70 

261 

ZDl 

160 

151 

9 

145 

1  -lÄ 

Saöne  (Haute-)    .  .  . 

3 

3 

BO 

W 

SaAne^et-IiOlre    .  .  • 

1 

1 

»4 

ISO 

88 

IS 

12 

2 

2 

71 

62 

9 

£iue-e(-Loir  .... 

62 

De 

äavoie  (üaule-)  •  •  .  , 

125 

106 

IQ 

19 

8» 

nt 
W 

681 

AA 

68 

18 

18 

Selne-ct-Marno  ... 

170 

160 

aa 

90 

Oaronne  ^ante-)   .   ■  ' 

245 

ßi 
bl 

tot 

Seine  et-Oi-^c  .... 

154 

189 

16 

16 

16 

Stjine-ijiferieure  .   .   .  , 

133 

128 

4A 

10 

223 

175 

ou 

Sövres  (Delix-)  ... 

188 
88 

168 

49 

96 

9 

lUe^Tttaln«  .... 

SGO 

800 

aü 

89 

80 

166 

146 

11 

Var  

54 

33 

21 

ladre-et-Loire  .... 

3Ü 

14 

26 

17 

o 

400 

848 

118 

917 

817 

14S 

97 

Vionnc  

68 

88 

lindes   

Vienne  (Haute-)  .   .  . 

87 

26 

11 

LiOir^t-Cher  .... 

987 

1^ 

128 

64 

47 

7 

Uin  

06 

61 

5 

Loire  (Haute-).  .  .  . 

7 

7 

Zusammen  .... 

1  ölÜ6 

6447 

Iböt) 

I 

1 

*\  Tel  41«>wMUirllBhra  AdciAm  fHr  dw  Jdir  ITCB  flScittclulfl  flbr  Ki«labdia«B.  m  Si.  «6  f.). 


FOr  einzelne  StraBenbahnlinien  leistet  f  Die  Babnlintra,  fdr  die  dieser  Staata- 
der französische  Staat  erhebliche  jährliche  zu>c  liuß  jälirlich  mehr  wie  lOOOOn  Fi  cs.  be- 
ZusohO.ssc.  deren  in  den  Konzessionen  fest-  trftgt,  sind  in  den  Aufzeichnungen  lür  das 
gesetzter  Höchstbetrag  sieh  am  Schlüsse  .lahr  1901  im  einzelnen  angegeben  (vergU 
des  Jabrea  1904  im  ganzen  auf  4842697,86  i  Zeitschrift  für  Kleinbahnen,  190^8.6120.  ff.) 
Francs  belief.  Im  Jahre  1903  betrug  der  Die  inzwischen  eingetretenen  Xndemngen 
jfthriicbe  Staatszuschoß  4271383,86  Frcs.  |  sind  folgende: 
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nie  Strn  lir  1 1 1 1  i  h  I nvi  iü  Fr'H'kri>'i-h  irn  Jahr*'  ]'k>4. 


[fr,:  Kl.-ir>'Rhi^.- 


Beielehaung 
der 

Konsectlonar« 


Beteiligte 
De- 


Babnlinieti,  für  die  der  Zuecbuü 
geletotet  wird 


YenraUung  der  Staate- 
•lieBbahneo 


Cle.  dee  ebenias  de  fer 
da  ßnd-Oneat 


Cle.  dea  chemtni  de  fer 

dlntfirtt  local  da  Moi^ 

bihaü  ' 

Cle.  dos  chemioa  de  fer 
de  la  Diome 


VendAe 


,  NovW.  I  iflBdM) 
1947 


1 

Haute-  I 
Garonne 


LoITC'  ! 
InMriean 

Dr&me 


7.  Aagoat 
1968 


Cle.  des  tramwaye  de 
Leir^t-Cher 


8t^.  des  cliniiins  de  fer 
du  Calvados 


Loir-et- 
Cher 

lodre-et- 
Loire 


( 'alvadoa 


La  Bocbe-Sttp-Ton  Baeh  den  Hets 

biers;  Lea  Quatre  -  ChemiDS -  de- 
rOie  nacb  Mootaigu;  Lea  Sablea- 
d'Olontie  Badi  dem  Champi-Sl 

Pörc;   L'Aijfuillon-sur-Mpr  nach 
CbaDtoonay;  La  Uoche-sur-Yoa 
naeh  Legi 

Toulotise  nach  St  SnlpIce-de-Le-  tSS 

zat;   Toulouse   nach   Havel;  St. 
Gaudens  n&ch  Aspet;  L'arbonne 
nach  Jlfonte«|iilen>VolTeatre 

8^Dt>Nasalre  nacb  la  Roche-Ber>  118 
nardi  Porale  nach  Pababenf 

Saint -Vallier  nach  Grand -Serrei  !193 
Yalenee  nacb  Cbabeuli;  Tain  nacb 

Romans;  Montöliiniu  n.Tch  DiphIr- 
til;  Saint-Donat  nach  Tain  und 
naeh  Romans;  Chabeuil  nach  |  | 
Snintp  -  Kiilalle  -  on  -  Koyan-i  über  i 
Büurg  de-i't'age;  i  hntillon  oach  I 
Pont-de-Quart;  Valence  nach  Upie  i 
und  nach  Crest;  VerbindunK  der  ! 
Bahnhöfe  Romans  und  Bourg-de-  ■ 
Ptege  j 

BloU  nach  Ouiotter-le- Marchs :  286  23.  Dexbr. 


1664178 


I 


9:  Oktober 
1968 


196  ooa 


17.  August, äSdSOB 


La  Motte -BeoTron  nach  Blois;  ; 
Montrichard  nach  Blois;  Oucques 
nach  Vendüme;   VL'ndnine  nach 
Mondoubleaa    und   Umgebung;  1 
Neun^-8ur>Benvron  k  Bo«noreni- '. 
tlo;  Bloia  naeh  Chhleaarenmnlt  j 

Grand-< 'aiiij)  nach  dem  Ralinhöft'  117 
von  Mola,}'  und  nach  der  Grube 
TOB  Llttcy;  CoareenUea  nach  Arro- 
manches  und  nach  Bayeux;  Caon 
nach  Falaise;  Port-eD<Bessin  nacb 
Bnyeuz;  Terbtadnng  naeh  dem 
Westbahnhof  und  ra<«n,  der 
Linien  von  t'aen  nach  Ouislre- 
ham  und  von  Caen  nacb  Falaise; 
VerbindunfT  des  Beairks  von  Cal- 
vados mit  dem  Hafen  vou  Lacu 


1989 


I 


15.  Jnni 
1917 


108  «Oys 


I 


M.  M..Fougerolle  fröres 


Loiret      Orleans  nach  Ligny  -  le  -  RibauU;  i  96.  81.  Deabr.  .  101060 
Orliana  nach  Isdes;  Nog«nt-8ur-  {  1988  ' 

Vcrnlsson  nach  ChAtillon-Coligny  ;     ]  [ 

Von  dfim  gosamten  Straßenhahnnctz  dienten  im  Jahre  lfK)4  4280  km  dem  Per- 
sonen- und  Güterverkehr,  llicriu  sind  nicht  enthalten  eine  gewisse  Zahl  von 
Strecken,  mit  einer  OeaamflJlngie  von  nmd  S90  km,  für  die  der  OOtenrerkelir  ge- 
nehmigt, aber  noch  nicht  cingcnihft  ist. 

Fttr  einige  dieser  Bahnen,  die  luuhr  als  100  km  betrieben  haben,  sind  für  die 
Jahre  1905  md  1901  nachstelicatd  dte  wichtigi^ten  Betriebeereebnisse  veneiebnet: 
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Administration 
des  cliemin« 
de  fer  d«  VEMk 


Compaguie 
d«s  chemhu  de  fer 

du  Sud  de  la 
France 


BetriebsUoge  am  Jahressctüuase  .  .  .  ktn 
Hildera  BetriebsUnffe  ,  .  , 

a)  Personenverkehr  (gnnda  ^teMe): 

Beförderte  Personen  Anz. 

Geleistete  Peräoacnkin  „ 

Robefonahme  (ohne  Steuer): 

von  Personen   .  Frc«, 

an  Nebcneiaaahmen  (accesHoires)  .  „ 
susammea  .... 

b)  Oaieirerlcehr  (petita  rtteese): 

Beforderte  Güccrtonnen  t 

Geleistete  Qütertonnenkm  ....  t/kiu 
BobeioDahmen: 

ane  fVechtTeikeliT  Flrcs. 

Ana  l^ebenertiigen   .  ^ 

susaiumen  .  .  .  , 

c)  Sonstige  SSimahinen  (diverses)  .  .  .  , 

Betriebiieinnahmen   , 

Betriebsausguben   , 

Sonstige  Aub^^aben  (diverses)   , 

GeMmuuflgabea   , 

Überschuß   , 

Ve,b.l.„,.  ™.   

Mittlere  Fahrt: 

einer  Person  km 

einer  Ottteitonne  , 

DnrdtsduiitlMrMig: 

für  1  Personenkra  Cte. 

für  I  Gaterionaeokm  » 

Betriebsmittel: 

Lokomotiven  Stck. 

Personenwagen   „ 

Sonstige  Wagen  {für  Kilverkehr)  .  .  . 
Güterwagen  (petite  vitesse}  .  .  .  .  „ 

GeMttei  wunden: 

LokemotiTkni  Am. 

Personetivragenkiii  , 

Sonstige  Wagenkm  (iiUlverkebr)  .  .  „ 

Gflierw«i;ettkiD  „ 

fiberhaapi  Wacenkm  .  « 
£■  betragen  (In  Proz.  der  Betriebseinnahmen): 

Einnahmo  Im  Personenverkehr  .  .  .  v.  H. 
Einnahme  iiu  Güterverkehr  .   .   .   .  , 

Sonstige  Binnabmen  » 

Anf  1  Betricbskm  entftdlen: 

an  Eianabme   .  Frcs. 

an  Auegabe  ^ 

an  ÜbenehnS  , 


192 
192 

483714 
6971979 

■270  '.H.r2 
35  558 

306  460 

56171 
1 189600 

104487 

10622 
116109 
1242 

4»811 

420718 
7  929 
4S8  647 
—  6886 

101,1 


14.«  1 

i 


194 
188 

493822 
7001983 

■21ij  H48 
39  657 

315906 

57  133 
1 122190 

116047 

12408 

128  455 
1001 

446861 

387  404 
1632 
380036 
66836 

87,i 


14|A 
19,7 


262 


262 


I  — : 


I 


4M 


4,ai 
11,» 


568612 
7627  401 

845927 
63  210 

899 187 

98686 
1629846 


SUMM 

15654 

227  168 
1  378 

697888 

804  503 
9  076 
818578 
185910 


129^ 


18^ 
18.» 


6.M 
18,4t 


8934  176 

403987 
65512 
'  469449 

116  340 
2046188 

888449 

20229 
^>3  678 
I  271 

794886 

904  354 
9486 
918889 
-180  441 

196,t 


14.1 


6.» 

19^40 


22 
49 
19 
161 

«1 

12 
151 

!  n 

18 
166 

97 
76 

18 
166 

446818 

1070467 
482464 
891884 

1884816 

488978  \ 

1  141  920 
445  788  . 
448806 

90S6513 
t 

679888 

1  G04  177 
1  616645 
680911 

9660988 

078886 

1  .^79  G06 
624  018 
664617 

8168986 

72,5 

<M 

70,« 

1 

63,6 
36.3 
<M 

64,a 
85/1 
0^ 

2202 
9989 
-80 

2808  1 
8016 
999 

2777 
!       860O  i 
1      -898  1 

r 

9744 
8461 
-717 
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1 

1 

Lonipagnie 

i 

des  chcuiiuadaAir 

öconomiques  ! 

des  chemiuä  de  fer 

da  Nord  1 

de  la  Dt6nie 

tSOB 

1904 

1908 

1904 

BetricbsUlugo  am  Jahrc&schluAse    .  . 

.  kiii  1 

1  ^ 

f 

iU7  1 

■ 

168 

li86 

967 

88? 

ISO 

185 

a)  Personenverkehr  (grande  TitesM): 

1 

3»0G96ö 

3986527 

6@4a27 

647688 

GMelstete  Pertonenkin  «... 

» 

23845064 

6878832 

6497474 

RobetamaluDe  (ohaeSteatr): 

1 

1292280 

1  251  952 

818904 

318689 

&a  Keheneinnahmen  (accessoire») 

50176 

60642 

46864  61633 
:    880968  ^  870838 

sasammen  .  . 

«  • 

im^ 

1808484 

b)  OütenTeikebr  (petita  vlteflaa}: 

t 

132239 

117  348 

62  170 

65  015 

Geloisteto  GUtertouneukui  .  .  . 

.  t/kiu 

2  209  97d 

2057  680  1 

1  512  479 

1  565  I9U 

RobeioBahmen: 

259  213 

236  674 

149  408 

151  474 

«669 

6a'i9 

xuttauinieu  .  . 

'    "  1 

26&ää2 

243633 

151  596 

aw  a  vvv 

153  464 

e)  Sonstige  Etnnabman  (divenes) .  . 

it 

4(188 

8718  ; 

9862 

19088 

1  618  176 

1  549  740 

1  UÖÖ4&9 

1016162  1 

1  446270 

66971 

S5806  1 

88724 

1  114  430 

1  071  468 

•im  991 

483  916 

498  746 

478  272 

51  212 

51  903 

Verhältnis   von   t^^ff^^  •  .... 

.  v.lL 

t 

69,1  1 

1 

90^ 

90^ 

AUkIrtdC    -i  «Ulli* 

' 

6yB 

6,«  , 

1  10,1 

10,3 

« 

IS  1  1 

'  1 

1  9t,» 

Aa  A 

DnrfihflehnlllMrtrair  s 

1 

vftl  ■■     t      1       «.bj      ■%      ir%  wv\ 

et»  ! 

5,83 

6,70 

U,n 

11,83  1 

,  lO/a 

9jBt 

BeiriebsiniUel: 

1 
1 

44 

**  i 

84 

96 

PersonPuw;it,'in  

167 

188  ' 

64 

86 

•  ■  1 

8 

-  1 

!  " 

19 

*  •  I 

SWS 

S76  l 

186 

194 

Getoiatet  varden: 

• 

1  614  788 

1508  844  1 

'  407467 

444  612 

•  » 

4  782  474 

4873907  , 

825  453 

903980 

8oD8tige  Wagenkiu  (Elilverkehr)  . 

•  n 

131299 

—       i;     362 106 

849887 

e96467 

608016  i 

1  878800 

3^0(0 

überhaupt  Wagenkni 

*  ). 

6809280 

6480388 

1661861 

1686860 

Es  brlrti<ri»n  (in  Proz  i\itr  nrlriiOi-.i'innahnien): 

Einuahiue  im  Persoaenverkebr  .  . 

.T.H. 

88,3 

84,0  I 

68,1 

6»,t 

Efnnahine  im  Ofttenrerkebr  .  .  . 

16,5 

16,7  Ii  98^1 

• :  1 

<»,»(•  U 

Atif  1  P.i  tiii  Itskni  entfallen: 

an  Kuiualuuc  

.Frcs, 

6042 

5  804 

3  278 

H  -'47 

•    »  i 

4174 

4014 

2966 

•j  •):};; 

n 

1888 

1790  i 

8S9 

814 
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^^uid**'!*""]  StraßonKahtU'ii  in  FraiikrcMch  im  J.-ilur  \'Mi4 


de«  cbemin«  de  fer 
du  PArigvM'd 

1 

des  tramways 
de  Loir-«t^er 

Compagiiie 
d«9  cheiniiis  d«  fer 

^cnnoiniquos 
du  Sad-Edt 

um 

i'.K)a 

1903 

10O4 

168 

153 

192 

199 

188 

188 

US 

164 

808 

908 

186 

187 

396  fi«7 

•»WH»" 

791899 

781189 

4Ö27  112 

7880868 

7  403  450 

8671018 

8840747 

201  729 

206  318 

313  872 

318060 

373  549 

378  743 

21722 

21  407 

42  421 

45  056 

34  544 

33  184 

223451 

227  61Ö 

356  293 

303  116 

M8093 

411929 

AI  CA? 

*§a  ji  1 

1 1  #  <  A> 

llK>  dfoo 

i>l  i  lO 

1  'KUt  37(1 

A  uOl  ISDU 

0  WQWSb 

I  UIO  QUO 

187887 

188406 

196141 

968049 

99687 

107490 

16  535 

16508 

26  58ri 

30  332 

SO  918 

28  955 

154122 

152033 

224  729 

293  374 

130565 

136  445 

m 

218 

4377 

14&2 

8966 

10883 

877380 

880061 

686899 

887  9fi 

647646 

686706 

989941 

311276 

1  614468 

555  7*T2 

4-24  411 

430  492 

1 141 

1  140 

16193 

19  476 

25  343 

291082 

312  416 

6326:i7 

578  987 

443t<87 

455  835 

86668 

67  (>4ö 

52743 

78955 

108759 

108871 

77,1 

82,3 

90|9 

88^ 

8l,t 

!  81,» 

1 

WS 

ia,9 

15,9 

16.» 

1^8 

10.T 

81^ 

81,1 

81,» 

1 

i  14,» 

- 

4,M 

4^ 

4^ 

1  4,TS 

tl,is 

8,7* 

18,M 

10 

10 

20 

21 

22 

88 

Ol 

21 

08 

63 

67 

Ob 

6 

6 

14 

14 

1  11 

'  11 

130 

186 

149 

167 

1  176 

186 

881881 

886  688 

6«2875 

.899869 

1 

1  690129 

686818 

796240 

61G280 

1  fiTft  1^3 

1720223 

1         1  9«2  546 

1  898  183 

221000 

167  46» 

496  741 

513921 

1  563801 

907  967 

491988 

489  784 

106B6S1 

1664984 

1         891 874 

760984 

1 806  476 

1988647 

3929806 

8819068 

8867981 

8867104 

894 

69,9 

(»,9 

56,3 

74,» 

73,7 

40^ 

38,* 

44,« 

88,6 

84.1 

Obt 

0,1 

0,« 

1.7 

1.» 

2466 

8684 

6241 

1  2S)44 

8998 

•808 

8099  ', 

8694 

9869 

8886 

9488 

.,.866 

48»  , 

■ 

260 

888 

858 

SSO 
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Conipagnic 

Compajfnie 

des  elieiuins  de  fer 

des  trauways 

! 

6cotiotniqups 

d^partcmcntaux 

des  Charentes 

des  Deux-Sövies 

^908 

19(H  i 

*    •  •  1 

1908 

1904 

utj ii  IC L/omii|^  V  iiiii  V a ji  1  voowiHiiiOW      *  ■ 

_  Irm 
Alu 

9tD  1 

loa 

195 

Mittlere  BetriebsUUige  ....... 

>200 

837 

197 

197 

ft)  PersooenTorkdir  (gnuid6  ▼it6tM)$ 

1 

1 

ßofiirdertf*  Psrflonfin        .       .  . 

Ana.  j 

4t<4  548 

!<i4r.öo 

•>70  52' 

Geleistete  PersoncDkni  .... 

7446  «00 

13984446  | 

4  144  ^IjU 

V  3  W  mW 

4186004 

KoheioDaiuue  (ohne  Steuer): 

486556  ; 

von  Penonra  • 

.  Fm.  1 

292«03 

1A4TISI 

\ta  im 

Jv*  fPfiP 

an  Nebeneianahuien  (accobsolret) 

4ÜU73 

03  375 

17  150 

19  416 

zuänmmcn   .  . 

e       ^  1 

333666 

646930  [ 

181  912 

lS67tt9 

b)  üiiterverltehr  (pctito  v'itesse); 

BeflSrdnrto  OQtertoiiiieii  .... 

t 

50469  1  98119 

71 101 

66908 

Geleistete  Güterionneokm  .  .  . 

.  t/km  ' 

979669 

846666 

1^686 

1516714 

Roheinnahmen ; 

I 

Fr  ca. 

149524 

226841  i 

90690 

99186 

•  1 

9»eo 

10916  . 

237  737 

0237 

8971 

♦  1» 

159  044 

I0!*827 

1(18  100 

c-y  Sonstige  Einnahuieu  {diverses)  .  . 

lUTÜt* 

0270 

1732 

2963 

513417 

792987  ! 

292471 

297848 

•  » 

449  541 

698  272 

301  317 

19  396 

86476 

6640 

468937 

723747 

867967 

864051 

48480 

69340 

—76486 

—  66908 

VerbUtni«  von  j^^,^-  

9I,J 

91,s 

126,« 

Uittlera  Fihrti . 

15,4 

17,a 

16^ 

15.» 

4.» 

^, 

20/> 

99,7 

Durchäcbnittscrtra^: 

II 

.  Cta. 

4,«  [          8.«  . 
66>W  * 

4,» 

4^« 

"  1 

7,6* 

7,M 

Betriebsmittel: 

30 

36 

.. 

16 

61  1  98 

63 

68 

Si)iistif;e  Wa^eu  (für  P^ilverkehr)  . 

*  " 

19 

25 

14  14 

(;ut«Twap^f'n  (potite  vitesse)  .  .  . 

347  .  373 

«• 

906 

1 

1  .^ilf  f i tlirt  1 1 V 1^  tu 

•V  117 

UM  232 

302  902 

377816 

1896613 

I  742  744 

7-25  7Gü 

758039 

Sonstige  Wageniiin  (Kilverlichr)  . 

533  •>.>r 

7b2591 

216064 

289  4U6 

400  370        682  618 
2338210  !  8907968  , 

533674 

678988 

fiberhaupt  Wagenkm 

■    »  1 

1475466 

1571818 

E$  betrugien  (In  Pros,  der  Betriebaeinoabmen):  > 

Eiimahiiic  im  I  i  rsonenvcrliebr  .  ♦ 

66,1 

09,3 

62,2 

62; 

Eiunabme  im  Güterverkehr  .  .  . 

3M 

80,0 

87,4 

30,1 

.     n       :  M 

0,7 

0^ 

Auf  1  Betrlebakm  entHallen: 

1 

.  Frcs.- 

2562 

2  353 

1  4S6 

161S 

.    .       ^  217 

2  14;? 

HJ08 

1818 

an  Dberochufl  

306 

—  883 

—886 
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Compagnio 
des  tninwafs  | 

k  rapsnr 
d'Ulv-el-Vitaiiie 

SoeMM  1 
de«  cheniiDAde  fw 
du  CalTAdM 

SoetttA  g4n6rale  ^ 

des  cbeuiias  de  fer 
ioonomiqaes 

Compagnie  dea 
cbemiDs  de  fer  de 
Pau-Oloron-Mao- 
Ition  et  tramwavs 
de  Bayoime  » 
Blarrits 

itos 

1Ü04 

1903 

1904 

1904 

IÜ04 

I 

227 
196 

251 
244 

I 

170 
170 

'l9B 
188 

147 
117 

15H 
144 

620489 
1178066« 

716014 
18688186 

612628 
7879728 

«76869 
8018487 

886198 
8719 7B4 

830506 
4148910 

47UU17 
»89» 
609  316 

554  SOÖ 
88069 

609847 

410909 
48774 
464688 

480765 
60807 

489578 

197687 
17188 
914770 

208  718 
16010 
994786 

4164479 

66260 
2006966 

297b6 
448968 

28706 
Ö8S909 

88  876 
688840 

20417 
481666 

27801 
168667 

4  765 
Ö76767 
540806 

1  568 
661371 
196696 

174667 
81 188 
206706 

4  im 

ä02dl6 
689446 

1  Oiü 
(»40471 
168845 

76336 
2796 

79180 

688818 
475668 
lOBl 
476649 
67161 

80859 
8861 

98810 

682782 
477608 
1020 
478923 
106860 

73444 
8466 

75900 

1068 

2ÜI  738 
875160 

5 159  , 
2tiÜ31ö 
11^ 

62686 
1786 

64481 

278  3S8 
217881 
9112 
296933 
68808 

81,» 

79,a 

8B|» 

88,S 

96kl 

i 

Hfl 

1 

19,0 

99,S  • 

15,1 

l 

11,9 

11,1  i 

4/» 

4^ 

10,»  j 

! 

1  6,1« 
17,M 

6,11 
17,W 

.  ! 

1  0." 

18,07 

5,44 

11,N 

eö 
16 
198 

33 
104 
29 

286  1 

110 
6 
140 

31 
127 
6 
168 

16 
44 
8 
99 

14 
ÜO 
5 
75 

41»  55(> 
l  6y3  62H 
4»8  2y7 
-IV 'Mb 

2tjülö70 

62ö!>b2 
1  837  772 
661  1-28 

,s5(3!?41 
»üöö  141 

473  160 
1  709  497 
125  140 
283  725 
8116  362 

608867 
8671 078 

i.%tK>t; 
332  ewi 
2534  560 

278028 
440801 

228  834 
213  170 

8t$2306 

330164 
668  76B 
604<j 
201144 
870948 

74^ 

24^ 
0,J 

78,» 

«&,» 
l*ß 

73,« 
96,0 
0^4 

81M 

19,»  • 

3453 
2818 
640 

3290 
666 

3  140 
2804 
886 

3  100 
2648 
668 

;              2  493 
2  SOG 
97 

1  \m 
1677 
868 

88* 

39a 
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des  train- 
ways  k  va- 
peur  dn  d6- 
Dortemeut 
«U  l'And« 
■ 

i  oinpa^uic 
des  traro- 
ways 
1  de  riadra 

«Uer  dem  Personen- 
und  Gütorverkehr 
dleuMidfiD  Straßen- 
bahnen 

1!HM 

;  ■  'i  1, '. 

1  '  h  :  1 

BctriebslAogc  am  JuhroüBchlustte    .  . 

.  km  i 

IUI 

171 

3869  j 

4280 

•  -  ! 

189 

144 

8678 

4149 

a)  Personenverkehr  (grande  vlteMe): 

870890 

296  785 

ai81tt910 

28313413 

ltt6717 

196748618 

906154980 

Roheinnalune  (ohne  Steuer): 

2551K)4 

196488 

953S884 

I02307ßJ 

au  Nebcncinnahiuen  (accessoires) 

■ 

28  335 

S446a 

10äl436 

1239UÜ6 

aasammen  .  . 

SB4S9e 

390 970 

10  090918 

11409847 

Vi  Güterverkehr  fnetite  Titease): 

59210 

27  712 

1  H98  177 

1  8.M 

Geleistete  Gütertonnenkui  .  .  . 

.  t/km 

1702680 

7ti26»9 

34  198  498 

33  240567 

Boheinnshmen: 

206  7!»2 

73  717 

3  754  313 

:;  'iTT  Nil 

aus  Nebeoertrigcn  

8  184 

1  742 

231 

■iä4  4«>-i 

zueaiutueu    .  . 

n 

209  97Ü 

75  459 

3966212 

4  2122H1 

e)  Sonstige  Einnahmen  (divenes  .  . 

— 

8480 

1       ^   ^ 

986986 

989898 

494  215 

29HS59 

14  873  453 

15  971  IWl 

1  800655 

1  19988639 

IS  197  807 

Mm                                    ■  v^.^Ab  

18098 

8985 

1  898419 

485  lOß 

665  v2i 

1      3o8  640 

12  637  058 

13  w2W  J 

•  » 

—  71  <  12 

—  611 781 

^  2236390 

'2  368  '.fh\) 

,,    .  ,,,  Ausfabo 
jununne 

123^ 

i  86,0 

■ 

85,3 

Mittlere  Fahrt: 

Aiit^r  PofMkn  ......... 

km 

Iah. 

ILv 

8.1» 

Af A r  f« Iii o rt A II ti A 

97 

Zf  |V 

11^ 

Durchfschnittsertrag: 

8»43 

13,10 

;  5^Ü 

5,^1 

1  »jM' 

Wi"S 

1 1  M 

Betriebsmittel: 

12 

698 

640 

40 

1 

l  608 

1 7w 

Sonstige  Wa^'i'ii   für  KiU  crkchr)  ♦ 

» 

Ii  h 

OOS 

Güterwagen  (petite  vitesse)  .  .  , 

207 

IM 

äS03 

V  ***** 

4991 

Geleistet  wurden: 

.  Ans. 

487  oiB 

Sie  Sil 

18 109605 

14457881 

I'ersonenAvns-cnkni  .... 

891200 

IH4  550 

35  «93 

Sonstige  Wagenlcni  ^Eilverkehr)  . 

•  1» 

.  432600 

1      305  i:w 

7  tM7  679 

8  170  472 

1  888000 

107478 

1  199B8644 

141667» 

überhaupt  Wagenkni 

n 

SfiOOTOO 

1098865 

02485678 

57090887 

£»  betru)j^on  (in  I'roz.  der  üotriebseinnabmen): 

Einnahme  im  Pcrsonouverkehr  .  . 

.  V.  H. 

67^ 

74^ 

71,t 

7U 

Einnahme  im  GUtenreifcehr   •   .  . 

96^ 

96,1 

Q.S 

M 

Au/  1  Betriubskui  entfallea: 

2716 

9075 

'  4049 

88G0 

8110 

25G0 

3  440 

3  279 

1 

1 

571 
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Gesetzgebung. 


Prtußm. 


Allerhöchster  ErlaS  vom  21.  April  1908, 
hetr.  die  Verleihung  des  KnteiprnungarechtB 
au  die  Kleinbatiii  lircmervurd<:— Osterholx, 
GMftllaekaft  nlt  beachrlnkter  Haftaa«  m 
Bremervörde  znm  Bau  and  Betriebe  einer 
KleinbAlin  von  Bremervörde  tibor  Worps- 
wede nMk  Osterhoti. 

Auf  Ihren  Bericht  vüin  13.  April  d.  J. 
will  Ich  der  Kleinbahn  Brt  mcrvünU  — Oster- 
IkjIz,  Gesellschaft  mit  bcseliranktt  r  Haftnnf;;' 
zu  Bremervörde,  welche  die  Oenebmigang 
zttm  Bau  und  Betriebe  einer  Kietnbehn  von 
nr<'mcr%-ürdf  übi  r  Worpswede  lüicli  Oster- 
holz erhalten  hat,  das  Enteignougsrecht  zur 
Entziehung  und  zur  dauernden  Beschrän- 
kung des  fUr  dieso  Anlage  in  Anspruch  zu 
nehmenden  Grundeigentums  verleihen.  Die 
eingereichte  Karte  erfolgt  zurück. 

Achilleion,  Curfu,  den  21.  April  liX)B. 
gez.  Wilbelia  R. 
gegeoges.  Breitenbaoh. 
An  den  Minister  der  OffentUehen  Arbeiten. 


Allerhöchster  Erla£  vom  24.  April  1906, 
h^tv.  die  Verleihung  des  Enteignangsrechts 
au  den  Kreis  Mörs  zau  Bau  und  Betriebe 
einer  Klelnbtkn  fwi  Selneplrayeen  laeli 
Camp. 

Auf  Ilircn  Bericht  vom  17.  April  d.  J. 
will  loh  d-  m  Kreise  Mörs,  Rcigerungsbc- 
zirks  Düsseldorf',  welcher  die  Genehmigung 
zum  Ban  nnd  Betriebe  einer  KleiniMdin  von 
Schaephuyj<en  iiacli  Camp  erhallen  hat,  das 
Eotcignuugiirecht  zur  Entziehung  und  zur 
dauernden  BesdunUikung  des  fOr  diese  An- 
lage in  Anspmeh  zu  nehmenden  Grond- 
eigentums  verleihen.  Die  eingereichte  Karte 
erfolgt  zurück. 

Achilleion,  Cortu,  dtn  Jl.  April  im 

gez.  Wilhelm  K. 

gegengez.  Breitenbach. 

An  den  Minister  der  OfTentlicben  Arbeiten. 


>  Allerhöchster  Erlaß  vom  10.  Mal  1908, 
[  betr.  die  Verieihang  des  Enteignnngsrechta 
an  die  Westprenßische  Kleint>ahnen-Aktien- 
gesellschaft  in  Rerlir  mm  Bau  nnd  Be- 
triebe einer  Kleiabahu  von  Tiegenhof  nach 
Llndenaa. 

Auf  Ihren  Bericht  vom  2.  Hai  d.  J. 

will  Ich  der  Westpreußischen  Kleinbahnen- 
;  Aktiengesellschaft  in  Berlin,  die  die  üe- 
,  nebmigung  zum  Bau  und  Betriebe  einer 
I  Kleinbahn  tou  Tiegenhof  naeh  Lindenau 

erhalten  hat,  das  Enfpfgnungsrecht  znr  Ent- 
.  Ziehung  und  zur  dauernden  Beschränkung 

des  für  diese  Anlage  in  Anspmeh  zu 

nelunenden  Grundeigentums  verleihen.  Die 
'  eingereichte  Karte  erfolgt  zorUck. 

Donauesohingen,  den  10.  Mai  1908. 

gel.  Wilhelm  K. 

gegengez.  Hrcitenbach. 

I 

An  den  Minister  der  öffentiictien  Arbeiten. 


I  Allerhöchster  Erlafi  vom  10.  Mai  1908, 
betr.  die  Verieihang  des  Enteignnngsrechts 
1  an  die  Bfadt  HUmdieberg  Buni  Bau  nnd 

Betriebe  einer  Kleinbahn  von  dpr  Ptadt 
Mftnchebeits    nach    dem  Staatäbahubof 
Dahni8dorf>Hflnekeberg. 

Auf  Ihren  Bericht  vom  3.  Mai  d.  J. 
will  Ich  der  Stadt  Mancheberg  im  Kreise 
Lebus,  Kcgicrungshczirks  Frankfurt  a.  0., 
1  die  die  Genehmigung  zum  Bau  und  Be- 
I  triebe  einer  KleintMihn  von  der  Stadt 
I  Münchebcrg    nach    dem  Staatsbahnhof 
Dahmsdorf-Mdnclieberg  erhalten  hat,  das 
Enteignungsrecht  zur  Entziehung  und  y.üT 
i  dauernden  Beschränkung  dos  für  diese  An- 
lage in  Anspruch  zu  nehmenden  Grund- 
eigentums   verleihen.     Die  eingereichte 
Karte  erfolgt  znrOek. 

Donaneschingen,  den  10.  Mid  19G& 

gez.  \\  auclui  Ii. 
gegengez.  Breilenbach. 
An  den  Minister  der  Öffentlichen  Arbeiten. 
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Bechtsprecbnng. 


Rechtsprechung. 


VI.  ZtTllMBati  —  vwi  25.  Juur  1MB 

in  Sachen  der  8.  Eisenbahnwesen- 
Schaft,  Aktiengesellscliaft  in  D.,  ver- 
treten durch  den  Vorstand,  Beklagte 
und  RevisionskUg'crlii,  wider  1.  den 
Dreher  Louis  K.  zu  E.,  2.  die  minder- 
jährige Erna  R.,  vertreten  durch  ihren 
Vtter,  KJftffer  zu  1,  Kläger  und  Re- 
▼tiion  »beklagte. 

Höhere  Gewalt  liegt  nicM  vor,  wenn  ein  Unfall 
durch  Hnvnratelitige«,  aber  iiiflM  aolMMIiafle«  Ver- 
«mnm  am  veiwuieii  nemffennw  wn  oieeet  ver- 

haften  durch  die  HanrIFung  eines  Dritten,  auDerhalb 
des  Betriebes  Stehende«,  veranlaBt  wonten  ist 

Tatbestand. 

Die  am  27.  Juli  1^5  geborene  Erna  R. 
ist  am  (j.  Juli  1905  abend»  zu  E.  von  einem 
Hotorwagen  der  von  der  Beklagten  be- 
triebenen elektrischen  Straßenhalin  derart 
verletzt  worden,  daß  ihr  der  linke  Fuß 
amputiert  werden  mntte.  Der  Vater  der 
Verletzten  und  diese  selbst  haben  Klage 
auf  Grund  des  Rclchsbaftpflichcgesetzes  mit 
dem  Antrage  erhoben:  1.  festzustellen,  daß 
die  Beklagte  Terpflichtet  sei,  den  Klägern 
den  Schadrn  /a  i  rs.-tzen,  der  ihnen  durch 
eine  infolge  des  Unfälle»  usw.  eingetrrtrne 
seitwefse  oder  dauernde  Erwerbsuniähig-. 
keit  oder  Verminderung  der  Brwerbsffthig- 
keit  di^r  Kl/ifi^erin  zu  '2  entsteht  --  2.  die 
Beklagte  zu  verurteilen,  als  Teil  dm  Scha- 
dens an  den  KIflger  zu  1  den  Betrag  von 
127  M  10  Pf  za  zahlen.  —  Das  Landgericht 
in  E.  hat  mit  Teilurteil  die  Schadensersatz- 
pflieht  der  Beklafften  dem  Antrag  zu  1  ent- 
sprechend festgestellt,  die  Bntscheldiing 
über  den  wcitcrnfehcnden  Anspruch  und 
die  Kosten  dem  Schlußurteil  vorbehalten. 
Die  gegen  dieses  Teilnrtell  von  der  Be- 
klagten eingelegte  Bemfling  Ist  anrAckge» 
wiesen. 

Hiergegen  hat  die  liekiagte  Revision 
eingelegt  mit  dem  Antrage,  das  ange» 
füchtene  Urteil  nnfznheben  und  auf  kosten- 
pflichtige Abweisung  der  Klage  zu  erken- 
nen« Die  Kevisionsbeklagten  beantragen 
die  Bevisioa  zarQeksnweisen. 

Ans  den  Entsehaldangsgrandan. 

Daft  der  Unfall  sieh  Im  Binne  ron  g  1 

des  Reichshaftpfliclitgfscizes  Im  i  drm  Be- 
triebe der  Eisenbahn  ereignet  hat,  steht 


anßer  allem  Zweifel:  Die  Verletzung  der 
Kllgerin  ist  unmittelbar  dnreh  die  Beförde- 
mngstiitigkeit  der  Balm,  deren  Betrieb  im 
engsten  Sinne  verursadii  worden. 

Die  Beklaptc  hat  gi  gen  die  Haftpflicht 
i  eiiifjewondi't,  daß  di  r  Unfall  durch  eigenes 
Versclmldcii  der  Kliiperin.  in  zweitt-r  Ta'nie, 

Idaß  er  durch  höhere  Gewalt  herbeigetührt 
worden  sei.  Beide  Einwinde  hat  der  Be- 
rufnng-sricliter  verworfen.  Obwohl  die 
Voraussetzung  des  §  828  2  B,  G.-B.  für  die 
Verantwortlichkeit  der  Klägerin  an  sieli 
I  als  gegeben  angenommen  wird,  ist  doch 
ein  eigenes  Verschulden  derscnien  nach 
Ansicht  des  Berul'ungsgerichts  nicht  fest- 
zQstellen.  Die  KlMgerin  sei  dnrcb  die  Be- 
l/istigung  und  Verfolgung  seitens  des  Kna- 
brn  N.  offensichtlich  in  prf^ße  Anpfst  ver- 
setzt worden.  Bei  der  Persönlichkeit 
I  diesm  Knaben  sei  es  vOlHg  eiktarlieb,  daß 
sie  vor  dessen  drohendem  Angriff  in  Furcht 
und  Schrecken  geraten  sei  und,  völlig  ein- 
gcachäehtert,  sich  auf  das  Trottoir  der 
andeven  Straßenseite  zu  retten  gesucht 
habe.  Bei  der  Furcht,  daß  der  sie  ver- 
•  folgende  Knabe  sie  jeden  Augenblick  ein- 
I  holen  nnd  mit  dem  Gegenstände,  den  er 
in  der  Hand  hielt,  verletzen  knnntc.  sei  rs 
!  nicht  auffallend,  daß  die  Klägerin  jeden 
Oedanken  an  andere  Oefabren,  insbeson- 
j  dore  diejenige  der  elektrischen  Straßen- 
bahn für  einen  Au(jcnblick  verloren  habe. 
In  diesen  Zu&uiud  der  Furcht  und  des 
Sebreekene,  der  es  der  KlAgerin  nnmOglieb 
gemacht  h.abc,  !ic  .-rforderliche  Sorgfalt 
aufzuwenden,  sei  Klägerin  ohne  ihr  Ver- 
schulden  versetst  worden. 

Die  Revision  rflgt,  das  Bentftingegericht 

habe  zu  Unrecht  das  Versclndd<-n  diT 
Klägerin  verneint.  Der  Schluß,  daß  es  ihr 
infolge  der  Blnsehtichtemng  unmöglich  ge- 
wesen sei,  die  erforderliche  Sorgfalt  anm* 
wenden,  sei  nicht  f. »Ipi'oriclitig'.    Die  zur 

j  Erkenntnis  der  Verantwortlichkeit  erforder- 
liche Binsiebt  sehlleSe  hier  ancb  die  Eln- 

!  sieht  in  sich,  daß  der  schon  in  unmittel- 
barer Nähe  herankommende  Motorwagen 
der  Klägerin  eine  weit  größere  Gefahr 

'  bringen  mußte,  als  die  Bedrohung  durch 
einen  Knaben.  Wenn  die  Klägerin  an  >ich 
nach  §  828  B.  G.  B.  verantwortlich  sei  und, 
wie  nicht  m  becweifeln,  Ihre  Handlongs» 
weise  vom  Standpunkte  einer  verantwort- 

I  liehen  Person  aus  eine  grobe  Fahrlässig- 
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koit  darstelle,  so  müßte  ein  Verschulden 
der  Klfigerin  angeaommen  werden,  solange 
sie  nietat  Ihreneita  gaos  beiosdere  Um- 
stände, die  ihr  Verhalten  entschuldigen 
würden,  darfjotan  habe.  —  Die  Entsehti- 
dung  der  Vorinstanz  beruhe  materiell  auf 
Reebtsintvm  nnd  leide  an  angenflgender 
Begrihidunpr.  Diese  An<;rifT(^  k''iniipn  der 
Kevision  nicht  zum  Erfolg  verhelfen.  An- 
langend die  sachllctae  Benrteiliug,  so  hat 
das  Hcrafangsgericht  bei  dem  von  ihm  zu- 
grunde gelegten  Saehverhalt,  wenngleich 
ca  der  Klägerin  die  zur  Erkenntnis  der 
Venntwortliebkeit  erforderliebe  Einsieht 
nach  B.  G.  B.  §  R2fi  beimißt,  doch  ein  Ver- 
schulden derselben  ohne  Verstieß  gegen 
§  276  und  §  254  B.  6.-B.  verneinen  können. 
Richtig  ist  zwar,  daß  ein  Verhalten  wie  das 
der  Klägerin,  die  blindiinf?<  freien  die 
Straßenbahn  anlief,  als  schuldhaft  gelten 
mUfite,  wofsm  es  nicht  durch  den  Nadhweis 
besonderer  Umstände  entschuldigt  wäre. 
Aber  solche  Umstände  hat  die  Vorinstanz 
positiv  als  erwiesen  angenommen.  Dabei 
war  das  Berufungsgeridit  durch  den  vom 
Gesetz  aufgestellten  an  sich  objektiven 
Maßstab  der  im  Verkehr  erforderlichen 
Sorgfalt  nicbt  gehbidert,  bei  dem  hier  in 
Betracht  kommenden  Vcrkehrsverhültnis 
auch  dem  Geschlecht  und  jagendlichen 
Alter  der  verletzten  Person  zumal  fUr  die 
Frage  Beebnung  zu  tragen,  ob  nnd  in 
welchem  Grade  ein  bestimmter  Vor^rnnp 
aaf  die  Überlegungs-  und  Willensfähigkeit 
bemmend  einwirken  konnte.  Es  kommt 
fibrigcna  noch  in  Rücksicht,  daß  nach  An- 
nahme des  Berafungspreriehts  (b  r  damals 
an  der  Unfallstelle  herrschende  starke  Per- 
sonen- nnd  Wagenvcrkebr  dann  beige- 
tragen hat,  daß  die  Kh'lfjerin  die  Sig^nnle 
nnd  das  Geräusch  des  (hinter  ihr)  anfahren- 
den Motorwagens  nicht  beachtete. 

Den  Einwand  der  hObem  Gewalt  weist 
der  Berufungsrichter  namentlich  mit  der 
Erwägung  zurück,  daß  die  Ursache  des 
Unfalls  in  der  Yerfolgnng  der  Klägerin 
seitens  des  Knaben  N.  und  dem  liifM-durch 
in  ihr  hervorgerufenen  Zustande  des 
Bebreckens  sb  erblicken  sei,  duB  dies  aber 
ein  Ereignis  sei.  mit  dem  der  elektrische 
Bahnbetrieb  im  Verkehr  stets  zu  rechnen 
habe  und  das  nur  gefahrbringend  sei  im 
BtabUek  «if  die  «%enartige  Natur  des 
StMlßenbahnhetriebe?!,  das  deshalb  der  Re- 
ttljÄsunternebiner,  nach  §  1  des  Reichs- 
bisf^flichtgesetxW  m  rertreten  habe.  Die 
Revision  bekämpft  diene  Auffassung  als 
rechtsirrig.  Wenn  die  Klägerin  durch 
Furcht  und  Schraken  unzurechnungsfähig 


'  geworden  sei.  -  >  liege  die  Sache  nicht 
anders,  als  wenn  etwa  eine  auf  der  Straße 
befindllebe  Person  plötzlich  wahnsinnig 
werde  und  vor  einen  herankommenden 
Motorwagen  laufe.  Es  miißte  also  auch  im 
gegenwärtigen  Fülle  höhere  Gewalt  ange- 

I  nommen  werden.  Übrigens  sei  eine  Ge- 
fahr dieser  Art  nichts  dem  Eisenhahnbe- 
triebe besonders  Eigentümliches.  —  Auch 
ni  diesem  Punkte  kann  der  Revision  nicht 
Recht  f^cgehcn  werden.  Es  handelt  sich 
im  vorliegenden  Falle  nach  den  Feststellun- 
gen des  Berufungsgerichts  nicht  tun  völlige 

-  Ünsurecbnnngsnfalgkelt,  nm  Bewnstloslg- 
keit  oder  einen  die  freie  Willensbestim- 
mung ausschließenden  Zustand  krankhafter 
Störung  der  Geistestiitigkeit  Die  Klägerin 
hatte  daniaeb  nicht  überhau]>t  die  Besin- 
nung, sondern  nur  die  Besonnenheit,  nicht 
jede  Denkfähigkeit,  sondern  nur  die  Fähig- 
keit der  remflnfdgen  nnd  ruhigen  Ober> 
legung  verloren.  —  Für  die  Fälle  des  Über- 
fahrens unmündiger,  rechtlieh  nicht  verant- 
wortlicher Kinder  durch  Wagen  der  StraSen- 
bahn  ist  nach  der  Rechtsprechung  des 
Reichsgerichts  (Entscheidungen  des  Hcichs- 
gerichts  Bd.  44  ff.  S.  27,  Bd.  54  S.  404  ff.) 
höhere  Gewalt  niebt  als  gegeben  anzu- 
nehmen. Ist  aber  der  Verletzte,  wie  hier, 
eine  nach  §  828  Abs.  2  des  B.  G.-B.  an  sich 
verantwortliche  Person,  so  wird  bei  einer 
Handlungsweise  von  der  Art,  wie  sich  die- 
jenige der  Kliigerin  äußerlich  <larstellt,  für 

,  die  Kegel  ein  eigenes  Verschulden  vor- 
liegen. Wenn  Jedoch  im  konkreten  Falle 
ein   Verschulden   der   Verletzten  ausgc- 

I  schlössen  ist,  so  folgt  daraus  noch  keines- 

I  wegs  das  Zutreffen  einer  höheren  Gewalt. 
Um  eine  solche  zu  begrOnden,  genflgt  es 
auch  noch  nieht,  daß  der  Unfall  seitens 
der  Bahn  selbst  bei  Anwendung  der  größten 
Sorgfalt  unabwendbar  gewesen  ist»  es  ist 
vor  allem  das  Merkmal  erforderlieh,  daß 
die  Verletzung  durch  ein  von  außen  in  den 
Betrieb  eiDgreif(>ndes  Ereignis,  das  seinen 
Chmnd  niebt  in  der  gefährdenden  Niunr  des 

'  Unternehmens  selbst  hat,  verursacht  wor- 

1  den  ist.  Dieses  Merkmal  fehlt  im  vor- 
liegenden Falle.  Der  Umstand,  daS  hier 
das  unvorsiehtige,  aber  nicht  schuldhafte 
Verhalten  der  Verletzten  durch  die  Hand- 
lung eines  Dritten,  außerhalb  des  Betriebes 
stehenden,  des  Knaben  N.  («nfolge  der 
psychischen  Einwirkung  auf  die  Klägerin) 
veranlagt  worden  ist,  kann  das  Geschehnis 
niobt  als  ein  solches  erscheinen  lassen,  das 
auf  die  angegebene  Weise  in  den  Bahn- 
betrieb eingegriffen  hatte.  Und  Vorkomm- 
nisse dieser  oder  ähnlicher  Art,  die  vei- 
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möge  der  Natur  gerade  des  Br-trlebes  der  Unt<'rnclim<  r  von  ▼orafaerein  In  Beduumg 
Straßenbahn  in  einer  verkehrsreichen  Studt    zu  nehmen  bat. 

mit  besonderen  Gefahren  verknüpft  sind,  Demgemäß  war  die  Hevision  zarückzu- 
geboren  allerdings  zu  denjenigen,  die  der  j  weisen. 


Kleine  Hitteilangen. 


Neaere  Projeitte,  Vorart>eiten,  Konzegslons- 
erteilnngen,  Betriebseröffminß:pn  nnd  Be- 
triebsänderungen vou  Kieiubaiinen. 

1.  Neuere  Projekte.  | 

1.  Ks  wird  neucrdinf^s  beabsichtiget,  die  in 
der  Zeitschrift  für  Kleinbahnen  ia07,  S.  347, 
neuere  Projekte  No.  3  erwähnte  Kleinbahn  von  ; 
Neubau^  (Elbe)  nach  Brablstorf  in  voller  Spur-  \ 
weite  berzusteUeo. 

2.  Die  Hallesehe  Bahn*  ued  Terralogesell-  ' 

sciiaTt  in  Berlin  will  eine  schnialspurijro,  elek- 
trische Kleinbahn  für  Personen-,  Markt-  und  ; 
StQekf^tverkehr  rom  Sehlachthofla  Halle  a.  S.  j 

D.tch  Diemitz  und  zurück  durch  die  Delitiaeher  ' 

StriiLle  bis  zur  Freiimfelderstraße  bauen.  ' 

;i.  Die  Kleinbahn  -  Aktiengesellschaft  Bis-  : 
tnmrk—Gardelegeu— Diesdorf  plant  efee  voll-  j 
spurige,  mit  Lokomotiven  für  Personen-  und 
Güterverkehr  zu  betreibende  Abzweigung  von  , 
Rehrberfp  fiber  Hennm  nach  Zuenbeck.  | 

1    r)ie  stÄdtiscIie  Straßenbahu  in  Frank-  j 
furt  u.  M.  soll  in  Sacbscnhausen  durch  voll-  j 
epurige,  elekttlacb  sii  betreibende  Linien  für 
den  Personenverkehr  vom  Lokalb.ihnhof  nach 
dem  Dieaterwegpl'atz  und  von  da  nach  der 
Wilhelniatittae  erw^tert  werden. 

5.  Das  Straße  nbahnneta  im  Stadtbeeiifc 
IJoiiiburg  v.  d.  Höhe  aoU  fpeindert  und  ergMest  • 

werden. 

6.  Dm  StrafieBbahnantentehmeo  der  Stadt- 

genieinde  Barmen  soll  durch  eine  voUspuri^e, 
für  Personen-  und  Uandgepäckverkehr  elek-  , 
trisch  sa  betreibende  Linie  von  Bannen  über 

Haßlinghausi'ii     narh     <Ii  m  Staatabalulhofe 

Hiddinghau.Hen  erweitert  werden. 

7.  Die  Stadtgeuteinde  Kbeinberg  plant  den 
Bau  achmalsperiger,  elektrisch  au  betreibender 
Klelnbebnen  für  den  Personenverkehr 

a)  von  Kheinbcrg  über  Kainpcrbruch,  Kol. 
Lintfort,  Hörstgen,  Kamperbrück  und  , 
Kamp  naeh  Bhdnbeig  snrllck; 

b)  von  Rheinberg  nach  Orsoy; 

c)  vou  iUteiuberg  über  Borth  und  Büderich 
Meb  Arelie  mit  einer  Abzweigung  über 
Ossenberg  nach  BQdeilcb. 

s.  An  Stelle  der  früher  von  der  Kontinen- 
aleu  £isenbahn-Bau-  und  Betriebsgesellscbaft 


zu  Berlin  f;eplaiiteii  Kleiiibalin  von  Brüggea 
nach  den  Breinpter  Touwerken  bei  ßützenratii 
mit  Absweigung  nach  der  Elmpter  Dempr> 
Ziegelei  (s.  Zeitschrift  für  Kleinbahnen  !W, 
S.  176,  neuere  Projekte  No.  7)  beabsichtigt  Jetzt 
die  Niederriielniaehe  Babngeaellscbaft,  Q.  m. 
b.  H.,  iu  Brüggen,  eine  vollspnrige,  mit  Dampf- 
oder feuerlosen  Lokomotiven  zu  betreibende 
Klelnbebn  fir  den  Oaterverkehr  von  dem 
Staatsbahnhofe  Rriig'^en  nath  den  Breinpter 
Tonwerken  bei  Gützenrath  mit  Abzweigungea 
nach  der  Elmpter  and  der  Leerer  Dampf- 
Ziegelei  herzustellen. 

D.  Die  Hbeiniache  Behngeeellschart  in 
Düsseldorf  will  ihr  Unternehmen  durch  eine 

vollspurige,  elektrisch  für  Personen-  und 
Stückgatverkehr  zu  betreibende  Linie  von 
Oberkssael  nach  NeuBerfhrth  mit  einer  veo 

dieser  IJnie  naeli  ileni  Stauiiinintemehmen  alh 
zwcigcndeii  N'erltindung  erweitern- 

lU.  Von  der  geplanten  iUeinbabn  Neuü- 
Kaatst  (ZeHsf^ft  fttr  Kleinbahnen  1907,  S.  140^ 

neuere  Projekte  No  ft)  soll  eine  vollspurige, 
elektrische  Kleiubaha  für  Personenverkehr  von 
NenCerfürth  nach  Büderich  gebaut  werden. 

11.  Atif  der  Kleinbahn  Obenirscl  —  Holie 
Mark  soll  für  den  Personenverkehr  etekirischer 
Betrieb  eingeführt  werden. 

t»  Vererbeiten.  . 

Die  Erlaubnis  snr  Vornahme  von  tschol- 
achen  Vorarbeiten  ist  orteilt  worden: 

1.  Für  eine  mit  elektrischer  Kraft  zu  be- 
treibende Kleinbahn  im  Stadtgebiete  von  Bud- 
weis.  (Verordnungsblatt  für  Eisenbahnen  und 

Schiffahrt,  No.  4'>  vom  23.  Ai>ril  190S,  S,  ia>,i 

2  Für  eine  voliapurige  Lokalbahn  von 
Kisfco  nach  Rseaaöw.  (Terordnangeblatt  Ha 
Eisenball ne n  und  Schtffiüirt,  No. 46 vom 35.  Apitt 

190«.  S.  4y4.) 

3.  Für  vollspurige,  teils  mit  Dampf,  teils 
mit  elektriaefaer  Kraft  SU  betreibende  Lokal* 

balinen 

a)  von  .Mitterburg-Pisino  nach  Muütana, 

b)  von  Lupoglava  über  den  Monte  Maggiore- 
Ratiel  nach  Veprin.iz  und  van  hier  ent- 
weder zum  Uafen  von  Preluka  oder  zur 
Bnebt  von  Hedvea. 

(Verordnungsblatt  für  Eisenbahnen  undSehiff- 
fahrt,  No.  4U  vom  2.  Mai  lUOS,  S.  517.) 
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4.  Für  eine  voUspurige  Lokalbahn  von 
Aussig  nactiTellnitz  mit  Abzweigung'  vuu  Kulm 
nai-h  Hohenstein.  (Verordnungsblatt  für  Riaeo- 
bfthneo  and  SchiffAhrt,  No.  49  rom  S.  Uai  1906, 
S.  618.) 

5.  Für  t  iiu'  schmalspurige  Bahn  niederer 
Ordnung  init  elektrisclit-iii  Betriebe  von  Maria 
Trost  nach  Radegund  und  auf  das  Schßckl- 
plateati.  gegebenenfalls  mit  einer  Vergleielis- 
tinic  von  .\i)dritz  zum  Haselbacber.  (Verord- 
nongsblaU  fOr  Eisenbabnen  und  SchiiEabrt, 
No.  BO  von  t.  Mal  iwe,  S.  895.) 

6.  Für  eine  mit  elektrischer  Kraft  zu  be- 
treibende Bahn  niederer  Ordnung'  von  Lins 
nach  LeoodinS'  (Verordauagsblatt  t&x  Eisen- 
bahnon  und  SeUikbrt,  No.  60  vom  6.  Mai  Iä08, 

Sa  GM«) 

7.  Für  eine  vollsparige  Lokalbahn  mit 
Dampfbetrieb  von  LSacb  nach  Jedownitz. 
(Verordnungablatt  für  Elte&tahtiw  und  Scblff- 
IWirt,  Ni>.  60  Yom  6.  Mal  UM»,  B.  636.) 

S.  Für  eine  Tollaparigo  Lokalbalm  von 

Köflach  nach  Zeltweg,  u.  U.  auch  n.nch  Knittol- 
feld.  (Verordnungsblatt  für  liasenbahnen  und 
SchURUirt»  No.  GS  vom  a  Blat  IM»,  S.  641.) 

9.  Für  eine  gegebenenflilla  mit  elektrischer 

Kr.ift  zu  hi'trcibf'ndo  B.ihti  niederer  Ordnung 
vou  der  Sutioo  Omuoden  Seebaiiobof  bis  aar 
Station  Sehamsteln-Mfihldorf.  (Tetordunngs- 

Matt  für  Eisenbahnen  und  Schtffkllrt)  No.  64 

vom  14.  .M:ii  l'.MH,  S.  5T:1) 

10.  Für  eine  volbpurigo  Lokalbahn  mit 
Dampfbetrieb  von  MunkAcs  nach  Beregsn&ss. 

(Verordnungshlatt  für  Ei-ionhalmcn  und  SchilT- 
fabrt,  No.  4n  vom  Ifl.  .Vpril  l!H(s,  .S.  <m.) 

11.  Für  eine  vollspurige  Lokalbahn  mit 
Dampfbetrieb  von  Ltebllng  nach  Sipet.  (Ytt- 

ordnnnfr^hlntt  für  Eisonh.ihncn  und  Schlffahtti 
lio.  43  vom  iö.  April  P.H».-^,  S.  iCS.) 

12.  Für  eine  voUspurige  Lokalbatm  mit 
Dampfbetrieb  von  Kakov«  nach  Kraseova. 

(Verrir<lniin{^sbl:itt  für  F;s>  i  l  ähncn  undScbiff- 
falirt,  No.  4;i  vom  Iii.  Apnl  llNis,  s.  ur>A 

18.  Für  eine  vollsparige  Loluübaha  mit 
Dampfbetrieb  von  Homorod  •  KShalom  nach 

Homnrod-Alui.'ii.  (Verordnungsblatt  für  Eisen- 
bahnen und  Schiffahrt,  No.  4&  vom  23.  April 
1908,  S.  «Bd.) 

14.  FOr  eine  vollsparige  Lokalbahn  mit 

r'.'irnpfbf'triph  von  nnltrakövcsil  nach  Ronihäny. 
(Vijrordnuugsblatt  für  Eiscnbaimcn  imd  Schiff- 
fUirt,  No.  49  vom  2.  Mal  190B,  fi.  8fil.) 

16.  Für  eine  schmalspurige  Lokalbahn  mit 
Dampf be trief'  von  KörösladÄny  nach  Mezöbe- 
xiny  und  von  hier  nach  Sxarva«  and  nach 
Knnaaentniirton.  (Terordnongsblatt  für  Eisen- 
bahnen and  ScblllUiTt,  No.  61  vom  7.  Mai  19QB, 


8.  Koaaesslmen 
sind  «rtellt  worden: 

1-  Der  Friedebcrg-Flinsberger  Kleinbahn- 
Aktie  ngeseüschaft  in  Friedeberg  a.  Queis  für 
eine  vollspnrige,  mit  Lokomotiven  au  betrd' 

bendo  Kleinbahn  für  Personen-  und  CttttervM^ 

ketir  von  Friedelierg  nach  Flini^bcrg. 

2.  Der  AktioDgcsellscbaft  Siemens  &  Haiske 
in  Berlin  für  eine  voUspnrigo,  elektrisehe 
Straßenbahn  für  Personenverkehr  von  Spandau 
über  die  Charlottenbrücke  und  den  Nonnen- 
dämm  bis  zur  Charlottenburger  Welchblld- 
grenaa  mit  Abaweignng  nach  Haaelliontii 

3.  Der  Gemeinde  Neunkirchen  IKreis  Ott- 
weilcr)  für  eine  vollsparige,  elektrische  Straßen- 
bahn  für  Personen-  nnd  Stückgutvericehr  von 
Neunkirchen  nach  Wiebelskirchen. 

A  Der  Bn(),npe«(tcr  Fisenbahnbau  -  Unter- 
nehmungstirma  Glrerer,  Selioch  &  Großmann 
zum  Bau  und  Betrieb  einer  Lokalbahn  von 
Szatni.k  -  Nemeti  nach  Mät^szalka.  (Verord- 
I  nuugsbtatt  für  Eisenbahnen  und  Schiffalirti 
No.  47  vom  9&  AprU  1906,  S.  608.) 

5.  Den  Stadtgeincindeu  Bozen  und  Meran 
ztnn  Bau  und  Betrieb  einer  mit  elektrischer 
Kraft  zu  betreibenden  schmalspurigen  Klein* 
bahnlinie  im  Gebiet  der  Stadt  Bozen  und  Um- 
gebung. (Österreichisches  Reichsgesetzblatt 
XXXX.  Stück  vom  28.  April  190«,  S.  315,  und 
I  Verordnungsblatt  für  Eisenbahnen  und  Schiff- 
fahrt, No.  tS  vom  30.  April  S.  505.) 

j  6.  Dem  iioi-htsanwalt  Dr.  Hau»  Leiter  in 
I  Bruneck  und  Genüssen  zum  Bau  und  Betrieb 
I  einer  vollspurigen  I^okalbahn  nut  elektrischer 
Kraft  von  Bruneck  nach  Sand  1.  T.  (Öster- 
reichisches Relchsgesetablatt  XXXXTV.  Stflck 
vom  10.  Mai  l'JOH  und  Veror(lnun^^-bl:ltt  für 
EiaeniMdinen  und  Sciiiffatirt,  No.  55  vom 
1«.  Mal  I90R,  S.  689.) 

in  Frankreich  »ind  ab  Balinen  von  öifeat- 
llehem  Nnta»B  erUIrt  worden: 

1.  Im  Departement  Bonchea-du-Rbdne  swei 

Straßenbahnen  mit  mechanischer  Zugkraft  von 
Croix-liouge  nach  Allauch  und  vou  Flan-de- 
Caqaes  nach  Bourdonnicro.  (Journal  ofBclel» 
No.  116  vom  28.  April  190t^,  S.  8002.) 

2  Im  Departement  Correze  ein  Sfraßen- 
bahnuetz  mit  uicchauischor  Zugkraft  für  Per- 
sonen- und  Güterverkehr  mit  folgenden  Union: 

a)  von  Ussel  nach  Tolle, 

b)  vonAubazine  nach  UeauUou  mit  Abairei- 

gung  von  i'cscher  nach  Tnrenne, 

c)  von  Lariviöre-de-Mausac  nach  Juillac  mit 
einem  VerbinduDgsstrang  nachdem  Bahn- 
hof Parl»-Ori4ana  in  A jen-Jnillae. 

(Jotirn.lI  offietel,  No.  IIS  vom  aa  AprU  1906 

S.  3046.) 


SB 
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Rltfii«  lOtleUna««». 


fflr  Klciobthn«». 


0iid  BetriebsliidenncMi. 
A.  In  PNoBtii: 


Bezeichaung 
der 

Kleiabab  ostrocke 


a)  Eigentümer 

b)  Betriebsaatet^ 
nehmer 


>  a 

2  X 


Spur-|||j 
weil«  J  c  U 


1  "  •'^ 

5  5  ^  — 

J<-o  ^  B 

£2  2  JB 

S|i  " - 

triebs-  ^  Ol 


Be- 


zweck f^C 


«  5 


Tag 
der 

Rptriob»- 
eröffauog 

oder 
Betriebs- 
änderung 


l  I  Neuwied  (Heddeadorf ) ,  a  u.  b)  Kreis  Neuwied 
OberUeber 


I.  Strattenbahnen. 

l«ooo 


I 


2  ,  Malatatt-Burbach  (Berg- 
stiafle)— Gtonweller 


ja 


I 


a  u.  b)  Gesollschalt  für  |  \,mi 
Straßenbahnen     im  i 
Saartal  sa  SL  Johann  i 


ja 


Per 

1  nein 

II.  AprU 

aonen*, 

i 

1W8 

1 

Güter- 

gepiick 

1 

verkehrauf- 

und 

1  gcholieii 

Markt- 

und  die 

gnX' 

Rniui  den 

verkehr i  1 

St  raüen- 

in  Trag- 

t 

bahnen 

lasten 

1 

zu  {geteilt 

Ter- 

I  nein 

1  Mai  1<K« 

»onen- 

Betrieb 

verkehr  i  1 

eräffoet 

II.  Nebenbahnlhnllohe  Kleinbahnen  und  sonstige  Schmalspurbahnen. 


3    Burg  a.  d.  Wupper - 
KrahenhSbe 


4  I  örlberg— Üterften  (Teil- 
strecke der  Kleinbahn 
Ot«neii— Toneich) 


I  a  u.  b)  Vertiui^te  West-  j  l,üoo  _  ja 
deutsche  Klelnbab-f 

I      uen,  Aktien?f»T!l- 
;     Schaft  in  Cüln  a.  lili.  ! 


a  a.  b)  Ütorscner  Eisen- 1,435  |  ja 
bahn •  Akt.  -  Ges.  in, 
Üteifen 


,  i'er- 
;  aonen-  | 

und  ; 
Hand-  ^ 
I  fepftck- 

verkehr , 

l'cr-  I 
'  Bonen-  I 

und 
i  Oütei^  > 
• verkebr 1 


1     nein  1  14.  Mai  1906 
Betrieb 
erdffbet 


ja 


1 2l>.  Mai  liNJH 
Danipf- 

j  betrieb 
eröffnet. 


Taf«  litwHb 


veriiehr  «sf 
I  d«r  fOr  «Im 

(iOterverkehr 
I   bereits  am 
27.  Dcr.ember 
|1907  «röffnrteB 
TiiKir.cke 
Itiruesch— 
I   Örtlwrit  in 
ToU«»  Um- 
faBCearttAiit 


B.  In  andevan  Staaten: 

Dom  Botriebe  wurde  übergeben: 

6.  Am  10.  April  l9iW  die  fr.Tnzöüischo  J^trnßon- 
bahn  vom  Bahnhof  Orlens  nach  dem  Piatz 
GteAral<-Mellinet 


IM«  UnlwgnnilbalMimi  ta  Leadon. 

Vor  t  iiiipor  Zeit  haben  wir  mitgeteilt,  daß 
eine  Aozaiil  der  Londoner  Verkebraanter» 
nehmungen,  Untergrandbabneo  und  Omnibn*- 
gCBcIlschaftcn,  eine  Erhölunit,'  Ihrer  T.irifr  vor- 
genommen haben,  um  die  bis  dahin  aetu'  un- 
gftnatigen   floaosiellen  ErgeboiM«   in  rer^ 
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bessern.!)  Diese  TarifL-rliöhungen  scheinen 
bereits  den  gewünschten  Erfolg  gezeitigt  zu 
haben.  Die  Zeilaclulft  .The  Eeonomist,  No.  SS73, 
s.  8-2H,  schrvibt  hleiUlwr  unter  mnderetn 
folgendes: 

Nicht  «n«,  aber  die  meieten  ROhreo-  md 

l'iiti"r;;riiuiJbaliiion  Luiidoas  haben  rifiiertliii^'s 
eine  Besserung  ihrer  ünaQuellen  Lage  erzielt 
nnd  weisen  fasere  Koheinnäbraen  auf.  Dies 
ist  ZU!  i  I  i  il  auf  die  hüht  roii  Tarifsätze  zurück- 
zufUhreu,  die  im  vorigen  Jahr  unter  den 
Bahoen  rereinbart  und  dDgefBbrt  worden  sind, 
zum  Teil  .nhor  wohl  auch  auf  die  Tntsache, 
daß  die  Londoner  Bevölkerung  i^icb  allmählich 
an  die  Bübienbahiten  gewöhnt,  die  Qeogvaplüe 
des  Netzes  erfaßt  hat  und  es  dcincntsprccheud 
mehr  benutzt.  Seit  Boginn  des  Jahres  19Uä 
haben  die  Boheinnahmen  von  sieben  Gesell- 
schaften eine  wesentliche  Steigerung  im  Ver- 
gleich zu  dem.solben  Zeitraum  des  Vorjahres 
ecfbhren.  Sie  betrugen  in  der  Zrtt  Tom  1.  Ja- 
nuar bis  snm  4.  April  bei  der 


I 


Insgesamt  belSnft  sieh  hlemaeb  die  Ver- 
mehrung der  Roheinnahiiieii  auf  durihschuitt- 
lieh  9^7  V.  H.  Am  besten  hat  die  Great  Northern, 
PieadiUy  and  Brouptoa<Babn  abgesebaitten, 

der  die  Stelgemng  44,7     E.  betrtgfc 


Über  die  Strallenbahnanternehmnngea 
Londoner  Grafschaftsrata 

ist  Itürxllch  von  einem  zu  diesem  Zwedie  ein- 
gesetsten  Anssehasse  ein  Bericht  erstattet 

worden,  ati.s  dessen  Iidiall  die  Zeilseliriti 
Engineering,  No.  ^äOi  vom  27.  Milrz  190», 
folgendes  mitteilt: 

Am  31.  März  1007  belief  sich  die  Tferde- 
balinschuld  des  Grafscbaftsrats  auf  rund 
8010«»  Latr^  wlhrand  daa  Anlageicapltal  bis 


isoe 

1907 

1906 

gegen 

1907 

Latr. 

Lstr. 

Baker  Street  and 

liitr.  j 

Waterloo-Bahn 

1   32  491 

432ti& 

10  774  j 

Central  London-Bahn 

87S98 

86488 

—  1790  1 

City  and  South  Lon- 

üon-ßalin  .... 

41593 

47  037 

4-  5  444 

Great  Northem  and 

City-Bahn    .   .  . 

96082 

96049 

—  988 

Great  Northern,  Pi- 

cadilly  andBiomp- 

toa-Bahn .  .  .  .  | 

62419 

76890 

-f  23  471 

HBtrafHrtltan-Bahn  .  ' 

910217 

212  812 

+  2595  i 

District-Bahn  ... 

iior,i:! 

125  VX> 

4  14982 

Zusammen  | 

860498 

614986 

-f  64498  1 

>)  Til  XeliMhiifi  nr 


inr,  8.  m,  ist». 


zu  dem  genannten  Zeitpunkt  auf  rund 
2  380  787  Lstr.  angewachsen  war.  Nun  ist  all- 
gemein bekannt,  daß  fast  alle  Pferdcbahnllnien 
durch  ein  Netz  mit  elektrischer  Zugkr<ift  er- 
setst  worden  sind  und  daß  tatsftchlich  lieltt 
Teil  der  Ansrnstang'  fQr  den  Pferdebetrieb 
sieli  zum  Geiiratiehe  iieiin  elektrischen  Betrieb 
eignet.  Die  Wagen  müssen  fast  umsonst  weg« 
gegeben,  die  Schienen  müssen  aasgemustert 
und  ais  altes  Eisen  verkauft  werden.  Su  lileibt 
nach  Umwandlang  des  Netzes  fast  gar  kein 
Gegenwert  fttr  die  bei  Einriehtang  des  Pferde- 
betriebe  geniacliton  großen  Kapitalaufwendun- 
gen übrig.  Die  Berichtetstatter  haben  sich 
mit  dieser  Frage  eingehend  bescbtfUgt  und 
ppprfift,  wie  sich  der  Graft«chaftsrat  mit  der 
miillichen  Tatsache  abgefunden  bat  Sie  sind 
dabei  zu  dem  Ergebnis  gelangt,  dafi  der  Graf- 
seliaftörat  die  fresamten  Aiilagrko.strn  für  den 
i'fcrdebetrieb  in  daü  am  Mdr^  l'Ml  sich 
ergebende  Anlagelcapital  mit  eingerechnet  hat. 
So  kommt  es,  daß  von  diesem  Anlagekapital 
von  rund  6  736  737  Lstr.  mehr  als  ein  Drittel 
sich  auf  ein  überwundenes  System  bezieht, 
das  nur  in  sehr  geringem  Mafie  eine  Spur 
snrflckgelassen  hat.  Dieses  Verfahren  ist  nach 
Ansicht  der  Berichterstatter  ungesund,  weil 
auf  den  bei  der  Umwandlung  des  Betriebes 
eingetretenen  Verlnst  an  Werten  nicht  ge- 

iiii;,'end  riiieksiflit  ^'eMummeii  Ist.  Die  Lage 
erscheint  aber  noch  bedenklicher,  wenn  man 
erwRgt,  dafi  in  den  Jahren  1897  bis  1904,  in 
denen  der  Pfi  rdidjetricb  weit  verbn  itct  war, 
der  Grafscbaftsrat  sogenannte  Betriebsgewiune 
im  Gesamtbetrag  von  mnd  893691  Law.  zur 
Herabset'/tinir  der  Fahrpreise  verwandt  hat. 
Diese  Summe  wUrc  nach  Ansicht  der  Bericht- 
erstatter besser  zur  Deckung  des  mit  der  Um- 
windlnnp-  des  Retriehe«  verbundenen  V'eiiiistes 
zuriickgelegt  worden.  Die  Bcrichterstaltor 
geben  ferner  ihrer  Auffassung  tiahin  Ausdruck, 
daß  in  Zukunft  keine  weiteren  Tarifermäßi- 
guugeu  eiugelahrl  werden  dürften,  bevor  nicht 
die  mit  der  Umwandloag  verknüpften  Verluate 
ersetzt  und  ferner  ausreichende  Mittel  zu 
Erneuerungen  an  dem  gegenwärtigen  Netz, 
zur  Tilgung  der  bestehenden  Schuld  und  zur 
Deckung  «Ines  entsprechenden  Teils  der  Kosten 
der  Zentralverwaltuog  vorhanden  seien. 

Bei  dem  elektrischen  Rctrirb  Ix  sebiiftigt 
sich  der  Bericht  hauptsächlich  mit  zwei  Fragen, 
nftmlleh  mit  der  HOhe  der  Rücklagen  zam 
F!rneu>Tnnj^'>foniis  und  mit  der  Verwemlun;? 
von  Einnahmen  aus  dem  Straßeobahnbetrieb 
für  Straßenverbesserangen.  Als  HaSstab  fttr 
die  erforderliche  Höhe  der  Kücklagen  zum 
Erneueruugsfouds  legen  die  Berichterstatter 
den  von  den  Beamten  des  Orafsehaftsrats 
selbst  festgesetzten  Betrag  von  1  Peuny  für 
die  Wagenmeile  zugrunde.  Hierbei  ergibt 
sieb,  daß  die  wiridiehe  Hohe  der  Rücklagen 
fim  31.  Milrz  IW7  bereits  um  nicht  weniger  als 
77i'i:it;  L>i.tr.  ^'■<'^'-eniiber  dem  eigeiulich  nr- 
f'orderliclieii  Betra^je  zurückgeblieben  war. 
Für  das  laufende  Jalir  sind  für  die  Bücklage 
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zum  Eriioii('rmi;i'>foml.'s  anstatt,  wie  t'rfordt'r 
lieh,  lOUUOO  Liitr.  nur  35000  Lstr.  auageworfeo, 
■0  daß  am  81.  Min  1906  der  EraeneranipsfondB 
einen  Fehlbetrag  von  irjcriG  Lstr  aufweist. 
Dabei  ist  noch  zu  berück.«ichtigeo,  daß  für  die 
Eraenenuig  der  maschfaelleB  vad  WafktWttea« 
Anlagen  sowie  die  (lehrttulf  der  KraftHtationea 
äberhaupt  lieine  Kucklagen  vorhandeu  sind. 

Mit  Beang  auf  die  Rosten  der  StrmSenTer- 
besserungen  stellen  die  I?ericbtpr«tatter  den 
Grundsatz  auf,  daß  der  vüu  üvu  Straßenbahnen 
aufzubringende  Teil  dieser  Kosten  in  un- 
njlttelbiirer  Beziohtiii;;  zu  dem  Vortoi]  stehen 
müsse,  dvu  di«  btraücubuliueu  aus  den  Ver- 
besserungen Zügen  oder  ziehen  sollten.  Bei 
Anwendung  dieses  Grundsatzes  ergibt  sich, 
daß  in  verschiedenen  Fällen  ein  Teil  der 
Kosten  von  den  Straßenbahnen  lifltte  getragen 
werden  milssen,  aber  in  Wiridicbkeit  nicht 
getragen  worden  tat. 


B.  Straßenbahnen  für  Personen 
und  StüclfLgüter  und  für  Personen 
allein. 

a)  Die  Betricbsl&nge  betrug  am  tl.  De- 
zember 1906   

Im  Jafare  1907  wurden  erilflbet   .  . 


9M7 


Am  31.  Dezember  läUi  waren  demnach 

Im  Betiiab  

b)  Konzessioniert  waren  bla  sam  81.  De- 
zember 1906   

Im  Jatiro  1907  wurde  die  KouzeKüiou 


8183 


erteilt  fOr 


Am  :ii.  Dezember  1907  waren  demnach  " 
Iconaeuioniert  ||  M75 


[«r  Lakai'  and  Btralea» 
balwem  in  ntmkmidi  Im  Jalwe  1907. 


km 


1.  Lokalbabnon. 

a;  Die  Betriebsl&nge  betrag  am  81.  De- 

zi'iiilier  J906   II  7868 


liu  Jahre  |[t07  wurden  eröffnet 


Am  81.  Dezember  1907  waren  demnach 


Am  äl.  Dezember  1Ü07  waren  demnach 
kooseeeionlert  

8.  SInUleiilMibnaii. 

A.  Straßenbahnen  fUr  Personen 

tuid  QriTer 

I)  Die  Betriebslünge  betrug  am  31.  De- 
aember  1908   . 

Im  Jabre  1907  wurden  erOAiet  .  . 


10080 


Am  81.  Desember  1907  waren  demnach 

im  Betrieb  


5121 


Am  31 .  Dezember  1007  waren  demnacb 

konzessioniert  


443 


Im  Betrieb  i<  7811 

b)  KOBaoBBioniert  waren  bli  aum  81.  De-  , 

zember  190G  i  9025 

Im  Jahre  1907  wurde  die  Konaesalon  : 
erteilt  für  I006 


o4l7 


b)  Konaeasioniert  waren  bis  aum  31.  De- 

aember  I90a    .  ;  7278 

Im  Jabre  1907  wurde  die  Konaesalon 
erteilt  für   SM 


7642 


>i  Vgl.  Zi  iisclirirt  rar  KleiolwlineD,  19Q7,  &  SafrSb,  Di» 
AngmbM  Mod  dem  Journal  oflelel  d«  1»  MpubUaiw 
fran(«im,  IW.  No,  9*,  8.  3IW  u.  ff.  entDomaMn. 


Die  aiederländiitehen  KlciabahB«« 

im  Jahre  1»06.>) 

Nach  amtlichen  QueUea-;  bestand  das 
niederUndleohe  KlelnbiüinnetB  am  81.  Decem- 

ber  \<MTj  au.*  75  riiterncliiiiiui;reii  mit  einer 
Betriebslauge  von  rund  2103  km  (gegen  73 
Unternehmungen  mit  rund  1979  km  Betriebe- 
länge im  Vorjahre).  D.tvoti  hatten  25  l'nter- 
uehmuugen  (228,1  km)  Pferdebetrieb,  37  Unter- 
nehmungen (1024.«  km)  Lokomotivbetrieb,  6Un< 
ternehmungen  (643,3  km)  Lokomotiv-  und  Pferde- 
betrieb,  1  Unternehmen  (f<3,2  km)  Lokomotiv-, 
Pferde»  und  elektrischen  Betrieb,  2  Unter- 
nehmen [m,i>  km)  Pferde-  und  elektrischen  Be- 
trieb und  endlich  4  Unternehmen  (43,6  km)  aus- 
BchließUcb  elektriachen  Betrieb. 

Doppelgleisig  waren  226,7  km. 

V'rm  den  -»lOS  km  Rfihnen  hatten  rund 
660  km  eine  Spurweite  von  l,iS5  m, 

1021    .1.  » 

252   „      ..  ,  1,000  , , 

170  ,      ,  „  „  0,7M)  „  uud  weniger. 

BelOrderi  wurden  Im  Jabre  1906  (gegea 

au  Personen  .  .  .116731174  (iW7457V3}, 
,  Gtttertonnen .  .      902194  (1O178e0).<) 

Vg.  /.eiutrhrift  fflr  KU-inbAbnen.  inr?.  S.mtf.  DI« 
niüditrlftndUchen  Klvinbahnea  im  Jahre  1<W6>. 

')  Statisiiek  van  hot  Tervocr  op  de  «poorweffun  cii 
traiüTCOg' n  in  N'.  ilrr'  iixl  mtit  het  jaar  l*«».  UitirejreTPD 
door  het  iieimrU^uitut  v»u  WHterctMt  's  'trareotunfe 
1907. 

')  Die  cinff^klnrntncrton  J^uhlon  li«<{(>ht'ii  siili  :<iif 
Vurjahr 

*)  In  livu  liüturuivo^on  dci  Jaiirca  WH  ist  dftr  Verkohr 
der  Strcrko  '»-OraTenlniKe— Sclieveninircn  (Hollllnditrh« 
EiavnbahDtrosollschafti  mit  165145  t  enlliaJten:  di»  niedrr- 
lAnditcho  Kleinl>Bbn8tati«tik  ftlr  1906  MnR^  n)  ' r  .üe  auf 
dioBur  Stri'cko  iKifCrderten  (jat«rmeni;eD  kein«  Aanibca. 
tonderii  wein  in  f  ioer  AuiuorkuDir  darauf  hin,  daC  dieser 
Verkehr  in  der  KitenbiUiDSUtiitik  bei  den  Botriebiergeb- 
niaMB  der  Elienbaliaea  eioaerecbnet  Ut.  BinnaluneB  aus 
dem  OSterrerlisIv  dtoearStreelM  liod  la  dar  aiedwitadl* 
•ciiea  KMabahaMatMlc  weder  1906  aeeb  im 

WiOMHI. 
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Die  F^innahmcn  haben  betragen: 
Im  Personenverlcehr  9H998-2()  <l.   (8  026  697  fl.), 
^  Güterverkehr.    .    1  184  0B3  ,    (1  107  671  „ ), 
,  Gesamtverkclir     10934098  ,    (9462674  ,  ). 


■)  Mit  «onttiKcn  Einnahmen. 


An  Betriebsmitteln  waren  vorhanden  Ende 
1906  (19()6)>): 

Lokomotiven   487  (411), 

Pferde   781  (1010), 

Personenwagen   2076  (1926), 

Güterwagen   1789  (1642). 


')  Die  ein^klammerten  Zahlen  beziehen  sich  auf  <Ua 
Bctriolisjnbr  l<)06. 


Einen  Überblick  über  die  Betriebsverhiütnisse  einiger  Hauptlinien  gewährt  nachfolgende 
Zusammenstellung: 


Es  betrugen 


Beförderte 

Erzielte  Ein 

II  ahme 

Ver- 

Babn- 

Spur- 

Betriebi* 
kraft 

im 

öber- 
huupt 
(mit 
•onttiKcn 

Kin- 
nahuK-n) 

ktihrs- 

ein- 

Unce 

weite 

Penonon 

Guter 

Personen-  Uflter- 
verkehr 

nähme 
fOrda« 
TaRkm 

km 

m 

.\Mza)il 

t 

B.  ! 

fl. 

fl. 

H. 

174,8 

1,436 

Dampf  u. 
Pferde 
de««l. 

1  031  505 

46  867 

276  737 

137842 

451  426 

7,15 

'Kl74,S 

1,486 

1063  617 

43  741 

284  157 

131467 

453  042 

7,17) 

17,8 

1,007 

Dampf) 

490000 



69847 

3  162 

66203 

10,19 

(17,8 

1,067 

dewL 

490  000 



58  202 

3  366 

64614 

9,96) 

59,6 

1,0«7 

Dampf 

1  lÜOOÜO 

27  526 

157  678 

29553 

225  21« 

'.),»» 

(59,5 

Ifls: 

845  000 

24  200 

148  108 

28717 

215  169 

9,40) 

ll  (44,6 

1,436 
1,4»6 

hlf  Ktri7.it. 
u.  Pferde 
dea^l 

45  104  167 

37  276  802 

-- 

2749021 

2  392«K>5 

2  392  655 

lo9,6S 
169,89) 

*)l27j 

1,067  U. 
1,4» 

Dampf  u. 
Pferde 

1561896 

85  806 

242503 

91852 

363  182 

(107.6 

1,0C7  U. 
1,435 

desffi- 

1  411  492 

60060 

208  720 

69469 

288626 

-) 

»)80,6 
(30,8 

1 

1,436 

1,435 

ElekiriziL 
U-  Pferilt' 
Elt^klrizit. 
Daijipf  ti. 
l'ferdt' 

17r>822.-)(J 
14  427'.t74 

819 

947  514 

776  410 

1  314 

2265 

971  524 
8OH06a 

-) 

'  •)83,3 
(61,« 

1,435 
1,436 

EIvktrizii.. 
Dampf  u. 

Pferd« 

dewl. 

23  154  325 
12182  700 

1  519  182 
1  002  428 

1  B3<>  307 
1011986 

105,03 

-) 

^  4,8 

1,436 

Dampf 

4.-)6  225 

2  080 

50  570 

2  420 

53  242 

30,71 

(4,8 

1,436 

desffl. 

525  559 

2  HJ8 

69  931 

2  2ri») 

62  440 

36,01) 

»)  9,3 

1,0«7  U. 

!,4;i& 

1,067  U. 
1,435 

Pferde 

1846  201 

119198 

122  844 

1 

(9,8 

dcK^l. 

1  671  664 

129  568 

133  827 

39,60) 

')  6.» 

1,436 

ElektrixiL 

1  190  !)28 

1 

64(i05 

1  ~ 

64  523 

53,37 

1 

1  "»95,0 
(94,9 

1  IfO« 
1,0S7 

Dampf  u. 

Pferde 
desKl. 

540880111  384 
621  472  1  lU  194 

1 

109  207 
108  503 

76  2.'»7 
74  458 

192  527 
109  365 

1 

6,5« 
6,48) 

8,0 

1  1,436 

Dampf 

195  814 

39  03.J 

39035 

16,59 

1  1,436 

desKl. 

192845 

38  0918 

38098 

1  16,14) 

Niederl&ndiftcheStraüenbahn 

Nymwegische  Straßenbahn  . 

Ooster  Danipfstraiicnbahn 

Amsterdamer  städtische  Stra- 
ßenbahn   


Uotterdamer  Straßenbahn 


Kotterdamer  clcktr.  Straßen- 
bahn   


nuifKhe  Straßenbahn    .  . 


a'Qravenhage— Scheveningen 

(StaataeiMntiiihuKefcIlftchaftr 
Utrechter  Straßenbahn 


Stadt.  Straßenbahn  Utrecht^) 

Süd-Niederlündische  Dampf- 
straßenbabn  

Kerkrade— Simpelveld  .   .  . 


')  Die  eingeklammerten  Zahlen  beziehen  »ich  auf  da»  Betritdiajahr  IW.  —  »i  Auf  der  2.2  km  langen  Strecke 
Nymweiren-Bt  Anna  werden  Pfenle  al«  Zunkraft  benutzt.  —  »)  Davon  35i  km  zweiiflei»  1».  -  DuTon  22  km 
(weifflettiir.  —  *)  Davon  21.9  km  zwei(flei»iK.  —  "i  Davon  TSi  km  zweljrloi»ijr.  —  ')  ZweiffleitiK.  -  ')  Davon 
4,1  km  iweifteiaiK.  —  ')  Am  2a  Juni  1*^  erölTneL  —  ■")  Davon  i^->  km  zweigleitir 


Google 
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Kleine  HiUeilaDgen. 


1.») 

1.  N  e  u  8  ü  d  w a l© 8.*) 
Am  30.  Juni  inO(^  hatte  das  staatliche  Straßen- 

•)  Vcrirl.  Zeitschrift  für  Kleinbahnen.         S.  00  u  ff. 

■|  Kew  South  W«lfi  <  I  fn  >Tnment  Kailwayti  iin.i  Tram- 
«■7^  Eeport  of  tke  lUilwajr  CoaniMioMiin  f or  tha  yeur 
«adfld  SOl  June  1W& 


bahnnetz  vnn  Neusüdwales  eine  L&nge  von 
126  Meilen  (203  km),  wovon  auf  die  Sydney 
Stadt-  «nd  TorortliDien  iz*U  MeHen  eat- 
fallen. 

Die  Botrlebscrgebnlsse  für  die?  0  patnt- 
netz  in  den  Jahren  190&  und  19Ü6  bind  in 
naeketetiender  Übereldit  snMtnmeofesteUt: 


I         80.  J  n  n  1 

Eb  betrafen:  '  


1906 

1906 

18D74C9iwkm) 

126  (SOo  nttl 

Letr. 

S637  9^ 

3  (U>3  <rH) 

• 

98981 

29092 

flManl 

iaVQOV4DV 

iJueMtno 

140  TmSS  1  fV 

» 

IC  413  762 

16  509  007 

Utr. 

613  569 

8&1483 

* 

685  «8 

665083 

Refncrtrap^  , 

197887 

186400 

Auf  die  Detriebsineile  kommen: 

Letr. 

6  470 

6  758 

• 

0  40o 

'           1 017 

1479 

VerhÄltni«   von  Ausgabe   

78^1 

Auf  die  Zufcnieile  kommen: 

12  , 

l*/t 

10 

9^4 

an  Überschuß  

2  : 

5^ 

Betriebenitteli 

Dampfwageo,  PenoneBwagen,  elektrtsohe  Motor-  und 

1 

Stück 

9»7 

Personal: 

Anzahl 

4  378 

4133 

• 

im 

9M 

Für  die  Stadt-  und  Yorortlinien  (Glty  and  aubnrbaa  tntBwty»)  ergibt  ileb  für  den 
gleieben  Zeltraam  nachetehende  Oberaichtt 


80. 

Juni 

Es  betrugen: 

1  !K  k'> 

BahniHngc  enf?!.  Meilen 

Anlagekapital   I^tr. 

Beförderte  Personen   Ansabl 

Oelfil«t«te  Ziigmeilen   „ 

ICnhoirinahme   LetT. 

Ausgabe   „ 

Beinertrag   , 

Auf  die  Zngmeife  kommen: 

an  Einnahme   d 

an  Ausgabe   „ 

VerhJlliiiii»   von    oj 

Verzinsung  des  Anlagckapitalis   « 


120 
14 


fliskni)  7 

973  934 
413  273 
697  971 
688860  1 

11«  eu  I 

I 

9,71  I 
83,58  i 
3,sii 


:i';4(i  lükm) 
2960  704 
125766680 
14S4fi846 

662723 
177786 

12,31 

9,31 

75,66 
5,99 
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&  TmaiDsnlen.*) 

IMtt  BeferfobtergebnilM  der  i 

m  der  WeilikAste  gelegenen,  19  engl.  Meilen  (31 

km)  langen 

dift  fol|fendMi: 

—  

30.  J 

u  n  i 

El  b  e  t 

TU  g  %nt 

1906 

Hillen 

19 

V) 

L«tr. 

76839 

76229 

L»tr. 

4012 

4019 

n 

4986 

1 786 

Au8^ab6  . 

r 

8  656 

2  755 

Uberschuß 

m 

630 

Ansihl 

6947 

86S5 

16  090 

t  9b2 

Ooleistots  Zumnelleii 

Ansahl 

14884 

All!    n  in        o  ^vi  A  VidTnai  1 A    v  Am  tn  An« 

f 
t 

M  Vinn  Blkm  A 

Lstr. 

896 

VI 

« 

1  198 

14ft 

JI&UB   Ul"    CJU 1^  IJI  vllv    K  VIII  III V  Ii  < 

d 

'  71,74 

o7|ll 

61,11 

91,11 

YeninsoDg  des  Anla^f^kaplUll«.  . 

*/• 

"~ 

A  itB  Mannas 

% 

166|M 

JWtnCualulIICl: ') 

Stack 

7 

7 

w 

6 

6 

• 

61 

61 

I 


M  riu-liftnicni  of  THstiinnia.  Tusiuanlnn  UoTMUMBl  BBtlwiy«!  BspsK  tor  1M8/1W6.  —  *)  ZuMaumt  mit  d«r 

i'/,  Meiltin  lancan  Zeehan-C'omttock  'i'ramwBjr. 


Bücherschaa. 


VwKtMmlbt  d«r  «a  dfo  R«d«lit&«  etaig«> 
MHidtm  Blldtor: 

'^(HtAMnbttiTn,  Ad.,  Dipl.  -  Infi:-  Die  Dampf- 
masc-hiiie  und  ihre  SttMierunjj.  .Mit  fS-J  Tcxt- 
abb.  und  11  Tafeln.  München  und  Berlin. 
1906.  V«rlag  von  B.  Oldenbourg.  Geb. 4ju M. 

Handbtteh  derln|;eii!«arwtmen8ehaft«n.  ß.  Teilt 

Der  FJsciihalinluni.  0-  Band;  Bt'tricbsein- 
ricbtungcn.  1.  Lieferung.  Mittel  zur  Sicke- 
nag  de«  Betriebet.  Leipsig  1906. 

Scheibner,  S.,  K<>p:ieriings- und  Bannit  Sehran- 
kcu  und  Warnungstafeln.  Sonderabdruck 
aus  dem  Handbuch  der  logenieunritBeQ- 


I       whaflen.  Leipzig.  1906.  Vertag  toh  Wil» 

j       heim  Engclmann. 

,  Warneyers  Jahrbuch  der  Entscheidaogeo,  Er- 
gänzungsband. Leipzig.  1906.  BolibergBche 
Vorlapshiuhliaödlung. 
Weilicnhruth.  L,  ( 'lit'rinpcniciir  und  Direktor 
der  belgischen  t>taatÄbahucu,  Gfjicralaekre- 
tHr  der  ständigon  Kommission  des  iateV' 
nationalen  F.isenbahu-Kongrefi-Verbandea. 
Die  Bibliographische  Desimal-Klassenein- 
teilung  und  ihre  Anwendung  auf  die  EÜsen- 
baluafachwiMensohafleD  CAussug  aus  dem 
Bulletin  de«  iatemationalen  Eiaenbalm- 

i  Konfjreß  -  Vi'rbaiidi's  i.  Brüssel.  1!>Ch.  M. 
I       Weifionbrucb,  Königl.  Uofbucbdruckoroi. 
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DinyUtr's  J'oit/tn  lininch"'*  J(»irnul  t!0).S. 

m.  Johry.,  -M  Ihfl.  S.  312.) 
Der  beutige  Stand  der  Motorfahrräder 

wird  ron  O.  Koeh  nlher  besprochen.  Verfasser 

gibt  zunÄcbsf  «ine  Übersicht  über  die  Ent- 
wicklung der  Müiorzwei-  uad  -dreirüder  und 
die  BestrebuDgen,  die  suerst  tu  Tage  getrete* 

nen  MÄnpf'l.  die  vorznfTswrisr  auf  die  Kraft- 
übertragung Ulul'U  Ivurbclu  und  Kiirbcbtangen 
zarückzuführcn  waren,  zu  überwinden.  Weiter 
behandelt  er  ihr  Btinrirt  dt  r  Rahmen,  iloroti 
verechiedene  Furmeu  in  uberbicbllichcn  Ab- 
bildaagen  TorgefBhrt  werden. 

Electric  Ilailimf/  Revieiv 
rrflber:  Thi  Street  Bttilteay  Beview.  1908. 

(iA  Bd.,Ko.^,  &d7ft) 

Der  Broadway  -  Wa.geD8chuppeii  der 
Internationalen  Eisenbabngesell- 

■  chaft  iu  Buffaio 

wird  besebriebeo.  Das  Oebftude  hat  eine  Ge- 
samtlänge von  171  m,  eine  Breite  von  45  m 
und  faßt  106  Wagen,  aullerdeui  (>iud  Büreaua, 
AnfentibaltsFtunie  usw.  darin  untergebracht. 

Der  eigentliche  Wapenschuppen  ist  in  2  Schiffe 
▼on  je  17  m  Breite  geteilt,  jeden  Schiff  enthält 
In  der  vorderen  Hllfte  4  Gleise  mit  Gruben  nur 

Untcrstichunfr  und  Reinigung  der  Wairon  und 
in  der  hiuteru  Hälfte  5  Gleiae,  die  nur  imii 
Anbtellen  der  Wagen  dienen.  Neben  dorn 
Schuppen  siiul  iioi-h  13  (ui'ij-i'  von  uli'u-her 
LAngo  uugeurduel,  auf  denen  noch  weitere 
1>5  Wngen  Pinto  finden. 

[tö.  Bd^  No.  mt,  S.  09.] 

In  Oakland  gebaute  Wagen  der  Call- 

fnrnisfhf-n  Bauart 
werden  bt  schricben.   Sie  äiud  vicrachaig,  etwa 
ein  Drittel  des  Wagens  ist  ala  offener,  zwei 
Drittel  aind  als  geachlossener  Uauui  hergestellt. 

[19.  Bd.,  No.  la,  S.  480  ] 

Die  Krafterceugnng  und  «Verteilung  bei 
der  Oesellachaft  der  Vereinigten 
EisenbnhDen  von  8t.  Louis 

ist  in  einem  von  K.  D  .'^rnith  jrt^balteneu  Vor- 
trag; näher  dargriegt  worden.  Em  Auszug  wird 
mitgeteilt  Es  wurden  auch  bewegUebe  Unter- 
stntionen verwendet 

'fM  R>'.,  X'K  m.  .S'  4H3.] 

Elektrische  Bahnen  der  I>elaware-Hud- 
son-Gesellsebaft. 
Die  genannti-  Eisenbahngesellschafr.  deren 
Linien  mit  Daiupf  betrieben  werden,  bat 
mehrere  in  Ihrem  EtnünOgeblet  liegende  elek- 
trische Bahnen  nngeli nnft  mit  dem  Erfolg,  dtfi 


dadurch  auch  der  Verkehr  auf  den  alten  Danipf- 
atrecken  sugenommen  hat  Über  die  Verkehrs- 

entwirkltinfr  und  die  wirt'^rh.iftltchen  Erfolge 
werden  .Mitteilungen  geinachl. 

'  {IS.  Bd.,  No.  16,  m.\ 

.Besnhle  beim  Einateig6n*-Wagen  in 

I  Newark. 

Auch  In  Newark  i»t  diese  neue  Wagenform 
zur  Einführung  gelangt.  Mitteilungen  über  die 
aus  diesem  Anlait  getroffenen  Malinahmen  zur 
Unterweiaung  der  Keiaenden  und  des  Fahr- 
peraonnls. 

|/Ä  Bd.,  X'K  lü,  S.  485.] 

Verbesserte  Schneeeiabärste  für  dritte 

^  Schiene. 

]      Die  Lackawannn-Wyomingtal- Eisenbahn* 

<  geHellsebaft  hat  im  letzten  Winter  mit  gutem 
I  Erfolg  eine  neue  Bürstcuform  zur  lieinigung 
I  der  dritten  Schiene  von  Scbneeeis  angewendet 
I  Diese  Barste  wird  beschrieben. 

I  (/Ä  Bd.,  xr:  n.  s.  m  ] 

Nordwest-Hochbahn.  —  Neue  Aubftugc- 
wagen  mit  eisernem  Untergestell 

I  und  seitlichen  Schiebetüren. 

Auf  der  genannten  Hochbahn  in  Chicago 
Bind  kürzlich  4n  Anhängewagen  in  Benntsung 

[  genommen,  deren  Bauart  die  etwaige  Vm- 
wandlung  in  Triebwagen  leicht  suliUit.  Die 
\N  :i^en  werdM  nWber  besehrieben;  sie  haben 

:  in  dt  r  Mitte  Quer-  und  gegen  die  Enden  Llngn- 
sitze. 

{19.  Bd.,  No.  i7,  8, 

Fnbrgclderbohandlnng      auf  Klein- 

liahnen. 

I  Auf  der  im  April  in  l>c.^  Moiiui»  abge- 
'  baltenon  Veraaromlung  der  Straßen-  und  Klein- 

bahn-Vercimirtinp  vnn  I  iua  hielt  I*.  l'.  Triifts 
I  einen  \%>rti;i^'  ütier  d.i-.  in  der  Übeisrhrifi  ge- 
'  n.iniitc  'l'lu'nia,  in  dem  er  die  bei  der  lown- 
!  und  Illinois-Eisenbahn  und  anderen  Bahnen 

üblichen  Verfahren  behandelte,  die  bei  der 
:  Erhebung  und  Ablieferung  der  Fahrgelder  SO* 

wie  zur  Feststellung  und  Überwachung  der 
;  richtigen  Ablieferungen  in  Anwendung  sind. 

I  [19.  Bd.,  No.  n.  S.  m.] 

Wertabsehreibungen  Im  Abreehnnngs* 

^v^■sen  elektrischer  Bahnen. 

Auf  derselben  Versammlung  beliandelte 
D.  Boyae  iu  einem  Vortrag  die  bei  den  Ab- 
schreibungen maßgebenden  GnindsMtne. 

|/.'y.  IhL.  Nu.  17,  S.611.] 

:  Verstärkter  Beton  bei  Bauten  elektri- 
scher Bahnen. 

I  Vortrag  von  K  M.  Stark  auf  der  vnrge* 
I  nannten  Versammlnng  Vbvt  verschiedene  In 
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Beton  afld  £lseDb«toii  in  lown  auageführle 
Banteo. 

Werkstättenbericbte  in  BaUimorc 

Mitt(>ihHiiri'ii  üher  die  verschiedenen  Rc- 
ricbufunaen  und  liie  Vordrucke  im  B«criebe 
der  Wcrlcstilttcn  der  Voreioi||^ten  Bahn*  nnd 
Eleklriacben  QeseUachafk  in  Baltimore. 

Einige    iiütziiehe  Werlcstlttenelnrieh- 

tunken. 

die  voü  der  Chicago- iSouth  Bond-  uod  Nörd- 
lichen Indiana-Babn  in  ihren  WerksUltton  ge- 
trofTen  worden  alnd,  werden  von  ILM.  Asben- 
f elter  näher  beschrieben. 

[/y.  n,i..  No.  18.  .y.  .w.) 

Die  Verpachtung  der  Stralionbahneu 
Ton  Cleveland  an  die  Verkehrs- 

grescllschaft  der  Gemeinde 

ist  nunmehr  zu«tande  gekommen.  Die  gc- 
naanto  Vwkehfsgeaellachail  ateht  anter  dem 

KInfluß  der  Gemeinde.  Die  FachtbedlDg«nfen 

usw.  werden  mitgeteilt. 

[;.9  P,!.,  .V  18,  s.  m.] 

Empfohlene  Mattnahnien  zur  Erhöhung^ 
der  Leiatnngen  der  Hochbahnen  in 

Chicago. 

G.  Weaton  hat  l^ürzlicb  der  Stadt  Vor- 
aehllg«  onteibreltet,  die  eine  Erhöhung  der 

Leist uu^bHlhigkeit  der  Hoclibahncn  bezwci  kcn. 
Diese  worden  mitgeteilt^  sie  sielen  a.  a.  auf 
eine  VeriHngemng  der  ZOge  nnd  der  Bahn» 

steiui  Hüll  /\^';ir  si  illrii  i!i  1^  I^aluisteige  dann 

mit  Glasprieiiieu  belegt  werden,  um  die  Be- 
Bcibtnng  der  Strafen  nicht  an  ▼eracUeebtern. 

[19.  Bd.,  No.  18.  ,S.  m.' 

Fläut-  zur  Verbesserung  der  Urem»t;ii 
und  SehutaTorriehtttngan  in  Ncw 
York. 

Da  die  Zahl  der  UnfUl«  im  StnUieobahn- 
batrleb  von  Qroft<New  York  in  den  totsten 

sechs  Mon.itpn  sehr  stark  ziip^pnommnn  hat, 
wird  von  den  IJuhörden  ernstlich  erwugeu,  ob 
und  in  welcher  Weise  dio  Sicherheit  erhöht 
werden  kann.  Uber  den  Bericht  eines  eini:e- 
eoteten  Ausschusses  werden  Mitteilungen  ge- 


[19.  Bd.,  No.  18,  8.  Hl] 
Neue  Kinphasenbahn  in  Indiana. 

Die  Cbicago-Seekilsten-Souih  Bend-Bahn 
irixd  bis  Kenatngton  Tarilngert  nnd  aoll  mit 
Efaiphaaenatroni  betrieben  werden. 

Die  Entwloklung  der  Rokomo  Marion- 
und    weatiichen  Verk«hrs|reseil- 

Schaft 


wird  von  C.  A.  Tupper  dargelegt.  Die  Bahn 
hat  aieh  aua  sehr  beaeheidenen  Veihlltniaaen 

allmählich  zu  einem  Netz  von  id  Gl  km  iJlnge 
entwickelt  nnd  en  sind  noch  umfougreicbe  Er^ 
weiterangen  geplant.  Es  werden  Hltteilangen 
über  die  Rnhnanla^en  und  die  Fahrzeuge  ge- 
macht, und  namentlich  werden  die  Kraft- 
beaehalfkingaantaigen  beachrielien. 

[19.  Bd.,  No.  l'J.  v.  öfSH.] 

Ein  Überblick  über  den  gegenwArtigen 
Stand  der  Schwellenerhaltang  nnd 

deren  Wirtschaftlichkeit 

ist  Ton  P.  Schocli  auf  der  Mriiversamnilung 
des  Südwesllicheu  Elektri&clicu  und  Gaspcreins 
in  El  Paao  in  einem  Vortrage  gegeben  worden, 
der  auszugsweise  mitgeteilt  wird.  Der  Vor- 
tragende behandelt  die  Ursachen  der  Zerstö- 
rung und  dio  Mittel,  ihr  entgcgenzuwirkeUt 
unter  Angabe  der  Koaten  und  der  Erfolge. 


EUklritcht  Kraftbetriebe  nnd  Bahnen.  1908. 

[6.  Jahrg.,  12.  Heft,  ü.  ■J'J.'^.] 

Die  15  000  V o It- Wechselatrombabn  See- 
bach—Wett  Ingen. 

Sehlall  der  Arbeit  von  8.  Heraog  mit  An- 
;^abcn  über  die  zum  Schutze  der  Fernsprech- 
leituogen  gegen  Störungen  getroffenen  Maft* 
nahmen  und  ttber  die  Bauart  nnd  eldctiiaehe 
Anarttatnng  der  Lokomotiven. 

{ß.  Jakrg^  iSL  Heß.  8.  m.] 

Elektriaohe  Bahn  Mattuglie^Abbasta— 
LoTrana. 

Kurze  Mitteilungen  über  die  Anlapc  und 
Ausrüstung  dieser  eingleisigen,  etwa  12  km 
langen,  im  Februar  d.  J.  erBflbeten  Bahn.  Sie 
führt  ziinüch.st  von  I^ovrana  bis  Volosca  an 
der  Küste  euilaug  und  steigt  dann  in  Kehren 
zu  dem  210  m  Aber  dem  Meere  liegenden 
Mattnglie  empor. 

16'.  Jahrff.,  12.  Heft,  S.  2M.J 

Die  atif  Gleis  und  Straße  fahrbare  Mon- 
tageleiter System  Simeon  Blas- 
berg 

wird  beschrieben.  Bei  ihrer  Benutzung  ist  der 
Gebrauch  einea  ron  Pferden  gezogenen  Turm- 
wagena  entbehrlich. 

(6'.  .Jahrg.,  13.  Heft,  S.  üß.] 
Zur  Berliner  Verkehrsfrage 

Äußert  sicii  i'rotessor  F..  iJietric!»  daliin,  dal» 
ea  vor  allen  I>iii{jren  notweudi;.;  sei,  in  Berlin 
weitere  Schnellbahnen  zu  schaffen,  wodurch 
es  Wühl  aiijrAngig  sein  würde,  den  Stralien- 
bahnverkehr  iinStadtinnern  einzuschränken (??). 
Verfasser  macht  nach  der  Richtung  beatimmte 
Vorschlttge. 
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Etektrotechnisth,'  mul  p<duf''chni»che  Hund- 

[26.  Jahrg.,  19.  u.  20  Jl'/t.  s.  W  „.  201. \ 

Wechselfitromscricninotor  für  Schnial- 
•purbahnen. 

Bfhfhreibtinp  eines  von  ilcr  Mascliinen- 
iabrlk  Oerlikon  {gebauten  Motors,  der  auf  der 
Bahn  Loeuao— Pontebrolla— BigoMOO  sar  An- 
wendung gekommen  ist. 

I2d.  Jahrg.,  19.  Hvft,  S.  i96.\ 

l>io  Iliunburger  V  orortbahnpii 

werden  in  betreff  der  vVnlagen  für  die  ötrom- 
betehnAing  nnd  -verteilnng  knn  besprochen. 

Elektrotechni$eh€  Z^t$ehrift.  iSOB. 

[29.  Jahrg.,  17.  Heft,  S.  42f.\ 

Die  erste  Wo chselstionilok emotive  auf 
der  PreuUiHcheu  Staatbciäciibabn. 

W.  Weehmann  beschreibt  die  Binphasen- 

WefhHclstromlokomotive,  die  auf  der  Versuchs- 
babu  bei  Oranienburg  zu  Versucbsfaiirten  be- 
nntat  wird.  Voo  den  vier  Aehsen  sied  die  I 
vortlfTtite  und  die  »wei  hinteren  Triebachhcn, 
die  zweite  Achse  ist  Laufacb&e.  Das  Ue»au>t- 
(lienstgewicht  istWynt,  die  grtßte  Geschwindig. 
Iteit  CO  kn^St. 

[29.  Jahr;i.,  21.  Il'  fl,  ü.  Ö17.] 

Die    Elnphaseubahn    Seebaeh  —  Wet- 
tingen. 

S.  llersog  beschroiht  die  vcrsrhitMliMion 
Lokomotiven  dieser  Bahn,  die  mit  15000  V 
Fahrspannnng  bei  16  Perioden/Sek.  Frequenz 
betrieben  wird.  Von  den  3  Lokomotiven  sind 
8wei  von  der  Maschinenfabrik  Oerlikon  gebaut, 
wUhrend  die  dritte  von  den  Semens-Scbnckert- 
Werken  hergesteilt  ist.  Letalere  wird  beson- 
ders eingehend  behandelt. 

I 

Le  GHtia  dvO.  1SÜ7f08-  j 
(aS.  Jahrg.,  i.  Haltjakr,  No.  26f  S.  449.)  i 

Die     Stadtbahn     von     Paris.  Durch- 
(|uerung  der   Seine  durch  Linie  ' 
No.  4. 

Die  genannte  Linie  unterHlhrt  die  Seine 
swischen  den  Stationen  Chiitelet  und  La  Citö  | 
in  der  Nfthe  des  .Instizpalaste«  in  einem  xwei- 
f!;leisi<ren  Tunnel.  Die  Ausführungswei.se  des  | 
Tunnels  wird  näher  beschrieben.  Er  besteht 
ans  Senkkisten  aas  iSsenflidiwerk,  deren 
Rahinen  mit  Beton  ausgefüllt  worden  sind.  ' 

[38.  Jahrg.,  2.  HaUtfahr,  No.  2,  S.  2^] 

VierrHdrige.«,   auf  Schienen    laufendes  . 
Automobil  System  f'untal. 

Das  Fahrzeug  dient  ab  Insipektionswagen 
in  den  Siiberbergwerken  von  Ouadalape  de  Los  ' 

\\v\  r-<,  \u  Mexico;  t's  wird  nach  Bauart  und  Aus- 
rüstung kurz  beschrieben. 


jC«iUt')>rift 
(Qr  KIcinbahneD. 

Österreichisch  -  Uiu/it n.-(rhe.i(  EisenbethrMatt. 

um. 

[13.  Jahrg.,  No.  12,  S.  13S.J 
Line  Untergrundbahn  in  Wien. 

BOtteilnngen  Ober  PUne  sur  Heratelhing 

einer  rnterj;niii<ll);iiiii  Zum  Stuiliuiii  *lcr 
Tiefbahnfrage  haben  sich  verschiedene  maß- 
gebende Wiener  Personen  nach  Berlin  nnd 
H.Tnihurg  begeben.  Es  wirtl  nngenommon,  d:iß 
die  herzustellende  Tiefbahn  keinen  unmittel- 
baren AnsehluO  an  die  vorhandene  Stadtbahn 
oder  die  Straßenbahnen  tilinit,  sondern  nur 
mit  Umsteigestationen  ausgerüstet  wird.  Die 
Spurweite  der  Bahn  würde  dalier  unabtilngig 
von  der  Spiirw«  i(o  der  vorhandenen  Bahnen 
gewiihti  werden  können. 

Schwnz«ri$che  Saumhmg.  ISPft 

[51.  Bd.,  No.  16, 17  t  IB,  S.  200,  21S,  2t2.] 

Die  elektrische  Traktion  mit  Einphasen- 
wechsclstrom  auf  der  S. B. B.-Llnie 
Scebacb— Wetlingen. 

Fortsetsung  der  ausführlichen  Besehreibnng 

dfr  Anlagen  und  elektrisrhen  Einrichtungen 
von  U.  Studer.  Verfasser  beschreibt  die  Fahr- 
leitung nnd  den  Rntenabnehmer  eingehend 
und  bespricht  auch  die  verschieden  '!  ^'or- 
richtungeu,  die  bei  Wegeübergauf,'i'ii  stum 
Schulde  des  Straßenverkehrs  getroffen  worden 
sind.  Besonders  nn^fulirlich  wird  dio  Bügel- 
leitung iu  ilireu  vvrs(  liieilenen  Können  mit  den 
Abschält-  und  Nachspaimvorrichtungen  behan- 
delt Wolter  wenien  die  Lokomotiven  ein- 
gehend beschrieben;  die  im  Jahre  I9tM  fertig- 
gestellte erste  Lokomotive  ist  eine  Umformer- 
lokomotive  von  4ä  t  Gewicht,  im  Jahre  1906 
wurde  dann  eine  Lokomotive  mit  Weduwt 
Btrommotoren  als  Trtebmotoren  hergestelit  mit 
42  t  Gewicht. 

Schweize$nsche  Elektrotechnische  Zeit-icftri/'t. 

Jahrg.,  IT,  Iftft,  S.  138.] 

McItgerUte  zur  direkten  Messung  von 
Fahrzeugbescbienniguug  und  -Ver- 
zögerung. 

A.  UeU  beschreibt  ein  entsprechende»  lfefi> 
pendel  mit  Selhslanschreibnng. 

[ö.  Jahrg.,  ir.u.18.  Heft,  8.  ISi  u.  2ar.\ 

Die  16O0O  V-Efnphasenbahn  Seebaeh— 

Wettinjrrn. 

Fortseuung  und  SchluÜ  der  Arbeit  von 
S.  Hersog  mit  Angaben  Aber  den  stOrenden 

Kinfliiß  de-  elelari-^chen  Stark^itromhetriehes 
auf  die  benachbarten  Fcrnsprechieitungen  und 
die  getroffenen  SehiitsmaBnahmen.  Weiter 
wendet  sieh  der  Verfa'^ser  zur  Aufrüstung  der 
Lokomotiven,  die  eingehend  behandelt  wlnl. 


Zeitschriftenschau. 
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[31,  Bd.,  STo.  m,  S,  mr  I  E^n^Q''^""«  von 


[31.  Bd.,  No.  ie,  3.  m.\ 

.Bezahl«   beim  Eln- 


Neue  Wagenschlippen  und  Werkstätteo 
der  ChatUnooga-Eisenbahngeiell- 
•ebaft 

Beachrelbdng-  der  Bauwerke   and  ihrer 

inneren  Eiiirithtmipen.  Bei  der  Ausführung 
üt  besonderer  Wert  auf  mögUch«to  Feaer- 
«ieli«iliett  gelegt  worden. 

\3}.  IUI..  No.  16,  S.  m.\ 
Unterhaltung    der   OberleitUDgeo  und 


8(of|rpn"-Wageii  in  Newark,  N,  J. 
Miucihu)i,'cti  iüjLT  die  Wagen  und  die  Ma^ 
nahmen,  die  getroffen  worden  lind,  am  Ihre 
Benataong  durch  die  Beitenden  su  Ardem. 

[3t  Bd.,  So.n,8.m.\ 

Die  Wagenverwaltunfr  dnr  Zwisch.n- 
Stidtlechcn  Schnelivorkeh rsge Seil- 
schaft. —  Unterhaltuuff  und  Werk- 
st sttc  n  pra  X  is. 

Fortsetzung  der  auslührlichen  Mitteilungen 
über  das  in  der  Überschrift  genannte  Gebiet 


der  elektrischen  AasrfiftUBg  bei  B«>H»>«te  wqi«i. 

der  Indiana  Union-Verkehragesetl-  ,  Inabesondere  werden  die  mit  der  Verwendung 

Fahrzeuge  auf  Hoch- oder  Tiefbahustrecken 
zusaunnenfaAogenden    Unterschiede    in  der 
Unterfaattung  und   den   Berichtsmustorn  be 
spcoeben  und  Besonderheiten  der  WerkstÄtten- 
einriebtnugen  behandelt. 


(«.  Bd.,  No.  a,  8,  «B3L| 
Die  EinphaHenbahn  York— HannoTer 

in  Pennsylvania  »st  Im  Februar  ciöffuet  wor- 
den; sie  ist  i>9,j  km  laug  uml  wird  mit  einer 
Spannung  von  6600  \  trieben.  Die  Anlagea 
und  Fabrsenge  werden  beschrieben. 

[3t  Bd.,  No.  n,  &  mi 

Fabrgelderbehandittng  auf  Nebenbah- 
nen. 

Vortrag  von  P.  P.  Crafts  auf  der  im  April 


Schaft. 

Die  genannte  Gesellschaft  betreibt  ein 
Bnlmnetz  vou  5<Jj  km  außerhalb  der  Städte 
und  von  82  km  Strafienbahnliiuen  in  den 
Städten.  Die  Kahl  der  Unterstationen  beträgt 
•22.  Die  Art  der  rnterhaUuiig  der  Anlagen 
wird  beachriebea  und  die  Vordrucke  der  Nach- 
weianngea,  der  Berichte  usw.  werden  niltere- 
teUt. 

Bd.,  No.  i6,  S.m.1 
Ein  Hochbahnunfall  in  Chicago 

Am  7.  April  entgleiate  in  der  Nähe  der 
Station  in  der  43.  Straße  ein  Dteiwagenang  der 

Siidsoitenhoclihahn,  und  der  orsteWagea  stürzte 
so  hJi,  daiS  er  mit  deut  vorderen  Ende  auf  der 

Straße  lag  und  sich  mit  dem  Unteren  an  die   ^  „  .„^  „^r  i«  «pru 

Uochbabntrttger  anlehnte.  Mitteilungen  Aber  I  ^  Meines  abgehaUmoii  V(  rHanimiuuff  der 
den  Unfktl.  i  Straßen-  und  Klein haliuvtireiuigung  von  Jowa. 

^  Bd.,  m.  iß,  8.  Sil  ]     ^^'^  Vortragende  in  liaudelt  die  bei  der  Ei^ 

Die  Illinois  -  Verkehrsgcsellschaft  hat  im  " 
MÄra  InDecatur  eine  neue  Endstation  erüfTnet, 
die  beachrleben  wird.  Von  den  füuf  Gleisen 
ist  eins  beiderseits  mit  den  Straßenbahngleisen 
verbunden,  drei  weitere  enden  stumpf  an 
Bahnsteigen  nnd  das  fünfte  dient  Reparatur- 
swecken, 

[3t  Bd.,  No.  IS,  S.  645.] 

Lüftungssystem  auf  der  New  Yorker 
Tlefbahn. 

Kurze  Mitteilungen  Uber  die  Lüftungs- 
anlagen und  die  bisherigen,  durchaus  befrie- 
digenden Ergebnisse.  Die  Lüftung  erfolgt 
einin.ll  durch  den  fahrendeu  Zug  selbsttätig, 
indem  sich  durch  den  dabei  entstellenden 
Inneren Oberdrnck  Lüftungsklappen  öffnen,  und 
xweitene  dnreh  das  Einblasen  ven  Frischluft 


tlgea  AblieCsrung  ablieben  Methoden. 

[3tBd.,ifo.ir,s.m.] 


[3t  Bd.,  No.  16.  i'.  646.] 

Elektrische    LokomotlTeii    fftr  ladn- 
strielle  Ztreek«, 

Beschreibung  von  zwei  je  7weiach8igen 
Lokuuiütiveri.  Die  eine  wird  von  der  Illinois 
Tunnel-Geseiisehaft,  die  andere  Ton  der  Car- 
negie Stahl-Geseilschaft  benutat 


Wertabschreibungen  im  Abrechnung«- 
wesen  elektrischer  Bahnen. 
Vortrag  von  D.  Koyse  auf  der  vorge- 
nannten Vecaammlnog  über  die  bei  den  Ab- 
schreibungen aninwendenden  GrundsKtne. 

[3S.  Bd.,  iro.  'ff,  8.683.] 

Die  Ergebnisse  der  New  Torker  Unter- 
suchung 

über  die  flnanalellen  Ndte  der  Metropolitan- 
StiaOenbahugeselbchaft  werden  mitgeteilt. 

[3t  Bd.,  No.  iS,  8.  m.] 

Bahndepartement  d.-r  Eisenbahngesell- 
schaft für  öffentlichen  Dienst 
in  New  Jersey.  Martin  Schreiber  gil>t  ehie 
Darstellung  di  r  Verwaltungsclnrichtungen  für 
die  Bahnuuterhaltung  der  betreffenden  Eisen- 
bahn, die  ein  Net»  ron  rd.  i<m  km  mit  2«»ü 
Brücken  betnilit  worden  die  Unter- 

baltuogsarbeiten  und  die  dazu  benatzten  Fahr- 
■euge,GeFite  und  die  sonstigen  dasu  gehörigen 
Einrichtungen  niher  beschrieben. 
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[3i.  Bd.,  Nu.  18,  S.  724.] 
Nene  WerksiAtteu  der  €lereiand>SUd- 
west   und  Colatnbvs  •  Eisenbahn- 
gesellschmft. 

Die  Werkstätten  liegen  südlirh  von  Elyria, 
sie  dienen  einem  Netz  von  Jün  km  Bahn  und 
«Ind  nemeitlleh  eingerichtet 

l8tBd.,  No.  i8,  8.  W.] 

Der  gegen  sv.irti  Stand  der  Hoi'h- 
spaunuugttbahnea  mit  Gleichstrom 
nnd  WecbseUtrora  auf  dem  euro- 
päischen Festland 

wird  kurz  erörtert. 

[3i.  Bd.,  So.  18,  a.  7äl.\ 
Vereamnlung  der  Straffen-  und  Klein- 

bahnveretntgiinfr  von  Jowa 
in  Des  Moioes.  Bericht  über  den  Verlauf  der 
▼•rtanmlung.  Auf 

[S.  ras  7561 

werden  die  fehaiteDeo  Vortrag«  mitgeteilt, 

und  zwar: 

Verstärkter    Betou    bt-iui    Bau  eiektri- 

acber  Bahnen 
von  N.  M.  Stark,  mit  Anfrnbnii  über  die  bei 
verschiedenen  Bahnen  gemachten  günstigen 
Erflüiningen; 
und : 

Behandlung  von  Beschwerden  hei  elelc- 
trischen  Bahnen 

Ton  A.  W.  Groß. 

[51.  AC,  No.  18,  737.] 
Besprechung  über  Feuerschuta  in  Neu- 
England. 

Mitteilungen  über  die  Besprechung,  die 
eich  im  Si  Tili  t  l  almklub  von  Neu-England  an 
den  Vortrat:  .oh  F  ?1  ("abot  anschloß.  (Siehe 
obigi-n  Hpri(ht  nach  der  Electrl«  Railway 
Beview,  üo.  17,  S.  641) 

[.?/.  /;</.,  X'.      S.  716'.] 
„Betahle  beim  Einsteigen" -Wagen  für 
Des  Meines,  Ja. 
Bfschn  iiiung  der  Wagen;  sie  »ind  vier- 
achsig  und  nur  am  lUnteren  iCnde  mit  £in-  und 
Ausgang  verMhen. 

I8i.  Bd»  No,  i»,  S.  m.] 

Die  Erneuern  n  CT  drr  KraftanlaxTcn  rlor 
Vereinigten  Kiaeubahuen-  und 
Elektrlscben  Oeaellsebart  in  Balti- 
more 

Im  Laufe  der  letzten  iö  Mouatc  sind  das 
Kraftwerk  und  die  Unteratatlonen,  die  den  er- 
heblich pri^tiegenen  Betriebsaiiforcliriuigcu 
nicht  mehr  entsprachen,  von  Grund  au»  um> 
gwtaltet  und  erweitert  worden.  Diese  Arbelten 
und  die  jetzig«'  ne^taHnng  di  r  Anlagen  sowie 
deren  Betrieb  werden  eingehend  beschrieben. 


I  [31.  Bd.,  2fo.  19.  S.  7».] 

Di«  Warren-Bisboc-Bah II  in  Arimna 
wird  beschrieben.  Sic  liegt  in  dem  Kupfer- 
bergbaubezirk von  Arizona,  besteht  aus  einer 

129  km  langen  Hnnptlinie  nnd  riiifr  &'  km 
j  langen  Nebenlinie  und  wird  mit  Oberleitung 
'  betrieben. 

j  [31.  Bd.,  No.  19,  S.  7«9L| 

Das  Kraftwerk  für  die  Delaware-  und 

Hudson-Bahn 
wird  kurz  beschrieben.    Es  liegt  in  Haeluir 

I  nicsville  N.     und  wird  durch  Dampftnibinen 
betrieben. 

m,Bd.,No.  19,8.m] 

Brücke  der  elektrischen  Bahn  über  den 
Clarknmas-Fliiß  bei  Portland,  Ore. 
Die  Brückl-  hat  79^  m  Spannweite  und  ist 
!  ala  Gbenlhchwerksbraeke  mit  i»arallel«n  Oiir> 
tungen  ausgebildet. 

[31.  Bd..  Xü.  f'J.  .s.  7H:i.\ 

Neue  Art  von  .Bezahle  beim  Ein  steige  n"- 
Wagen. 

Die  .lewptt- Wagenbaugesellschaft  hat  eine 
neue  Form  »olcber  Wagen  hergesteilt,  bei 
der  die  Kndplattfomen  so  eingerlehtet  sbid, 
daß  sie   durch   die  Umstellung'  vfrstollharer 

1  Wände  beliebig  als  Vorder-  und  Hinterplatt- 

I  form  benutzt  werden  kOnnen. 

[89.  Bd.,  No.  2314,  S.  834.] 

i  Die  Allgemeine  Ausbildungsschule  der 
I  MetropoHtanbahn 

in  London  wird  namentlich  in  Hinsicht  auf  die 
'  zur  Einführung  in  den  ciektrisolien  Betrieh 

getroffenen   Einrichtungen  von  W  üobson 
.  nlber  beachriebeu. 
■ 

i  The  HailuHiy  Engiwer  1808. 

[29.  nd..  KiK  340.^ 

Gas-elektri8cherTrieb  wagen  von  St  rang. 
Mitteilungen  über  einen  von  J.  G.  Brill 
;  im  Auftrage  der  Strang-Wagenbaugesellschaft 
I  gebauten  Triebwagen,  der  auf  den  Bahnen 
':  Oatlich  des  Mississippi  Versnchsfiihrten  machen 

solL 

[29.  Bd.,  Mo.  340,  S.  t73.\ 
Amtliche    Berichte    über  Eisenbahn- 
Unfälle. 

^  Strafienbahnen     der     Uemelnde  Bir- 
mingham. 

AusfültfUcher  Bericht  über  einen  Hciiweren, 
am  1.  Oktober  1907  TOfgAommenea  Unfbl,  der 
auf  Müniri  1  an  der  magneüaebeu  0]ei8bi«nie 

zurückzufuhren  ist. 
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Mitteilungen 

des 

Yereins  Deatsclier  StraQenklin-  and  Kleinbalm'Terwaltangen. 


OMeh&fls (Ohr ende  Verwaltang  des  Vereins  Deatoeber  StraBenbahn-  und  Klelnbabn- 
V«rwaltiiiig«tt  Ist  dto  CtooB«  BirUstr  StnBialMliii  in  BwUn  W.  9,  Leipziger  Hall  tt» 
■n  dl«  all«  Baltriff«  ▼ob  Mltflladapii  dar  ▼araiQ»varw»ltnnr«ii  an  rlaktaa  stud. 


VanIm-AngelegeniMHmi. 

Die  Unfälle  anf  dentschen  Straßenbahnen  im  Jahre  1907. 
(Bearbeitet  in  der  Geschäftsstelle  des  Vereins.) 

Der  vorliegt-iidu  1i«  ricbt  iii^t  der  zehnte  der  im  Jahr«  1806  begonnenen UnfaUstAtlBtik 

des  Vereins.    Er  unifaCt  die  Berichte  von 

149  Bahnen  mit  519  574  386  Wageniuu  und  lätS52258B(i  beförderten  Tersonen, 
wÄhrtnd  für 


1906 

148 

n 

• 

478  748  415 

n 

n 

1  714  36Ü030 

n 

» 

1905 

140 

n 

443186678 

1? 

1517  986  291 

» 

1901 

132 

» 

w 

418186018 

I> 

1446600688 

n 

« 

1903 

122 

» 

378930  442 

II 

1325  42856« 

N 

1902 

117 

n 

282169631 

n 

sc»;  Rtf) 

« 

V 

1901 

110 

>i 

26062fMW 

n 

1900 

m 

n 

n 

202b64Üüü 

» 

n 

692  153  116 

» 

1889 

58 

n 

n 

167912767 

n 

» 

680287191 

11 

berichteten. 


VeraPTchniH  der  Itahneii, 
deren  Uafallbericht«  zu  den  nachstehenden  Tabellen  verwendet  sind. 


1.  Aachener  Klb.-Ge8. 

2.  Altenburper  Strb. 

3.  Strb.  Altona— Blankeneae. 

4.  Augsburger  Kl.  Strb. 
b.  El.  Strb.  Bamberg. 

6.  Banner  Strb. 

7.  P>:irii)ea*Scbwelm-Mflsper 

Str)). 

ö.  Große  Berliner  Strb. 
9.  Beriln  -  Charlottenburger 
Strb. 

lu  Sfulliche  Beriiner  Verort> 

liahu. 

11.  Westliche  Berliner  Vorort- 
bahn. 

12.  Berliner  Ostbahnen. 
18.  Beritaer  EI.  Strba. 


14.  Neue  Berliner  Strbn.  Nord« 

ost. 

IBu  Strb.  Warschrutrrhrürkc— 
Zcntralvicbhof  (Berlinj. 

16.  Stiidtlscbe  Strb.  Bieiefeid. 

17.  Beehum  'Gelaenkirehener 

Strb. 

18.  Strb.  Bonn— Mehlem. 
lU.  Städtische  Strb.  Bouu. 
20.  Brandenburger  Strb. 
Sl.  Strb.  in  Braunichweig. 

22.  Breiner  Strb. 

23.  Bromerha%'ener  Strb. 

24.  Broslauer  Str.-E.-Ge8. 
96.  EL  Strb.  Breslau. 

>2i>.  Städtiseke  Strb.  Breslau. 
37.  Stadtb.  Brieaen. 


38.  Strb.  in  Bremberg. 

29.  Cannstatter  Strbn. 

30.  GrolJe  ("asseler  Strb. 
äl.  Strb.  in  Chemuiu. 
32.  Cobienaer  Strb. 

38.  Stldtiscbe8trb.Colinarl.E. 
■A4.  Städtische  .Strb.  COln. 

S.'j.  Cöpenicker  .Strb. 

3ti.  Crefelder  Strb. 

87.  Daniiger  E).  Strb. 

8&  StKdtiacheStrb.Darmatadt. 

39.  DesHfiiier  Strb.  fies 

40.  Dortmunder  Kreiübu. 

41.  Strb.  in  Dortmund. 

42-  Dresdner  Strb.  (einach). 
Mickton  -  Kützsthenbroda 
[IjüHniizbahnJ,  Planen  — 
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43. 
44. 
4&. 
46. 

47. 

48. 

40. 

60. 

51. 
62. 
68. 

54. 
66. 

66. 

57. 
5H. 
6». 

00. 
61. 


62. 
63. 

65. 
(iü. 
67. 
«8. 
60 

70. 

71. 

72. 
73. 
74. 
76. 


De  u  1)60  und  Loschwiti— 

Pillnitz). 

Dresdner  Vnrortsbalin. 
.Strb.  in  Duisburg. 
StadtiaeheStrb.Dfineldorf. 
Düsseldorf  -  Duisburger 

Klh. 

Hfl  fische    Klbn.  Elber- 

EL  Slrb.  Baruicti-Eibcr- 
feld. 

StidtlMhe  Strb.  Elber- 
feld. 

Strh  Klhorfclfl  —  Crooen- 
her;:  Kcinsclieid. 

Kib.  Kindea— Äulieohafen. 
Erftarter  EL  Strb. 
EflKuar  Strbn. 

Flonsburger  Strb. 
Stüdti.<icbe  Slrb.  Frankfurt 
a.  Main. 

Vorortbahn  Frankftirt  a.  M. 
■^BeehemheiiD. 

Strb.  in  Frankfurt  a.  O. 

El.  Strb.  in  Frciborfr  i  Sa. 
SUdtischc  Strb.  Freiburg 
i.  Br. 

Oeraer  Strb. 

EL  Strb.  G«T«]aberg~Hflli- 
lingbauaen     (Milspe)  — 

Vörde. 

Strb.  M.-Gladbacb. 
Verein.  Stidteb.  M.  Glad- 
bach. 

Strb.  in  Görlitz. 

Kl.  Strb.  Gotha. 

Stadtisctiu  Strb.  Graudeuz. 

Gubener  Strb. 

Hagener  Strb. 

Strb.  Hägen— L<s«'rloha  (mit 

(irüue— Naclirudt). 

Stüdtiscüe  Strb,  Halber- 
Stadt. 

Hallesche  Strb. 

Stadtbahn  U.alle. 
Strb.  Halle —^^•I^-(■^urfl: 
Str.-E.-Ges.  in  Uaiiiburg. 
Hamburg  -  Aitouaer 
Zentralbabu. 


76. 

77. 
78. 

79. 

Hü. 

Hl. 

82. 
68. 
84. 

86. 
87. 
88. 
88. 

SK). 
91. 

92. 

Mi. 
M. 
96. 
96. 
97. 

98. 

100. 
101. 

108. 

103. 
104. 
105. 


106. 

107. 

lOA 
109. 
110. 
III. 


El.  Strb.  Hamm  L  W. 

Strb.  Hannover. 

Strb.  Hau«  Meer— L'rdiu- 

gen. 

Heidelberger  Str.-  und 
Bergbahn  (nur  Strb.). 

El.  Strh.  Heldelberg— 

Wiesloch. 

Strb.  Herne  —  Baukau  — 
UocklinghauMeii. 
Strb.  Herne — SodIngen, 
Strh.  in  Hildeshelm. 
Hirsehborgor  Talbalm. 
El.  Strb.  in  Hof  i.  B. 
Strb.  Homburg  v.d.  U. 
HOrder  Kreisbahnen. 
Strb.  in  Jena. 
Stldtfaehe  Strb.  KarlS' 
rohe. 

.Strb.  in  KicL 
KOnlgsberger  Stih.,  Akt.- 
Oes. 

^Städtische  Strb.  Königs- 
berg i.  Fr. 

Kreuznacher  Strb. 
Strb.  in  Landsberg  a.  W. 
Große  Lelpiiger  Strh. 
Leipziger  El.  .Strb. 
El.  Strb  nr.-Lichterfelde 
— M&clun(wer  SchleuRe. 
El.  Strb.  Gr.-Lichlertelde 
—Südende. 
Strb.  Liegnitz. 
Lockwitztalb. 
Lübecker    Strb.  (Wall- 
brecht  Erben). 
Strb.  In  Lübeck. 
Magdeburger  Str.-R-Ges. 
Mainzer  Strb. 
Städtibche   Strb.  Mann- 
heim (einsehL  LudwlgB- 
hafen). 

strb.  Melderich  —  Dins- 
laken. 

MeUener  Strb. 
Hemeler  Strh. 

Metzer  Strb. 
Strb.  Mühlhau^eii  'i.'Vh. 
Tramways  Mülhausen 
1.  Eis. 


112.  Stildtisehe  EL  Strh.  HIQ- 

heiin  a.  d.  K. 

Ii:;.  ?trli.  Miilhfiiu  .1.  Rh. 
114.  Städtische   Strbn.  MÜB- 
chen. 

Iii.  SlidtUehe  Strh.  |Ifinster 
L  W. 

IIG.  Strb.  in  Nordhansen. 

117.  NürnherfT-Fürfher  Strb. 

118.  Städtische    Strb.  Ober- 
hausen,  Rbld. 

119.  Offenhaeher  Strb. 

120.  Strb.  Osnabrück. 

121.  .Strb.  Padt-rlifirii  -Senne. 

122.  Städtische   Strb.  Pirma- 


188. 
124. 

125 

126. 
187. 

128. 

129. 

i:^o, 

131. 
182. 

133. 
134 

135. 
186. 
187. 
138. 

ISO- 
HO. 

141. 
142. 
148. 
144. 
145. 

14G. 

147. 
146. 


Strb.  in  Plauen. 
Posener  Strb. 

Strti.  Hctklinfrhauaen  — 
Herten  —  Wanne. 

Strb.  llegensburg. 
Bemschelder  Strb. 
Stldtisehe  Steh.  Rheydt. 

RoBtocker  Strb 
Kreis  Ruhrorter  Strb. 
Saart.alcr  Strbn. 
El.  Strb.  in  Schandau. 

Sif^'ciicr  Kreieb. 
Strb.  in   der  Stadt  So- 
lingen. 

Kreisb.  Solingen. 
SfMndauer  Strh. 
StaBftirter  Strb. 

Strh.  Stegllti  —  Grune- 
wald. 

Stettiner  Str.-E.-Ges. 
.Strnübnr^cr  Strb. 
Stuttgarter  Strbu. 
Strb.  Tbom. 
Strh.  niait, 
Stldtisehe  Strh.  Trier. 
Strb.   Tilrkheim  —  Drei 
Ähren. 

Waldeiihorgcr  Kreisb. 
Wiesbadener  Strbn. 
Märkische  Strb.  Witten 
a.  d.  R. 
149.  Würnhnq^r  Strh. 
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TiibfUe  I. 

Oemeldete  UafUI«  nit  Mliw«r6ii  md  tVdlithm  Veriet>wig«a.>) 


A  n  z  a  h  1 


der  Betriebe 


der  UnfUlle 
mit  VerielaEiing 


Wagenkilometer 


Von  tion 
Utifällcn  zu  2 
sind 


.MiuiiiU'  von 


4  u.  5 


ohne  Verletzungeo 


16 


mit  nnr  leichten  Ver-' 
letsungea 


mit  1 


um) 

245663 


47789(J  II  I 
886HOf 


274  ö'.HJ 
1107069 

21 1  yr)7 
aü64.-.H 

fil3  770 
238  6cw 
307778 
47S  Ö70 

187643 

444 
l  121  H70 
1330  241 

S1633Ö 


öftB  141 
G54  <.«  ><) 
4!H)ßlÜ 
1X50  758 
312  "»83 
277  245 
200639 
668819 
1015  129 
760  79Q 
603^ 

46-i4t>ä 
71»  889 

159302Ö 
61(>öä7 
S71886 
230  813 
617  23U 
817  344 
5G7  Süd 

1  233  750 
431  324 
242  128 
121»  12!» 
rm  0114 
502  (j  IG 
ti(j5n9 
864838 


er 


.1 


n  Mi  1«M  tra«d«B  nur  di»  UbMII«  ntU  Mhwerea  uml  tSdlklMn  Taftateunsaa  in  die  SiatUttk  murtenoinmen. 
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Anzahl 


der  Betriebe 


der  Unfälle 
mit  Veiletaang 


WAgenkilometer 


Von  df>n 
Uufällen  zu  2 
sind 

«cbwortt  I  tödliche 


T 


^>utn^1p  von 
4  0.  & 


20 


mit  B 


31 


mit  3 


9 


mit  4 


mit  b 


mit  6 


271H642 
473  S'O 

1  162943 
520  G14 
3S4  BIS 

2  432  737 
960434 

102896t 
343  993 

12e26S7 
813876 

3  765  .«-IM 

278280 

1  4W 
ti33  24« 
805140 
-»50890 
420930 

1049685 

782  87rt 
«0382ä 
.133196» 
;i  i  >>i  Tti" 
30Q41HI2 
1171227 
745  72H 
»47  6»3 
195  8S« 
1  (M6G72 
tifi67ai 
454S666 
1  440  Ü93 
576  997 
914800 
400  («9 
3(ftÜ4tk> 
^918 

4  17»"' 

l  5(J2  734 
1012962 

!»7(>  153 

ünum 

642182 

250  (»H3 
2Ö21996 

961888 
1  349  »>t^9 

1  512  132 
823072 

1546226 

2  44»;  716 
914  801 

180OOBO 
8894758 


o 
2 
1 
2 
2 

2 
1 
I 
2 
3 


I 

8 

1 
I 
3 

2 

2 
8 

2 

1 
3 

1 

2 
3 

3 
2 
8 
8 
2 
3 
2 

3 
3 

I 

8 


3 

3 
2 
4 
B 
8 
8 

6 

5 
5 

8 
5 


-> 
1 

1 
1 

I 
i 

1 

2 


1 
1 
1 

1 
2 


8 
I 


3 
3 
2 
2 
3 
3 
3 
3 
2 
3 
3 
2 
2 
3 
8 
2 
8 
3 
3 
3 


8 
8 
8 
8 

8 
3 
8 

3 

a 

8 

3 
3 
8 
8 
3 
8 
3 
8 
8 


6 
6 
5 

6 

6 
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A  n  »  a  k  1 

1       Von  den 

i 

-    UnAU«n  zq  S 

Summe  von 

WAgeDkilometer 

\M      M      ^^^^  «.A  V 

der  UnflUle 

1  ttnd 

4  tt.  6 

mi»  Verletsuiiy 

■elnrm 

1 

8 

4 

5 

4 

\ 

884909  - 

i  » 

I 

ft 

7S2687S 

5 

1 

)i 

8181879 

'  2 

4 

M 
u 

902476 

* 

3 

6 

4 

mit  7 

5  94^^  603 

7 

3  372  5>2U 

6 

2 

i  7 

1901336 

6 

1 

i  » 

1 106461 

« 

* 

7 

mit  8 

1  532 1»7Ö 

7 
6 

1 

2 

8 

6 

mit  9 

9 

1 610  IdO 

8 

;  ^ 

9 

6960  ge& 

9 

5  310  788 

5 

A  r 

9 

8 

mit  10 

2tSU2184 

8 

2 

10 

1 

6S97Ü66 

6 

10 

1 

mit  II 

«401163 

10 

1  1 

t 

II 

mit  19  ! 

9  HU  724 

10 

2  [ 

12 

0978  504 

11 

1 

13 

7144806 

III 

8  1 

18 

6 

mit  13 

2  302  402 

10 

u 

ll 

13 

3174449 

10 

Ü  1 

la 

1496686 

IJ 

13 

8 

mit  14 

6  19-2259 

11 

9 

14 

3465979 

12 

A 

X 

14 

• 

1 

S6S78I0 

IQ 

14 

1 

mit  17 

10166448 

14 

V 

17 

1 

mit  18 

1271423 

III 

Q 

18 

3 

mit  19 

7  680876  i 

1 7 

O 

19 

9737200  1 

18 

1 

19 

1  8650496 

17 

8 

19 

S 

mit  31 

B  440  373 

12 

9 

21 

1  ÖÜC26Ö4 

17 

4 

21 

16809832 

13 

9 

31 

mit  2H 

8  873  015 

19 

4 

23 

_ 
1 

■  ■itft  b>C 

IIIIC  xf) 

18  656  047 

18 

7 

25 

lUH 

6261  234 

19 

7 

26 

mikS? 

41638643 

83 

4 

37 

mn  oa 

90048865 

39 

9 

38 

mit  m 

31  702  2^(l 

94 

19 

1 

mit  122 

17  148  010 

108 

14 

122 

1 

mit  177 

86718727 

150 

27 

177 

1907  149 

1  

RIA  K9J  tti^ 
DI  V  074  080 

688 

810 

IU90 

H>iV)  US 

\^  Li  T  au  IIB. 

4(8  748  41o 

766 

168 

1906  140 

449  loo  QIO 

671 

189 

19M  m 

mma  «üj»  Alu 

788 

■  140 

1  ff« 

1903  122 

;t.';i  1 442 

683 

173 

T'ir, 

1902  117 

;       2ä2  169  631 

606 

ISl 

636 

1901  110 

260686490 

606 

195 

TO6 

1900  86 

202  364  006 

892 

166 

547 

1809  W 

;        157  912  767 

293 

126 

1 

419 
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Tabelle  ni. 


Darstellung  der  seit  1904  gemeldeten  Unfälle. 


e  ^ 

palte 

Dil«  Fülle  „schwer- 
kommen auf 

l'lc  falle  „tot 

Kllllllllvll  4lUI 

Die  mie  .schwer*  ii. 
,tot*  iiiwmmenKe- 
nomiiien  Icommen  auf 

V 

Wagen- 
kilometer 

Beförderte 
Personen 

> 

w 
« 

«0,0 

-  «-o 

»  'S! 

1  i:| 

■f. 

Pas- 
santen 

Fahr- 
gäste 

Pas-  Fahr- 
santeil  ^  gäste 

Pas- 
santen 

Fahr- 
gäste 

Bahn 

» 

■X 

1  -5.. 
.5  »2 

S       s  =      ?      «  ej 

.5     » i    .S     » s 

Kinder 

il 

ES 
Iii 

t 

i  n 

1 

a 

4 

5  r, 

II  10 

11      l'J      13  II 

IS 

17  IS 

1 

127 


9  639  801      27  689  494 

I 

5U9  9»4  504  1  837  586  492 


ohne  schwere  und  tödliche  UnfHlle 


<m  210  10961  108 


2  1 41ä|  10)    73     1  I  81  Ii  213  433  ^  3  449 


UM  619574  3H5  I8C5  225;»«4> 


14  444  478      44  945  836 


ohne  schwere  und  tödliche  Unfälle 


115  464  303942  1 669420  I<M  766  168  934    79   302    7    876    78    62     2     26    157  864    9  1  404 


148  47H74«4ir)  1714  3660:Hü 


m    14545 1R5      39  671  286' 


ohne  schwere  und  tödliche  l  *  n  f  ii  1 1  f 


107  428  640  493  1  5«i8314(Mi5  671   139 ;  810   93    263    10   306    64  52 


21    157   HI5    12  :V2»i 


 P  

HO  443  185  R7.-  1  547  !>S5  -JIM 


ij  7 


730SM'    20  768  847 


ohne  schwere  und  tödliche  Tii  fälle 


115  404  465  66-t  1425  891736  732  140  872    88    274    5    365  77 


21     165   316    5  :W. 


ISajl  412  186  018  l  446  660  583 


Tabelle  IHa. 


(Entwickelt  au»  Tabelle  III.) 
Darstellung  der  OefahrenzilTern  und  Vergleiche  mit  den  Vorjahren. 

A.  Pissanten. 


F.rkiftrung 

1 

Jahr 

schwer  verletzt 

tödlich  verletzt 

insgesnint 

Kinder 

Er- 
waduene 

Kinder 

Er- 
wachieue 

Kinder 

Er- 

«•«••hsiMie 

zuwunicn 

Gefahronziffer,  il.  i. 
Wagenkilometer  auf 
1  TerunglUckten 

Passanten, 
In  vollen  Tausend 

(obere  Zahl); 
Anzahl  der  UnfMUe 
(untere  Zahl) 

19«  r7 

1 

4811 
108 

1 
1 

1 

1  443 

3tU.i 

1 

4  948 

105 

7  117 
73 

2  43» 
213 

1 

1200 

433 

t  1 

1 

804 
646 
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Erklärung 

i 

Jahr> 

schwer  verletzt 

tödlich  verletzt  | 

.  insgesamt 

Kindar  V 

Kladtr 

Kr- 

Kindtr 

Kr- 

il 

WBciueoc 

1 

1  witchieiie 

Zunahme  oder  Ah- 
nahiiie  der  UnnUle, 
bezoffcn  auf  die 

'  1907 

1  1906 

1 

6060    1    16»  i 

H-a»^     +9^  1 

ei88 

+  W,4 

77S2  1 

80«a 

1  1315 

919 

Betriebsleistung 

(i^fahrentifTer 
Aoi  Tvr(rleich«Jabr«8. 
ia  vollea  Ikiwead 
fobm  ZaIiU 

Znnahiiie  od*-r  Al>nnlitne 
io  ProMstea 
iZaU) 


l(>07 

CK-'  1- 

1905 


1907 

flOM  I 

I  I 


4  714  1691  6<m  8  522 
—  2.0        +14,7      +2i*,6  +16^ 


2e07  1411 


939 


+  13,1 


ib,<i      + 14.« 


46t)4 
-2.7 


15Ct4 


5  353  9814 
+  7^  +27^ 


2  498  1  304  857 
+  ä^     1    +8^   1  +«,1 


Gefahreuziffer,  d.  i. 
beförderte  Fahrgitste 
auf  1  verunglückten 
Fahrgast, 
in  vollen  Tausend 

(obert>  Z.ihl): 
Änsalil  der  Unfälle 
(untttre  Zahl} 


B.  Fabrgtsto. 

1 


1907 


mm 

2 


4462     18(j5225     GO 169 


418 


81 


Ü21  742 
S 


4164 
449 


4  127 
452 


Zunahme  oder  Ab- 
nahme der  UnfiUle 
bezogen  auf  die  Be- 
triebsleistung 

UsfahnnsUter 
d»  TeivIridMjaknt, 
in  troUsn  Taastad 
(obert  tMü 

ZHiuüiirie  oder  AbBabme 
in  ProiMilsn 
(aatere  Zabll 


1909 

gvgcu I 
. 19U6  i 


19061 


1907 1{ 
iil904j 


844909 
—  73,7 


41 
+  1.« 


867163  I 


154798  '  5  076  773!*92 
—  83^    I  +12,1  i|  —50,5 


mm 

—  89,0 


8968 


66939 
+  9^ 

14  IIS 

+  18,4 

68  889 
+  12,» 


190486 
-68,* 

128  999 
—  7«,» 

289383 
-68,» 


4MS 

+2,. 


4161 


4  74«  4  579 
+  12,i  I  +9,3 


8748   j    8  69» 

—  10,»  I  —IM 

I 


ünflUI« 
I.  Falir6lttt: 

^UrlBiiUTuuir  zur  Ti.>  "II-  II.  Sr«ltc  15-) 

a;  Erwachsene,  schwer  verletzt .... 

b)  ,       ,  tödlich      •     ...  1 

c)  Kinder,  •         ,     ...  1 


.1)  Erwnehsene,  schwer  verletzt: 

1.  Aufabreu  gegen  einen  Prelibock  .  . 

2.  Anheben  des  Motors  beim  Anfahren 

:t.  Beim  Anfahren  im  Innctn  des  Wagens 
4.  Beim  KerablaüHen  eiues  Fensters .  . 
6.  Dnrrh  Zuschlagen  oder  Öffhen  der 

Wafrnitiir    ...  -  

6.  Gegen  die  bremskurbel  gefallen  .  . 


26 

ao 


2 

1 

3 
1 

2 
i 


Ursuhen. 

7.  Atiflaoreo  des  AnhtogewAgenB  anf 

der  Kiuistation  S 

}S.  Motorwagen  stieß  gegen  hoch- 
stehende Pflastersteine  9 

9.  Vom  Schaffner  mit  dcni  Wcichen- 
»U'Ui  r  versehentlich  im  Auge  ge- 
stoßen I 

10.  Gewaltsames  Entfernen  aus  dem  Wa- 
gen wegen  Trunkenheit  1 

11.  MotorwagenfuhrineineOleiabanatelle  I 

12.  Vom  Vorderperron  gespniageii,  xm 
drohendem  Znsaromenstoß  su  ent- 
gehen  1 

13.  Znsammenstoß  mit  der  Eisenbahn  9 

98 
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b)  Erwachsene,  lüdlich  verletst: 
Zusaininenstoß  mit  der  Eisenbahn  .   .  . 

c)  Kiiidor,  tödlicli  verletzt: 
ZuftanimeustoU  mit  der  Eisenbahn  .  .  . 


IL  Pamiten: 

fKrinmerunit  tur  Tabfllc  U,  Spalte  ZJ.I 

a)  Erwachsene,  schwer  verletzt .  . 

b)  .      ,  tadlieb     »      .  . 

c)  Kinder,  ,        »      •  ■ 


4 

o 


a)  Erwachsene,  schwer  verletzt: 

1.  Infolge  cpileptisehen  AniUlet  oder 
ohne  prslchtliihcii  Grund  zwischen 
Motor-  und  AnhJtDgewagea  gefallen 

2.  Ven  der  Kootaktleine  mfhfit  and  nft- 
geschleirt  

g.  In  Selbstmordabsicht  vor  den  Motor- 
wagen geworiMi  

4.  Vom  eigenen  Hund  gegen  den  Motor- 
wagen gerissen  

6.  Radfahrer  swiscben  swei  krenienden 
Bahn55Üg'en  zu  Fall  gekommen  .  .  . 

a  A]»  Führer  einer  Kuh  von  dieser 
unter  den  Motorwagen  gewoifm  .  . 

7-  Im  Streit  von  einem  Passanten  gegen 
den  Mutorwaf^eu  geslotieu.  .... 

8k  Bndfahrer,  vom  MotMVagon  bei  Seite 
geschleudert,  vom  rorbeif ahrenden 
AntomobQ  überfahren  

9.  Mit  dem  Pferde  gestürzt  und  durch 
den  Motorwagen  verletat  ..... 
10.  Von  ^nem  StmOenbahnbedlensteten 


I 
I 

18 

6 
18 


umgerissen,  der  auf  etnen  ftthren- 

den  Wagen  sprang    .  1 

II.  Radfahrer  flel  gegen  den  Anhinge- 
wagen I 

Ü 

b)  Krwachseuet  tüdlich  verletzt: 

1.  Im  Ctodillnge  iwlschen  swei  Anhänge- 
wapen  geworfen  1 

2.  Zwischen  Motor-  und  Aubingewageu 
gelaufen  I 

3.  Kadfahrer,  \ on  eini'iii  FiiCf^'.ttifrer  um- 
geworfen, unter  den  Motorwagen  ge- 
fkllen  1 

4.  InfnltrP  SchlaLranfalls  zwiselieuMotor- 
und  Anhäugewagen  gefallen  .  .  . 


4 


e)  Kinder,  tödlieb  verleUt: 
Auf  <ieni  Arm  ^rt'tmgen  uod  unter 

den  Wagen  gefalleu  

Zwlechen  Motor-  und  AnhJIngewagea 
gelaufen  


1 

*4 


Von  ilen  in  Tabelle  II  unter  den  Passanten 
nachgewiesenen  (146  Unfällen  haben  sich  er- 
eiguel: 

A.  Dnn  t-  Ttf'i  vorlvOtnnien  liinter  einem  Bahn- 
wajjeii  und  Überfahren  durch  einen  ent- 
gegenkommenden Zug 

49  Unfälle,  davon  lü  tödliche; 

B.  durch  Hervorkommen  hinter  einem 
Straßenfuhrwerk  und  Überfahren  durch 
einen  entgegenkommenden  Zug 

»  UnAlle,  davon  it  tSdllche. 


Tabelle  IV. 


T'nfllle,  durch  AnhHngewagen  vemrsaeht. 


Jahr 

Betrtobaleiatangen 

AuRstt-'iiTt'n 

ans  (Ii.- Dl 
Motilr^Ta(t^>ll 
,  iu  d^T  if'abrt  , 

Kiiibti-iKcii 

in  den 
Mutornvoe-jn 
1  ia  der  kthn 

G^fanlaulia 
und 

sonstige 
nnacben*) 

Zusammen 

ZtWkilttmtair 

Itehwu' 

tot 

Ldüww!  t«t 

1 

•ekwerj 

tot 

tot 

■diwer  tot 

1 

10 

NOT  j 

392  692  OB«; 

126081409 

15 

,  1 

17   1  6 

12 

8 

4 

1  1 

:  62  '  1« 

m 

1111796846 

13 

5 

7  6 

1 

l 

2 

22  12 

1906 

344  3«0  246 

!W  HOT»  430 

8 

2 

10  2 

2 

2 

22  4 

326  4!« 

8."!  5;«  j-i'j 

4  ' 

'    II    1  1 

1  2 

1 

8 

2 

I   24  7 

.  SOAOlOSlM 

7402021Ö 

J 

lu    '  2 

4 

1 

6 

80  8 

aMW4tt 

BB379178 

14 

»1 

"  i  ~ 

5 

i  1 

.  9 

1 

1  89  4 

n  Die  IMUto  !■  Bpslls  9  «od  10  wtbmttsa  stebi 

1.  Pkssinl«  Bit«!  dm  Otois  atahead,  wtnds  tob  Aafelagamfoa  nnffitlolMi   1 

1  talDlie  TOS  KiaaUiatt.  Oedttose  «dw  »k«e  wnWhtUÄaa  Qnni  iwitsheo  Mvloi^  awl  Aaklasi- 

wBfM  i«nln   6 

a  Entcleisunir  <1«$  AabftnK«wtt(r<'n!i   1 

4.  AufUtufftn  des  AnhlDfowagens   S 

8^  CMpw  Bsiilslimaad  vom  Motorwag«a  cafattca  aad  vom  AaMncvwacea  fflbwfalueB   t 


12 
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Die  fortlaufend  geführte,  bc^'nifipre 
Statistik  der  Uufälle  durch  Anbiiugc- 
wagen  dient  den  Zwecke,  die  Öffentlich- 
keit von  der  Unriohtiglveit  ihrer  vorge- 
faßten Meinung  ü>ier  die  größere  Gefjihr- 
lichkeit  der  Anhüngewagcu  gegenüber  der 
der  Motorvagen  zn  ttberzeuffen. 

Auch  in  diesem  .Tahre  crpht  sich,  daß  i 
dt>r  Aahäugewagen  wesentlich  ungefähr- 
licher ist,  als  dfls  enteFahrzeug  eines  Znge^,  | 
und  daß  somit  ein  Verbot  oder  eine  Be- 
schränkunfr  der  Auhfinj^ewagen   insofern  ! 
eine  erhebliche  üetaiirenvermebrung 
bedingt,  als  die  betroffenen  Bahnen  dadurch 
gezwungen  werden,  statt  der  Hu-f;i!!endon 
Auhängewagen  einzeln  fahrende,  zusätz- 
liche Motorwagen  einzustellen. 

Es  sind  im  Hericht.-^jalir  gefahren  worden: 
392  81V2!  tsi;  Zugkm  (d.  i.  die  Leistung  der 

Jeweils  ersten  Fahrzeuge  eiaes  Zuges) 

sowie 

12tJ  681  409  Wagcnkm   von  Fahrzeugen, 
die  dem  ersten  Fahrzeug  des  Zvigen  —  j 
einerlei  ob  Lukomotive  oder  Motor-  I 
wagen  —  angetalingt  waren. 
Die   den   Motorwagen,  den  Dainpf- 
lukümotiveu    oder   I'ferdebahnwageu  in 
ihrer  Eigenschaft  als  erstes  Fahrzeug  des 
Zuges  zur  Last  fallenden  FfiUe  sind  die 
folgenden : 
Tab.  JI,  Spalte  5,  ö,  IG  bis  2ü  =  6ö()  Fälle, 


sowie  aos  Spalte  16  nnd  27=  17 


Hiervon  sind  aut^zunehmen: 
Tab.  IV. 


aus  Spalte  7 . 

U  II       ^  • 


11  Fälle 
1  Fall 


=   12  Fälle, 


bleiben   671  Fälle. 
Den  Anhangewagen  in  ihrer  Eigen- 
schaft als  dem  ersten  Fnhrzeug  des  Zti^ 
augehängte  Wagen  fallen  die  in  Tabelle  IV 
enthaltenen  05  (Vorjahr  34)  FUle  zur  Last. 

Von  den  flbrigen,  weder  unter  den 
Motiirwngen  noch  unter  den  Anhängewagen 
genannten  UntiUlen  kann  angenommen 
werden,  daß  sie  sieh  gleichnftflig  unter  die 
beiden  Betriebsarten  verteilen,  so  daß  sie 
auc$  der  V'ergleichsrechutug  entfallen.  Hier- 
nach kamen  im  Berichtsjahr: 
671  UnfUte  auf  392682966  Motorwagenkm 
oder 

1  Liifail  auf  Wö^m  (Vorjahr  030313; 
Motorwagenkm  und 
66  Unfälle  auf  126681406  Anhflogewagen- 
km  oder 

1  ünfaU  ftufl  948  {M5  (Vorjahr  3  346  9Bfi) 

An  h  a  n  gewagen  k  m . 
Der  Motorwnppn  »der  da«  erste  Fahr- 
zeug eines  Zuges  ist  demnach 


1 91894Ö        ...     ,  . 
58Ö534  =  •«  g«fWim«h  als 

jedes  dem  erstea  Wagen 
angehängte  Fahneog  eines 

Zuges. ') 

Die  absolute  H6be  der  Unftlle  durch 

Aiiltiiti^ewagcii   naliin   von  1901  bis  SUm 

Jahre  1905  ständig  ab: 

1901  &4 

KJ02  4S 

ifK"i3  dd 

am  si 

1906    26^ 

obgleich  die  B>•triel>^,ll>islung  in  dieser  Zeit 
von  47  auf  9H  .Mill.  Anhängewageukm  (Zu- 
nahme 108  ''/q)  stieg.  Erst  im  Voijahr 
zeigte  sich  eine  Erhöhung  der  absoloten 
Zahl  auf  34  entsprcclierid  der  etliöliten  Be- 
triebsleistung, und  erst  im  Berichtsjahr 
wurde  die  absolute  Zahl  von  1901  aber- 
schritten, gleichzeitig  war  aber  auch  die 
Betriebsleistung  inzwiselien  auf  127  Mill.  An- 
hängewageukm, d.  i.  um  17Ü  /o  gebliegen. 

Sehr  b«nerkenswert  und  fBr  den  Wert 
seitlicher  Schutzvorrichtungen  zwischen 
Motor-  und  Anhängewagen  iM-zeichnend  ist 
der  Umstand,  daß  wiederum  nur  ein  Bruch- 
teil aller  Bahnen  UofXUe  durch  Anhftnge- 
wagen  hatte  und  zwar: 

3ö  von  149  Bahnen, 


148  Bahnen  in  1606, 

MO  ,  «  1905, 
V.-)2  ..  1904, 

122  „  „  1903, 
117       n        n  1608, 


gegen  34 

19 
22 
■22 
25 

sowie  dilß  sieh  bei  diesen  Betriebeti  auch 
mehrere  (5J  von  den  (15)  Betrieben  mit 
seitlichen  Schntsvorrichtungen  befinden, 

waliK  iid  gleichseitig  nUe  ttbrl^'cn  114  mit 

■  5  SKI  IC,2  Anhängewagenkm,  darunter  eine 
g.in/.e  Keilie  vüu  Betrieben  mit  mehr  als 
Je  2  Mill.  AnhAngewagenkm  snni  Teil  im 

Berichtsjahr,  zum  Teil  schnn  seil  Jahren, 
frei  von  s'drhen  rntülleii  geblieben  sind. 

Dieser  Naehwcis,  *ler  sich  au»  jeder 
verOlTentlichten  Unfallsta^stik  erbringen 

liißt,  zcipt.  daß  die  T^'rsaihen  für  solehf' 
Unfälle  auf  anderen  Gebieten  als  in  dem 
Fehlen  einer  Bchatzvorrichtang  liegen. 

>l  In  der  UM  4er  CS  ünftll«  ier  TUielle  IT  ilnd  im 

Berii-ht.<ijahr    allein    13  ünflIUo  «IM  d«r  Sputt»  7  (wi^ 

liclics  (•eeeiiUnfen)  ontbaltpn.  fn*iren  nur  1  oder  2  in  dm 
Vorjahron.  OlTcnbar  lialion  dlci«  Unmi«  mit  der  KiffU- 
sc-liaft  de»  uiiireb&iiKli'n  Kahrzru^t  nur  tum  Teil  einMi 
direkten  /.iiajituiucnhanir.  Sie  sind  indrs  in  r  '/.uhl 
mit  «Twahnt  «onleti,  weil  in  <\cn  ünfallpn  liiiinct  ii  <\iii 
Wort  .Anlifimto» äffen"  geltrnuclit  »nr  i  »ff.  iiliiir  liittf 
sich  ein  Tt'il  dieser  11'  rnfUlle  ebensowohl  ereiifüet,  Htuu 
der  VcruniflUrkle  »eitlich  (fcfren  den  Motorwagen 
ifcliiufen  wüte.  Je  djkIi  der  Au»leir"r«ir.  däf  die*cn  12  Ub* 
Hillen  zu  itel<«n  ist,  würde  »ich  die  < >i'>iuiiii.ihl  und  I 
Mnch  <li«  fi«fnbreu*itfer  entsprcolieod  Termiodern. 
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Dl*  ZuMDintBstOBe. 

An  «!r>r  Statistik  über  ZusAmmenstflfie  mit  Straftenfnhrwerk  nahmen  mit 

brauchbaren  Bcrichteu  teil: 


16  Bafanra  mit  rd. 

25000000  ZogkUometeni, 

1900: 

71 

1» 

» 

« 

121  OOflOOl 

«  » 

1901: 

ICH 

n 

21U0UUUX) 

1902: 

115 

n 

n 

231000000 

n  t 

ISOS: 

117 

» 

» 

II 

238000000 

D  » 

1904: 

n 

II 

n 

2G4  00O00O 

»            ■  1 

1905: 

\m 

w 

» 

» 

275  000  000 

n  * 

1906: 

144 

« 

n 

n 

282000000 

«  1 

1907: 

145 

n 

II 

316000000 

w 

Die  Kintcilang  dor  Tabellen  ist  ebenso  gerichtlich  erwiesene  Schuld"  nur  solche 
wie  im  Vorjahr  gebalten«  nm  Veiglfliehe  Fälle  anfgeffihrt  »ind,  in  denen  die  Be- 
za ermüglicbeu.  teillgteo  durch  gerichtlicheä  Urteil  als  die 

Bs  wItiI  Mar  beaoBdera  darauf  auf-  I  Sehaldigen  beMlehnet  waren  oder  aber 

mcrkBam  {remacht,  daß  in  drr  ffil^rendpn  durch  Zahlnnc:  fies  Schaden!«    oder  Ab- 

Tahelle  «in  der  Spalte  „Anerkannte  oder  bitte  «ich  freiwillig  als  schnldig  bekannten. 

A.  ZaNMBtiwtSBe  mit  StraaflaMirwerka». 

TabeUe  V. 


1 

>  Gt'lüibU  t«' 
Zug^ 

S  I-  Ii  II  1  (1  Ii  (>  t  6l  Ugtl  b  j 

r 

Betriebsart 

ZuBiuuaiontetüUc  mil 

AoerlouiDte  oder  fehobUicb 
♦rwiMWf  BehijM 

Oneat- 

Üiik-lüi'k- 

ZateU 

kilometer 

liMt- 

P«rtoa«n- 

f 

Hiimmen 

BMIIIU 

Fuhren 

B«M*r 

I.  EK-ktr. 

Bttricl) 
•)  142  Betrieb« 

Airz. 

914963294 

1 

1 1  \w^ 

6'l,<i 

1703 

13  07-2 

. 

SO" 

i!»7r) 
16,1 

i-ioi 

%  Pffrde- 

Anz. 

•M 

7 

1 

18,» 

8 
10(V» 

f 

5 

6a,s 

-1 1 

_  ; 

i 



2 

25,0 

5.  P«Tnpf- 
Bf  trieb 
')  -l  Jk'trielie 

Anz. 

0 ' 

/n 

346860 

i  15 

17 

lai.u 

1 

14 

1 

2 
11,B 

4.  Xnice- 
aaart 

Alts. 

1  

U391 

170B 

18097 

'  1 

8182 

\  

1228 

907 

1976 

1406 

im  Berichts- 
jahr 
■»IfttBgtriab« 

•A 

B16196S8ä 

87,0 

1U>,0  j 

1 

2,» 

10,7 

ö.  Insge- 

Ana. 

1425  1  11410  1 

7068  ; 

118B 

862 

1661  \ 

12S0 

samt 
iB  1900 

1 

% 

87,5 

1€0^ 

«1,9 

1<M 

3,1 

10,7 

■I  Die  Namen  der  lurefadrifren  Bahnen  siehe  hinten. 

*i  D»TOD  4 Bahnen  mit  «UktriKbeni  und  Pf«niebotri«b,  2  Baknra  mit  «IckttJaolMiii  und  l>»mp(betriab :  daliw 
InffBMiDt  miM  1«  Bshua  mll  161  Batricbsn  la  dleMB  Stau. 


Uiemaeh  kommt  bei  dem  elektriachen  Betrieb,  der  wohl  allein  Intereasiert, 

ein  Zusamtnenstoß: 


Gefahrenzunalinie  oder  iiiin  lerung  im  Be- 
richtsjahr gegenüber  dem  Vergleichsjahr. 


1907 

atif 

21040  ZogkUometcr. 

1906 

25466 

+  5,6  "A, 

1906 

n 

26951 

» 

+  10,8  „ 

1904 

27  955 

n 

+  14,0  „ 

1905 

n 

2Ü551 

n 

+   9,5  „ 

1903 

N 

9B48D 

» 

+  15.4  « 

1901 

27082 

n 

+  11,1  „ 

1900 

11 

19178 

tt 

-  25,4  „  ) 
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BeleUiguDff  der  rremden  Fahraenge: 


LMtAihrwerk 

19OT  87,07« 

1906  ST, 5  ,. 

1906  87.0 

1904  87,8  „ 

1903  88,4  „ 

1908  86,2  „ 

1901  86,9  « 

1900  87,6  , 


Penonenfnhrwerk 

18»0«/, 

12,6  „ 

12,2  „ 
11.6  « 
13^  n 
13,1  ^ 

12»5  n 


B.  ZiiSUDinen»tö8e  zwischen  2  StrafieaiMÜuiwa|ea. 

Tabelle  VL 


Betriebsart 

Geleistete 
ZagkUometer 

AnsaU  der 

Zii- 

samiuenstößc 

PersoDen  wurden  bei  den 
ZiiBatninenstößen  verletst 

tödlich 

schwer 

1}  14S  Betriebe 

1688 

1 

17 

■)  5  Betrieb« 

1  1609094 

1  S 

1  i 

>)  4  Betriebe 

1  846860 

*)  151  Betriebe 

1    316I!)6  33d    jj  im 

IT 

Bs  kam  bei  den  elektrischen  Betrieben: 

ein  Zusammenstoß: 
1907  aui  166  OÜH  ZugkUometcr, 


1906 

.  186060 

ff 

=  +  10,8% 

1905 

„    245  018 

ff 

=  +  S%2, 

1904 

„  248996 

=  +  38,3  „ 

1906 

„  242047 

» 

=  +  31,4  „ 

1902 

„    249  2r4 

n 

=  +33.4  „ 

1901 

„    IHO  1 1 1 

«1 

=     10,9  ^ 

19UÜ 

„  112833 

n 

=  -47,1  „ 

Die  Zahl  der  Personen, 

lie  hicrhri  s 

von 

51  auf  17  vi  riiiiiHlert.  Ea 

kam  eine  V 

1907 

auf  16  485  429  Zugkilometer, 

1906 

„  6801425 

ff 

=  -  e8,6«/o 

1906 

„  33965Ö69 

ff 

=  4-  45,0  „ 

1904 

„  13904571 

n 

=  -  32,9  „ 

1906 

14845661 

ff 

=  -  ai,5  „ 

1902 

27  970899 

ff 

=  +  33.9  „ 

1901 

„  MfjGOlli 

» 

=  -  20,0 

1900 

„     5  495  615 

n 

=  -  70.3  „ 

Gefahrenzunahme  oder  -minderung  im  Be- 
nohtajalir  g«genttber  dem  Vei^leicbauabr. 


Gefahrenzunahme  oder  -minderung  im  Be- 
riclitfljabr  gegenflber  dem  Vergleicb^jabr. 


')  Die  Nmnen  der  xuireh6rir«n  BAbnen  sirhe  hint«*!;. 

*)  Daroo  4  Babaen  mit  eickuiacheiu  uod  rivrdi-bctriel«.  2  Bkbneu  mit  di^ktrischent  und  U»mpfb«in«b :  <iAb«r 
•Im  146  Bffhnm  mft  Ul  Betriebmi  la  diMsm  ftioff*. 


v 
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Die  an  den  Tabellen  V  und  VI  beteili^on  Bnhncn  sintI  folgende: 


Za  Tabelle  V,  1  und  VI,  1.  (Eleklrischoi  B-  ii  inh.) 

AilwIlvU« 

Alton  u  ury • 

r  ruiiKiuri  u.  yJ. 

\C  fi  1  Ii 

f  roivur^  Em  DTw^m 

jnuuuuviiii. 

VT  V.  1  et . 

Af  p  i  rl  tf  >  ri  r  h  «vT)l  n  Jll  ftit  An 

i*4t-IUV  1  11'1I^^X'II10UM*vIh 

o«ruit?u '''■>>ciiw Clin  ~iMU9pG* 

\l  A  ■  ILa  n 

1*1  oUlol* 

l»4v  i 

i^eut'  Dcnincr  oiru-  *Nurti06i'. 

i*iuiii.umihcii  i.  J.  II' 

riof  Iii 

iviiiiliciiloUii  1,  r^. 

JN?ril[l|     «V  HrBCnaUOrlirilVJLo^ 

f^wan  llfl  A  W 

fliuliivini  A.  u.  iVi 

7a  n  t      1 V 1  u  Ii  K  /\  f 

crrlll'rBIVlfriinuI. 

Uli.  Ivlvlt4. 

rfn  flPAfl 

\f  n  n  j>  Ii  An 

Jvl  14111. 11*3  u* 

i>iHi:auiu'~vivi£  t:  n  K 1  rcii  vD. 

VT  tt  MM  n     T  A  A  vi  A 1«  n 

iuuiiBier» 

Rnnn  tm^MAt.  RtrU  > 
ouiiu  \Biaui^  ofcru-j> 

V  AmI  Ih  a  II  AAM 

HraiiimrliwAld^ 

HjiIIp — \f  orHf»Kiiri'' 

4  IUI  SV        i*l  \'  1         U  II  i  Ik  • 

AJii  nil)prcr  T'^iirth 

TIaIIa  >^tA4ithdhhn 
XutilVy  ObAUvVAllU* 

V4^t.4  «AAlfOvU« 

nPAin  A  vtl  Q  VAVft 

ITaIIa  ^trh 

Osfiahrii  f  k 

V' «7  II  •*  l,*  1  HVflb- 

DirV70lllU  XoNHlHa^« 

smioo  VHS» 

1^  ri  t'  SC  1 1 

Tf  n  nii    V  0 

f^lmi  f>n 

I  luUvIl* 

U  A  litt   \fa>Aw*  —  1  1  ri4a  n  fvun 

RaaIfI  In  a>1i  AnAAn^B^^Anii  A. 

lH  Hi  L  1 1  M  I  ^       y\  lUölUl.  II. 

vi  A  cft%  n  dI  1 1 1  t*£r 
rvvK* uiK' 

1-1  M ff  1 A         l^f>f>lf  linU'liMiKfAn 

Ilcriiü  —  llt'l  KJllUgUÜUoQll- 

XfcvlliOVUOlU« 

WCPIVIlAa 

RhAvdiL 

1.  Ulllictr  1«  JBtf* 

dliui.  Ollvllll. 

rTlfdi*  Iii  feit  rLT^r  '^PillinVin 

£\1411!  i'l  l> 

XIOI  1*  D* 

V  1  tri  t- 1*4. 

t-J  r\ rry  VM11*rp    IT      <1  tl 

Jl  TMlll./ II  TK    \  .    14.  11. 

M  iiri9i>('  lvri>iulifihn 

XaUI         l     Jxl  V  IBUcMlIa* 

k  1 1Tl  tä,  CT  II      1     AVI  9UII< 

vwnmiBvi* 

Jcnä. 

r>( Willst.* II f  oiumu. 

mT  a  1*1  dl"!  ■  n  A 

!CAltno'An    If  paIaIi 
OUllMl^vlly  JaXVlBU. 

T^Apftniiikrl  Td*flK 
mj\j  n  III  II  I  m  I ,  j\  mu* 

opuiiuttu. 

1  lni*t  TU  II  n  r1  ^t'i*n 

l-rUl  IIIIUIIU^    Obr Vi 

jvuiii^six.*!^  1.  I  .  ^sinut.;. 

O  lllUI  II  Tb 

OivKIl  Ia     Viru  II  V  TT  AlUa 

1  liliaKii  rcr 

M-f  U40  LF  II  1  ^  > 

jvruu  Aiifticiit 

Str-iGhiir"*  i  "Ria 

DöMeldorf— l>uj«barg. 

Laiidsbcrg  a.  d.  W. 

StuUgart. 

iiuMeldoiT. 

Leipzig,  Große  Strb. 

Thoro. 

Elltcifrlii,  n<T«jischo  Klbn. 

Tilsit. 

Elberfeld  -  Cruneoberg-Kem- 

Gr.  Lichterfclde -Südende. 

Trier. 

•ebeid. 

Gr.  Llehi«irfelde— Machnower 

TürkheiiD—Drei  Äbren. 

Elberfeld  (stlldt.). 

Schleus»        t  j   4.  07  elek- 

Wn 1(1*' 1)1)11  r-r  \.  Schles. 

Euideu  -Aufieohafen. 

trischer  Betrieli). 

Wiesbaden. 

lieiralti. 

Witten  a.  d.  R 

Lockwltztalbehn. 

Wflrsburg. 

Zu  Tabelle  V,  1  nvA  VI,  2.  (Pferdebefrifb.) 

Bonn. 

Breuicrhavcn. 

'  Cöln. 

Bnadenburg  «.  H. 

Hamburg,  Str.-E.-Ges. 

Zu  Tabelle  V,  1  und  VI,  3.  (Dampfbetrieb.) 

Bonn  -Mvhk-ni. 

Gr  Lichtcrfelde— Machnower 

^  Mülhausen  i.  El«. 

Frankfurt  a.  M,  (Vorortb.). 

Schleuse  (bis  31. 3. 07  Dampf- 

\ 

betrieb). 

üigitizeü  by  dOOgle 


428       Mitteilungen  dea  VerelM  Deatocher  Straflentfa-  a.  Kleinb.- Verwaltungen.  [n/m&riSaL«. 


Zam  lDI|;Ueder-V«raefclyilf. 

Die  nnter  No.  54  des  Mitglieder-Yer- 

zoichnisses  aufgeführte  Dresdner  Vorort- 
bahn, dii'  bisher  im  alleinigen  Besitz  und 
Betrieb  dor  Gemeinde  Leubeu  war,  ist  auf 
den  GemeindeverbAnd  der  Dresdner 
Vorortbahn  in  Lcuben  (Gemeinden 
Leuben  und  Kleinzschachwitz)  überge- 
gangen. Der  Site  und  die  Betriebdeitung 
bleibt  nnyerftndert  in  Lenben. 

Die  bisher  unter  Nn.  80  dfs  Mitfrlioder 
Verzeichnisses  aufget'ülirte  ätraii«-nbuhn  in 
Lflbeck  (Eigentdmer  F.  Widlbrecht  Erben 
in  Hannover)  ist  in  den  Besitz  und  den 
Betrieb  der  Stadt  Labeck  ttbergegangen 
und  wird  unter  der  BeBeiebnnng: 

Labecker  Straßenbahn 

(Verwaltungsbehörde  für  Stüdtisehe  Oe- 
meindeanstalten) 
LAbeek,  HOvelnstrafie  11, 
in  der  Liste  weitergeführt. 


Straten-  nnd  Kldn^Babn-Benilb' 


Knaainmen<<t(>I1ung  der  im  Mnunt  April  1MB 
Hnf!;pnicl(lotpn  Betriebsuitfülle. 

Im  Monat  April  1908  sind  352  Un- 
fälle angemeldet  worden,  tuid  zwar  1  Un> 

fall  aus  der  Zi  it  vor  dt-m  1.  .Taiiuar  1008, 
dagegen  351  Unfälle  aus  dem  Jahre  1908, 
gegenüber  341  Unfällen  im  Vorjahre. 
Nach  den  Angaben  der  Dnfallanzeigen 

verursachten  die  erlittenen  Verletzungen 

Fällen  den  Tod  des  Ver- 
unglückten, 

Fällen  tine  Erwerbsun* 
fäbigkeit  von  mehr  als  IS 

Wochen, 

Füllen    eine  Erwerbsun- 
fähigkeit von  weniger  als 
13  Wochen, 
Ens.  352  (341)  >)  Fülle. 

Die  angemeldeten  Unfälle  verteilen 
sich  auf: 

A.  die  Wochentage: 

Sonntage   25  (  35), 

Montage  57  <  Ö7), 

Dienstage   68  (  53), 

Mittwoche    ....  .  ,  ♦    49  (  50). 

Seite  .  . 


in  2(4) 
in   78  (  56) 

in  272  (281) 


199  (195) 


•JDb 
FMml1«lw 


nffidni  iMtMini  lidi  «mT  i 
4m  JalirM 


Übertrag  .  .  .  199(195) 

Donnerstage   53  (  53), 

Freitage   44  (  34), 

Sonnabende   50  (  51), 

unbekannte  Tage   .  ♦  .  .  <>  f 


zusammen  .  .  >  852  (341)*). 
B.  die  Tagesieiten: 

vormittags  zwischen 

12-6  Fhr         .  .  51  ( 39)  Fälle, 

vormittags  zwischen 
6-12  Uhr  ...  .  117  (124)       „  , 

nachmittags  zwischen 
12-0  Uhr  .   .   .   .124  (ISO)  „ 

nachmittags  zwischen 
6-12  Uhr  ....  48  (  51)      «  . 

ohne  besondere  An- 
gabe  •  12  (  7) 

zoaamnicn   .   .   .  362  (341)  ')  Fälle, 

C.  die  Gefahrenklassen: 

A  -  (  1). 

B   290  (296). 

C .  62  I  43), 

D  -  (-). 

E  —  (  1), 


snsammen  .  .  .  860  041) 


BchiedsHpruch 
in  Sachen  der  Grollen  Berliner  Straften- 
iHÜMi  fügen  die  l3tadtfia«iBde  Berlin.*) 

In  der  bekannten  Streitsache  derOroSen 

Berliner  Straßenbahn  gegen  die  Stadt- 
gemeinde  Berlin  lipprt  nnnraehr  der  Schicds- 
aproch  mit  seinen  (irüntlen  vor.  Die  ätadi 
Berlin  hat  der  Gesellschaft  fär  Hoch-  und 
riitcrfrnindVi.'dinon  dir  Znstirntnnnfr  ?;um 
Bau  und  Betriebe  einer  teils  als  Hoch-, 
teils  als  üntei^H'^cIlMthn  aussragestaUen- 
den  Verkehrsverbindung  vom  Spittelmarki 
bis  zum  Ringbahnhof  Schnninmser  Allee 
erteilt  und  beabsichtigt,  eine  Untergrund- 
bahn vom  Kreusbei^  durch  die  Friedrtch- 
straße  bis  zur  M(5Hprstrnßo  (dit-  xip'nnnntc 
Nord-Südbabn)  selbst  zu  baaeu  und  zu  be- 
treiben. Die  Große  Berliner  StraBenbahn 
hatte  demgegenüber  den  Anspruch  erhoben, 
daß  die  Siadigemeinde  Berlin  ihr  diejeni- 
gen Austüile  zu  ersetzen  bat,  die  ihr  durch 
diese  beiden  Schnellbahnbetriobe  auf  ihren 
eigenen  Straftenbahnlinicn  erwachsen  wür> 


'i  Die  «in^eklammertoo  Ziffan  beiMwn  fUli  Alf  4m 
P»nll0laoDKt  de»  Juhre»  )*V. 

*1  Der  iMif  8.  ff.  abgedruckte  Bcbicdupraek  lit  «M 
Bit  Am  BMlntoheadra  BioMtunf  tob  dar  ttuMha- 
tlhnadni  Yermltaas  ■!«•  ▼«nliii.  d«r  Oroton  Bcrliocr 
BlniMiMlis,  A.<0,ni«atAMWL  Anm.  d  Red. 
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d«n.  D«s  behufs  Feststellung  dieses  An- 
spruchs brnifcne  Schieclsgfrioht  liat  den 
Anspruch  der  Großen  Berliner  Straßenbalin 
anerkannt  soweit  es  sieh  aaf  die  von  der 
Stadt  stilbst  geplante  Nord-BOdbahn  be- 
zieht, ihn  jedoch  abgelehnt,  soweit  din  von 
der  Buch-  und  Untergrundbahn  geplante 
Foitsetsmiig-  der  schon  bestehenden  Hoch- 
bahn vom  Spiltelmarkt  bis  zrr  S  hünlumsi  r 
Allee  in  Frage  kommt.  l)iv.  Gründe  des 
Urteils,  die  nachstehend  im  Wortlaut  wieder- 
gegeben werden,  stellen  sich  in  der  Haupt- 
sache auf  dvn  Standpunkt  dos  Keichs- 
gerichtsurteilB  im  Vorprozeß  der  I'arteien 
▼om  10.  Juli  1906.  Das  Reichsgericht 
protüamiert  den  Grundsatz,  daß  <  in  Zu- 
stimmungsvertrag beide  Parteien  ver- 
pflichtet, die  ihnen  bekannten  Interessen 
des  anderen  Teils  zu  berflcksichtigen.  Ins- 
brsondorc  habe  die  Straßcnbatin  das  öflFent- 
lichc  Verkebrsinteriisse  der  Stadtgemeludo 
zn  berücksichtigen,  wSbrend  die  Btadt* 
gemeinde  die  finanziellen  Interessen  des 
Bnhnunternchmers  benicksiclitiprcn  müsse. 
Was  hiernach  im  einzelnen  Falle  die  Stadt- 
gemeinde  m.  fordern  bereobtigk  sei  nnd 
wrfcbe  Besehrflnkunf;  drr  T^'^nternehmer 
sich  daraafbin  gefallen  lassen  mUsse,  sei 
nach  den  YrnhlUtnissen  des  elnsdnen  Falles 
SU  beorteilen. 

Von  diesen  GrnndsÄtzen  ausgehend, 
stellt  das  Schiedsgericht  im  konkreten  Falle 
folgmde  Gnmdsltte  anf : 

1.  Die  Große  Berliner  RtmCcnbalm  hat 
einen  Ansprach  auf  erhöhten  Schatz 
ihrer  flnanzidlen  Interessen,  weil  die 
an  die  Stadt  zu  zaldende  Abgabe  das 
normale  Entgelt  für  die  Strafien- 
benutzung  erheblich  übersteigt. 

2.  Infolgedessen  hat  die  Stadt  selbst 
dann  auf  die  finanziellen  Interessen 
der  Straßenbahn  Rücksicht  zu  nehmen, 
wenn  eine  geplante  Linie  dringend 
im  Öffentlichen  Verkebrslnterease  not- 
wendig erscheint. 

8.  Als  Wettbcwerbslinien  kommen  nicht 
nnrilaehbahnen,  sondern  auch  Unter- 
grund- und  Hoclihjihiicn  in  Hetracht. 

4.  Unzulässige  Konkurrenzlinien  sind 
nicht  nur  Bahnen  unmittelbar  in  den- 
jenigen Straften,  die  der  Straßenbahn 
bereits  überlassen  sind,  sondern  auch 
solche  in  Parallel-  und  andern  Straßen, 
wenn  sie  nnr  geeignet  sind,  die  Linien 
der  Straßenbahn  in  ihren  BrtrSgnissen 
zu  srhmHlem. 
Aus  diesen  Leitsätzen  folgert  das  Ge- 

tifiht  die  Vennteilnng  der  Stadt  beattglieh 
der  Noffd-Südbahn  and  läßt  erkennen,  daß 


es  anch  besflglieh  der  Bahn  Spittolmarkt— 

Schönhauser  Allee,  zum  w*  iii^stm  hinsicht- 
lich des  Teiles  Alexnnderplatz  — Sch^in- 
bauser  Allee,  zu  dem  gleichen  Ergebnis 
gelangt  wäre.  w<  im  es  die  Btrafienbahn  bei 
Abschlnß  des  Zustimmungsvertrages  nicht 
verabsäumt  hätte,  wegen  der  schon  damals 
projektierten  Hochbahn,  als  deren  integrie- 
r>  n<Ier  Re.staiidtcll  die  neugeplante  Strecke 
Spittelraarkt — Schönhauser  Allee  anzusehen 
ist,  ausdrücklich  Protest  einzulegen. 

Der  Scbiedssprach  hat  folgend«!  Wort- 
laut: 

In  der  Streitsaehe  der  Aktiengesell- 
schaft Große  Berliner  Btraüenbalin,  ver- 
treten darch  ihren  Vorstand,  Klägerin, 
gegen  die  Stadtgemeinde  Berlin,  verlreton 
durch  ihren  Magistrat,  Beklagte,  hat  das 
anf  Qmnd  des  §  38  des  Vertrages  vom 
2.  Juli  isn-       , ., ,     ^  , .  ^ 

19.  Jantrar"l8y8  ^'*^l*''dete  Sch.edsgencht 
(folgen  die  Namen  des  Vorsitzenden  und 
der  Beisitser)  dahin  entschieden: 

Es  wird  festgestellt,  daß  die  Stadt- 
gemeinde  Berlin  verpflichtet  ist,  der  Großen 
Berliner  Straßenbahn  denjenigen  Schaden 
zu  ersetzen,  der  ihr  zugefügt  werden  wird 
durch  den  notrieb  der  Nord -Süd -Unter- 
pflasterbahn (durch  die  Kreuzberg-,  Bclle- 
AUianoe-,  Linden',  Markgrafenstraße,  Om- 
darmen  -  Mnrkt,  Charlotten-,  Prinz  Louis 
Ferdinand-,  Friedrich-,  Cliaossee-,  MUller- 
straße  besw.  darch  die  Krenzberg-,  Belle- 
Alliance-,  Friedrich-,  Chanssee,  Müller- 
straße) seilten"!  der  St.>idfq:emeinde  Berlin. 

Im  übrigen  wird  die  Klage  abgewiesen. 
Die  Kosten  des  Schiedsgerichts  werden 
jeder  Partei  znr  TT?iIfte  nnferlegt,  die  den 
Parteien  sonst  erwachsenen  Kosten  werden 
gegeneinander  aufgehoben. 

Der  Wert  des  Streitgogenstandes  wird 
anf  20000000  M  festgesetst. 

Begründung. 

Die  Parteien  haben  niii>  iiiandt  r  die  der 
Klage  in  Abdrnek  bi  ig<-t'ügtLU  vier  Ver- 

26.  Juli 

trüge  vom  26,  Juni  1871,  vom  AugusT 
1880,  vom  G./17.  November  1884  und  vom 

2.  Juli  1897  , ,  „  ,    ^  _ 

19.  Januar  l898  ^«schlössen,  mittels  deren 

die  Beklagte  der  Klägerin  eine  Keihe  be- 
stimmter Straßenstreckcn,  Brucken  und 
FUtse  innerhalb  des  Weichbildes  von  Ber- 
lin zam  Zwecke  des  Slraßenbahnbetriebes 
gegen  ein  näher  festgesetztes  Entgelt  über- 
lassen hat.  Es  bestanden  vor  dem  zuletzt 
abgeschlossenen  Vertrage  noch  ntehrere 
gleichartige  Vertrftge  der  Stadt  mit  der 
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Nflaen  Berliner  PferdelMbn'GesellBchnft. 

Diese  ist  seit  dem  Vertrag'e  von  18f)7/W 
mit  der  Klägerin,  der  damnligcii  UroUeti 
Berliner  Pferde  -  Bisenbahn  -  Alctiengoeell- 
Schaft,  verschmolzen.  Jener  Vertrau  stellt 
eine  erneute  Fassung  der  bisherigen  Ver- 
träge dar  und  bezweckte  in  erster  Linie 
die  Umwandlung  des  Pferttebetriebes  in 
den  elektromotorischen  Hetrieh.  Die  Stadt 
erteilte  ihre  Zaatimmung  liier^u  uud  ver- 
Iftttgert«  die  Frist  bis  znm  81.  Dezember 
1919.  Zu  einer  Reihe  noch  nieht  ausge- 
führter Linien,  darunter  <\pv  Verbindung 
zwischen  den  Eudpunkten  der  Linie  an  der 
Wftldendammer  Brücke  einerseits  und  an 
der  Ecke  der  Friodricli-  utuI  Hehrenstraße 
andrerseits  sowie  der  Linie  Friedricbstrsße 
▼on  der  Koch*  bis  Bebrenstraße,  hielt  sie 
ihre  früheren  Genehmigungen  in  der  Form 
der  kleinbahngesetzliehen  Zustimmung  auf- 
recht, ebenso  die  für  einige  Strecken,  ins- 
besondere Friodrlchatraß«  von  der  Behren- 
straßo  bis  zur  Weidendammer  Brücke,  er- 
teilten Vurrecbtszusiuberangen,  beides  mit 
der  gleichen  Zeit||frense.  Das  ftlr  die  Be- 
mitÄung  des  ^tädtisehen  ?]igentunis  za  ge- 
wahrende Entgelt  \\ur(if  auf  8"',,  i!<>r  Hrutto- 
Einnabme  bestimmt;  aaUerdem  wurde  der 
Beklagten  ein  gewisser  Anteil  «ni  Gewinn 
eingeräumt  Die  Beklagte  hat  nunmehr  der 
Gesellschaft  für  Hoch-  und  Untergrund- 
bahnen zu  Berlin  die  Zu$$tinimung  zum 
Ban  und  Beiriebe  einer  Hoch-  und  Unter- 
gnindbahn  vom  Spittclmarkt  na<  !i  der 
BchOnbauser  AUee-Kingbabnhot  erteilt  und 
beabsichtigt  selbst,  eine  Nord-Sttd-Unter 
gmndbahn  Kreuzberg  —  Müllerslraß« 
bauen  und  in  Betrieb  zu  nehmen.  Beide 
geplante  Linien  sollen  zum  weitaus  größten 
Teile  durch  solche  Straßen  geführt  werden, 
«lie  der  Klilgerin  tlnn  l!  die  crwilhnt<-n  Ver- 
träge zum  Straßcnbaimbetrieb  überlanseu 
sind.  Die  Klägerin  bfilt  im  Hinblick  anf 
diese  Vertnige  die  Beklagte  nieht  für  be- 
rechtigt, anderen  Unternehmern  die  Be- 
nutzung der  ihr  —  der  Klägerin  —  ziun 
Bahnbetrieb  flbariassenen  Straßen  usw.,  sei 
es  im  Niveau,  sei  es  übi-r  oder  ttnti  r  der 
äirsßeoüäehe.  zu  einem  Bahnbetriebe  mit 
wesentlich  gleichem  Verkehrsswecke  zu 
ftberlas!^en  oder  .«clbst  dcranige  Bahnen 
anzulegen  und  zu  hclii ün  ii.  Sie  folgert 
dieä  sowohl  aus  der  Natur  der  Vertrüge 
wie  ans  ihrem  besonderen  Inhalt  in  Ver- 
bindung mit  den  Vorverhandlungen  und  hat 
mit  der  gegeiiwfirtigen  Klage,  diu  vur  das 

2.  Juli  1«*7 


I 


im  $  dB  des  V<Ttrageä  vom 
vorgesehene  Schiedsgericht  gebracht  ist. 


i;t.  .lanuar  1898 


Feststellung  der  Pflicht  der  Beklagten  be« 

gehrt,  ihr  denjenigen  Schaden  zu  «»rsctzen, 
der  ihr  —  der  Klägerin  —  durch  die  Zu- 
lassung des  Konkurrensbetriebes  der  beiden 
Bahnen  zugefügt  Averden  wird.  Die  Beklagte 
hat  die  Abweisung  «1er  Klage  beantragt. 
Sie  erachtet  den  Betrieb  der  Khlgenn  uud 
die  g^lantoi  Betriebe  niobt  fftr  gteichartig 
und  schon  deslialh  den  Klngranppmch  für 
hin  füll  ig,  nimmt  aber  auch  ferner  an,  daß 
die  Ansschließlichkeit  des  Betriebes  nicht 
ein  Naturale  des  Zustimmnag^vertrages  ^ei 
und  daß.  atirh  wenn  <\U-<  di  i-  Fall  wäre, 
sich  doch  aus  den  dem  VeriragSbclilussc 
vorangegangenen  und  den  ihm  nachge- 
folgten Verhandinnpen,  Erklflningen.  Ver- 
einbarungen und  Maßnahmen  der  l'arteieu 
der  hiervon  abweichende  Vertragswille  er- 
gebe, daß  der  Stadt  Berlin  die  volle  Kon- 
kurrenzfr  eiheit  sowohl  betreffs  der  l'arallel- 
straUen  wie  auch  der  bereits  mit  Straßeu- 
bahngleisen  belegten  Straßen  vorbehalten 
sein  solle. 

Es  war,  wi<'  geschehen,  zu  entscheiden. 
Der  Klageansprueh  wäre  ohne  weiteres  hin- 
fällig, wenn  der  Einwand  der  Beklagten  zu- 
träfe, daß  es  »ich  bei  den  in  Aus'^tcht  ge- 
nommenen Hoch-  und  Untergrundbahnen 
—  die  man  zusammenfassend  alsSehoell- 
bahnen  bezeichnen  kann  —  nicht  um 
Wettbewcrbsuntemehmungen  handle.  Er 
trifft  jedoch  nicht  zu.  Richtig  im,  daß,  so- 
fern der  RtSgerin  ein  ansscbließliches 
Straßenbenntznnpfsrechl  für  ihr  Unter- 
nehmen eingeräumt  worden  wäre,  dieses 
Recht  im  Zweifel  doch  nur  gleichen  oder 
zu  I  wenigstens  Uhnlieh<>n,  d.  h.  wesentlich  die- 
selben Verkehrszweeke  mit  weseinlioh  den- 
selben Mitteln  verfolgenden  Unternehmen 
entgegenstehen  wOrdo,  Aber  die  Schnell- 
bahn ist  ein  solches  l'nternchmen.  Sie 
unterscheidet  sich  von  der  gewöhnlichen 
Straßenbahn  (Niveaubahn)  in  bau-  und  be- 
triebstechnischer Hinsicht  dnreh  den  eigenen 
Bahi'.körper  ilbrr  odiT  unter  der  J^fraße 
und  durch  dif  genngere  Zahl  der  Halte- 
stellen, die  besondere  Baulichkeiten  (Bahn- 
hrife)  «  rfordern  und  an  diese  gebunden 
sind.  Aber  nie  ist  gleichfalls  eine  mit 
elektrischer  Kraft  betriebene  Kleinbahn, 
die  den  Verkehr  in  den  Straßenzftgen  der 
Stadt  vermittelt  und  Tersonen.  unter  Um- 
ständen auch  Güter,  von  einem  i*unkte  zum 
andf'ren  befördert.  Daß  sie  dies  vermöge 
dp-  nur  ilir  dienenden  Bahnkörpers  schneller 
und  durum  in  vulikommenerer  Weise  leisten 
Icfliin,  macht  sie  nicht  zu  einem  von  der 
Xiveaubahn  v/dlig  verschiedenen  Verkeioe- 
mittci,  sondern  gibt  ihr  nur  einen  Vor- 
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Sprung  vor  dieser:  aie  ist  der  Niveanbabn 
flfaerlsK^n  and  darom  geeignet,  ihr  trotz 
der  gerinfrerpn  Zahl  der  Haltestellen  den 
Verkehr  zu  beschränken,  wofern  er  nicht 
einen  solchen  Umfang  annimmt,  dafi  er 
beider  Bahnen  bedarf.  Dies  laßt  sich  in- 
dessen von  vornherein  nicht  abersehen, 
und  dämm  betrachtet  die  KlAgerln  die  ge» 
planten  Unternehmen  mit  Kerht  als  Kon-  j 
korrenzlialitien.    Ob  sie  sich  durL-liweg  in 
denselben  Straßen  oder  auch  in  benach-  { 
harten  Straten  bewegen,  erseheint  nner^  I 
heblich;  im  großen  und  ganzen  wollen  sii- 
dasselbe  Verkehrsbedürfnis  befriedigen,  wie 
das  Unternehmen  der  Klägerin. 

Demgemäß  i>r  auf  dieFrageeln/u^eluM), 
ob  der  Klägerin  das  bchnnptete  ansscliließ- 
liebe  Stralienbenutzungsrecht  nirklich  zu-  ^ 
steht.  Sie  stütst  es  in  erster  Linie  daranf, 
daß  CS  ein  natürliclier  Rt'staiult'  il  di  s  klein 
bahngesetzlichen  Zustinimungsvertrages, ein  ^ 
sogenanntes  naturale  negotii,  seL    Darin  , 
ist  ihr  nicht  beizutreten,  wie  denn  auch  ! 
die  Ol'richte  des  Vorprozes-es,  der  die 
Linie  l'otsdamer  Platz— äpitteimarkt  betraf, 
efaie  solche  Anffassang  der  StraBenbe-  | 
nutzungsvertriige    nicht    gebilligt  haben. 
Gegen8tan<l  des  Vertragf-s  ist,  wie  man  ihn 
auch  rechtlich  kennzeichnen  mag,  nicht  die 
Aosnntzimg  eines  bestimmten  Verkehrs-  | 
{Tphictes,  d.as  sich  —  worauf  (las  Reichs-  i 
gcricht  in  seinem  Urteile  vom  10.  Juli  IWb  j 
mit  Recht  hinweist  —  bei  den  fortwährend  i 
wechselnden  VerkehrsverhMltnissen  insb< - 
Sonden*  der  Großstadt  jeder  irgend  wie 
sicheren  Umgrenzung  entzieht.  Die  Straße 
ist  «s,  deren  Benntsnng  zam  BahnbetrielM  « 
dem  rnternchmt'r  von  d<'r  Stadt  zur  Vit- 
füguug  gestellt  wird.  Ob  daraus,  daß  diese 
Benntsong  zu  einem  gewerblichen,  also  i 
anf  Brsielang  von   fJewinn  gerichteten 
Zweck  oingeriiumt  wird    der  Schlüß  zu 
ziehen  int,  daß  <-in  gleiches  oder  ühuliclics 
Recht  keinem  anderen  Unternehmer  ver-  ^ 
liehen  werden  ilürfe,  kann  nur  unter  TV>- 
rttcksichtiguug  der  konkreten  öaclilage  im 
Einselfali  entschieden  werden.  Auch  das  ' 
Oberlandesgericht  (.'öln,  auf  dessen  Urteil 
vottt        f)kloher  1H97  in  einer  ilhnlichen 
Sireitsache  die  Klägerin  besonderes  Ge- 
wicht legt,  hat  keinen  Reehtsgnindsats  im  ; 
Sinne  der  letzteren  ausgesprochen,  sondern 
ist  zu  dem  der  Stadt  Cüln  ungiinstigeu, 
das  au^^sebließliche  Recht  der  Straßrnbahn- 
gcsellschaft  b'l^jahen<l<  n   I'iTjelmis    durch  ' 
die  Auslegung  der  zwischen  den  l'arteien  ' 
bestehenden  Verträge  gelaugt,  und  diese  1 
Auilegang  hat  der  IL  Zivilsenat  des  Reichs-  | 
fMldMi^tai  dem  die  Revision  der  Stadt  ' 


snrUekweisenden  Urteile  vom  29.  MRrs  1696 

als  nicht  rechtsirrtümlich  erklärt.  In  dem 
Vorprozesse  zwischen  den  gegenwilrtipen 
Parteien  halte  das  ivammergericht,  gleicht  jdl» 
im  Wege  der  Anslegang  des  Yertrages  vom 

2.  .Juli  1R97       ,      «...  . 
19.  Januar  18Ö8 

bahogesellschaft,  der  damaligen  Beklagten, 
verneint,  dem  Bau  UBd  Betriebe  der  Unter- 
grundbahn I'of^damer  Platz- Spiuelmarkt 
widersprechen  zu  dürfen,  und  der  Vi.  Zivil- 
senat des  Reichsgerichts  fand  in  aeinem 
Urteile  vom  10.  Juli  lOOTi  keinr-  Veran- 
lassung, dem  Berufungüricbtcr  entgegenzu- 
treten. Bin  Widerspruch  zwischen  den 
Urteilen  in  dem  Cölner  Falle  und  den  Ur- 
teilen in  dem  Vorprozesse  der  l'arteien 
liegt  nicht  vor,  auch  nicht  ciu  „gewisser" 
Widersprach. 

Zur  Kechlfertit^'ung'  iiires  Stnndpiiidctef? 
verweist  die  Klägerin  auf  das  angebliche 
Mißverhältnis  des  von  ihr  an  die  Beklagte 
zu  entrichtenden  Entgelts  zu  deren  Leistung, 
wenn  di''  Eeklaf^^te  auch  anderen  Unter- 
nehmern den  Wettbewerb  gestatten  dürfte. 
Ans  der  Höhe  des  Entgelts  kann  imEinsel- 
falle  möglicherweise  auf  den  Willen  der 
Vertragsparteien  in  Ansehung  der  Kon- 
kurrenzlreibeit  geschlossen  werden,  aber 
es  Iflfit  sieh  nieht  allgemein  der  Satz  anf- 
stellen,  daß,  weil  im  Zustimmnngsvertrag 
ein  über  die  Schadloshaltung  des  Wege- 
nnterhaltnngspflichtigen  hinausgehendes 
Entgelt  für  die  Einräumung  des  Straßen- 
benutzun^-ieehts  versprochen  worden  »ei, 
die  Ausschlieiilichki-it  sich  von  selbst  ver- 
stehe und  etwas  Abweichendes  besonders 
bcrinng'en  werden  mü«sr,  Die  Verhältnis- 
mäßigkeit von  Leistung  und  Gegenleistung 
kam  nach  dem  zur  Zelt  des  Vertrags- 
schlusses geltenden  Preußischen  Allge- 
meinen Landrecht  nur  in  den  Pallien  der 
sogenannten  Verletzung  über  die  Uälfto 
(Laesio  enormls)  In  Betracht  Lage  ein 
solcher  Fall  vor.  so  würde  die  Aufhebung 
des  Vertrages  gefordert  werden  können; 
die  Klägerin  vermöchte  sieh  aber  anf  ihn 
zur  liegrUndung  eines  Schadensersatzan- 
spruchs ebi'nsowenig  zu  8tittz»'n.  wie  wenn 
er  wegen  des  gerügten  .Mangels  nichtig 
wftro.  Die  von  der  KUIgerin  herangez<^ne 
Analogie  der  Jagd  und  der  Fischerei  ver 
sagt  schon  deshalb,  weil,  wie  bereits  aus- 
gefiihrt,  Gegenstand  des  Vertrages  nicht 
die  Ausnutzung  idnos  beslimmten  Vorkehrs- 
gebietes ist.  Uebrigens  kommen  bei  der 
Fischerei  keinesvvegs  nur  ausschließliche 
Rechte  anf  Befischung  eines  bestimmten 
Oewüssers  vor^  es  sind  sehr  wohl  Mit- 
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fiBchereifferecbtsameinTeraebiedenerWeiae 

donkh.ir 

Bildet  bieraach  das  auaachließlicbe  Bc- 
natsungsrecbt  der  Straßen  nicht  die  aas 

der  Nator  des  ZustiInllmllJJ;sv<•rIIa•,'l^^  von 
Bulbst  sich  ergebon*l<-  lk<'f,'i  l,  lit  ii  ii  Xicht- 
geltmig  vertiinbun  werden  muJ»,  au  liomrat 
es  auch  in  dieser  Sacbe  auf  die  Amlegnng 
d<^r  z'.visclien  den  l'urteion  geschloHgcnt  n 
Verträgt;,  insbesonden;  des  Vt;rtrages  vom 

2.  Jttti  1887 
19.  Januar  im'  ^^'"^^ 
dem  Sinuc  der  Vertrüge  widerstreitet,  wenn 
die  Beklagte  der  Anlage  der  beiden  Sehuell- 
babnen  Spittelmarkt— Schönbanser  AUee 
und  Kreuzberg— !M  üll>  t  stralie  zustimmt  oder 
sie  selbst  ausführt.   Es  felilt  an  einer  ans- 
drücklicben  Bestimmung  über  diesen  l'unkt. 
Soviel  ist  aber  anbedonklich,  daß  es  nicht 
im  Willen  dt  i-  Vorlragsschlieliendon  gelegen 
haben  kann,  die  Kiügcrin  seblecbthin  and 
unter  allen  Umständen  gegen  den  Wett- 
bewerb von  Schnellbahnen  auch  nur  auf 
den  ihr  überlassenen  Straßen  zu  schützen. 
Dies  ergibt  sich  daraus,  daß  der  Klägerin 
unstreitig  zur  Zeit  des  VertragBBchlosseB 
das  damals  bestehende  Hoch-  und  rntor 
graudbaboprujekt,  das  bereit»  geuehmigt 
war  und  demnächst  ansgefahrt  worden  ist, 
bekannt  war.  Diese  Bahn  benutzt  zum  Teil 
und  in  nicht  nnheträchtlichem  Umfange 
dieselben  Stralien,  durch  welche  auch  die 
Niveaabahn  der  Klägerin  fQbrt,  z.  B.  die 
Git>(hiner-    und    dir    Hdlowstraße.  Der 
Klägerin  war  also  erkennbar,  dnü  sich  die 
Beklagte  ffir  berechtigt  hielt,  ihre  Straften 
auch  anderen  Untenebinern  zum  Betriebe 
von  Schnellbahnen  zu  überlassen.  Wenn 
sie  trotzdem  dagegen  keinen  Widerspruch 
erbob  und  auch  keine  BerQcksichtignng 
dit^si'rhalb  im  Vertrage  forderte,  so  fügte 
sie  sich  der  Anschauung  der  Beklagten. 
Welcher  Beweggrund  sie  dabei  leitete,  ist 
rechtlte!)  \  >n  keiner  liedentung.  Mochte 
sie  von  dem  ITnternehnien.  das  für  Berlin 
ein  neue»,    bisher  noch  nicht  erprobtes 
Verkehrsmittel  einfflhrte,  keine  nennens- 
werte Schiidigting  fürchtrn  oder  lag  ihr 
an  dem  nitiglidi^t  scbleuuigeu  Abschluß 
desVertragtj^s:  jodenfallB  schwieg  sie  unter 
Umständen,  die  eine  deutliche  Ablehnung 
des   von   der  Beklagten  einu'en4>mincnen 
Standpunktes  für  den  Fxdl  erbeiscblcu,  daß 
er  nicht  geteilt  werden  sollte.  Daß  sie  die 
projektiert!'  Scluii-ühahn  fllinliaupt  für  kein 
Kunkarrcuzuuiernehmen  geUiUten  hübe,  be- 
hauptet die  Klägerin  selbst  nicht  Sie 
kann  daher  nicht  geltend  macheu,  daft  sie 
nach  dem  Inhalte  des  Vertrages  grnnd- 


I  sitslich  ein AnssehlieBKcbkeltBreehtgegen« 

über  der  Anlage  von  Schnellbahnen  inner- 
j  halb  der  ihr  überlassenen  Straßen  oder  der 
I  diesen  benachbarten  Straßen  besitze.  Da- 
,  mit  ist  aber  andererseits  nicht  gesagt,  doft 
'  sie     Rchli  chtliin     SeJinellbahnen  ohne 
j  Schadhtsbaltung   zu  dulden  babe.  Der 
i  Vertrag,  der  sich  Aber  den  Umfang  der 
der  Klägerin  rücksichtlich  solcher  Bahnen 
belassenen  Bewegungsfreiheit    nicht  aus- 
spricht, bedarf  nach  dieser  Richtung  der 
I  Auslegung.  Das  Keichsgericht  hat  in  dem 
I  Vorprozesse  bei  d>T  P>ört<'rati^'  des  Wesens 
der   kleinbahngesetzlichen  Zustimmaugs- 
Verträge  für  die  Auslegung  Leitsätze  auf- 
g(istellt,  denen  im  wesentlichen  zu  folgen 
da."*  Schied«prerir!n  kein  Bedenken  trügt 
Es  geht  davon  aus,  daU  bei  Beantwortung 
der  Frage,  Inwieweit  eine  der  Anlage  einer 
Straßenl>!ihn   zustimmende  St'ultgrmeindf^ 
an  der  Zulassung  vuq  Konkurrenzontcr- 
nehmungen  gehindert  sei,  die  Interessen 
beider  Vertragsschließenden  in  tan  liehst 
gleichem  Maße  zu  beriicksichtigen  seien. 
,  Auf  der  eiuen  Seite  bei  das  üttentliche 
I  Interesse  im  Auge  zu  behalten,  von  dem  die 
St.idtgeraeinde,  wie  ihrem  Vt-rtragsgoiu  ssen 
ohne  weiteres  erkeuubar,  bei  Abschluß  des 
Vortrages  geleitet  worden  sei,  und  mit  ihm 
würde  es  in  Widerspruch  stehen,  wenn  man 
der  Stadtgemeinde  auch  für  den  Fall  den  Bau 
und  den  Betrieb  vonKonkurrenzbahncn  oder 
das  Kecht  der  Zustimmung  biersu  versagen 
wollte,  fliO  ein  dring-  Tulos  fjff.'ntliclu'S  In- 
teresse den  Betrieb  solcher  Buhnen  erfor- 
dern witrde.  Atif  der  anderen  Seite  sei  tu 
berücksiclitigcn,  daß,  wessen  sich  die  Stadt- 
gemeinde  ebenso  bewußt  sein  müsse,  der 
Unternehmer  den  Vertrag  abschließe,  um 
durch  den  Betrieb  der  Bahn  einen  flnan- 
ziellen  Gewinn  zu  erzielen,  und  d:ir;uis 
folge,  daß  es  der  Stadtgemein  de  nicht  ge- 
stattet sein  kOnne,  nach  freiem  Belieben 
dem  öiUeniebmvr  Konkurrena  su  machen 
odi  r  die  ll;inil  zu  einer  solchen  zu  bieten 
und  ihn  dadurch  erheblich  zu  schädi- 
gen. „Beide  Teile  müssen  sich  vlelraelir, 
soweit  nicht  etwas  Gegenteiliges  vereinbart 
worden  —  was  der  beweisen  muß,  der  Hieb 
darauf  beruft  —  die  BesdbriDkuiigen  ge- 
fallen lassen,  die  aus  dem  beiderseitigen, 
je  dem  anderen  Teile  hrkannten  Interesse 
au  dem  Vertragsabschlüsse  sich  ergeben  . . . 
Was  in  dieser  Beziehung  die  Stadtgemeinde 
zu  rmdern  berechtigt  ist,  welche  BeichrSn 
kungcu  der  Unternehmer  sich  gefallen 
lassen  muß,  ist  nach  den  Verbältnissen  des 
Einzelfalles  m  beurteilen." 

Wenn  sonach  ein  Ausgleich  der  beider- 
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seitleren  InteresseD  nach  IfaSgabe  der  Um- 
stände des  Einzelfalles  gesucht  werden  soll, 
60  kommt  für  die  gegenwärtige  Sache  in 
Betracht,  daß  in  dem  Zustimmungsvertrage 
2.  Juli  1807  ^.  n  u^  .  . 
^'^^   19  Januar  1898 

sehr  bcträchtUclie  iiuaaziclle  Vorteile,  die 
das  Entgelt  für  die  Btrafienbenatzunflr  weit 
flbenteigen,  ausbedungen  hat.  Andprcrscits 
Ist  aber  zn  orwflgen,  daß  die  Klftgeriu 
gegen  den  Bau  (ier  seit  dem  Jahre  1902  In 
Bebieb  beflndUcben  Hoch-  und  Untergrund- 
bahn nichts  einzuwenden  gehnbt  Imi.  UntfT 
Berücksichtigung  dieser  Tatsachen  uud  der 
vom  Reichsgericht  aufgestellten  LelUfttze 
Ist  das  Schiedsgericht  zu  der  Überzi  u^'uiig 
gelangt,  daß  die  htiilen  T.inipn  Öpittel- 
markt— Schönhauöör  Allee  uud  Kreuzberg 
— MlUlecBtraßenach  veraehiedenen  QcBlchts- 
pnnktcn  zu  beurteilen  seien. 

A.  Was  die  Linie  Spittelmarkt— 
SebOmhanaer  Allee  anlangt,  so  stellt  sie 
lieb  als  das  Scblußstüek  der  ihrer  Vollen- 
dong  entgegengehenden  Linie  Potsdamer 
Platz— Spittelmarkt  und  mit  dicüer  auch  der 
bereits  bestebenden  Hoch- nnd  Untergrund- 
bahn dar.  Von  v(irnhor<MTt  w;ir  iiirht  zwrif.-!- 
baft,  daß  die  Bahn  nicht  am  Potsdamer 
Plats  enden,  sondern  weiter  nach  dem 
Innern  der  Stadt  geführt  werden  würde. 
Eü  (uiiulelt  sich  um  ein  einheiiliehes  Untcr- 
nebnieo,  das,  wie  die  Klägerin  auch  nicht 
In  Abrede  nimmt,  durch  ein  dringendes 
Verkehrdbedfirfnis  gobotoii  ist,  um  dii-  nüt- 
wendige  bcbnelle  Verbindung  zwischen 
West  und  Ost  berzostellen.  Bei  der  Teil- 
strcrkc  Alexanderplatz— Schönh!iU5<er  Allee 
wäre  vielleicht  eine  andere  Beurteilung 
niüglich,  wenn  sie  für  sich  allein  zu  be- 
trachten wflre.  Aber  dies  ersebeint  nicht 
angängig.  Aus  der  von  der  IClügcrin  selbst 
mitgeteilten  Vorlage  des  Magistrats  der 
Stadt  Berlin  fdr  die  Stadtverordnetenver- 
sammlung, Vieti  etTend  Fortführung  der  elek- 
trischen Hoch-  und  Untergrundbahn  vom 
Potsdamer  Platz  über  den  Spittelmarkt  und 
den  Alexanderplatz  bis  jenseits  des  Ring- 
bahnhofes SchönliaUscr  Alice,  ist  zu  ent 
nehmen,  daß  die  liuchbahugcsellschaft  nur 
«iter  der  Bedingung  für  den  Bau  der 
Linie  Spittelmarkt — Alexanderplatz  zu  ge- 
winnen war,  daß  ihr  lin  Ausgleich  für 
diesen  kostspieligen  Bau  durch  Erteilung 
der  Zustimmung  zur  Weiterfübrung  der 
Hahn  mittel;»  der  Linie  AI-  x.iiKlcrplatz  - 
Schönhauser  Allee  gewährt  würde.  Dem 
VerkebrabedOrfliis,  das  vor  allem  die  Linie 
Spittelmarkt  —  Alexanderplatz  forderte, 
konnte  nur  durch  die  Zustimmung  zu  der 


Gesamtlinie    Spittelmarkt  SctaOnbanser 

Allt-e  genügt  werden.  Darum  ist  die  Teil- 
strecke Aloxanderplatz— Schönhauser  Allee 
ein  notwendiges  Glied  des  ganzen  Unter- 
nehmens und  kautt'  nicht  als  Qegenstand 
selbst/Uuliger  Bewertung  ausgeschieden 
werden.  Hatte  die  Klägerin  bei  Absctüuü 
des  Vertrages  mit  der  Beklagten  einen 
Vorbehalt  in  Ansehung  des  Projekts  einer 
Hoch-  und  Untergrundbahn  nach  dem 
Zoologischen  Garten  bczw.  dem  Potsdamer 
Platz  nicht  gemacht  und  damit  die  Berech» 
tigung  der  Beklagten,  diese  Schnellbahn 
zuzulassen,  stUlschweigeud  anerkumii,  so 
kann  sie  Jetzt  nicht  wohl  behaupten,  da6 
die  Beklagte  gegen  den  Zustimtnungsver- 
trag  handle,  wenn  sie  die  mit  Sieherheit 
vorausgesehene  vollständige  Durchtührung 
der  Hoch-  und  Untergrundbahn  vom  Westen 
nach  dem  Osten  bis  zur  Schönhauser  Allee 
hat  geschehen  lassen.  Dies  umsoweuiger, 
als  fttr  die  Herstellung  und  den  Betrieb  der 
g.uizen  Linie  ein  überragendes  Verkehrs- 
interesse spricht,  das  crh-  blich  gefährdet 
werden  würde,  wenn  die  Durchführung  des 
von  der  Klägerin  erhobenen  Sebadens- 
crsatzanspruchs  die  Inbetriebsetzung  der 
Schnellbahn  verzögerte.  Darum  war  die 
Klage  in  Ansehung  der  Linie  Spittelmarkt— 
Schönhauser  Allee  abzuweisen.  Das  Schieds- 
gericlit  h.n  auf  di  n  Umstand,  daß  die  Linie 
Spitielmarki  —  Alexanderplatz  nicht  die- 
selben SiraßenzOge  berührt,  die  bereits  von 
der  Kl.'io-erin  benutzt  sind,  kein  entschei- 
dendes Gewicht  gelegt.  Es  ist  der  Mei- 
nung, daB,  wenn  nicht  die  angefObrteD 
Gründe  dem  Verlangen  der  KlSgerin  ent- 
gegenstünden, ein  dem  Vertrage  zuwider- 
laufendes Konkurrenzunternehmen  nicht 
dadurch  ausgeschlossen  sein  würde,  daB  es 
nicht  in  <lcnsclbcn  Strad  n,  wie  das  der 
Klägerin,  sondern  in  beoacbbartea  Straßen 
sich  bewegt. 

B.  Anders  verhalt  es  sich  tnit  der 
Süd  -  Nord  -  Linie  Kreuzberg  —  Müller- 
straße. Für  diese  lagen  zur  Zeit  des  Vor- 
tragsseblnsses  noch  nicht  derart  greifbare 
I'li'ine  vor.  daß  die  Kl.'i^crin  mit  ihrer  Ver- 
wirklichung in  absehbarer  Zeit  rechnen 
mußte.  Wenn  sie  Ihnen  gegenüber  sieh 
schweigend  verhielt,  so  kann  hier  diesem 
Schweigen  iiirlit  d:<  Pcdt  utun^j  des  Ein- 
verstÄuduisses  mit  di-m  bau  auch  jeuer 
Scbnellbabn  beigemessen  werden.  Ein 
zwin^'riider  Aidaß,  Verwahrung  gegen  ein 
Projekt  einzulegen,  dessen  Ausführung 
zweifelhaft  war  und  Jedenfalls  in  weiter 
Feme  stand,  w  ar  nicht  gegeben.  Nur  wenn 
man  berechtigt  wftre,  aus  der  Unterlassung 
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des  Widprsprurhs  gf^f^frt  rlio  Iluch-  uitd 
Untergrouclbabn  dit-  Zustimmung  der  Klä- 
gerin 2am  Bau  ron  Schnellbahnen 
sehlechthin  sn  folgern,  würde  die  Süd- 
Nord-T.inie  i^bcnsf^  m  beurteikni  sein,  wie 
die  Linie  Spiuelmarkt— Schönhauser  Allee. 
Soweit  aber  glanbte  das  Schiedsgericht 
nicht  {rrhcn  zn  dürfen.  Kann  man  der 
Klägerin  im  Hinblick  auf  ein  bereits  be- 
schlossenes Unternehmen,  wie  es  die  West- 
Ost-Linie  war,  mit  Recht  entgegenhalten, 
daß  sie  es  hildcn  mü<so,  sofern  sie  ge- 
schwiegen habe,  so  wäre  es  doch  unbillig, 
denselben  Standpunkt  auch  für  alle  kflnf- 
tigi'n  Projckto,  die  nnrh  keine  feste  Ge- 
stalt gewonnen  hatten,  einzonehmcu,  mügeu 
diese  von  der  Hoch-  und  Untergrundbahn 
oder  einem  anderen  Unternehmer  ausgehen. 
Es  laßt  sich  nicht  mit  dof  Beklagten  sagen, 
daß,  weil  der  Verlrag  lediglich  die  Regelung 
der  Verhftltnisse  der  Parteien  In  Ansehung 
der  Niviuibahneii  bi^truiTeii  hnb>'.  dif< 
Beklagte  nun  für  die  Zulassung  oder  den 
eigenen  Bau  und  Betrieb  ron  Schnellbahnen 
völlig  freie  Hand  hiitt.  .  Für  die  Nord  Süd- 
Linie  entfällt  der  Ciuml,  der  für  die  Lintr 
Spiltelmarkt  —  ScIiOnhauser  Allee  zuun- 
gunsten der  Klägerin  entscheidend  ins  Ge- 
wicht tlel,  und  die  Frage  ist  den  u'ien  ir«  - 
gebenen  Leitsätzen  entsprechend  dahin  zu 
stellen,  ob  hier  eine  so  erhebliche  Schädi- 
gung dos  tinanziellen  Interesses  der  Klä- 
gerin in  Retracht  komm!,  dal»  dieser  Faktor 
trotz  des  Verkehrsbedürtnisses  gebührende 
Berttcksichtigung  finden  muß.  Hier  kommt 
in  Betracht,  daß  die  ge])I,in!.  Srhin  Ubahn, 
auch  soweit  sie  Straßen  b'-niiui.  die  von 
der  Khigerin  noch  nicht  beh  j^t  sind,  nach 
der  Übftztiugung  des  Sehiedsg«Tichts  in 
hohem  Muße  sich  als  \V<>ttbett'«'rbslinie  dar- 
stellt, die  geeignet  i^it,  den  Verkehr  von 
den  der  Klägerin  flbcrlassenen  Linien 
dauernd  abzulenken.  Di*'  Klägerin  besitzt 
bereits  für  die  ganze  Frii»drielistraße,  unter 
der  die  H.ihn  Jedenfalls  zum  großen  Tt'ile 
geführt  werden  soll,  die  kieinb<)hng*;setz- 
Iieh<  Ziistitnmung  oder  doch  die  V'orreehts- 
zusicbcruug  der  Beklagten  (vergl.  §  3  des 
Vertrages,  dessen  Inhalt,  soweit  er  hier 
intere>siiert,  im  Eingange  mitgeteilt  ist):  ob 
widerruflieh,  crsclieint  hierbei  unei !e  lilich 
Im  übrigen  bewegt  sich  die  Xord-büdbahu, 
mag  sie  nach  dem  einen  oder  nach  dem 
nndcn^n  l'rojf>kt  pTf^hinit  werd'-n,  in  s-i^hr 
erheblichem  Umfang  in  Siraßunzügeu,  die 
bereits  von  der  Klägerin  zu  ihrem  Betriebe 
benutzt  worden.  Das  Schiedsgericht  er- 
achtet es,  wif»  hf^reits  angedeutet,  nirln 
für  wesentlich,  daß  die  neue  Schucllbaliu 


gerade  ülji-rall  dii--cn'<-n  Slrad  n  durch- 
läuft, die  bereits  im  besitze  der  Klägeria 

'  sind.  Es  kommt  nur  darauf  an,  dsS  die 
geplante  Linie,  als  Gan/i  >  hi  trachtet,  mit 
einer  Linie  der  Klägerin  in  Wettbewerb 
tritt,  d.  h.  ihr,  weil  dem  gleichen  Verkchrs- 
zwecke  dienend,  unmittelbar  und  in  erheb- 
licher AVeise  Abbruch  zu  tun  befähigt  ist. 
Dies   trifft  aber  nach  der  Ansicht  des 

j  Schiedsgerichts  fttr  die  Nord-Sttd-Linie  la 
Wird  also  erwogen,  daß  es  sich  bei  dieser 
Linie  um  ein  Wettbewerbsunternt'lnt^en 
in  dem  bezeiehneteu  Sinne  handelt  arni 

'•  daft  es  ferner  die  Beklagte  selbst  ist,  die 
dies«'<  T^nti'rn<>htnen  plant,  daß  sie  aber 
von  dem  Betriebe  der  Klägerin  eine  sehr 

,  hohe  Einnahme  besieht,  so  wird  man  es 
nicht  unbillig  finden  können,  daß  hier  trotl 

'  des  g<'wiß  au<  h  für  die  Nord  -  Süd  -  Linie 

I  vorhandenen  und  vom  Schiedsgericht  nicht 

j  verkannten  Verkehrsbedürfhisses  aueh  das 
Inter-  ssc  der  Klägerin  b»'rticksichtifrt  werde. 

.  Iliernach  mußte  die  Beklagte  bei  billiger 

i  Auslegung  des  Vertrages  ftür  verpflichtet 
erachtet  werdi'u,  mangels  Verständigung 
fÜM-r  einen  and'Tweiten  Ausgleich  der 
Klägerin  den  Sehaden  zu  ersetzen,  der  ihr 

1  durch  den  Betrieb  der  Nord  -  Sad  -  Unter- 
j<fIa>Ji  fhalin ,  gleichviel  ob  in  der  rinen 
oder  in  der  anderen  Linienführung,  er- 
wachsen wird. 

Einen  großen  Kaum  ImIh n  in  den  Ans* 
fühntngen  der  rarii  i'  ii  die  Verhandlungen 
über  das  im  §  30  des  Vertrages  einge- 
räumte Mitbenutzungsrecht  än  den  Gleisen 
der  Klägerin  «  iii^'i  iiommen.  Das  Schieds- 
gericht ist  der  Meinung,  daß,  weil  der  Ver- 
trag sich  nur  mit  Niveaubahnen  beschäf- 
tigte, die  Ati-li\^^ang  des  §  30,  Wie  auch 
noch  anderer  Vertragsb.'siiinmungen,  nichts 
Wesentliches  für  die  hier  zu  löseude  Frage 
beizutragen  vermag. 

Keinesfalls  ist  aus  dem  Vertrage  und 
aus  den  Vorv.  rli.ttidlungen  eine  Verein- 
barung der  Parteien  des  Inhalts  zu  ent- 
nehmen, daß  die  Beklagte  habe  berechtigt 
sein  «sollen  S  chnellbahnen  in  bf  Hohigem 
Umfange  ohne  liücksicht  auf  da.s  Unter- 
nehmen der  Klägerin  suzulassen  oder  selbst 
zu  liauen. 

Die  Klägerin  siegt  in  Aii'-ehun^'  ihr 
Nord  Süd-Linie  ob,  im  übrigen  uuterin  gt 
sie.  Danach  war  der  Kostenpunkt,  wie 
^(-schflicn.  zu  rifreln.  Bei  der  WfTtfesf- 
setzung,  welche  die  darüber  gehörten  Tar- 
teien  in  das  Ermessen  des  Schiedsgerichts 
verstellt  haben,  ist  erwogen,  daß  der  Streit- 
gegenstand im  Vorprozeß  \rm  dir  Linie 
l'oi.Ndamerriatz— Spiltelmarkt  aul  lü  awOtW 
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Mark  geeebitst  war  and  daS  d«r  gegen- 
wärtige Streit  zwei  Linien  betrifft. 

öo  geartcilt  und  iii  vorstehender  Ab- 
fasmng  fe<tgesteUt  doreli  das  Boliied»- 
gericht  an  Berlin  nnd  Leipilg  am  17.  Hai 
1908. 

(Folgen  die  Unterschriften.) 


2.  Bau. 
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Patentbericht. 

Deutsche  Patente 
aus  dem  Gebiete  des  StraSenbahn-  and 


I 


I 


32186.  Sehienenatoßverbindaug.  — 
Albort  Knflttel,  Remscheid. 
26211.  Transportable  Vorrichtung  zum 
Bohren  der  Schraubenlücber  und  znm 
Eintreiben  der  Schwellensehranben  mit 
derselben  Spindel  nacli  Patent  142149 
und  Patent  lU4ffe4;  Zus.  zu  beiden  Pa- 
tenten. —  Friedrich  &linlUcy,  Reinicken- 
dorf b.  Beriin, 
Sch.  27185.  Rillirnschiene  mit  gleich  hohen 
Laschenkammern  auf  beiden  Schienen- 
seiteu.  —  Willy  C.  H.  Schubert,  Dresden. 


AARieMuiigen. 

1.  Betrieb. 


Hängebahn  wagen.  —  Leo  J  olles, 
.  Rh.  • 


J.  10318. 
Cöln 

H.  40874.  Vorrietitung  zum  Anzeigen  von 

Fahrtriohtuii^en.  —  Hayn  ft  Lellich, 

Chemnitz  i.  S. 

G.  24652.  Hit  einem  Seitengeläiider  ver- 
bundene, Teraehlebbare  Trittatnfe,  ins- 
besondere fdr  Ei^i  iibahnfahrzenge.  — 
Rudolf  Gläser,  Dresden. 

B.  4G281.  Vorrichtung  zur  Veränderung 
der  Simrweite  der  Radsätze  von  Elsen- 

bAhnfahr/eugen.  —  Bdnard  Bernhard 

Bingr.  Kiga. 

A.  14äUü.  Umscbaltvorricbtong  ttU'  teil- 
weise mit  Wechselstrom  nnd  teilweise 

mit  Glciclistroni  betriebene  elektrische 
Bahnen;  Zus.  z.  Pat.  170869.  —  Allge- 
meine Elektrizitäts-Oesellschaft,  Berlin. 

C.  16670.  Straftenbahnsehntzvorrichtong 

mit  zwei  unter  Federwirkung  stehenden, 
seitlich  herumschlagenden  Fanggittern. 
—  Sberman  Concannon,  Leuexa,  Kan- 
sas, V.  St.  Amerika. 
P.  24  450.  Aus  einem  Doppdrahmen  be- 
stehender Scbutzrahmeu  für  Straßen- 
babnfabrzenge.  —  Franz  Fochuer,  Rix- 
dorf. 

P.  23  945,  Kupplung  mit  drehbarem  TTaken 
und  drehbarer  Öse.  —  Dr.  Carl  Theodor 
Preytag,  Magdeburg. 

ä.  16238.  Bremssehaltung  für  etektriseh 

betriebene  Wa^,'rii,  die  mit  Kur/.scliluß- 
bremsting,  magnetischer  Bremsung  und 
besonderer  StromtjueUe  für  letztere  aus- 
gerüstet ^iiul.  —  Allgemeine  Etektrisltats- 
Gesellschaft,  Berlin. 


Betrieb. 

197622.  Selbstentlader  mit  Bodenklappen 
und  dazwischen  liegenden  Eselarflcken. 

—  Albert  Zirhl,  Gleiwitz. 

197  499.  Bremskopf.  —  Van  Boren  Lamb, 

New  Häven,  V.  St  Amerika. 
197592.    HaltesteUenanzeiger.  —  Rauben 

Blakey  Eabank  Jr.,  Kansas  City,  V.  St 

Amerika. 

197  bll.  Aufhängevorrichtung  für  die  bei- 
den inneren  der  in  einer  Oberieitnngs- 
weicht  zusammenlaufenden  vier  Fahr- 
drähte einer  zweipoligen  Fahrleitung 
elektrischer  Bahnen.  —  Kaiman  von 
Kando,  Vado  Ugnre,  Ital. 

197501.  Stromabnahmevorriehtung^  fürclek 
trische  Bahnen.  —  William  Joshua  Craig 
und  Edward  Keunard,  Fine  Bluff,  V.  St. 
Amerika. 

197  601.  Einrichtimg  zum  Betriebe  elektri- 
sche r  K  raf  tan  lagen ,  i  nsbeson  d  ere  Bahnen. 

—  Dr.  Johann  Sahulka,  Wien. 

197718.  Elektromagnetlsehe  Bisenbahn, 
bei  welcher  die  Fahrbew<-gung  durch 
ein  fortschreitendes  Feld  bewirkt  wird.  — 
Tum  L.  Johnson,  Cleveland,  Ohio,  V.  St 
Amerika. 

197  814.  Luftweiclif  für  dir  Oberleitung 
elektrischer  Bahnen,  bei  welcher  zwei 
stromführende  Leitungsdrähte  einander 
an  einer  V-f  'rmigen  Vereinigungsstelle 
begegnen.  —  Thr.tdore  Vamey,  Pltta- 
burg,  V.  St.  Amerika. 

197719.  Schleif  bügel  für  Stromabnehmer 
elektrischer  Fahntenge.  —  Albert Thode 

Ä  <'<).,  Hamburg. 

197  815.  Verfahren  und  Einrichtungen  zur 
Steuerung  mehrerer  Motoren  eines  elek- 
trisch angetriebenen  WageOS  oder  Zuges. 

—  August  Fischer,  Genua. 
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196016.  Bremskopf,  clor  mit  dem  Rrcms- 
scbab  mittels  Keilrippe  and  Nai  ver^ 
bimden  fei  —  Van  Bunin  Lamb»  New 
Häven,  V.  St  Amerika. 

197061.  VorrichtunR-  zum  Auswechseln  der 
Zongengleitflächeu  an  Straßenbahn- 
weichen.  —  Paul  Manthey,  Cbarlotten- 
bnry. 

196181.  Streckennntprhrochor  für  Fahr- 
leltnngen  elektrischer  Bahnen.  —  Albert 
Tbode    Co.,  Hambug. 

196182.  Oberirdische  Stromabnehmervor* 

ric'hftuif;.  bestehend  ans  einem  .ds  Oo- 
lenkvieleck  aasgebildeicn  Traggestell 
und  einem  an  diesem  drehbar  und 
federnd  befestigten  Stromabnehmer.  — 

Karl  Enlcr,  Charlottciiburp. 

198073.  Verbindung  des  Uremskupfes  mit 
dem  Bremsschuh.  —  Van  Bmren  Lamb, 
New  HaToi,  V.  St.  Amerika. 

Amerlkaalaehe  Patente. 

1.  Me.  8830S9.  —  Benjamin  F.  Wondiaif  In 

Denver,  Staat  Colorado. 

Signatrorrichtnn^  für  rioktriachr  Halmen. 

Um  dem  l'ersunal  das  Aaffabrcn  auf 
dnen  neuen  Block  der  Strecke  sichtbar 

und  h/^rbar  anzuzeigen,  ist  zu  Anfang  eines 
Jeden  üluckcs  ein  Lüatcwerk  a  an  einem 
Mast  b  angeordnet  und  einerseits  leitend 
mit  dem  schwingenden  Kontakt  c,  ander- 
seite  mit  einem  der  LeitungsdrAbte  d  ver- 


bunden. Seitlicli  an  dem  Kontaktbügel  e 
ist  die  Kl  iiilaktsohiene  f  isoliert  befestigt 
und  mit  dem  Stromkreis  der  Kontrollampe 
g  verbunden,  mit  dem  auch  die  Signal- 
lampe k  und  das  Llutewcrk  i  im  Innern 
des  Wagens  verbtinden  sind.  Passiert 
letzterer  nun  einen  derart  ausgerüsteten 
Mast  h,  80  bertthren  sieh  der  Kontakt  c 
und  die  Kontaktschiene  f,  wodurch  die 
Lampe  h  zum  Aufleuchten  gebracht  und 


die  beiden  Läutewerke«  undt  in  Tätigkeit 
versetzt  werden. 

1  Ne.  882 101.      Owen  T.  Dnaßherty  im  Mlaae- 
npoliM,  Staut  MinnoHota. 

Bad  znm  WiederaufffOtzen  entgleister  Wagen. 

Entgleiste  Wagen  werden  gewöhnlich 
mit  Hilfe  besonders  dazu  hergestellter 

Schuhe  auf  die  Schienen  zurückgeführt 
Statt  dieser  Schabe  sind  hier  auf  den 
AuBenseiten  der  Laufkrider  a  Vorsprünge  h 
derart  radial  angeordnet,  daß  die  SÜrn* 

fl/lchen  der  Vorsprdn^n'  nnf  einem  cxzen- 
iribch  zum  Radmittclpunkt  angeordneten 
Kreise  liegen.  Die  Stimfliche  einer  dieser 

Vorsprilngc  h  fitllt  mit  der  Lanfkrnnzfläche 
zosaromen,  während  die  Stirnfläche  des 


diametral  gegenüberliegenden  Vorsprunges 
b  etwa  um  die  Sehienenliülie  von  dem  Um- 
I  fange  des  Hadilansclies  entfernt  liegt.  Wird 
I  nun  ein  entgleister  Wagen  vorgeschoben, 
bis  der  der  Aehse  zuii/lehstliegende  Vor- 
sprang 6  abwärts  gerichtet  ist,  und  dann 
darch   seitliche  Verschiebung  über  dem 
Schienenkopf  eingestellt,  so  wird  der  Wagen 
I  bei  seinem  Vorschieben  durch  <lie  dem 
'  Radumfungc  immer  näher  rückenden  An- 
I  BChUge  (  selbsttldg  aag^oben,  bis  das  ^ 
Sad  auf  den  Schienenkopf  auflaufen  kann. ' 

'   8.  No.  88413101  ~  Charles  Kesemik  in  New 
I  Toik,  ttaal  New  Tork, 

,  Kontaktacbiene. 

Die  Schiene  besteht  aus  dem  U-förmigen 
Unterteil  a  und  dem  Oberteil  b,  die 
durch  die  Isolierschichten  «  sad  d  isoliert 
miteinander  verbunden  sind.'  Im  Unterteil « 


f    .  « 


sind  in  gewissen  Abständen  Stützen  e  aus 
nichtleitendem    Material    angeordnet,  in 

deren  senkrechten  Schlit/en  die  Zapfen 
der  senkrecht  anhebbaren  Anker  f  gleiten 

Digitized  by  Google 


5/' 


*]  Mlttailuiigen  des  Vereina  Dentsidiar  Btraflenb,-  a.  Kleittb«-Venriiltuagien.  437 

d  tragen  und  unter  »ich  dnrch'  die  Zog* 

feder  •  verbanden  sind.  Diese  Anordnung 
gcatattel»  ilaß  .sich  den  Träger  b  beim  Be- 
fahren Ton  Krflmmnngen  leieht  nm  das 


können.  Unmittelbar  Hbw  den  'Ankern 

sind  auf  der  ünterseito  des  Oherti^ls  h 
Kontakte  g  befestigt^  und  zwificUeu  den 
nuamnienstofienden  Enden  xweler  Sehie- 
ntnoberteile  Isolierschtebten  eingefügt. 
Passiert  nun  ein  Motorwagen  einon  Anker  f, 
80  wird  dieser  ange;iugen  und  tritt  mit 
dem  Eontakt  g  in  B«rflhmng,  wobei  der 
dem  Anker  zugoicitctc  Strom  auf  den 
Oberteil  6  übertritt,  von  dem  er  in  be- 
kannter Weise  som  Motor  gelangt. 

4L  Vc  MM.  —  Gbarlea  Walton  In  Woodbmy, 
Staat  New  .Torsoy. 

SchioncnbefoBtigtinfi;  anf  Retonsrliwelleii. 

Um  die  Schiene  a  unverrückbar  auf 
der  Betonsehwelle  b  befestigen  su  können, 

hat  man  in  dirser  nrhcn  dem  Schienenfuß 
einen  rohrartigen  Einsatz  e  mit  unten 
trichterförmig  erweitertem  nnd  geflansch- 
tem Ende  eingesetzt  nnd  um  Einsatz  und 
Schwelle  ein  den  Schienenfuß  berührendes 
VerütArkungsband  d  gelegt  Im  unteren 
Ende  des  Binsatses  e  ist  ein  qaer  znr  Schiene 


verlaufender  keilförmiger  Steg  c  ange- 
ordnet, wodurch  zwischen  dessen  Seiten- 
fllehen  und  der  Wand  des  erweiterten 
Einsatieades  Kanäle  entstehen.  Der  Be- 
festigungsnagel f  ist  unten  in  seiner  Längs- 
richtung gespalten,  und  breitet  sich  beim 
Eintreiben  nach  beiden  Seiten  ans,  sobald 
der  Steg  c  in  den  Nagcispalt  eintritt.  Die 
sich  hierbei  umbiegenden  Seitonteile  des 
Nagels  dringen  In  die  Kanlle  ein  nnd 
s'tzen  sicli  in  diesen  fest,  so  daß  ein 
Uerausziehen  des  Nagels  ansgeschloBsen  ist 

i.  N«.  ^  August  F.  Baner  In  nUa* 


mit  drehbarom^KontakCreUen- 

träger. 

Anstatt  der  bisherigen  nachgiebig  an- 
geordneten Kontalctstange  ist  hier  eine 

senkrecht  stehende  Stange  a  vorgesehen, 
an  deren  oberem  Ende  ein  Kontaktrollen- 
trAger  b  drehbar  angeordnet  ist  An  den 
beiden  Enden  des  Trligers  sind  die  Ga- 
beln e  angelenlct,  welche  die  Kontaktrollen 


obere  Ende  der  Stange  n  drehen  kpinn,  wiUi- 
rend  die  Höhenunterschiede  dadurch  aus- 
gegllehen  werden,  daß  die  Oabeln  e  anter 
dem  Einflüsse  der  Feder  r  einander  mehr 
oder  weniger  genähert  werden. 


AuszQoe  aiM  Geschäftsberiditen. 

1.  Brnitaler  Blseabahn-Akt.-Oe». 

Aktieokapital   3  199200  M. 

Staatsbeteiligung   180000  M. 

Oblieratioaen   .   8805000  M. 

DlWdende  4%. 

A.  Bröltaler  Nebenbahn. 


1906 

1907 

BotriehslJlnpe    .    .    .  , 

kiD 

87,:t 

87,s 

Lokomotiv-Nutzkm  .  . 

•  • 

883866 
1900882 

393  6M 

Peisoneawagen-Acbskm 

■  • 

2088706 

GepHck-  tmd  Gttterwagen- 

6207  329 

5812445 

476  6«0 

BOB  401 

Persononkiii  

5  2»  788 

68»  884 

Jede  Peräon  ist  durch- 

s^lttHch  gefthren  . 

km 

1  I1.M 

10^ 

Jede  Person  hat  durch- 

schnittlich einge- 

Pf 

!  40^H 

87,M 

Güter  

t 

53257« 

552571 

Tonncnkm  im  ganzen  . 

7  52ir>G2 ,7  855  523 

Jede  Tonne  hat  durch- 

1 

SChnittUcb  ein^e- 

M 

1,<W 

1^ 

B.  He 


.teil)  ,'1  c  Ii 


r  'raUiahu  Kli'inhal 


1906 

1907 

Betriebslftnge    ....  km 

7.» 

7,a 

Lokomotiv-Nutzkm  .... 

108886 

133668 

PereoneDwagen-Achskm  .  . 

144  144 

3  708 

Güterwagen-Acbskm  .  .  . 

664112 

818664 
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jyi 

Einnahmen   aas  dem 

• 

Bßtrlßhflmitti'l-Betirtt^iff  iiQif 

.  .  . 

74  590 

Personenverkehr  .  . 

M 

14 171 

14322 

127968 

Einnahmen    ana  d«in 
Güterverkehr.   .  .  . 

92036 

104  862 

6119 

Gesamteinnahmen    .  . 

111  470 

122606 

1 

6288 

5497U 

69169 

flB888S 

800480 

1.  WeBtorenBiaditt  Klcfnbi 

dia«B-Akt-fil«a. 

Jodo  Person  ist  dtirch- 
schnittlich  gofaliren  . 

Jede  Person  hat  durch- 
^clluit(lich  «inge- 

km 

5,u 

6,08 

(BetiiebafOhniiig  dnteb  die  AUfem.  DentMhe 
Klelnb«bii-OeB«ll8Cbaft.) 

Pf 
t 

25,78 
134  791 

24,21 
154  657 

Gewinn,  nach  Ausstattung  der 
Fonds                                    10 176  U. 

Jede  Tonne  hat  durch« 
achnitUich  einge- 

M 

'  7W676 

961078 
0.» 

0.  Berichtsjahr:  Kalenderjahr  1907. 

1 

1906 

190V 

1VW6 

1907 

Nutzkiii  

f.  d.  Bahuktu  

291640 
1957 

356  393 
2285 

t 

Einnahmen   d«r  BrOI- 

taler  Bahn  

AuBgabeii  dt'r  Brültalcr 

M 

885490 

688990 

P«»OB«Bwag«iikin  .... 
QfUerw«fenkm  

642292!  6UI97 
1 007  6n  1819610 

Bahn  

4%  154 

.V.'S(rJ-J 

Im  g^aase»  

1609896^180887 

Betriebttüberschuß    .  . 
Überacbuß  der  Heister- 
bMher  Talbahn .  .  . 

M  : 
"  I 

3»  960 

38040 

810966 

42305 

ZaU  der  I8«t.  2ftge  .... 
Penonen  

f.  d.  Bahnkm  

f.  d.  Nutzkm  

47 
840874 
2261 

l,it 

69 
896487 
2698 

1,1 

auaammen 

M 

367  30li 

ä52573 

4'/«*/o  ObUgatlonasiiiseD 

Per   vprfnpbnrc  Cber- 

M 

75026 
167600 

6Ö736 
167600 

Personenktn  .   

f.  d.  Nutzkni  

4414869 

16,1 

5 121  691 
14^ 

scbuU  einschl.  Vortrag 
b6trfi^  ...... 

m  1 

176188 

160616 

Weg  f.  d.  Person  

In  7o  der  Baiuiiauge .   .  . 

13 

8,7 

13 

8,4 

Ofltertonnen  ....... 

t  d.  Bahkm  

1130550 
1212 

171919 
I1C8 

Nf 

Verteilung: 

1 

f.  d.  Nntekm  

<V« 

2298 
1  27900 

Weg  f.  d.  Tonne  

in  «/o  der  Bahnlinge  •  •  < 

9^7 

10>a 

7 

UAuptalchiichste  Transport&rükel:  Rüben,  Sehnitnel,  Qetreide,  Kohlen,  Kalkachlamm. 


Kinnahuie  aus  Personenverkehr   M 

f.  d.  Bahnkm   „ 

f.  d.  Nutakm   Pf 

f.  d.  Person  ..................  ^ 

f.  d.  Peraonenkm   _ 


155832 
1046 
68,4 
4M 
8,» 


184  865  (+  i&ji 
1166 
61^ 

8.« 

Digitizeü  by  dOO^ic 


^^Juinsoe!*']  Mitteilungen  des  Vereins  Deuteeher  Strafienb.-  u.  Kleinb.-Verwaltunsen.  439 


1906 


1907 


Eioluülme  aus  Gaterverkehr   M  178  369 

f.  d.  Bahnkm   ,  1  ISt 

f.  d.  Kutzkm   Ff  69^ 

f.  d.  Tonae   •  96fi 

t.  d.  TonBenkm   »  ^ 

Oesamtcinnahmo   M  360363 

f.  d.  Bahakm   '  9418 

f.  d.  HotitaB   •  I  Ml 

Betriebsaiiigsbeii   I  841888 

Betriebsüberschuß   18  «»70 

J>ie  Abrechnung  ergibt  nach  Krledigung  der  BUcklagen  einen  Gewinn  von  10 176  M,  um 

dm  rieb  die  U^torigen  7eilatte  Ton  M  SOS  II  Tentngeni. 

In  der  Bllui  enchelnen  Rüeklegefonds  In  HObe  ven  1106805  It 

t.  Coblenzor  StraSenballB,  Akt.-Ge«. 
Aktienkapital  SOüOOüOM.     1    4  «/o  Obligationen   1876000  M. 


193  386  (+ IM"/«) 
1940 
54^ 
III,» 
MM 

410  848  (+ 14,»%) 
9684 
U» 
370968 

39  880 


41/3  °/o  Obligaüoneu   1410000  H. 


Dividende  (7^^)  1^%% 


BeiiebtaieH:  Kalendeijabr  1907. 


1906 


im)7 


Zunahme 


Eiowobnerzahl  dei>  i^ialluitgebiets  

BabnUnge  hn  Jahreedarebsebnltt: 

im  gauzoii  Im 

auf  lOOüO  Einwohner  „ 

Jabresfi-equens: 

im  ganien  (einschl.  Abonnenten)  .  .   .  . 

fOr  da«  Kilometer  Bahnlänge  

Ar  da«  WagenkUoneter  

Fahrten  für  den  Einwolmer  

Betriebsdichto : 

Wagenkilometer  im  ganaea  ...... 

für  daa  Kilometer  Bahnllnge  

Betrif'bspinnahme: 

im  piiuen  M 

für  das  Kilometer  Babniinge  ..... 

für  das  Wagenkilometer  Pf 

für  den  Fahrgast  überhaupt  ..... 

für  den  Abonnenten  , 

für  den  bar  zahlenden  Fahrgast  .   .  „ 

Gesamtgleislänge  (einschl.  Nebengleise),  km 
Wagenpark: 

Motorwagen  

Anbtagewagen  

Gttlenragen  


89000 

39,93 

4,4S 

6706  184 
167948 
Syn 

9918 160 
86496 

752  583 
18847 

84^ 
11.» 
9i>7« 

13,3 

4ö,no 

«9 
38 
5 


97  000 
46,68 

Ml 

7  293  130 
166237 
8y00 
75,* 

9488787 
88116 

821  G53 
17  602 

33,8 

20,28 

13,01 
66,614 

77 
89 
18 


9 


16^ 


8,* 


9,» 


9,s 


16,« 


Abonnenten  erbraebten  mit  38811  M  8,»%  der  Personeneinnahme  (S5881  M  und  8^*/o 
tan  Vorjahre)  und  stellten  mit  960040  Fahrten  lS"/o  der  Fbbrglate  (Voijabr  790990  Fabrtan 
nsd  iMVe  der  Fahrgäste). 

4^•*^  der  Bebrlebaiedatung  worden  dureb  Anhingewagen  geleiatet  (101  SIT  km). 

Abrechnung. 


M 

i 

Unnnbmen: 

1  m 

821  653 

Seite 

\  1 106 117 

II 

Obertrag 

,1106117 

18848 

1  919 

Verscbiedenea 

:!  ■Mi; 

Zniammen  .  .  . 

1  134  920 
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Äff 

M 

Ausgaben: 

'  ü()3  la» 

(davon  156  5!$7  M  für  Strom) 

142  142 

1  Wl 

Abschreibungen  (ßostaud  1«2ho!>  Mi 

Erneuerung  (BesUnd  4200Ui>M  nach 

•i*-*702  M  Kntnahinej  

lUÜUOU 

Reservefonds  (Bestand  111UU4  M)  . 

'      12  85« 

1      12  131 

Dividende  

225««» 

5  774 

Zusammen  ... 

'l  134  92U 

Das  Elektrizitiltswerk  erzeugte  an  Strom 
für  Licht  Ö8y  i24  (+  y,«°,o),  für  Kraft  351  r>S5 
(4-  14,6%)  und  für  Bahn  251» KW/otd. 

4.  Elektrizitätswerk  und  DrahtHeilbahn 
Lusi-hwitz  -Weißer  Ili^^<cll. 

Aktienkapital  (im  Berichtsjahr 

2:1  zusammengelegt)    .   .   .   50.1  UOU  M. 
Dividende  4  o/^. 

Berichtszeit:   Kah'ndorjahr  l'MT. 


Abrechnung. 


M 

Einnahmen: 

Bahueinuahmen  

62  8U 

36  lt>5 

710 

Zusammen   .   .  . 

Aus  dem  Überschuß  werden  7600  M  dem 
Erueueruugsfouds,  4ö«JU  M  dem  Tilgungsfonds 
zugewiesen,  4%  Dividende  gezahlt  und37t45M 
vorgetragen.  Der  Keservefonds  ist  durch  Zu- 
weisung aus  der  Zusammenlegung  der  Aktien 
auf  die  gesetzliche  Höhe  gebracht.  Die  Ge- 
nehmigung des  Eloktrizitfttswerkcs  wurde  um 
2u  Jahre,  bi:>  31.  3.  Vj-£J,  verlängert 

■».  I'oHener  Straßonbahn-.\kt.-Qac. 

Aktienkapital   80000ÜU  M. 

Hypotheken   60000  M. 

Dividende  (ö',,)  8»/»  "/o- 

Berichtszeit:   Kalenderjahr  1907. 


1 

1"J07 

Zunahme 

•0 

137  0UO 

137  000 

18,s» 

16,36 

12,9t 

O^w 

1,11 

li>9fi|  41)2  ') 

12002881  ^ 

8,9« 

BOtJUU» 

7ti5  822 

4,UI 

3,94 

tMJ 

8ä 

27HU409 

3UÖ6  4(>8 

7/» 

202  m) 

1«J9  114 

!l&2  325 

10,& 

G3  54X) 

02040 

12,7 

31,46 

31,15 

7,w 

8,39 

8,U8 

3,25 

10,39 

2H,oi 

55 

-68 

34 

89 

Einwohnerzahl  des  Eintlußgebiets  

Bahnlänge  im  Jahresdurchschnitt: 

im  ganzen  km 

auf  lOOüü  Einwohner  

Jahresfrequenz: 

im  ganzen  (einschl.  Abonnenten)  .   .   .  . 

für  da.s  Kilometer  BahnlUnge  

für  das  Wagenkilometer  

Fahrten  für  den  Einwohner  

Betriebsdichte: 

Wagenkilometer  im  ganzen  

für  das  Kilometer  BahnUingc     .   .   ,   .  . 

Betriebsuinnalime : 

im  ganzen  M 

für  da.s  Kilometer  Bahnlilnge  .... 

für  das  Wagenkilometer  Pf 

für  den  Fahrgast  überhaupt  .   .   .   .  , 

für  den  Abonnenten  „ 

für  den  bar  zahlenden  Fahrgast    .    .  „ 

GesamtgleisWlnge  (einschl.  Nebengleise) .  km 

Wagenpark: 

Motorwagen  

Aiihiingewagea  .  ......  .  .  ^   .  .  .  . 


■)  Einschl.  FrciTnhriT,  die  in  1906  433452  M  betnixen.  —  •)  EiuubL  Kreifahr«r.  die  in  1907  479  096  M  b«tni«en 

Abonnenten  erbrachten  mit  138  013  M  14,4%  der  I'ersoneueinnabme  (116441  M  und  IS,»*/» 
im  Vorjahr.  )  und  stellten  mit  4  231004  Fahrten  35,0%  der  Fahrgaste  (Vorjahr  3  786206  Fahrten 
und   4,a"ü  der  Fahrgäste). 

25,«%  der  Betriebsleistung  wurden  durch  Auhängewagen  geleistet  (763  553  lun). 

Diy 


o 
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Betriebsausgaben  im  einzelaeo: 


Konto 


1907 
Im  gaoaan 
U 


f.  d.  Rkm. 
Pf 


1M6- 
f.  d.  Skm. 
H 


1.  Direktion  

2-  Fahrdienst  

8.  Stromeimnguog  

4.  WagenimtBtfaaltiing  

5.  Bahn  und  SpeiseleitangiiiiitoriMltaog 

ti.  Ofbiludeti ntprhaltung  

7.  Versicherunyeu  


Sm.  ,  . 


21898 
293741 
101088 

»296 

25101 
H&5 
a0771 


6SS94& 


(^71 

8^ 
1.« 

0^ 
0.« 


17,W 


0,u 
9^ 

0,90 
0,«i 


I7i^ 


M  ' 

Gesamteinnahmen,  einschließ- 

lich 7839  M  Vortrag,  2411  M  Pia- 

i 

Icatpacht  und  19^  M  für  Strom- 

1  Oül  872  1 

Attacra.ben:  ' 

522  24.') 

23  784 

42855 

TUgangsfonds  (Bestand  2520(X>  M) 

»694 

Ernenerttogsronds  ( Bestand  219  465 

Mark  nach  29921  H  Eotnabme) . 

75000 

Sonstige  Abscbreibangan .... 

2847 

7MQ 

ReMrvefonda  (BesUnd  S89166  M) 

1  14589 

Seite 

714  :w» 

1  M 

Übertrag 

714  384 

UDtenttttBUDgafondB- 

u.  Penonal* 

Sparlt&ssenzinsen 

2466 

Unters  tütsungafonda 

•               •  • 

4000 

S1606 

8V'2"/,j  Dividende  . 

«     •     •     •     t  « 

855  («0 

Vortrag  .  .  .  >.  . 

•       •       •       4       •  • 

4329 

Sa.  •  •  . 

9.  Stldtische  elektrische  StraBenl 
Königsberg  i.  Pr. 

Buchwert  der  AnleibOD.  .  «  .  ,  &760SU5  M. 
Veiilnaiiog:  Der  nach  Absag  der  Rtteklagen 

und  Tilgiiiiir  vi-i bleibende  Überschuß  reichte 
zur  VeHÄinsutig'  dfr  Anleihen  ^radi-  aub. 

Bericlitszcit  vom  I.  \.  l'.m  bis  31.  3.  190". 


Einwohnetsahl  des  EtnfluJIgeUete  

Bahiiiiin^'o  im  J«lii««dateli8ch]titt: 

im  ganzen  km 

auf  lOOOO  Einwobaer  , 

Jahroafreqneu: 

im  ganzen  (einschL  Abonnenten)  .  .  .  . 

für  das  Kilometer  Bahnl&nge  

für  das  Wagenkilometer   . 

Fahrten  für  den  Einwohner  ...... 

Betriebsdichtc: 

Wagenkilometer  im  ganzen  ...... 

für  das  Kilometer  BabnlBoge  

Betriebseinnabme : 

im  gusen                           .  .  .  M 

für  das  Kilometer  BahnlUngo     .   .   .  , 

für  da«  Wageolulometer   Pf 

fOr  den  Fahrgast  Überlianpt  .  .  .  .  » 

für  den  Abonnenten   „ 

für  den  bar  enhlendeu  Fahrgast    .   .  „ 

Oeaamti^elalloge  (elMCliL  Nebengleiie)  km 


iyo5yüü 


19U7 


900000 

2M 

lS0602äl 
590000 
8,u 
60,1 

8  893243 
145000 

1951600 

.  32,1 

8^ 

lüp 
61,*» 


900000 

98^ 
M« 

14099556 

stoooo 

73^ 

4  3S»8  668 
168000 

1947692 

46800 

9,17 

SM 
10b» 

64,M 


SSumtlpne 


0 
8 


5 
9 


18 


8 
0 


Digitizeü  by  i^OOgle 
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i 

] 

1M6/06 

190? 

Wagenpark: 

HS 

113 

44 

44 

SN 

Abooneatea  erbrachieo  mit  93204^  M  6,9 c/o  der  F^reoneneiiuahiae  (94  343,(»  M  und 
Im  Vo^ahr)  und  steUten  mit  27889«  FlAxten  iS^Vt  der  Fkhrglate  (Voijahr  89881«  FalirteB 

und  21  o/o  der  Fahrf^äste). 

11,1% -der  Betriebsleistung  wurden  durch  ÄnhAngewagen  geleistet  (54)2371  km). 


Gesamteinnahmen  1 643  B45  M.  Die  reiaen 
Betriebsausgaben  betrugen  1024534  M  oder 
23,24  Pf  fbr  dM  Wagenkilometer  (Verehr 
«M?  Pf). 

Der  ZaselraB  der  Stadt  fBr  da«  Berichte- 

jähr  in  IT  iln/'  von  140992^1  ontspriclit  der  Auf- 
wendung ftir  Keaaniagen  in  Höbe  von  140  666  H. 

Die  Verlnete  ans  den  Voijahren  betragen 
1052  317  M.  Die  Anlagekostcn,  denen  keine 
■acblicben  Werte  gegenüberstehen,  betragen 
865417  H  (Obemahme  der  Pferdebahn,  StraSen- 

verlireitcni n  r^m- ' 


Beim  Tarif  trat  eine  wesentliche  Erhöhung 
der  Zeltkartenprefae  ein.  Die  neaen  Monats- 
preise sind  für  Schüler  :!  M,  Streckenkarten 
8  M,  Netzkarten  12  M.  Qiuurtaiskarten  ohne 
EnnilUgung,  FortfUl  der  Jahreslcarten. 

7.  StSdtiftche  StraAenhahn  Dannstadt. 

.  .  1060864H. 


Buchwert  (lev  Anlrifren    .   .  . 
Für  Tilgung  und  Zinstsn  ver- 
j       wendharer  Betralf   ....  41788«. 

P"r=i:-!it~7nir  vnm  1.  1  i'>or  Iii«  :M   :i,  vn7. 


1906 


1906 


Zunahme 


km 


Elttwohnenahl  dea  ElnfloJiffehtota  .  . 
Batmlftnge  im  Jahieadnrchaämltt: 

im  ganzen  

auf  10000  Eänwobner  

JahreaAreqnens: 

im  f»an7cn  (einschl.  Abonnenten)  .... 

für  thii^  Kilometer  Bahnlänge  

ftir  das  Wagenkilometer  

Fahrten  fUr  den  £inwohner  

Betriebsdichte: 

Wagpenkilometer  im  ganzen  

für  das  Kilometer  BahnMoge  

Betriebseinnahme : 

im  ipincen   H 

für  da.s  Kilometer  Drthnläng*    ...  » 

für  das  Wagenkilometer   Pf 

für  den  Fahrgast  ttbethanpt  ....  , 

fiir  den  Ahnnnetiten   „ 

für  den  bar  /.ahk'ndcn  Fahrgast  .  .  , 

Oeeamtglelalinge  elnechl.  Kebeaglelae  .  km 

Wagenpark: 

Motorwagen  

Aohangcwagen  


88600 

1,43 

4(J9Ü910 
336  7ÖO 
8,41 

48,S 

18018» 
101881 

400066 

34  570 
34,09 
9^ 

5,79 
10,01 

I6kss 

84 

6 


86517 

11,1» 

1.» 

4  123  500 
347  974 

48,11 

1186168 
100007 

406808 

34  194 
34,1« 
9.M 
6.« 
ICMi 
15,M 

34 
6 


• 


Abonnenten  erbrachten  mit  26679  M  6^»%  der  Porsonenetnuahme  (27 963,60 M  und  6,88 "/t  Im 
Voijahr)  und  stellten  mit  604773  Fahrten  lS,M«/s  der  Fahtgaate  (Voijahr  448188  Fahrten  nnd 
10klB%  der  Fahrgäste). 

0,9%  der  Betriebsleistung  wurde  durch  Auhiuigewagen  geleistet  (10741  km). 


Abrechnung. 


Gesamteinnahmen . 


Ausgaben: 
Beine  Betriebsausgaben 
Zinsen   


8154» 

4JS607 


408326 


Seite     .164  236 
Digitizeü  by  düOgle 
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^          "                "  M 

II  bert  rag 

Tilgung  

Emeuenioicsfonds  (Bestand  363  853  1 

Mark  nacli  14  8<)3M  Kiitnahmc) 

46908 

Reservefuude  iBeölaiid  lOIiwa  M)  .  | 

1  000 

Ziuaiumon  .  .  .  j 

428444 

Mithin  Znschoft  der  Stadt    .  .  .  .  | 

Die  Wertinindflrnng  der  AaUgen  wird  für 
die  Kapitaltilgungcn  und  Fmeuerongarftck- 
lagen  Kusaminen  angenommen  mit 

1   %  für  Gebäude, 

2ji%  für  Stromführung, 

6  *f$  fOr  Gleisanlage, 

7^%  für  Wagen, 

10  %  WerkstättenausrÜBtung. 

Oeeelbchaft  für  elektrische  Hoch-  aad 
Uatergnuidbahneii. 

Aktienkapital  S2B00C00  M. 

4  proz.  SchiildTenchielbangeD  i7  79-2500  M. 
3Vj  prox.                ,  7  181 000  M. 

HypeAeken   •  8866SO  M. 

Dividende  (50/0)  b% 

!1.  Berichtsjahr!  Kalenderjahr  10i»7. 

A.  Hoch-  und  Uatergrundbabn. 


1906 

1907 

H 

n 

3686966 

8844604 

4M  600 

467fi86 

98000 

104  ODO 

400000 

460000 

150000 

160000 

114682 

18284t 

(iB&18 

694-^ 

80131 

1  uOUU(X> 

1500000 

186888 

169886 

1806 

1907 

Banllag»ain'Jabrei«dde  km 

2aU  der  Motorwagen  .  .  . 

a      ,   Beiwagen  .... 
Kapaiitftt  des  Kraftwerkes 

Trebbincr  Straße   .    .  PS 
Zahl  der  Angestellten  (ein- 
schließlich  FlachtMÜili)  .  . 

VerkehiMiniiahineD: 
im  ganaen  M 

fBr  deo  FUirgut  .  .  Pf 

l%t  \  IS^ 
(124  i 

1 

4200 1  10200 

)  f 

1  012 1      1  lOH  ! 

'2603  79«j  ,2  564'.)7Ö 
87807172  414421-24  1 

4  7(39  417  5-2W)815 
12^6  >  Iii,«» 

B.  Flachbahn. 

1 

-    .       . .  t 
1 

1906 

1907  1 

Verkehnelniiahmeii .  .  II 

1 

'2,2 

877869 
$792288 
98780» 

2,2 

890  663 
4876467 
279824 

Abrechnung. 

1906 

1807  1 

Einnahmeil. 

Vortrag ,  .   

Verkehrscinnabmen  .  .  .   .  . 
Plakat-,  B«u-  nnd  Viadokt- 

1  1 

1  ' 
128  518    136  898 

4  987aJ6  5  540  139 
452  07«  280212 

6567881  6967249  j 

Aaegaben. 

Betriebskosten  (etnschL  Auf- 

sichtsrat)  

Zinsen  der  Schuldverschrei- 
bungen, abzügL  806474  M 
I     auf  Baukonto  

Znm  Tilgungsfonds  (Bestand 
508  700  M)  

ZDm  Erneuerungsfond«  (Be> 
stand  17660SS  M  nach 
115(1')]  M  Entnahiiie)     .  . 

Rücklage  für  außergewöhn- 
liche Ausgaben  im  Be- 
triebe I  Bestiind  .10)  761  M 
nach  106893  M  Entnahme) 

Abgaben  an  die  Städte  .  « 

Ab.sc  h  rei  b  ii  ngen  auf  Gebinde 

1     und  Inventar  

;  Beiejr?efonda  (Bestand 

1  54«i296  M)  

5%  Dividende  auf  SOMiil.M 
I  Vortiag 

'      Der  Buchwert  der  gesamtan  Anlagen  be- 

trug  rd.  65,3  Mil!.  M.irk  (Vorjahr  52  Mlll.  Mark), 
wovon  16186  6Ö1  M  auf  die  Erweiterungen  ent- 
fallen. Die  laufenden  Schulden  betragen  nach 
Abzug  der  laufenden  Guthaben  2168  920  M. 

Die  Dividendenfolge,  seit  der  Betriehs- 
(ahrnng  in  eigener  Be(j^e  (1908),  war  4, 
4»/», -6  nnd  6*A>>  "  "  "  ' 

9.  Kleinbaim  Krotoicliin— Plee^en. 

Anlagekapital.   1824600  H. 

Für  Zinsen  und  Tilgung  ver- 
wendbarer Überschuß  ...      33  703  M. 
Berfchteseit:  vom  1.  4. 1906  bis  81.  8. 1907. 

Gesamte  Bahnlilnge  47^  km,  woTon  18^  km 

auf  eipeneni  Bahrikürper. 

.  An.  Lokomotiven  sind  vorhanden  3  ge- 
kuppelte TenderlokomotiTen  fttr  Schmalspur 

von  15  t,  1  V<  gekuppelte  desg^l.  von  1H  f;  für 
Mormalspur  2  '/}  gekuppelt«  Tenderiokomotiven 
yon  18  t. 

Tüglich  4,  später  täglich  ?,  Ziitre  auf  der 
Üchmalspurstrecke,  täglich  26  Züge  (Staatabahu- 
Anscblftsse)  auf  der  Normalspuntreeke. 


i  Schmal- 
1  »P«» 

Vollspur 

1  93580 

40270 

Pefsonenwagenaehslan  . 

468960 

92194 

Güterwagenachskm .   .  . 

,  276785 

89688 

Post-  und  Gepäckwagen- 

1     177  022 

80222 

Personen   

j      88 152 

9H708 

auf  1  kui  

2518 

24  Ü77 

20  3^371 

72039  694 

1  752067 

18009898 

Digitizeü  by  i^OOgle 
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Tonneakm 
anf  1  km 


ElDPahman! 

aus  Personenverkehr 

auf  1  km   .  .  . 

anf  1  Zn^km  .  . 
aus  Güterverkehr. 

auf  1  km   .  .  . 

anf  1  Zngkm  .  . 
im  f^nizcn .   7  .  . 

aul  l  kiu    .   .  . 

Betetobiaaagaben  . 

auf  1  km  .  ... 
auf  1  Zugkm     .  . 

Betriebüüberschuß  . 
Zum  Erneaeruagilbndi 
Verfügbar  .... 


Schmal- 
apnr 


VoUepar 


S18»l 

W< 

41025 
1060 
0,{S 

76649 
2017, 

80flW{ 

17441 
0,71 

10390 
6000| 
4880! 


22692 
5673 
ObM 

68637 
14  659 

M» 
87023 
2161 
47610 
1190S 

1,18 

39  4U 
6000 
S8418 


87  TOB 


m.  Dtttener  II«n|»fMfaleaba1u,  Akt.>Get. 

Akliankapltal  MO  ODO  H. 

DlTldendo   h% 

Bericbtaaeit:  Kaleadeijahr  lfl07. 

Betriebal«lstiimir«M. 


Güterverkehr:  I 

1 

47  673 

Sollbock-  und  S«liinala|»ar-Ottt«r> 

102  307 

474576 

Einnahmea  ...M 

144781 

(422  965  211015«  107  300 
180647901  80886865 


PpfHonenrefkehr:  | 
Lokomoüvkm   .........  j 

Wagenkm  ] 

Personen  .  

Kinnahmen  '''^1 

Abreebnnn  g. 


64914 
98110 

359  754 
41227 


OeMuntetonabiiieii .  .  .  , 
AnsgabcBj 

Zinson    , 

Betriebokostea  

Abacbreibungen  .  .  .  , 
Reservefonds  .  .  .  .  . 
50/0  Dividende  .  .  *  .  , 
Ememenragslftads .  .  .  . 


160788 


12S2I 
118668 
88  790 

1499 
26000 
8467 


166788 


In  10  Jahren  »ind  die  Einnahmen  von 
51686  M  auf  186688  H  gestiegen. 


11. 

Vonngnkllen   88000000  IT. 

Stammaktien   1000000  , 

Gcwiriii.mteilscheine  ....  5  »itr»  r><«)  , 
Schuldverschreibungen  .  .  .  15i}(>äi>0u  , 

^7potlleken   1886«». 

Dividende  für   die  Gewinn« 

anteilschelne    .  .  6%. 

,        für  die  Voraugs- 
aktien   8«^. 

16.  Bertehlqabr:  Kalendeijahr  1907. 


V  1  o  k  t  r  i  H  r  h  e  r   F'  e  r  s  n  n  e  ttb  e  tfl  •  b. 


1906 


1907 


Zunalune 


Einwohnerzahl  des  EUnfluttgebiets  ..... 

Bahnlänge  im  Jabreedarchaehnltt: 

im  gaoaen  km 

atif  10000  Einwohner  , 

Jaturesfrequenx: 

im  gaoaen  (einschl.  Abonnenten)  .  .  . 
Ar  das  Kilometer  Balmllnge  .... 

für  das  Wagenkiloinoter  ...... 

Fahrten  für  den  Einwohner  

Betrlebsdldite: 

Wag'enkilometer  5m  iranzen  

iur  das  Kilometer  Bahulänge  


rd.  400000 


16^n 


89472162 
848889 

96 


13  076  974 
84316 


rd.  4ÜUUÜ0 


les^ti 

4^ 


44485006 
874848 

38/10 
111 


8HO88 


ia;T 


4,<7 


Üigitizeü  by  LiOOgle 
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1 

Zunahmo 

% 

BetriebBelnnahme : 

4110463 

4  567  65« 

11,12 

für  OAs  lulometer  Bann  Hinge  ...» 

'  25340 

28159 

11,11 

fttr  diu  IXTiuranlcIlMnAter  Pf 

89iiOO 

für  den  Fahrtrist  libeiluiQpt  •  .  •  p 

1  10,44 

;  5,1» 

fttr  den  bu  nhlAnden  FahrgMt  .  , 

!  Hl» 

Ge^amtgleislanga  (elnwU.  Nebenglalc^ .  km 

j  aas,» 

Wagenpark : 

1  191 
9SU 

191 
i88 

Abonnenten  erbrachten  mit  001  SöB  M  7,59%  der  Personeneinnahme  (505 3Ö3  M  und 
Im  Vorjahre)  und  stellten  mit  10006267  Fahrten  &ju%  der  F«hrg«a(e  (Voqabr  8886665  Fahrten 
mad  9St,oo%  der  Fahrgftate). 

87,fit%  der  BetriebiWetniiff  worden  dweh  Anhinfewagen  gelelilet  (8919801  km). 


Qtterbetrle^. 


1906 

1907 

M 

815702 

833  360 

f.  d»  Zugkm  .... 

Pf 

71,n 

f.  d.  Otttemageiilnn  . 

» 

SM 

8Q|I7 

Omnibosbetrieb. 

1908 

1907 

1 

134  760 

135  859 

f.  d.  Kilometer  .   .  . 

Pf  1 

18^ 

17^ 

Wagen  im  Betriebe  .  . 

22 

22 

fjH4  25ü 

756318 

Abrechnung. 

1906        1907  Zunahme 
M  M      ,  % 


Einnahmen. 

Vortrag  .... 
EtoktriMlierFer^ 


Oflteriietrleb  . 
U«lit>  nnd  Kraft- 


Otnaibasbetriob 
Verachiedenes 


29n!  (»096 

I 
I 

4110468]  4M7  696  ll,i« 

8»7IB|  88S8SO  5.» 

412948 1  496146  SM 

184  765  135  360  0,44 

62201  62ä26 

88611  56061 


5091 169 


6719615 


A  Unfall  pTi 
AUgemeine  Verwaltung  .  . 

r,  IMeutklet- 


M 


1907 


+621968M 


665064  1  753376 
892165^  97S1O0 


Beile  11567  210  Ii  726476 


1906 

1907 

u 

n 

31 

Obertrag 

118817919 

1796476 

Pferde-  ond  Oeaehlnrennler^ 

hfl  tff  II  n  <v 

OX  Oos 

Bahnkörpemnterkaltang  .  . 

1  194910 

187994 

Inimobiliennnterhaltung  .  . 

41 519 

86160 

Maschinenbetrieb  

533  454 

613587 

Loitungsunterhaltnng  .  .  . 

'  74886 

77268 

Wagenunterhaltunpf .... 

343  547 

386  962 

,    80H  1 47 

»82640 

Zusammen  .  .  . 

3  62y  117 

3  943616 

68960 

76908 

Tilgungsfonds  (Bestand 

1 

1  950000 

275  000 

Belriebsreeerven  (Beatand 

201 734  M)   

:  12000 

12Q0O 

Erncucruiigttfouds  (Bestand 

866214  M  naeh  880904  M 

1 

!  450000 

400000 

Dividende  auf  Gewinn- 

I  287  500 

989976 

AualoaungTonOewlnnanteU- 

104  500 

166  280 

2''/l<  nividende  auf  7omga- 

280000 

400000 

89096 

97066 

Zusammen    .    .  . 

5(«l  163 

5  7l2oir. 

Tn  der  Btl&ox  steht  der  liehorvefuudi»  mit 
2  70:ym  M,  ein  Woiilfahrtsfoods  mit  265  614  M, 
die  Kreditores  abzüglich  Debitoren  mit  K!'.  521 
Mark  vereeichnet.  Die  gesaroten  ZngJlnge  bei 
den  Anlagekonten  betragen  229 119  M,  die  aus- 
achiießlich  Neuaniagen  umfassen.  Der  Bericht 
xelgt  wie  kaum  ein  anderer  bei  den  deutschen 
Straßenbahnen,  einer  wie  erheblichen  und 
namentlich  atetigen  Znnalune  an  Freqnena, 
Efnnidime  und  Oberaeknß  ein  Veikehn* 
u  II  t(>rn  (ihnen  bei  entapreehender  Venraltnog 
fähig  ist 
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StsttotUi  der  Stnfieiib«l&ii«ii. 


Statistik  der  deatsehen  Kleiiilnluieii  für  dei  Monat  Aiiril  1908. 

▼oMin  Deotflcber  Strafienbahn  un  i 


Beseicbnnng 
des 

Bahnnetse* 

Vom  1.  Jaaiur  bU 
Ende  des  Bericbta- 
monkts 

mm  dw  Toi|iln 

triebt- 

lehteto 
Waffen- 
1. 

B»- 

triobs- 

eiii- 
luüiine 

_  «_J 

Be-  '  0»- 

triebs-  liMutctc 
Untre  Waff«o- 
Ita   f  tal 

Re- 

triob»- 

nin- 
DAhjne 

Oft- 

leistete 
Wimen- 

Be- 
triebt- 

ein- 

M 

Oe- 
j  leistete 

km 

Be- 
triehi- 

ein- 
uüiaie 

M 

1 

> 

8 

4 

r.  r, 

7,  , 

10 

11 

BUlidi«  BarUiMr  Tororlb  

Weatliehe  Berliner  Vororth.  .... 
Berliner  elektr.  Strb. 

l.  Behrenttr.—Treptow  

S.MitteUtralio  -  Pankow  —  Nieder- 

ScbOnbaiuen  

Ihae  Berliner  Strbn.  Nordott.  .  .  . 
Elektr.  Hoch-  u.  Dnt«rgnindb.  Berlin 

1.  W«ni<;liiiiii  rbrü(  (it!  —  Charlotten- 
t'iir«  

2.  WandwucrbrUcke— i^DtrUTteh- 
hof  

Berliner  Ottli.:  Bcblet.  Bhr.— Treptow 
Elektr-  8trb.  Ur.  Lichtorfeide— Buhna- 
dorf—Kl.  Machnow  

XIaktr.Btrb.  SteKlitx-GnuMW«ld .  . 

FtMuaer  Strb.  .  

0i9«iktar  Strb  

Spudiimr  Strb  

Wirili  rsrl«'  >uIk  

JJerliucr  * 'stliiiliin  n : 

1.  Strii.  Cüi><  iupk  —  Niederschöne- 
weide   

2.  Obertobfineweld«  —  Rnameli- 
biu«  <Oflt«rTctlwhr}  ...... 

Ab  BMhk»laer  Strb.  

Stob.  I^ndibwf  a.  d.  W  

StvttiDW  Sir.-EiteDb.  

Potener  Btri». ............. 

Br«iliiufrr  Ptr.-Einenb.  

Elektrische  Strb.  Breslau  

8ta<lt.  Sirb.  BrcKlau  

MBgiiotiurfror  Str.-Eitenb  

Zeit/er  Driilitseilb.  

Ütcp^cnpr  K.isi'iili  

Elektr.  Bahn  Altona— iiluakf.mü'sc  . 

6cbl«*wifcer  8trh  

Strb.  Alt-Rahlttcdt-Volktdtirf  .  .  . 

BremerfasTener  Strb  

Btftdt.  Strb.  nildc»b«iu  ....... 

Siecener  Krsb.  

Dortmunder  Strb  

Elektr.  Strb.  de«  Landkr.  Dortmund: 

1.  FredeobauDi— Aeheobaeh  .... 

2.  Fredenbaum— LSnra  

aCöme— Unna  

4.1tbf.  Rauxfl-f'nttrop— Ssbwerio 

GroBe  Catteler  Strb  

Caatel— Wolfnanger   . 

Strb.  Frankfurt  a.  M.  einschl  Frank- 
furt—OlTenbach   . 

Vorortb.FraQkfurta.iL — Etchenbeim 

Strb.  Homburir  v.  d.  H  

Mss'  Morfer  Strb.  .......... 

I)n(.«i'lilarf-Ouitburfir  KIb.  

Dttiaburrer  Strb  

Klb.  Bmm  Meer— Crdin««!  

llM*MBr-£UMrf«U«r  Stib  

fiunarStrb  

'  Strb. .  •  . 


atrik  ia  dOT  StMit  HUbafaa  «.  Xb. 

Strb.  la  dar  Stadt  THar  

Strb.  ia  Neunkirchen  

Slalttr.  Strb.  Bona  


1.  8p«rweite  1,435  m. 


8.88     6t«8    4  410 
340,00  7BS0S11  8aiB987 
87,14  074  350ai0  0a« 
82,fi9  240  483'  64  823 
SS,t«|  654  109  340  696 

0,28  U.")  24ß  40  021 

10^0:;il0  71S  06  161, 
MI-  WU4-  1S4M 


  'Uus 

1848S10B0««  lOSMaM 


S4ao;  4S1I4 

388,67  7t 
80,40  648 
81,77  224 
05,10  624 


520  208  080 
203  58  042 
487  284  »70 


U  570  501 
067  621 
2  442  471 


19,00  790000480000 

2,20 
4,77 

lOfOO'  Ol  004'  11077 


36  621 
47  40X| 


21  833 
17  581 


«MO  70700  01804 
10,17  108087  40000 


0.80| 
5,70[ 

8,00 
6,68 
81,20 

i;t,r,'j 
01,1.'» 
16,6» 
18,18, 


9,25  145  007   .V2  OOH 

10,80,210  6781  07  87!^ 
0,0«   00  040  10001 

l0^o|7eOSOl',408007 

2,20  35 
4,77|  4S 

10,00:  00701^  1001« 


818  20  688 
107^  20  007 


I 

I 

00018  8071 

8400  0401 ;! 

so  100    8  684'! 

37  543  6  808 
451  430  188  862 

■-'51  Tf.ü  1 1 1 
S2W  ÖU;  ü75  ICLl 
205  Seo  H3  50Ü 
170  750  40  186 


8,701  78  000'  10  OOS 
10,17!  10700».  80040 


0,0O'  OOOOO,  OOftO 
e,70'    0  004    0  040 

a,S8|  87  407  0  787 
80,40  424  038  125  544 

i;(,ri-_'  'JT)!  '..i'.iO  76  Hill 
yi.yö  77«  lliü  26t»  73H 
16,HU  8(14  081  »4  508 
12,00  177  »04   48  008 


0,60 

50  Ü5.'> 

tl  000 

0,60 

5t;  026 

14  07» 

•»614  8b  1 

I4:t  H,'-,G 

510  "^Ol 

170  8^ 

13,00 

10  930 

0  388 

11,00 

H  832 

2  744 

''im  M'j 

B7  280 

53  6fSW' 

l.n  47* 

21,73 

77  480 

88  120 

21,72 

SO  485 

82  406 

806  7(U 

l'Jl  1U3 

814  floe» 

117  .-..-,0 

8,57 

28  227 

0  850 

2,57 

18  08,8 

0  048 

118  678 

88  7781 

'76»18[ 

25  418 

7,00 

45  485 

15  222 

7.1>0 

45  153 

16  033 

')  45  485 

15  222. 

46  150; 

16  038 

28,40 

824  700  142  '»07 

•_'/,10 

irtrs  70  1 

''f!2  t  70  r, 

14-_'  P07 

320  912 

133  TO! 

7,tW 

20  073 

7,(JÜ 

17  ii:,'4 

10  4U7 

7,".  143 

87  203 

70  954 

:>8  >w 

16,6«.» 

in  .".60 

18  213 

ir.,Bt» 

M  538 

17  llö 

•_';ui  «Hii 

6'.»  eti« 

a-J5  847 

»■4  230 

14,17 

Iii.'  0(50 

If»  r.76 

14,17 

57  152 

17  308 

242  Ü26 

74  586 , 

ai8  ittO, 

5r>  999 

4,85 

21  ii7ü 

7  121 

4.85 

'»8  787 

1  603 

84  810 

25  018 ; 

♦>6  787l 

1  (^».3 

22,15  245  502 

104  580^ 

^2,15 

247  004  101  048 

'^1701811 

047  400 

1000  OOOj 

084  1*7 

50,63  1711736 

OSO  000' 

62,20  15O69S0'567  172 

')t7lf7i0 

~0S8»68 

1 606  osej 

667170 

8,.'i8  l.'Tii-  7  v^j 
51,66  84b  61  n  J'.iT  ■<-;) 
24,00  86  lOü  je.  ('28 
277  464,128  554 
10  600  5  751 
262  473  78  291 
5«  727  20  017 
07  080 


20,07 
13,00 
11,64 
10,60 

18,40]  08  007 
77,80 1001070 


0,08 

6,01 
14,81 


OS»  700 


70100 


110  osl; 


Ol  Ott 


81010  18  000 


8,.'r> 

l-.,77 
■-'4,00 
20,07 
12,00 
11,(14 
10,50 
12,46 
71,00 


0,00 


48008'!  llfBO 


12  ■)41 
HHti  880 

84  045 
201  670 

20  566 
250  59fi 

65  220 

00  887 1 
100778« 

70 


7  030 
280  U6Q 
27  91;' 
113  888 
6  84» 
78  486 
23  005 

20  oai 

086  000 


00800 


1079t7j  08018 


4410 


4804 


5498' 

1S49084S!126871  IS&'l  1 102904 
763  860 
314  085 


821  071  3  879  460 
240  878  '  844  846 
038  647  2  98S  469 


514  086'  190  708     408  61« 


816  648 
90170» 

OOS»  sei 

152  701 
107  100 

481904 


260  612  '  854  511 
04  04711  1881011 


ooali 


1800008  l|a 

8«788|  143  21(4 
67  0681.  167  688, 


11077 


'»79769  91804 
488698  140009 


117901  Ufit 

00097  87114 
71  087    10 174 

'Uai  040,  66  106 
1  708  140|  482  240 

91i;i  7i;'J  21)!»  S08 
a  17''i  00.-,  1  n'.i,M»77 
I  i;i7  210  »o.'»  8:^1 
'»170  750:    46  186 


831  066 

176  828 

200  008 
04109 

870007 

62  686 


1701 


78  900 


10018 


IfllSO 

oroBi 

!  484  18fi| 
,1  669  166' 

1  984  625 

2  047  417 

1  143  020 
177  8i04: 


10009 
UOOOB 


88  »SO 
88081 

64  041 
404  978 

2^7  066 
Ü86  700 
805  887 
48  OOS 


4  0  670 

ajii  12» 

l  111  Uli 
79  284 

1  012  771 
■'68  727 
')08  807 

■HOOlOTO 


')t01S8 

'Uootoi 


00618 


*>  T«m  1. 4. 100».  —  ■)  T«Bi  1. 4.  im.  -  *!  Tob  1.  10. 1907.  -  «)  Ta«  10^  4. 1907.  ->  •»  Ball  BatriabteriJfTnunK  la 9.\^. 
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Beieichnunj; 
des 

Bahnnetzes 


AuBerprenßische  Bahnen. 

SBrnbcrirFarthiT  Strb  

loffotttAdter  Tramway  

Karliruber  Strb  

Oemaer  Strb  

PrrBonter  Strb  

Rmmburr-Altonaer  Zentnilb  

Lok»lliabo  in  <Jvr  Gr.  Elbttr.  in  Altorin 

Hmmburrer  Btr.-Kisenb  

Rninrr  Strl  

MetiCT  .Strb  

BiD(r<!D— BingcrbrOck  

Off*Dbacber  Strb  

PrenfiiHche  Bahnen. 

Hemeler  ätrb  

Sadt  Htrb.  KOnlcsborK  L  Pr.  .  .  .  . 

KSaigibcrger  Strb  

TlUiier  Strb  

Elbliupsr  Strb  

Thomer  Strb  

Uraudeuzer  Strb  

Brandenburfrvr  Strb  

FriedriclMbaffener  Strb  

Jiterbocer  Strb  

8trb.  (ir.  -  Lichterfeld«  —  Lankwitz  - 

StecHu— Sadende  

Btrb.  l^rankfurt  ».  O  

Kottbnter  StAdt.  Strb  

8trb.  Guben  

Fonter  Stadteitenb  

Slnlmsder  Strb  

Brasbcrfcr  Strb  

WsUMburger  Krsb  

UcffBitser  Strb  

OWltier  Strb  

Hinebborver  T»lb  

Btalfiurter  Strb  

8eh6Mb«ek-Klinener  Strb  

Balbantadter  Strb  

StmdaUr  Strb  

XaoalHirter  olektr.  Strb  

Halleache  Strb  

Stadtbahn  Ualle  a.  &  

Strb.  llalle-MerMburc  

Erfurter  Strb  

Strb.  MahlliaaMii  L  Th.  

Nordlkauiener  Strb  

Fleniburgor  Strb  

Bektr.  Strb.  ÜanabrUck  

laden— AuS«iiii«fea  

Henie-Baukau-R«cklinKhau««ncrätb. 

Flerne— Sodincen  

Recklittcbaaaen— Herten— Wanne .  . 

Strb.  Mfluter  L  W  

Paderborn — Benoe  

MiadMM  Strb  

BM«r«lder  Strb  

Bochum  -  OeUenkircbener  Strb.  .  .  . 
KofflrD.  Strb.  d.  Landkr.  UeUonkirchrn 

Uaffeocr  Strb  

Haffen— Ilobenlimburff  

Strb,  Iloheoliuiburff— laerlobn  .  .  . 

Hörder  Krib  

Strb.  namm  L  W  

Wittener  Strb  

0«»«W>err-MQhlinffbaufon  (MiUpej 
— vttrde  

Kiederwaldb  

lUlbeicb.  


Monat  April  1906 


Gleicher  .MoiiHt  iles 
Vorjahr» 


Be-  a«- 
triebf '  leistete 
Vkngvi  Wnffen- 

km  km 


Be-       Be-  '    Oe-  I 

'^fil^  trielt»-  lei»tete 
lAnire  Wairon- 


nahme 

M 


krji 


ktii 


trlebs- 

ein- 
null  nie 
M 


87,40  7;t3  aOl  JO?  740     8«,Hs  «82  3«0, 100  580 

a,a6    t<  4'j3 

16,6H  240 'Ja5 


r>  240  8,20  8  31U  4  924 
100  071      16.51  21'8  SU4   00  87.) 


15,10  »Ol  1110  119  228 


16,10 


81S0S0  188  284 


83S8 709  1270517 


171,43  8437542  1387H4G  109,60 
42,05  770  424  218  HH7'    42,89  704  102  20,^471 


0,95  1  540 
5,18    65  173 

i.  s 


1  238|  1,87'  8  408  406 
l'.>956       2,83    34  20l'  10  218 

p  lirweite  l.UOO  in. 


Vom  1.  Januar  bis 

Knde  da«  Bericht«- 
monats 


Oe- 
tciitete 
Wairen- 

km 

8 


Be- 
trleb»- 

ein- 
nahmo 

M 


In  demselben  Zett- 
raum de»  Vorjahrs 


Oe-  B«- 
Uistete 

km  M 


10 


11 


•J  soll  ;n2   013  660  2  747  »74i   7!'.5  060 
:I3  517      19  34'>       33  683'      19  106 
961  260   372  848     MOB  042    347  012 


1  842  099   602  911  1  240  602    626  614 

U)S0t214  5760845  13500110  5  5.j8  544 

2  0(>2  877   880  256  2  021  882    790  283 

''1640  12a8j  8  498  466 
')6S  178     19  956       84  201,     10  248 


1 

10,94 

43  241 

II 

8  6401 

10,94 

45  720 

S  884 

43  241 

8  040 

!  1 

46  720 

8  884 

30,  tS 

361 173 

118  730 

80,17 

858  346 

122  800 

301  173 

118  730 

858  848 

1 88  S9S 

— 

— 

j 

— 

— 







_ 



0,02 

20  »21 

7  001 

0,92 

88  168 

7  sao 

118  775 

116  701 

24  868 

8,74 

45  880 

11  223 

7,27 

88  40rt 

0  044 

177  629 

•14  05  t 

160  487 

39  808 

— 

— 

— 

— 

— 

— 



_ 



8,80 

5  605 

2  450, 

Ii 

8,80 

1 

8  071 

*  OU  VW 

RK  (IHK 

— 

11,52 

— 

93  827 

10  334 

— 

11,52 



B7  024 

— 
IM  428 

— 
377  837 

— 
71  863 

— 
340  420 

— 

OS  040 

8,6« 

66  704 

1 1  »107 

8.50 

55  007 

10  7!?1 

'»  55  704 

11  607 

55  907 

10  781 

8,44 

17  232 

4  2fi2 

2,44 

10  429 

4  201 

17  838 

4  262 

10  420 

4  201 

14,00 

— 

14  217 

14,00 

— 

15  898 

— 

04  017 

— 

66  018 

— 

— 

—  1 

— 

— 

— 

— 

— 

_ 

_ 

11,75 

1 1 4  43  t 

23  025 

11,76 

111 488 

82  484 

44H  152 

86  053 

400  100 

82  138 

18)1<> 

104  621 

•40  747 

13,.'',0 

•>*?  IkO/k 

'973  014 

982  307 

747  640 

278  508 

7,00 

45  607 

7  1107 

7,00 

45  187 

7  314 

170  001 

27  14  i 

177  812 

87  083 

1 1,44 

02  072 

20  371 

14.41 

85  441 

Iti  h72 

872  085 

71  221 

324  ISl 

70  406 

18,80 

40  7G0 

10  72Ü 

1 2,80 

4.'i  134 

1  II  1  7V. 

1  / U  .Iii  1 

•'lO  60."] 

100  448 

58  220 

35  782 

II  710 

1 37  045 

31  803 

142  737 

29  175 

1,00* 

S430 

1  81» 

1,00 

8  892 

1  01^< 

1  848 

8  802 

1  018 

11.07 

65  812 

10  585 

10,07 

02  050 

16 

05  812 

10  ÖS5 

62  H.'.O 

16  005 

2,40 

0  024 

2  330 

2,40 

6  024 

1  :)88 

26  608 

8  217 

26  508 

7  658 

3,37 

20  496 

0  100 

3,37 

18  032 

783 

'1  20  4>.»5 

6  100 

18  632 

6  738 

H,6» 

13.''.  051 

30  777 

8,03 

133  410 

80  202 

525  238 
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4^  902, 


80  041 
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46,3  i 

19  610  ' 

48M  1 

18  701  { 

48J4 

«tOVB 

47,00 

10  067 

47,00 

'Uli  686  ) 

47/H> 

107  719  i 

47^ 

1 0TB 

6,09 

»t  16  780  1 

6,09 

Si96 

8  OOS 

8,96 

''24  867 

6,86 

86416  1 

10  ins 

fO,lO  11800 

60,19 

')  80  664 

60,18  1 

44409 

68,18 

45,48  i  678« 

45,48 

*)l8787e 

46,48 

189  588 

11,81 

4  64  < 

11,31 

•  4»  874 

11,81 

11,11 

9  716 

88,00 

8  718 

88,00 

*>6Bie9 

86,00  ' 

88708 

4  076 

28.00 

4717 

88,00 

/  40  UC>4 

2o,l>0 

41  6<d 

16  778 

8,60 

17  010 

8,50 

86  176 

8,60 

77  488 

6.W 

7  409 

7,09  • 

1  7*70 

7^9 

7  409  ' 

7<00 

7876 

7,li> 

0  237 

21,25 

12  227 

21.25 

0  327 

21,26 

12  227 

31,5:5 

17  3HI 

82,68 

1«  671 

17  .381 

92,68 

16  571 

6  265 

25,88 

HC.O 

_.«,.!.> 

5  -'''.5 

26,38 

4  460 

7  äß''* 

f  mv^ 

ViOO 

B4ä(i 

1^9  216 

9»00 

6  713 

4407 

\  6,86 

4001 

6,68 

•J  16  673 

6,68 

:  4* 

4  750 

17,n.j 

5  220 

17,05 

4  950 

17,06 

6  230 

I7.W 

11,60 

8  437 

6  848 

11,60 

6  487 

81,16 

1   86  879 

27  812 

81,16 

•6879 

OlfU 

18  644 

17,86 

j 

IS  sas 

17,26 

136M 

17,86 

15  888 

18  170 

86i62 

6  487 

86|C2 

13  170 

6487 

.  IM) 

10684 

40,66 

1 

18684 

46,er> 

18004 

46,66 

19684 

8^ 

4180 

6,67 

4  086 

6,67 

4190 

MI 

B  SIT 

80,87 

4189 

IM  97 

6  817 

80,87 

4169 

7  148 

26  017 

f  o  AMI 

1  89,98 

j    18  473 

;  _ 

18  880 

j  18478 

1  ~ 

»in 

_ 

10  «0« 

40,00 

*   

10  806 

_ 

49,0« 

1 0  SQ6 

49,00 

j  ■ 
'  1O006 

_ 
_ 

«  S40 

84,00 

0  087 

.•U.O'i 

'1  HS  l.'")« 

84,00 

LI?  109 

8ons 

UV. 00 

6  903 

89.00 

'»  7b  054 

89,00 

7  7  709 

11  576 

37.7  n 

10  l)  15 

87,78 

11  576 

87,73 

10  045 

y„-i 

6  748 

1  40,ÜO 

6  716 

40,OU 

22  «  40 

40,00 

21  lOH 

4i),lV 

2  4-2<! 

80,10 

:f  o.'j5 

39,10 

2  436 

8'.>,U» 

8  056 

10  994 

41,10 

0O9t8 

41,10 

'»  IS  404 

44,10 

4146« 

1  41.1'' 

4  071 

47,09 

8  768 

47,5' 

'  SS  920 

47,99 

87468 

4T,W 

87  081 

61,1* 

«6691 

61,1-' 

'  :s298«0 

«t,18 

•01886 

1  «1,11 

7*00 

•0,86 

0406 

•0,25 

'  tit6«e 

;  80,85 

114  91» 

1  W.i5 

lom 

81,00 

11018 

81,60 

*'  97  188 

1  21,60 

•6861 

1  «if« 

18  670 

88,40 

*     8  708 

88,40 

'•119  052 

28,40 

80467 

7  468 

6,61 

6667 

8,ei 

'»  80  16» 

6,61 

86807 

i  Ml 

6  381 

»1,48 

6484 

•1,43 

6  221 

1  21,48 

6494 

1  si<tf 

3  S26 

17,89 

8  083 

17,89 

8  886 

'  17,89 

8088 

i  17J» 

H  H28 

8.10 

H  4U2 

8, 1 1 1 

'1  .10  987 

8,10 

81  198 

8  630 

5,01 

3  520 

5,01 

3  680 

6,01 

3  5  20 

1  m 

18  »6H 

45,60 

17  7>*9 

45,ÖU 

IH  968 

46,60 

17  7»i9 

4M0 

FU>-ih'i.uMDtip  Knb.  

ILUTuferb  

StLinlandb  

Hb.  WOterkelia-BotiiptwnbvU 


Klb.  Pateir-Kro«kow  

Straiuberir— lIenfeTd«r  EiMob  

Htrausl'rrgcr  I'üspiili  

Küniir»  -  Wu*tt'rii«miüii  —  MiUunwiildc  - 

T6pctiiner  Klb  

Pr*n«li»u«r  Krtb  

Kr>h.  ."^t  höin-rtiiark—  [iiimme  

Kill.  Ebcrswiililij  -  Srlifipfurth  

AU'L*Ddfberirt>r  Kll>  

Ost-Pricn!tzorKnb.:8trttek«  Pritswslk- 

l'iitlitz  .  

LebninAr  Klb  

Bixdorf-MiUonw«lderEln8b.  .... 
OrtiukraUinditeh«  Knbo.: 

L  Vmmb— Xetria  

1  VmMB— Telten  

WmHwwMIndUche  Knbn.: 

1.  BiwulMbiuf— B«tk«v  ..... 

%.  Bnnd«Bbntii— RMahof  


W«8M8ml»«f8«r  KMJa-Klb  

K:6ttriB--8oaBnbuf  j—KrtiMht .  . 

Prritaer  Krab  

HMfsrder  Knb.; 

1.  liollDow-Maasow  

2  Nauintril— [»»lior  

Raii  iuwpr  KU)  

Ureif'  tihmrener  Kr»bn: 

1.  I  iri  ih  nliiik''  II  — Wil.li'iilirui  lj 
?.  h  iiik-:i»;,lilr    Kl.  Srliunffld 

St<)l[Mt.i:i'   

Kill.  I 'l  uWch-Kruiie  ~ V  ircbow    .  . 

Kill.  <<ridouhagon— (ir.-MöllQB .  .  . 

Klb.  LoiU-Ti>iU-B«utow  

ffnuubnrgcr  SUdb  

Ko«t«nor  Kr*b  

Uottrner  Knb  

Klb.  CamcDZ— KcichoattAin  .... 

Eulen^ebiririb  

Üb.  a«uar-MAliacli  

0«fIilaMrlCnb.  

nbb  BuriM-Vwidorf  ikOr.  .  .  . 


IM«mdb.  (LmiMhit-iibaBdaifl  .  . 
Polkwlti— lbiiidtaB*r  Klh.   . 

Klb.  Or.-PeterwiU-K«Ucher  

B5r8um— Ilomburirer  Klb  

Aich'Tüii'lM.ii  —  .'^(■liiii'icllinseu  —  Niun- 
ba^CQer  Ivlli  


>]  TmvL  Fnc«  Ma  4«r  J«lifaMtet<»ttk.  ~  *>  V«r8L  Fn««  11  der  JahnwMtUtU.  -  •)  Toia  1.  1. 1908.  -     Vom  \-'- 
-  *l  TmiL  Id  1907. 

Digitizeu  by  v^Oü^lcl 


Boieiehnattg 
BfthBAetsea 


UMienliom— Beendorfw  Klb  , 

Klb.  Rpijd  I  r  r  MnUicrzoll  

BiMBarck—oardolecen— Diesdorf  .  .  .  . 
KIb.  Zipwr— ar.WMMrvte.  ...... 

<i«otbinor  Klb  

Klb.  Ncti  .  hi,  8i«bM|.W«r«rUaf«  •  • 

Torr*u»r  Hafcnh.  

Ktli.  Prettin— Annaburg  ......... 

Klb.  Cren*itz— OrottiU  

Klb.  B«rtwiu— Kembetv  ........ 

Klb.  W*l|witi-WattiB  

Klb.  B«b(b-Al(l«lMB  

Scbl^tvrfKT  Kt^b.: 

Sotih  sw  SUiii^rbnirup  

Öclile»wiir— Sftlriip.  SOrlcrlinirup— 
K<^II«Iji.  Schk'.Hwiff  -  Krii  ilrichstadt 
Ton  LdtJcBlirOili'  Über  ßurg  oach  Orth 

Kiel  t^fhüul'crirrr  Eiwnb  

Ratwilurffpr  Klli  

Klb.  Voidiiir»en— I)uinKeii— Dolli(r»pn  .  . 
0«w<»li5cbaft  ,Hililt«iu'  HannoTer .  .  . 
Klb.  BorKpn  — Cello— WittinjW«  ..... 
Klb.  Winsen— l-^vendorf  ......... 

WiUlaccr  Krsb.  

HSxtancbe  Klb  

Kb.  Werne— Ermelinchof  

Klb.  Nebeim-Hflrten— Sundern  

Klb.  Weidenau— Deuz  

Klb.  Tom  DoriawMtor  HafM  bli  cur 

liörder  HBHMihith«  

Ilaaaucr  Klb  

Klb.  Kl  •Schmaikaldea— Brotterode  .  .  . 
Klb.  Klrcbbain— LandetfrenM  ..... 

Wlehterabacb— Biriteiner  KUb.  ..... 

Orifte-Uudensborror  Klh. ........ 

Bad  Orber  Klb  

Üb.  GMMl-Naiuabnr« 
To« 
Irail 

I|h.  

WaUtuRmiikriirtB.ll.  

Itt^  BSdnt-KtalfMBbi  

Ob.  Ifcuwied— Auruitental  

Hb.  RaMelitein— Neuwied  

Klb,  JlBUieitu  a.  Hli.—LeTerkiiMn   .  . 

Klb.  DajMjIdorf— Crefeld  

Klb.  OU  rkaiwol-NettU  

Kaidonkirchen— Brfliriren  .... 

Bin«-  und  llafL-nbahn  .N'euß  

Klb.  von  Crpf.'bl  nach  L'rofeld-Ust  .  . 

Klb.  Ki-ufl-<;ru8«BbBKk  

Klb.  Cöla-Rath  

Klb.  C«ln -Brück  

Klb.  C&lo-Berff.  Gladbach  

Werftklb.  MOlheim  a.  Rh  

Klb.  Schlebusch  Bahnhof-Ort  .... 
Klb.  Kasdorf-SaarlotÜB-WaUwlMfM 
Klb.  "imrlniiii  frsnlBWUtfB  ..... 

Moscitalb.  Trier -Bttlkl'  

Ub.  Menir-ROsehfoM  

Bohentollemsche  Klba.: 

1.  Bifmarincendorf— BlBfBB .... 

Z  Erach-Uaicerloeh-SMMii  .  . 

^  HMUaf«iB-Biiita4iDSBB 


Monat  April  l<m 


(ileioher  Monat  de« 
Vorjahrs 


IBaliiBb»- 


IBetrMwi 

IKBfl«  I 

ifli  Monats- 1 

dur«b- 
(  schnitt 


')B«trieb»- 
ein- 
aahaio 


10  lill 

Ii)  708 


14  566 
1  606 
4  070 
1448 
XMM 
•  SM 

eeto 
»fao 

V!7  '.160 

11  12U 

12  lüs 

8  848 
10  IXJ 
633 


7  0(12 
3^41 

ttOtO 
T87S 


Hol 
»I3H 
1  116 
7040 

1170 
SO  Ml 
4850 
«4M 
84M 
26  «88 
24  006 
d049 
8  640 
•Ji»  Wi 
10  ÖÜ& 
18  77-.> 

7  \Hn 

(Iii  lo-.' 

6 

6  715 
10  880 

6  070 
81  ««8 


748« 
8M0  ' 
48900  ' 

1  ^  002 

8080 
4080 
6800  ' 
4790  ' 


4,«7  I 

20,70 
81,10  ! 


81,80 

14,60 
8,80 
8,00 

lOyOO 


•)Betriebs- 
Ulnice 

im  Honats- 
durcb- 
ichnitt 

ka 


I  0«V   I  10,1 


8I,T8 

SM, CO 

V3,10 
■J,80 

27,66 
0,60 


a,oo 

14,80 
11,84 


20,00 
M6 

MO 

19,10 

7,00 
S8y«0 
18,64 

80,00 
4,60 

17,«0 
16,00 

5,48 

7,70 
12.47 

io,ao 
o,tw> 

11,72 
10,07 
16,07 


8,48 


188,17 

22,20 

5,00 
18,88 
t4|M 
18,78 


9  654 
6  421 
10  166 


6  767 
2  166 
4  056 

786 
1884 

7  880 

•  884 

•  098 

■>r,  256 

8  610 
11  128 

2  010 
20  040 
2  411 


6  826 
3  010 

0176 
7758 


10U81 

1  «68 
138« 
7870 

8780 
18840 

•  5it0 
7800 

4  080 

80  726 
23  HH8 

2  261 
8  897 

27  357 
76  860 
16  451 
.S040 
44  838 
2  005 
0  •-'.'iß 
16  522 

5  266 
10  538 


7  808 
5BS9 
60780 
12818 


4,67 
■J0.7n 
81,10 


8,78 

14,60 
8,08 
8|00 

lOkOO 
8,00 

81,78 

88,no 

28.68 
22,10 

8,80 
27,65 

0,«0 


20,6<) 
8,00 

14,80 
11,84 


20,60 
8,46 
0,40 

19,10 

7,00 
88,40 
16,64 
80,00 

4,60 
17,00 
16,00 

8|8I 

6,48 

26,60 
7,70 
12,47 


«,80 


103,17 
98,80 


4880  '  8,80 

4810  -  18,9« 

«88«  '  14,(<8 

8880  1  18,7B 


Vom  I.April  19t»  bis 
EadB^NNMcMr 


')  Betriebs- 
ein- 


I»)  Durch- 
schnitt!. 
Betriebs- 

iKnire 
I  in  der 
Berirhta- 
teit 

lern 


In  der  cleietaen  Zelt 


'*  60  73Ö 
e  604 
18708 


''118  460 
••5  528  I 
13  897  ; 
^8881  I 
9001  I 
*)80888  I 
*U9  688  i 


27  050 
U  120 
12  108 
*)  28  000 
10  1  >2 
'>8«47 


7  662 
*>  17  471 


37  ß6:i  I 

3  088  I 
1  ItS 

185  780 

111980 
''71  987 

4  85« 

27  560 
•)  18  185 
86  088 

•)  71  087 

i;t  n  i7 

'>  Ii  146 
'»126  571 
'I27ÖS11 
53  605 
17  621 
6»  102 
6  285 
1  88  406 
10  880 
0  070 
31  048 


7486 

6880 

iiorooo 

18008 

118840 
1l5 180 

*»  18  OOO 
•'  15  010 


4,«7 
20,70 
81,10 


81,60 
14^ 

M» 

8,00 
18,00 
8,00 


8780  I  81,78 


88,60 
28.58 
22,10 

2,80 
37,66 

«,«0 


80,60 
8,80 


18888«  14,88 
7(i78  11,81 


6,46 
8,00 
102,17 
89,80 

5,00 
18,8« 

14.«H 
10,73 


|*)DurBb- 

tHetrifbs-  »»"bnitH. 

Hftriebi- 
ein-  ISnce 
in  der 
Beriebto- 
i«it 

km 


30,00 
8,48 
8,40 

13,10 

7*00 

»3,40 
16,64 
20,00 

4,50 
17,60 
16,00 

3,04 

5,4  U 
22,30 

7,70 
12,17 


«.80  ,! 


6aU80  4,67 
6  421  .  20,70 
10 1«5  81,10 


14  860 
4  877 

18  878 
0858 
1884 

98189 

08888 


26  256 
6510 
11  128 
28  885 
20  040 
7  748 


8  82« 
18  878  ' 

81418 
775« 


8«7«B 
1««8 

1  98« 

35  860 

11480 
70  877 
6  580 

26  130 

1 4  238 

30  726 

7ü  ;i<  7 

14  670 
14  518 
114  120 
27«  023 
öi  .'•84 
lU  058 
41  823 

2  Ot)5 
84  877 
13  622 

6  26.'. 
10  088 


7008 
6633 
107  s«a 
18848 

18680 
1««40 
17  610 
13  360 


8,70 

14,58 
8,80 
6,00 

10.00 
8,00 


8  086  31,76 


88,60 
38,58 
22,10 

2,80 
27,65 

8,80 


8,80 

14,80 

IM« 


30,60 
e»4S 


13,10 

7v00 
88,40 
18,84 
30,00 

4,60 

I  7,6» 
15,00 

6,43 
22,30 

7,70 
13,47 


8,80 


8,00 
108,17 
99,80 

6,80 
18,3« 

14,68 
19,73 


„  .  ')  ▼•>•  VnoB  M«  dw  iBhimtsiliclt.  -  *)  TcL  Fnflt  11  in 
*)  Tob  1.  Ml  i«r. 


—  •)  To»  k  I.  tm,  -  «J  Vom  I.  7.  1907.  - 

Üigitizcü  by  dOO^ic 


452 


StfttUtfk  der  nebenluhiilhDlielieii  Kleinbahnen. 


f  ZtlUdirUl 


Beseichnttng 
des 

Behnaetse» 


Hout  Ajtril  1908 


,   .,  OleidMr  U out  dM 


*)BKrf*lis-'  ''iBctrielK- 

ta  If  ODJita 
durch- 
■dtoitc 

km 


dnreb- 


Vom  I.April  IW  bis 
Ende  dct  BMichtt- 


)  Betrie)>i- 

ein- 
nnhnt» 

31  

~  e 


»)  Dnreh 
ichBittl.  , 
Re  triebt- ' 
llnm 

in  (Ter 
RericbU 
xeit 

kB 


In  der  «lolchea  Zeit 
dM  Vinjtbn 


•»Diifcb- 
')Betriebf,Jt^¥- 

Mit 


Loluw-IHaUaKo  

BolMaVarfn  Stult-  und  Hafenbalm 
QnrtMtttJm-KMtt  

IfälehlB— Dftigue  .......... 


8  Jl? 

7,98 

7,88 

111840 

7,03  , 

12  076 

7,»8 

IM» 

«,67 

•)  6  00« 

2^7 

3  66«  . 

«.67 

isie 

1»,»»  ; 

8  646 

1B,8J 

8  610  : 

lB,fl8 

«646 

16,1« 

leSB 

S,86  : 

IM«  : 

a,8b 

t«86 

agBO 

166« 

9J» 

BS»  . 

S4,e«  ' 

6  64S 

«4,6« 

4  061 

«,t5 

«66« 

«»15 

4061 

«tl6 

•  «6«  , 

Mt 

14807 

t«,öO 

7668  , 

1B,S0 

14809  ' 

■ 

13,«0 

7  888 

llyM 

t.  Spurweite  IJM  m. 


Prcnaigche  Bahnen. 

MmetorKlU.  

LibbMt-KolllMMr  Knlk  

Wh. ....  

Ktth  

FkMMb«rc«r  Knh.  ........... 

MBivcalw  Kfili.  

Stendal— Araobtuv  

HeUwedet-WintorfeM  

Klb.  im  MaotrelJor  Bercr«vior  

Aleener  Kit»  

Kll<.  (!<'»  Kn  iücs  Ap«nrado  

Klb.  lies  Krtisos  ffudFralebou  

FtentburKer  Krsli.: 

1.  FleniburK— Kapp«ln  ........ 

2.  FlensburK-8«trup— Ruadhvf  .  .  . 
.Stf-tnhMtlcr  Mpcrb. 

Kill.  Hoya    S v  k r<— AMfldoff  

Kcbdiugcr  Krab  

Klb,  Bremen— THrmiledl  ........ 

Krtb.  Wiltniund-AHricb— Lmt  .  .  .  .  . 

Klb.  Knden-I'ewnm— ÖiMliM  .  .  .  . 

Mindennr  Kr»bn-: 

1.  Mioden-Ucbtc  

2.  Mindra-Bickliont  ........ 

Herfoniar  Klb.  

Bl*l«rald«r  Mittlqmrb.  ........ 

B«li6aUBhafgtt  Klb.  .......... 

Rukr— Lipp«  KIIib..  

Klb.  Hupft-V«fd*-Bi«cl(«rreld  .... 

tlerkuleeb.  

Riebertalb  

KiUMuiiche  KU  

Klb.  Selten— IlachenliurK  

Kreb.  Neuwied— 01icrlpiel'«r  

Klbo.  WerroeUkiri  lirii— Hurif  mi  i  liciu- 

»chpi«!— Rpmsriit'idi'r  ialsperre  .  .  . 

HariiKT  Hi  rgli  

Klb.  &i>cti— Haliutiol  Kmpol  

Berfieche  Klb.: 

ni  Velbert-lleiUcenliaiu-UAMl  . 

I> )  DUsdddarf  -  Btimtfc  -  Illldeo  ~ 

Ohliirs  ,  

Qelderner  Kreb.  ............. 

BuikicebenM  RIb.  

Klb.  KngsUktrebmi— Murtanlieid«   .  .  . 

BwrtdawKlb.  

O«0mUrek«««r  Ki»b.   . 


7  238 
«1688 
16  6S8 

6864 
11684 


6T76 

80  550 
22  nr, 

■Jll  l»-^;» 

60  t;u 

•28  0'J7 
15  540 


IS  799 
1  7  CÜ-» 
33  000 
8  867 


S«l« 
4«0S8 

10  «J6 
«410 

7  4«S 
•J2  412 
ö  440 

6  ans 

1 1  nso 

26  »OH 
4  4»7 

l"hO0 


17  700 
8080 
7  800 

10  700 


80,4« 
66,46 
»8,W> 
64|00 
68,66 


10,00 

82,00 

50,e» 

43,8!) 


öl, HO 
2fi,70 
07,(10 


.1,17 
81,03 
18,9« 

8,08 

74^0 

23,60 
0,»2 

24,10 
23,10 

13,-.'l 
31,11 

4,71 
18,60 

«,64  l| 
8H,tO 


4  768 
«0  676 
18  446 

4  670 
10  «74 


lOtt? 
27  ftSÖ 
10  512 

6C  03'.' 

26  148 
18N«8 


17  660 
17  247 
««036 
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60,42 
86,46 

100,00 

86,00 
66,66 


1S»,06 

17il,-J'J 

60,U2 
43,80 


61  ,«0 
2I(,70 
07,6« 


U  BU6  , 
43  ^02  I 

6  610 
4  097 

8  008  ' 
23  609 

7  ;tii7 

U  »46 
88  135 
4  101» 

11  3»g 

87  840 

80041  \ 
0488  ' 

a««o  1 

18  «1«  1 


8,17 
«,10 

8,68 
74,40 
23,50 

6,68 

14,10 

28,10 
5,80 

18,^?1 

80,84 

4,71 
16,60 

«,64 
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I 


7  «86 
'>8»«0I 
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—  I 
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lOObO» 


II 
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60,62 
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,'-'l,HO 
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07,66 
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6,32 
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37  Ü46 

67  002 
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Bezcicboung 
de» 

BahBoeti««. 

Monat  April  1906 
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41,70 
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41,70 
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41,70 
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8  000 
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8018 
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'i-',00 

8  067 

67,86 

7  »32 

87,  U5 

*>  30  202 

67,65 

2sa 

07,65 

14  28C 

87,16 

lt>  »SO 

:)7,l« 

•)  47  249 

87,16 
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B  C  Z  t>  i  r  Ii  □  U  n  g 
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1 

Kll>.  Ijing:en— Bcrifu — QuukoabrtÄ  •  •  . 
Klb.  8t«lnb«lle~Medetwcli  ....... 

Tnueb.  WenuhauMik— SMlgl»-To|tol  . 
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H  h  r  i  n  1 1  r  n  1 1 1  -  M  AUb«rib' a.  Abnralg;  DMh 
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Klb.  in  ob«nclilMk«ttea  Indiutriatefaiet 
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Klb.  Krototcbiii   i  i     /  : 
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SVUfWcU*  €i,TM  M ......  . 
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Spnrwrlte  1 .000  n  ......  . 
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18  800 
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6S,08 

144,00 

887447 
•67SS 
84  784 

1  186  067 

177,74 
81,08 
86,08 

188,00 

100  778 

18,80 

106908 

18,80 

100  m 

18,80 

108880 

18,80 

7144 
4  001 

■ 

[  48,80 
J  »»80 

9880 
4  188 

48,80 
88,80 

^86180 
*U8088 

48,80 
•0,80 

86040 
46  818 

48,80 
80,80 

i  - 

1 
1 

*)  Vai«L  FfMW  CO«  der 
-  »»  T«B  1.  Ml  M07.  -  «> 


1.  6. 1907. 


-  ■)  foiB  LI.1MI&  -  *)  VoBt.7.lMr. 


fir  41»  Badiibthw  mrnUtmvcHUkt  Dr.  A.    d.  hufm  la 


:  18.  Juni  1908. 


T«ri6c  TOD  Ja i int  Sariar*r  ta  Bwito  H.  -  Dmek  voa  II.  8. 1T«iBMia  la  Berlis. 


DigitiztKi  by  Google 


Zeitschrift  fOr  Kleinbahnen. 

1908.  Juli. 


Allgemeine  Bedtngnisse  der  k.  II.  ttsterreichiselieii  StaatsbaiineD  fttr  den 

AbsdilnB  von  Schlepplmlinvertrlljiien. 


Mit  dem  1.  Januar  sind  für  den 
Bereich  der  Österreichischen  ät  uitt^bahnen 
and  der  vom  SMAte  betriebenon  Privat- 
l)iilin<  ii  alljijnttieinc  Hedingnisse  für  den 
Abschluß  von  Schleppbahnverträgen')  ein- 
gefQhrt  worden.  Die  Bedinguisec  enthalten 
die  fOr  sämtliehe  Schleppbahnen  ansawen« 
denden  Nnnnen  und  Inlden  den  wcsent 
liehen  Bestandteil  der  ächleppbabuvertrüg«!. 
Sic  gelten  für  sAmtilche  Sehleppbahnen,  die 
mit  gleiclMM- Rpnru  t'itf  in  «>frent!iche  Hahnen 
derart  einmünden,  daß  ein  Übergang  von 
Bctricbsniitti^la  stattfinden  kann. 

Den    Inhabern    bereits  bestehender 
St'lilcfiphfilmvertrflge   steht  es  frei,  ihre 
Vcrtnlge  durch  neue,  auf  Grand  der  all 
gemeinen  Bedtngnisae  zn  eraetisen. 

Die  wichtigsten  Bestimmungen  dieser 
Bedingnisse  seien  nachstehend  kurz  mit- 
geteilt: 

Baugrund. 
Der  f&r  dfo  Anlage  der  Sehlcppbabn 

notwendig«-  Grund  und  Boden  wird,  insoweit 
er  der  Eisenbahn  gehört,  von  dieser  dem 
Seliieppbahninhaber  gegen  eine  im  vuraus 
fUlige  jXiiiltefae  Anerfcennnngsgebflhr  von 
2  Kr.  /nr  VerfflR-unf^  gestellt. 

Der  ror  die  Anlage  der  Sehleppbabn 
welter  erforderliche  Grand  nnd  Boden 
muß  vor  InaDgrifTnulime  de»  dureil  die 
k.  k.  ("sterreichischen  Stantsbahnen  niifzu- 
fUtirenden  Baues  diesen  zur  Verfügung 
gestellt  sein.  Sollte  der  Erwerb  des  not- 
wendigen, im  Hcsitzc  dritli  r  I'orsoncn  be- 
tindlichcn  Grundes  und  Bodens  im  Ver- 
tragswege nicht  möglich  sein,  so  werden 
die  k.  k.  österreichischen  StaatsbahneHr 
falls  die  gesei/.licln  ii  Voraussetzungen  ge- 
geben sind,  auf  Verlangen  des  Schlcpp- 
bahnlnhabers  die  Enteignong  dieses  Gmn- 
des  und  H  dr  ii:-  und  Übertragung  desselben 
in  das  Eigentum  des  Scbleppbahniubabers 
veranlassen. 

Die  Unterbaaanlagen,  die  zum  Zwecke 
der  Sehleppbabn  aaf  Bahngnind  anf  Kosten 

•)  .Sehleppbabn  ist  dl«  «MmMiladk*  BeieiclHimr  Hb 
PriraUoKbltiBbAfan. 


des  Schlepphiilininhabers  herge-^tellt  wer- 
den, geben  sofort  nach  Fertigstellung  ohne 
besondere  Entschädigung  als  ZnbehOr  des 
Grundes  und  Bodens  in  das  freie  Eigentum 
der  k.  k.  Österreichischen  Staatsbabnen 
aber. 

Dagegen  sind  alle  anf  Kosten  des 

Scblepphahninhabers  angcselian'ten  Ober- 
bau- und  soniitigen  Mateiialien  alleiniges 
Eigentum  des  Schleppbahninhabers. 

Bauausführung. 

Die  k.  k.  üsterreicbiscbeu  Stoatsbabneu 
fahren  die  Bauprojekte  dw  behördlichen 
Genehmigang  zu,  erwirken  den  Bcnutzungs- 
konsens  und  besorgen  nWc  mit  der  Sehlepp- 
bahuanlage  im  Zusammenhang  stehenden 
Bauarbeiten,  insoweit  diese  auf  Bahngrund 
fallen,  einschließlich  der  erforderlichen  Um- 
gestaltungen and  Ergänzungen  an  den  be- 
stehenden Bahnanlagen. 

Desgleichen  führen  die  k.  k.  Osterrel- 

cliisclien  Staatsbahnen  alle  naoli  ilireni  Kr- 
messen  aus  Betriebssicberhcitsrücksicbtcn 
notwendigMi  HersteUungen  und  Vorkehntn- 
gen  aas. 

T)je  fT'Tstellnng  aller  sonstigen  außer- 
hulb  des  Bahngriindus  auszufülirenden  Au- 
lagen wird  hingegen  vom  Sehleppbahn- 
inhaber  selbst  bewirkt,  sofern  bierftl>er  nicht 
andere  beftondcre  Vereinbarungen  getroffen 
worden  sind. 

Kosten  der  .\nlnge. 

Die  sftmtlicheu  Kosten  der  von  den 
k.  k.  Österreichischen  Staatsbabnen  nnszu- 

fQhrenden  Arbritin  und  Material bescbaffon- 
geu  einHehlieUlich  der  Konten  des  Eisen- 
Obcrbaumatcrials  für  den  auf  Bahngruiid 
fallenden  Teil  der  Schleppbahn  nebst  einem 
10  proz.  Begiezusehlng  v(in  der  aufgewen 
deteu  Lohnsamme  und  von  etwa  nufgc- 
laufenen  Akkordlohnen  werden  znnlchst 
aus  dem  vom  Schleppbahninhaber  SU  er- 
legt^nden  Banvorschussc  begliehen. 

Auf  Verlangen  wird  jedoch  für  den  auf 
BahDgrund  fallenden  Gleisteil  der  Schlepp- 
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bahn  ein»  Eisen-Ubcrbamnnterial  vun  deu 
k.  k.  aetAneiehlaehen  Staatsbabnen  auch 
leihweise  pcliefort,  und  der  Srhl<  ppb;ihn 
iobabcr  bnt  für  diuseu  Fall  den  Wertbetrag 
dieses  Materials  jähriieb  mit  6%  zu  ver- 
slnsen. 

Das  von  den  k.  k.  österreichischen 
Btaatsbabueu  gegen  Verziosang  gelieferte 
Eisen-OberiMumiaterial  Ueibt  Eigentum  der 
Bahn. 

Für  die  gelieferten  Materialien  hiftoii 
die  k.  k.  öaterreiubiücheu  Staatsbatiuen  uur 
nach  Maigabe  der  ihnen  selbst  anstehenden 
Uaftnngsansprftehe. 

Auf  V>  i  l;iii','en  des  Sclileppbalininhabers 
wurden  die  k.  k.  üäterreicliischeu  Btaats- 
bahnen,  sofern  und  insoweit  sie  altbraaeh- 
bares  Eisenbahn  •  Oberbaomaterial  (Eisen- 
mfiteria!  und  Schwellen)  zur  Verfü{rung 
haben,  solches  dem  Schleppbahninhaber 
znr  Legong  des  Oberbaues  auf  dem  anfier- 
halb  des  Bahngrundes  fallcntlen  Teile  der 
Schlepphahii  kjhtflich  überlassen. 

Sollten  die  vorgesehenen  llerstelluiigeu 
nnd  Sichernngsanlagen  von  den  k.k.öster- 

reiehischfn  St  iai-l).dinen  nicht  mehr  als 
ausreichend  erkannt  werden,  so  hat  der 
Sclilcppbahninhaber  für  die  Kosten  der  von 
den  k.  iE.  österreiehfechen  Staatsbahnen 
angeordneten  weiterm  II'  rstt  Munden  und 
Sicberbeilsvorkehnutgen  aus  eigenen  Mitteln 
aufEakommen. 

Desgleichen  hat  der  8ehl>-|M'l)ahnin- 
haber,  wenn  infn|;;i-  einer  ans  Ii.  tricb-i 
rücksicbleu  notwendig  werdenden  Ainle- 
rang  der  Bahnanlagen  auch  eine  Änderung 
oder  Verlegung'  der  Schleppbahii  errorder- 
lieh  sein  sollte,  für  die  hieraus  erwachsen- 
den Kosten  selbst  aufzukommen  und  soll 
nicht  berechtigt  sein,  aus  diesem  Anlasse 
mit  irgendwelchen  Ansprüchen  an  die 
k.  k.  österreicbisehen  Staaisbabnen  heranzu- 
treten. 

Kosion  der  Unterhaltung  und  Bahn- 
auf sieht. 

Die  Unterhaltung  aller  auf  Bahngnind 

liegendni  Aiilnireti  Sinv!«-  --imtlifhei'  Siclie- 
rungi»uniagcit  in  betriebsfähigem  Zustande 
(elnsi'hlSenich  der  Schnee-  und  Eisbeseitl- 
gung)  wird  Von  dr-n  k.  k.  Asterreicliischen 
Staat^bahnen  auf  Kosten  des  Sclilep[>balin- 
inhabers  bewirkt,  der  diese  Kosten  nebst 
einem  15  prosentigen  Kegiczuschlag  von 
der  aiifpcwondenüi  Lolnisumme  und  vnn 
et»a  aufgelaufenen  AkkurdlOhnea  sofort 
nach  Zustellung  der  Rechnung  zu  er- 
setzen hat. 


terreichischen  Staatsbahnen  usw.  [fB,%|iS^^,B 

j       DieUnterbaltuugder  außerhalb  des  Bahn- 
gmndes  allenfalls  vom  Sehleppbabnfaihaber 

-(•li>st  howirktrn  Anliig-en  filllt  ihm  auf 
eigen«!  Kosten  zu,  kann  jedoch  atif  Ver- 
langen des  Schleppbahninbabers  von  den 
k.  k.  österreichischen  Staattbahnen  auf 

dessen  Rechnung  übi  rnommen  werden 

Die  Babnauf siebt  für  die  ganze  Schlepp 
bahn  wird  von  den  k.  k.  Ostorreiehisehen 
Staatsbahnen  besorgt,  wofür  der  Schlepp 
bnhninhaber  einen  Teil  d«  r  Res  <ldung  und 
Bekleidung  der  hierzu  verwendeten  Bahn- 
wtehter,  welcher  Beitrag  in  den  einzelnen 
VertrÄgen  fe-iK'''<  t7t  wird,  in  Monatsraten 
I  im  voraus  zu  erlegen  hat.  Auf  Wunsch 
des  ScbleppbahniDhabers  kann  der  Beitrag 
auch  in  Form  eines  Jabrespauschala  ge- 
leistet werden. 

Fraeht  fflr  die  Beförderung  von  Bau- 
materialien. 

Fttr  die  Beförderung  der  zur  ersten 

Herstellung  und  ktlid'i ijjcn  T^iittThalitnig  der 
i  Schleppbalin  nötigen  Materialien  und  Ein* 
I  ricbtungen  als  Pirach  tgut  werden  besonder« 
:  Frachtveigünstiguttgen  zugestanden. 

j      Mitbenutzung  der  Öclil.  ppiialui. 

Die  Mitbenutzung  <Ii'r  Sidili  p[)bahn  darf 
Dritten  nur  mit  Genelimiguug  der  k.  k. 
j  Osterreiehischen  Btaatsbafanen  elngertnmt 
I  werden. 

Dagegen  ist  der  Srhievi;  l  ahninhaber 
verptliehlut,  die  Mitbenutzung  di  r  Scblepp- 
'  bahn,  Jedoch  mit  Ausnahme  des  auf  der 
eigentlichen  Betriebsstätte  liegenden  Teils, 
I  sowohl  den  k.  k.  österreichischen  Staats- 
,  bahnen  fQr  ihre  eigenen  Zwecke,  ah»  auch, 
wenn  es  das  ütTentliche  Interesse  erheischt, 
auf  Verlangen  der  k.  k.  ösf-rreiehisehen 
btaaisbahneu  Dritten,  und  zwar  ohne  oder 
'  mit  Abzweigung  besonderer  Sehleppbahnen 
zu  gcstnttrn.  in  beiden  Fflilen  jedoch  nur 
1  dann,  wenn  hierdurch  der  regelmäßige  Be- 
trieb auf  der  Schleppbahn  nicht  beöin- 
tnlchtigt  wird.   Bei  Meinungsverschieden- 
heiten in  letzterer  Beziehung  ist  die  Enf 
.'^ehcidung  des  k.  k  Eisonbabnmiuisteriums 
allein  inaSgebend. 

Eine  ausnahmsweise  und  kurze  Zelt 
wahrende  Mitl>enutzung  «ler  Schleppbahn 
durch  die  k.  k.  österreichischen  Staats 
bahnen  bat  der  Schleppbahninhaber  nnent- 
gcltüch   zn  postatten.    Die  Enl-^idi.'idigtiD^r 
I  für  eiuo  rcgclmdUige  und  langer  dauernde 
I  Mitbenutzung  wird  in  Ermangelung  einer 
!  gütlichen  Vereinbarung  zwischen  der  k.  k. 
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Staat.shahndirektion,  in  deren  Bereich(^  die 
Sitfaluppbaliu  gelegen  isi,  uud  dem  Schlepp- 
bduliiihRberyom  k.k.EiBenbahniiiinisteriam 

Botrieb  uuf  dfr  Sc h leppbahn. 

Das  Zuführen  und  Abholen  der  Wagen 
bis  oder  von  der  übergabestelle,  die  in 
den  einzelnen  Verträgen  fVsjtgcsetzt  wird, 
b«><;i<r^'on  ilic  k.  k.  üsterruiehisohen  Staats- 

baliuuu  durch  Lokomotiven. 

Alle  weiter  erfordeiüclicn  Verschicbun- 
gen liaben  die  Bediensteten  desSebleppbabn- 

Inhabers  allein  und  unter  eigner  Verant- 
woriung  durchzuführen. 

Wenn  auf  Ersuchen  des  Scbleppbahn- 
inbabers  die  dessen  Bediensteten  na^  yor- 

stehendem  obliegenden  Versihiebun^'in 
ausnahmsweise  durch  Lokomotiven  der 
k.  k.  österreichischen  Staatsbahnen  besorgt 
werden  sollten,  »o  hat  der  Schleppbalin- 
inhabcr  für  j<''ii'  angefangene  Viertelstunde 
dieser  Verschiebungen  in  jedem  Falle  eine 
Gebtthr  von  4  K.  2a  entricbten. 

Die  Bedienung  and  Handhabung  der 

Sit  herb eit; Vorrichtungen  obliegt  den  Bahn- 
bedieusteteu. 

Absehlufl*  und  Erfüllungsort  der 
Eisenbahn-Frachtverträge. 

Für  die  vom  Sehleppbahnlnhaber 
zur  Auflieferung  gelangenden  oder  für 
ihn  ankommenden  Güter  hat,  wofern 
in  den  einseinen  Vertrfigen  nichts  anderes 

festgesetzt  ist,  als  Ort  des  Fraelitvrrtrnirs- 
abschloBsee»  und  als  Erfüliungäui  i  im 
Sinne  der  für  die  einseinen  Transporte 
maßgebenlf  n  reglementarisehen  Bustim- 
numsjen  nicht  die  Betriebsstätte  d<"B  Srhlepp- 
b.ihninhabors  oder  die  Schleppbaiiii,  son- 
dern die  Station  zu  gelton,  von  der 
aus  die  '/uführung  der  W.ipen  «uf  die 
Sehleppbahn  erfuigt  und  der  die  Abwick- 
lang des  unmittelbaren  Verkehrs  zwischen 
den  k.  k.  (isterreichischen  Staatsbahnou 
iin  l  (leiu  B(  lili  ppbatmtnbaber  obliegt  (Be- 
dienungsstation). 

Fracbtberechnung  und  Schleppbahn- 
gebtlbr. 

Für  (iio.  von  der  Schleppbahn  ab'r''hi'n- 
den  oder  für  sie  anlangenden  Sendungen 
erfolgt  die  Berechnung  der  Frnehtgebühren  < 
in  der  Weise,  daß  von  oder  nach  der  Be- 
dienimgssration  die  tarifm&ßigen  Qebttbren  | 
berechnet  werden. 
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I        Die  Sehleppbahngebühren,  die  als  Ent- 
ächüdigung    lür    die    Überführtmg  der 
Wagen  doreh  die  Bahn  su  entrichten  sind, 
werden  in  den  einzelnen  Vortrugen  fest- 
I  gesetzt. 

Stttckgttter. 

j  Der  Schleppbnhninhaher  isi  borpcJitigt. 
die  Schleppbahu  auch  füi'  die  Überführung 
von  Stackgfltem  zwischen  der  Betriebs- 
stätte und  der  Bedienungsstation  zu  be- 
nutzen; OS  dilrfnn  hierzu  jedoch  nur  auf 
der  Schleppbaliu  entladene,  zur  genannten 
Station  znrdckkehrende  oder  zur  Ober^ 
fflbrung  auf  die  Sohleppbahn  bestimmte 
leere  Wagen  V(»rweudel  werden. 

Stehen  solche  Waagen  nicht  zur  Ver- 
fügung, so  müssen  Sttickgttter  vom  Bchlepp- 
lialininhaber  auf  der  Bcdioimnt;>^i.iii^ m 
aufgeliefert  und  in  Empfang  genommen 
werden. 

Übergabe  und  Übernahme  dcrWagen 
und  Güter. 

'  Beim  Abholen  und  Zufuhren  der  Wagen 
ist  d(!ren  Zustand  durch  Bedienstete  beider 
I  Teile  gemeinseliafilich  zu  untersuchen,  und 
CS  sind  etwaige  Beschädigungen  der  Wagen 
I  sowie  Besebftdigungen  und  Abgftnge  von 
I-ndi^mitfeln  ftder  W.ipreiieinrichlntispspi'cj^en- 
stiiiiden  festzustellen.  Für  solche  Bcächüdi- 
guugen  oder  Abgänge  haftet  der  Ober- 
geber. 

Die  zur  Versendnnf^  p'otanfrenden  ge- 
deckten Wagen  sindvon  den  Uedieusicteu  des 
I  Schieppbahninhabers  mit  dessen  Plomben 
zu  verschließen. 

Der  Öchleppbahninhahcr  r;iumt  hei  d<>n 
auf  der  Schleppbahn  verladenen  Gütern  den 
k.  k.  Österreichischen  Staatebahnen  das  Re- 
greßrecht für  alle  Ansprüche  ein,  die  für 
etwa  festgestellte  Ahpliif:;;^  inii-r  Rest  hildi- 
gungen  an  sie  gesteht  werden,  und  sichert 
den  k.  k.  Osterreichischen  8taatet>ahnen 
volle  Klag-  und  Schadlnshnltnng  zu.  so- 
fern fr  nicht  nachsuweisen  vermag,  daß 
,  der  Beiladen  erst  nach  der  Obemahme 
'  des  Gutes  durch  die  Bahn  entstanden  ist. 
Für  ili  ii  Schlr-ppVialniinhah.'f  an}relangt<> 
beladeue  gedeckte  Wagen  -iiid  iiui  der  über- 
gäbe, i  nsbesondereinAnsehuuK  des  Flomben- 
versclihisses,  durch  Bedienstete  beiderTeili^ 
getneinsehnftlteh  zu  untersuchen. 

Wird  liierbei  ein  Verlust,  eine  Minde- 
rung oder  Besebildigung  von  den  Bahnbe- 
dionsteten  entdeckt  oder  vermutet  oder  von 
den  Bediensteten  des  Schleppbahninhabers 
behauptet,  so  ist  im  Sinne  dm  §  71  des  in- 
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tarnen  BetriebfreglemeDts  oder  der  ent> 

sprochondon  Vorschriften  der  ühri^'in.  für 
die  üin^elncn  Transporte  maßgebenden 
Kcglemente  vorsngelien,  and  es  darf  die 
Entladung  solcher  Wagen  mir  im  Betec  in  dtr 

Bahnbodic5n8lctcn  vorgenommen  WL-rden. 

Im  anderen  Falle  gelten  die  Wagen  mit 
dem  ZeUpankto  der  ÜberfBhrang  als  abge- 
liefert, imd  auf  etwaige  bei  der  Ent- 
ladung festgestellte  Abgänge  usw.  flnden 
die  Vorscbrifteu  des  g  90,  Ab».  2,  Z.  4,  dos 
internen  Betriebsroglementa  oder  die  ent- 
siiiiH'hcnden  Hrsfimmungen  der  übrigen, 
für  die  einzelnen  Transporte  maßgebenden 
Regicmenia  sinngemäße  Anwendung. 

Lieferfrist. 

Für  die  auf  der  l^cdicntinp-st.ninii  für 
den  Schleppbahuinhaber  au  laugenden  Sen- 
dungen ist  die  Lieferfrist  gewahrt,  wenn 
die  Benaehrichtigang  innerhalb  dieser  Frist 
erfolgt. 

Haftung. 

Für  alle  elw.i  w  iUir«  nd  der  IhTstellung 
oder  bei  der  Benutzung  flei-  Schlcpp- 
bahn  vorkommenden  Beschädi^uitgen  der 
Betriebsmittel  (L>adeniittel  und  Wagen- 
einri<lminf,''8gogen8tündf>  und  der  Bahn- 
anlagen oder  dcH  Besitztums  der  Aq- 
rainer,  wofttr  gegebenenfalls  die  k.  Ii. 
österreichischen  StaiUsbahnen  nach  dem 
Gesetz  aufzukommen  hätten^  hrtftct  der 
Schleppbahninhaber  nur  dann  und  insoweit, 
als  er  oder  seine  Bediensteten  an  der  Her- 
stellung oder  Benutzung  der  öehleppbahn 
beteiligt  waren.  Unter  dieser  Voraus- 
setzung sichert  der  8ehleppitahn{nbaber 
den  k.  k.  östen'eifhinehon  Staalsbalmen 
für  jeden  ihr  darau^-  f  ntr-trhenden  Nachteil 
oder  von  ihr  geleisteten  Ersatz  volle  Klag- 
und  Sehadlosbaltnng  zu,  und  der  Schlepp- 
hahninhaber  haftet  hierfür  mit  seinem  be- 
weglichen und  unbeweglichen  Vcrmrigon. 

Daut'i-  und  Auflösung  des  Vertrages 
sowie  Einstellung  des  Schloppbahn- 
bctriebes. 

Schleppbahnvertnige  werden  auf  unbe- 
stimmte Zeit  abgeschlossen,  und  es  Steht 
demSchloppb.'ihTiitdiahri'  i>-(1iTZ<':t  dns  Rrcht 
der  Vertragskündigung  mit  Frist  von  drei 
Monaten,  den  k.  k.  Österreichischen  Stsats- 
bahnen  jederzeit  das  Heeht  der  Vertrags- 
kündigung mit  einjähriger  Frist  zu.  Nur 
im  Falle  zwingender  Betriebsrücksichten, 
wtjrüber  dem  k.  k.  Eisenbahnministnrinm 
die  alleinige  Gntseheidung  yorbebalten  ist, 


kann  der  Vertrag  auch  von  den  k.  k.  Oster- 

reichischen  Staatsbabnen  jederzeit  mit  Frist 
von  drei  Monaten  gekündigt  werden. 

Vorheriger  Znstand. 

Bei  Auflösung  des  Vertrags  sind  die 

k.  k.  iisterreichischen  Staatsbahnen  berech- 
tigt, für  die  auf  Bahngrund  gelegenen, 
aus  Aululi  des  Baues  der  Schleppbahn  uus- 
gcfabrten  Anlagen  den  ArOheren  Zustand 
in  dem  von  ihnen  zu  bestimmenden  Um* 
fange  wieder  herzustellen. 

Die  aus  diesem  Anlaß  auflaulendcn 
Kosten  nebst  einem  lOpros.  Kegiesuschlage 
von  der  aufgewendeten  I.nlinsninme  und 
von  etwa  aufgelaufenen  Akkordlöhnen  sind 
vom  Sehleppbahninhaber  Mngstena  binnen 
vientebn  Tagen  nach  Zusteiitmg  der  Rech* 
nong  zu  bezahlen. 

Kaution. 

Zur  Sicherst  eilung  der  aus  der  Betriebs- 
fabrung  der  Schleppbahn  sich  ergebenden 
Zahlungen  hat  der  Sehleppbahninhaber 
innerhalb  von  fünf  Tagen  nach  Unterzeich- 
nung des  Vertrags  eine  Sicherheit  su  hhiter' 
l(  gen,  deren  Höhe  in  den  einzelnen  Ver- 
trägen festgesetzt  wird. 

Die  Ik'stiraraungen  über  die  für  Bchle[>p 
b.ihnen  geltenden  Ladefristeu  vmd  über  die 
Berechnung  von  Wagenstandgeld  sind  in 
einem  Anhang  zu  den  allgemeinen  Beding* 

nissen  enthalten. 

Uiemach  bcti-agen  die  normalen  Lade- 
flristen  sowohl  für  die  einmalige  (Be-  oder 

Entladung)  als  auch  für  die  doppelte  I.aile- 
arbeit  (Ent-  und  Wiederbeladung)  24  auf- 
einanderfolgende Stunden. 

Die  normalen  LadeMsten  werden  im 
Bedarfsfälle 

a)  bei  stilrker  werdendem  Vcrkt-Iirc  be- 
ginn der  Ernte  usw.)  für  die  einmalige 
Ladearbeit  auf  8,  für  die  doppelte 
auf  12  Tagesstunden, 

b)  beim  Eintritt  eines  durch  äußerte 
wohnliche  Verkehrsverliitltnisse  her- 
vorgerufeneu Wagenmaugels  für  die 
einmalige  Ladearbeit  auf  6v  für  die 
doppelte  auf  9  Tagesstunden 

herall  rrrsptzt. 

in  beiden  FäUon  haben  als  Tagesstun- 
den im  allgemeinen  die  Stunden  vondObr 
frOfa  bis  8  Uhr  abends  zu  gelten. 

Bei  Gtttern,  deren  Ver-  oder  fintladvoig 
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zur  Vermeidong-  von  Be8chüdi{^ngeB 
oder  mit  Rücksicln  auf  die  persönliche 
Sicherheit  der  Ladearbeiter  bei  Tages- 
licht vorgenomuaen  werden  soll,  kann  auf 
jedesmaliges  Ersuchen  der  betreffenden 
ßchleppbahninlinher  von  der  zustfJndtgen 
k.  k.  Staatsbabndirektiou  die  Oeacbmigung 
erteilt  werden,  daÄ  te  den  Monaten  Dezem- 
ber  bis  einschließlich  Februar  als  Tages- 
stunden nur  die  Stunden  von  7  Vhr  früh 
bis  5  Uhr  abeuds  in  Anrechnung  gebracht 
werden. 

Der  Lauf  der  Ladofrist  beginnt  mit  dem 
Zelt|>unkt,  in  dem  der  Wngen  auf  die 
Schleppbahn  oder  auf  das  Stations-über- 
gabegleis  fiberführt  Ist,  und  die  Ladeftist 
ist  gewiilirt.  wenn  innerhalb  derselben  der 
Wagen  zur  Abholung  bereitgestellt  ist. 

Fttr  die  Ver-  oder  Entladung  von  Stück- 
gut auf  Scbleppbahnen  wird  eine  beson» 
dere  Ladefrist  nicht  eiugerAnmt. 

Bei  rbers*  hreitung  der  normalen  oder 
gekürzten  Ladetristen  wird  auf  Grund  der 
▼on  der  Bediennngsstation  gefahrlen  Auf- 
Schreibungen  ein  Wagfnstandf^rld  von  20 
Hellern  für  den  Wagen  und  jode  auch  nur 
angefangene  Stunde  d«P  Überschreitung 
zttrÄnrechmiiif;  gebracht;  die  Begleichung 
aufgelaufen«  1  Wagenstandgelder  hat  in  der 
gleichen  Weise  zu  erfolgen  wie  die  der 
Sehleppbahngebflhrett. 

Für  gestellte,  aber  nicht  benutzte  leere 
Wa'_'<Mi  ist  ein  WagenstaMdp:(  !d  von  1  Kr. 
Ä)  Hellem  für  den  Wagen  und  jeden  aui  ii 
nnr  angefangenen  Tag  sn  entrichten. 

Sowi.hl  für  die  eigenen  als  auch  die 
fremden  \Vaf,'<  ii  und  gleicii^rültig:.  ob  es 
»ich  um  die  normalen  oder  gekürzten  Lade- 
fristen handelt,  ist  die  EntladeMst  um  die 
in  sie  fallenden  Sonn«  und  Festtage  sn 
verlängern. 

Eine  Verlängerung  der  normalen  Lade« 
fHst  um  die  in  sie  fallenden  Sonn- 
und  F-'-ttatri-  hat  snwnlil  fflr  dio  c;p;-fnen 
als  auch  für  die  fremden  Wagen  dann  stalt- 
zutlnden,  wenn  für  Sonnabende  oder  Tage 
vor  Festtag"  !!  in-stellte  Wagen  an  diesen 
Tag»  n  durch  du-  Eisenbahn  erst  nach  12  Uhr 
mittags  gestellt  werden. 


Bei  einem  Vergleich  der  Allgemeinen 
Bedingnisse  der  k.  k.  österreichischen 
Staatsbahnen  mit  den  fflr  die  preuUiHch- 
hessischen  Staatsbahnon  gülti^'-n  aüg-^- 
meineu  Bedingungen  für  die  Zuhissung 
Ton  Priratansehlttssen  flUlc  insbesondere 
die   verschiedenartige   Festsetzung  der 


Kosten  fOr  den  Ben,  die  Unterhaltung  and 

den  Betrieb  der  Anschlußanlagen  atlf.  Die 
österreichischen  Staatsbahnen  berrchneu 
außer  den  Baukosten  einen  lUpruz.  Kegiezu- 
schlag  von  der  aufgewendeten  Lohnsnmme 
und  den  etwaigen  Akkordlöhnen,  die  pren- 
ßiscUeStaatsbabn57o^'ineralko»leuvonden 
ihr  SU  erstattenden  Baukosten.  Die  Unter- 
haltung derganzen  Anschlußanhigebesorgen 
(Wo.  f^sterrriehischen  Staatsbalinen  ssi'^i'n  Er- 
stattung der  Selbstkosten  zuziigliuh  eines 
15pros.  Regiesuschlags  von  deraufgewen» 
dcti'-n  Lohnstimme  und  den  etwa  aufge- 
laufeneu  Akkordlöhnen.  Die  preußische 
Staatsbahnverwaitung  berechnet  für  die  ztir 
laufenden  baulichen  Unterhaltung  der  Gleise 
und  Weichen  des  Anschlusses  erforderlichen 
Arbeiten  jährlich  20  I'f  fUr  das  lautende 
Bieter,  femer  für  die  Oangbaiiiattnng, 
Schmierung  und  Erlenchtuncr  der  Weichen, 
Kreuzungen  usw.  einen  festen  Satz,  der  je 
nach  der  Art  der  Weichen  und  ihrer  Lage 
(in  Haupt-  oder  Nebengleisen)  versehleden 
bcmes«eii  ist;  für  die  außergewöhnliche 
Unterhaltung  der  Gleise  und  Weichen,  ins- 
besondere fflr  die  durch  außergewöhnliche 
N'.ituri  rcignisse  (Schneeverwehunr;:(Mi)  ver- 
ursachten Arbeiten,  für  die  zur  Unterhal- 
tung der  Gleise  erforderiichen  Ersatzmate- 
rialien, für  die  bauliche  Untftrhahung  des 
Bahnkörpers,  (b  i  Sicherungs-  nnd  Signal- 
aiUagen  wenlen  die  Selbstkosten  mit  5% 
Generalkosten  berechnet.  In  geeigneten 
Fällen  kann  eine  jährlirlir  Gcsamtpausch- 
vergütung  für  die  Bewachung,  Bedienung 
und  Unterhaltung  des  Anschlusses  verein- 
bart werden. 

Die  Hohe  der  rstprrrirhtsrhcn  Schlepp- 
bahngebühreu  ist  aus  den  aligemeinen  Be- 
dingnissen  nicht  ersichtlich.  Bei  den  preußi- 
schen Staatsbahnen  berr.'i^rt  die  Anschluß- 
fracht  für  jeclen  lieladenen  Wagen  bei  einer 
Entfernung  bis  1  km  einschl.  50  Pf  und  für 
jedes  weitere  Kilometer  2<3  I'f  mehr;  die 
B<Mvo2:unir  dl'!'  h-'MT-n  W:ifr''n  i'rf'^I.Lrt  mit 
der  Maßgabe  uucntgelilicli,  (h\li  tur  leere 
Wagen,  die  zur  Beladung  zagvfüfart.  aber 
nicht  innerhalb  der  bestimmt«  n  I.  «  l  -fii-t 
beladen  werden  und  daher  Icor  zurückge- 
holt werden  müssen,  außer  dorn  Wagen- 
standgelde die  Anschluüfracht  erhoben  wird. 
Die  für  die  Ilr)h*  di  r  Anschlußfracht 
gebcnde  Entfernung  wird  berechnet  von 
der  Mitte  des  Stationsgebäudes  der  An- 
scblußstation  bis  zur  Uitte  der  Übergabe- , 
gleise. 

Eine  Bestimmung',  daü  die  auf  Bahn- 
gmnd  auf  Kosten  des  Anschlaßinhabers 
hergestellten  Untcrbauanlagen  sofort  nacli 
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Fertigtstellttnif  ohne  EntscbAdignng  in  das  haltang  des  AnBcbliMMt  nötigen  Materialien 

freie  Eipontnm  der  Stftfifshflhn  «hergeht  n,  und  Einriclitunifen  zu  ermäßigen  Fracht- 
igt in  den  preuiiischeu  Bedingungen  nicht  sAtzen  auf  den  prenßiscbeo  Staatababoen 
▼oivesehen.  Ferner  ist  die  leihweise  Ab-  |  nicht  solBaBig.  Weitere  nennenswerte  Unter- 
gabe von  Oberbaamaterial  für  die  auf  j  schiede  best<  hrn  noch  bei  der  Kündigungs- 
Bahngn:nd  licjrt  nde  Gl«  isstrecke  nnd  die  frist,  der  Dauer  der  Ladefristen  tmd  der 
Beförderung  der  zur  Hei  bielluiig  und  Unter-  ,  Höhe  der  Wagenstandgelder. 


Statistik  der  schmai.spiiri^f'n  Risenbahnen  für  das  iietriebsjahr  1905/1906. 


Der  vorliegende  Jahrgang  unfaftt  27  |  betrug  die  Zanabme  im  Persunenverkefar 

Verwaltungen  >-chmnl?pnriger  Ei-'^f-nhahnen  2,0*70  (91  386  Personen  gt-gt-n  TOn5>2  Vcr- 
in  einer  Ausdehnung  vun  2702,39  km  gegen  soueu  im  Vurjabr^.  Die  vullspurigen  Ver- 
2026,22  km  im  Vorjahr.  Die  Statistik  bringt  *  einsbahnen  haben  eine  Steigerung  to» 
zum  erstenmal  die  Bctriebsergebnis.se  von  5.4  %  (365  104  I'ersonen  im  Vorjahr  gegen 
3  sclitnalspurigen  Eis.  nh.iliiK-n  mit  eloktri-  384  965  im  Bericht.**jahr),  die  vollspurigen 
Schern  Beirieb  und  zwar  der  Birsigtalbahn,  |  norwegischen  Staats-Eisenbabnen  eine  Ein- 
die  am  2.  Jnni  1905  vom  Dampf-  zum  elek-  |  boOe  von  2.2%  (106214  Personen  fttr 
trisohcn  P'-trirb  üherp-cpfnnfrcn  ist.  dann  1  kra  Betriebsl/lnge  im  Jahr»-  IWl'ir'Or) 
der  Straßcubalm  Bremgartcu— Dietikon  und  i  gegen  103893  im  Jahre  1905/190Ü)  zu  vor- 
der Gornen^atbahn.  Bei  Besprechung  der  |  seichnen. 

Betriebsergebnisse   inflssen  wir  uns   für  In  erfn      itcm  Matte  hat  sich  im  Bs- 

dieses  Jahr  allcnünf^^s  auf  die  mit  Dampf  richtsjnfir  der  Güterverkehr,  zum  großen 
beU'icbencn  Eiseiibaiinen  beschränken,  weil  <  Teil  wohl  infolge  der  reichen  Erntcergcb- 
die  Grandlage  fUr  einen  Vergleich  erst  im  j  nisse,  gehoben.  Im  Jahre  1906  rollten  tlber 
nächsten  Rrrichtsj.ilir  fj-e-wunnen  wiril  jedes  KilomefiT  der  ^clim.ilspnrig^en,  mit 
Im  allgemeinen  muß  das  i>gebnis  des  .  Dampf  betriebenen  Eisenbahnen  40280  i 
Jahres  1906/1906  als  ein  befHedigendes  be-  \  Gtttcr  gegen  37410  t  des  Vorjahrs,  es  be- 
zeichnet wenieii,  obwohl  die  Witterun^^  tr  i^'t  smiiit  die  Zunahme  in  der  Güterbe- 
schon  im  Monat  Aupi^t  für  Keisen  und  förderunfx  l'.'ist  7,7  °/,.  Der  Zuwaelis  ver- 
Aui>tlUgc  recht  ungünstig  wurde  und  die  ^  teilt  sieh  auf  die  deutschen  und  schweize- 
metsten  Sonntage  verregnet  waren,  so  daB  j  risehen  Keibnngsbahnen,  wie  auf  die  nor- 
die  Kiseiit'  thiii  ii  im  Personenverkehr  mehr-  wef^ischnn  Bahnen  mit  schmaler  Spuru  oite 
fach  EinUuUcu  urJiUen  haben,  äuistderspe-  i  ziemlich  gleichmäßig,  bei  den  crsteren  be- 
zifischcVerkc'hrdf rdentsehen  nnd  eehwelse-  tmg  die  8teig*  rung  des  kflometrischcn 
risehen  KeilningsbailDen  mit  Dampfbetrieb  Güterverkehrs  2681  t,  bei  den  letzteren 
von  1)3  51)3  l'er-fMio,,  Ht-s  .Jalire^  l'io}  auf  2510  t. 

8Ü232  Peräuuen  im  Berichtsjahr  zurüekge-  Hinsichtlich  der  Leistung  stehen  aucli 

gangen,  wahrend  die  Bahnen  gemischten  |  in  diesem  Jahre  die  Birsigtalbahn,  die  Eisen- 

Systems  un<!  die  Zahnbahner,  in  der  Schweiz  bahn  Clu'istiania— Drammen,  die  Eisenbahn 

eine  durchscliuiuliche  Zunahme  von  nur  j  Havensburg  —  Weingarten,    die  achmal- 

1049  Personen  aufzuweisen  haben  (88803  !«purige  Kleinbahn  Doberan— HelHgendamm 

Personen  itn  Beriehtsjahr  gegen  87  341  l'i  r-  und  die  Linie  Drammen— Kaiulsljord  au  di  r 

son'i.  im  Viirjahr';  beiden  sehinalspuri;;en  Spitze  diT  sehmal>ptirifren  ^a^enbJhneIl.  hn 

Eisenbahnen  des  Königreichs   Norwegen  j  Berichtsjahr  wurden  auf  i  km  befördert: 


ach  Hinnicbcn  AngabeD  bearbeitet  too 


Oberingeniear  F.  2esala. 


a)  Personen: 


Birsigtalbahn  

Eisenbahn  ( 'hristiania— Drammen  . 

Eisen  ba  h  n  K'  a  v  e  n  s  1  >u  rf,'— "\V  <  m  i  tra  rt  e  n 
Kleinbahn  D»iber«n— HeiligenUamm 


694  G23  gegen  543058  des  Vorjahrs, 


u88l04  „  553  31R  „ 
3M715  „  334  177  „ 
274  4Ü3     n     278217  « 
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b)  Güter: 

Eispnbahn  Drammen— Randafjord  und  ihre 

Zweigbahnen                                        167  428  t  gegen  138439  t  im  Vorjahr, 

Eisenbahn  CbristiftniÄ—Dramm«!  97117  t     ,      97B77 1  «  »  , 

8aH1jelmAbabD«n  »mt     ^      78924  t  „  ,  . 


Der  spezifische  Verkehr  der  sämtlichen 
voUaporigen  Vereinababnen  betrug  im  Be- 
rtchtsjabr  984966  Personen,  so  da0  er  von 
dem  N'i  rkfhr  der  eingleisigen  schraalspuri 
gen  Birsigtalbalin  um  54.4%.  von  dem  Ver- 
kehr der  eingleisigen  schmalspungen  Eisen- 
bahn Cbrlatlanift— Drammen  am  02,7  Vn  Aber- 
troffeti  wird, 

Die  Züge  der  deutbcheu  und  schweizc- 
riscbea  schmalspurigen  Reibnngsbahnen 
mit  Dampfbetrieb  bestanden  im  Herichts- 
jalir  aus  durchschnittlich  15,0  Achsen  (im 
Voijahr  aus  14.ü  Achsen),  die  Züge  der 
norwegbehcB  scIimalspnriRen  Eisenbahnen 
aus  23,1  Arlisen  (im  Vorjalir  23,2  Achsen), 
während  die  Züge  der  norwegischen  Voll- 
bahnen im  Mittel  32,6  Achsen  (im  Voijabr 
28,4  Achsen)  geführt  haben.  So  nähert  sich 
die  mittlere  Zugkraft  der  schmnlfpiirigen 
Eisenbahnen  immer  mehr  der  der  Voll- 
bahnen, wie  ja  auch  die  Leistanffen  der 
Betriebsmittel  dr-ni-n  der  Vollbnhnon  viel 
fach  nicht  nachstehen.  So  betrügt  der  Weg 
einer  Lokomotive: 

auf  den  norwegischen  Voll« 

bahnen   36294  km, 

auf  den  vnllspnrigen  Vereins- 

baimcn   42  320   „  , 

anf  den  deutschen  Votlbahnen  44292  »  , 

wfibrend  eine  Lokomotive  oter 

schmalspurigen  Sirnßburger 
Straltenbahnen  im  Berichts- 
jahr   47061  n  . 

eine  Lokomotive  der  Köros- 
balinen  46S13  «  , 

eine  I.oknmotivi.'  der  norwegi- 
schen schmalspurigen  Eisen- 
bahnen dttrehschnittlich  .  .  86398  „ 

zurflckgelegt  hat. 

Eine  Personenwagenachse 
der  norwegischen  Vollbahncn 
hat  im  Mittel   31 905  „ 

darchlaofen,  dagegen  eine  Per- 
sonenwagen a  c  hse : 

der   schmalsporigen  Bir^^ig- 

talbahn   24  230  km, 

der  schmalspurigen  Eisen- 
bahn Christiania— Dram* 
men  23832  „  , 


der  sclnnnispurisohen  KhÄti- 

sohen  Bahn   19  767    „  , 

und  eine  Güterwagenachse: 

der  norwegischen  Votlbahnen  6920  «  , 
der    vollsptirigen  Vereins- 

bahneü   16  809   „  , 

der  drutschi  ii  Volibalinen  .  17  200  «  , 
dagegen  eineGiiterwagenachsc: 

der  schmalspurigen  ROros* 

bahnen  160^  n  • 

der  schmalspurigen  Klein- 
bahn Doberan — Heiligeu- 
damm   12789  »  . 

Wird  der  Umstand  mitberQeksicbtigt, 

daß  b<i  der  verliäUnismIißig  geringen 
L&ngi'  der  einzelnen  schmalspurigen  Linien 
die  Wagen  in  den  Endstationen  viel  öfter 
aufgehalten  werden,  als  auf  den  VoUbahnen 
mit  ihren  ans^Tilrhnt«')>  Strceki'H.  und  daß 
lie  Betriebsmittel  der  letzteren  zum  großen 
Teil  auf  die  Nachbarbahnen  übergehen,  so 
erscheint  die  an  und  für  sich  bedeutende 
Leistung,'  di  r  schinfilspurigcn  Betriebsmittel 
in  einem  noch  glänzenderen  Licht. 

Die  darchschnittlichen  kilometrischen 
Einnulniii'ii  dt-r  in  der  Statistik  vt-rtretenon» 
mit  Dampf  betrif^enen  sehnialspurigen 
Eisenbahnen  sind  im  Jahre  1905  beim  I'cr- 
sonenverkehr  um  0,8  7o  gestiegen  (3667  H 
im  Berii'litsjalir  ;x<^ffi'ii  3(555  M  im  V'irjahr). 
Einen  Einuahmczuwaelis  haben  bloß  die 
norwcgitvchen  Hchraalispungen  Bahnen,  und 
da  auch  nur  mit  1,9 »/j  ZU  verzeichnen 
(25M8  M  im  Berichtsjahr  fre{»en  2S0ö  M  im 
Vorjahr),  wogegeu  die  ICinnalmien  aus  dem 
Personenverkehr  der  deutschen  und 
schweizerischen  schmalspurigen  Keibungs- 
bahnen  mit  Dampfbetrieb  um  2,1 'V»  zurück- 
gegangen sind  (3453  M  im  Jahre  1905  g«  gen 
3629  M  im  Vorjahr). 

Gegenüber  dem  An-^f;i!l  v,m  4i;"„  in 
der  Zahl  der  Fahrgäste  macht  sich  der 
Einuahmerüekgang  bei  den  letzteren  Eisen- 
bahnen weniger  fühlbar,  weil  die  Be- 
nutzung der  IieilienMi  Wnpr-nklas'-en  >ieli 
hier  gegenüber  dem  Vorjalir  gebessert  iiat. 
Es  kommen  nflmlich  von  den  Einnahmen 
der  deutsohcn  und  schweizerischen  Kei- 
bungsbahnen: 


32* 
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«vf  die    I.  Wag«nkla8se  11,2%  ^  Bericlitojahr  gegen  10,9%  im  Vorjahr, 

auf  die  II.  Wajrcnklasse  10.0%  im  Berichtsjahr  gegen  l',"*"/,,  im  Vorjahr, 
auf  die  III.  Wagenklasse  00,3%  im  Herlehts.i/ilir  ?egen  71.1%  Vorjahr, 
auf  ^Ulitür  0,5  7o  iui  Berichtsjahr  gegen  0,5%  im  Vorjahr. 

Dagegen  hat  der  Personenverkehr  dt^r  vun  uns  bervorgehobinie,  stetig  wachsende 
Bahnen  gemischten  Systems  nnd  di  r  Mi  lirbenutzung'  der  billifrsten  Wagenklasse 
Zahubabuen  in  der  Schweiz  trutz  der  auf  die&en  Eisenbaimen  auub  im  Bericbts- 
grOBeren  Zahl  von  Fahrgästen  einen  ge-  I  Jahr  angedauert  hat.  Von  den  Binnabmen 

rinp-'r<  n  Ertrag  gebracht  (17  92B  M  für  aus  dem  Pi  r-  iiR'iiverktdir  der  srh^oize- 
1  Icni  Betriebslänge  gegen  18  038  M  im  rischen  Bahnen  gemischten  Systems  und 
Jahre  1904J,  weil  die  bereits  im  Vorjahr  j  der  Zabnbahnen  kommw: 

auf  die  II.  Wagenklasse  21,4%,  im  Vorjahr  22,7%, 
auf  die  III  Wagenklasse  78^6%,  im  Vorjahr  "t»% 

Bei  den  norwegischen  schmalspurigen  ,  Einnahmen  aus  dem  Personenverkehr  des 
Eisenbahnen  kommen  in  Hnndertteilen  der  [  Jahres  1905: 

auf  die  I.  WagenkJa»&e  0,4%  gegen  0.0%  des  Vorjahrs, 
auf  die  IL  Wagenklasse  17,7%  gegen  18,0%  des  Vorjabrä, 
auf  die  IIL  Wagenkhisse  81,9%  gegen  80,5%  des  Vorjahrs. 

AlliTdiji2:?<  «•«•rden  di»' l>illi;r-ii  ii  W  iß-f^n  nahTnen    auf    dt-n    vnüspnrifren  Vereins- 

klasaen  vielfach  auch  auf  den  VoUbahnen  balmcn  sowie   den  norwegischen  Staa^ 

von  Jahr  ssu  Jahr  immer  mehr  benutzt,  wie  |  etsenbahnen  zeigt;  die  Einnahmen  ans  dem 

ein  Vergleich  der  Hnnderttelle  der  Ein-  |  Personenverkehr  verteilen  sieh: 

bei  sämtlichen  vollspurigen  Vereinsbahnen: 

auf  die     I.  Wairpiikl-iKsc  IWfi  nOCä'Vo,  lfX)4  r),00'Vo. 

!.ur  dii;    II.  W)igfnklass<'  11*06  22.:;vJ%,  Hm  22.40";,,, 

auf  die  III.  Wagenklasse  1Ö05  53  ai'V«,  1904  52,80  4,0. 

auf  die  IV.  Wagenklasse  1005  1153%,  1901  17,00% 

attfMilltflr   1906  201%,  1904  2,05% 

bei  den  norwegisi-lien  Vt))ll)al;iu  u; 

auf  die  I.  \V;igcnkl.is>c  V.m  i.V.")%.  1001  2,7%,. 
auf  die  II.  Wagollkla^^e  1005  1(!,I  '\,.  i;KD4  17.7%, 
auf  die  III.  Wagenklasse  1005  81,4%,   1904  70,0  %. 


Die  kiloniotrischon  Einnahmen  aus  dem 
Ctilterverkehr  sind  bei  sämtiiclK'u  in  der 
Statistik  vertretenen,  mit  Dampf  betnebeueu 
schmalspurigen  Eisenbahnen  nm  264  M 
=  8,1"/;,  höher  als  im  Vorjahr  (^-»20  M  im 
Berichtsjahr  gegen  3250  M  im  .Jahre  iy04>, 
während  ans  anderen  Quellen  für  1  km  im 
Mittel  derselbe  Betrag  (167  M)  vereinnahmt 
wunle. 

Die  diesjährigen  kilomctriscben  (Je- 
samteinnahmen  übersteigen  die  vorjührigen 
nesamteinnahmeu  im  Durchsehiiilt  um 
282  Äl  =  4,0  /0  C'^  -^l  »ui  Berichtsjahr 
gegen  7078  M  Im  Vorjahr). 


Die  yi^esamlen  Betriebsausgaben  be- 
laufen sieli  ar,f  (hindi-oliiiittlieli  r)182  M  (im 
Vorjahr  5077  .M)  für  1  km  Beiricbsläuge. 
Bs  sind  daber  die  Ausgaben  nm  106  M  ge- 
stiegen,  während  die  Einnnhmen  im  Mittel 
um  282  M  gewachsen  sind.  Im  Vorjalir 
betrug  das  Mehr  bei  den  Einnahmen  364  M, 
die  Zunahme  der  Ausgaben  .578  M. 

Dil  Meirnnfwcndungen  sind  nicht 
immer  in  den  .Mehrleistungen  begründet, 
es  ist  vielmehr  der  Betrieb  in  den  letzten  * 
.Tahn  n  bei  den  meisten  Bahnen  tonrcr  ge- 
worden. Alierdings  kann  diese  Tatsaclie 
nieht  als  Waffe  gegen  die  schmale  Spa^ 
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wt  iff  bonatzt  werden,  denn  auch  auf  nuMeni  gen  so  ziemlich  die  Mehreinnahmen,  wie 
Vtjllbahncn  erreichen  die  Mekraafwendun-  ^  der  nachstehende  Vergleich  zeigt: 


Jahr 


Für  1  km 

I  Betriebs- 1  Mehreinnahmc 

IZtT  ^«•Voijal.r 

eittge-  ' 

'1  nomoien 
-r  31 


Dentiche  VoUbahaan: 


Vollspurig'e 
bahnen: 


Vereina- 


1903 
1U04 
1S06 


1901 


39803 

42  »SO 
453» 


3-2  77-2 
34  Iis? 
34887 
98805 


Für  1  km 
Betriebs- 

länge 
wurden 
ausge- 
geben 
M 


Mehrausgabe 

gegen 
da«  Voijahr 


2192 
3867 


1415 
T€0 
1918 


4,3 

5,» 


•25  4«1 

'26  iy-M 
26a27 


20608 
211^ 
S2148 


ni7 
729 


314 
5S4 
1006 


2.« 
2,« 
6^ 


1,6 

4A 


Die  Ausgaben  der  doutsch<'n  Voll- 
bahnen  sind  daher  in  den  letzten  Jahren 
mn  2,4%.  2ß%  und  6,27«.  dfe  Aas- 
graben  »Wr  vollspurigen  V«-rrinsbahncn 
um  1,5  "/o,  2,6  %  und  4,8  %  gestiegen, 
wAbrend  stcti  die  Einnahmen  der  ein. 


zelnen  Jahre  um  höchstens  gebuben 
haben. 

Die  Aufwendungen  der  einzelnen  Eieen- 

bjrlingruppen  und  Uetriebsarti'n  betrnpen 
in  den  Jahren  imt  and  1904  für  1  Wagen- 
aehekm: 


Per- 
sonal- 

I 

Icoaten 

i  Pf 


sach- 
liche 
Ausp 
gaben 

Ff 


IfN» 

Deutschi-  vt'hiiialsparlgeRei- 

bunj?j«hahiien  

Schweizerische    schmalspu-  ,i 
ti;;e  Reibuogabahnen  mit  |j 

DAmpfbetrieb  ' 

Norwegische  schmalspurige 
Reibaogsbahoea  .  .  .  .  ^ 

Schwehterlsehe    schmalspu-  '' 

rijr>-  Rfibiiii;:sliii)ii)(n  mit  ' 
clektrischciii  Hftricli     .  . 


Bahn- 

«nter- 
hal- 


Ff 


2.69 

6,99 

3,11^ 

4,18 


0H3 
0,91 

Ü,3& 

0,» 


Korwegiscbe  vollspurigc  Hei- 
bnngabahnen  (  2,74 

Sehweiaerische   Bchmalspu-  js 
liga  Bahnen   gemiechteii  | 

Syatems  und  Zabnbahneu  \  ' 
mit  Dampfbetrieb ....       17,ib    |  U 


0,77 

2^ 

1,41 

0,S4 
1^ 

4,8» 


Außer 
ordeai- 
lichfi 
Bahii- 

1 

matcriai 

untor- 
hal- 

koistcn 

(Schiiee- 
raamuDgl 

oder  1 

Strom-  1 

i 

kosten 

1 

PI 

o,s« 

0,04 

0,1S 

1,6S 

OyM 

0,77 

i 

0,3S 

r 

4,$6  i 

1 

park- 

i  unter- 


Pf 


Zu- 
sammen 

Pf 


O.zi 
u,;« 


5,40 

12,«7 

7,7a 
5,7« 

SSyts 
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,  1 
Q  ,      '  Außer- 

\  Brenn-  ,  Fahr- 

Bahn-  matcrial 

TT  rr  ■  ' 


luiitrs-  ,  Strom- 
"         kosten  (s.'bn(c- 

I  tftUOillOg) 


Pf 


bsltnng 


Pf 


Pf 


Za- 
iMromtn 

Pf 


1904 

Dealiche  ichmAbpaftge  ReU 
buDgBlwhiieii  

Schweiieriiche  schmalspa' 
rigo  Rcibaogibahneii  mtt 
Dampfbetrieb  

Norwefcische  schiumlapnrige 
Keibungsbahnen  .... 

Norwegische  vollspurige  Rei- 
bungsbahnen   

Schwj'tzfrisrhc  srhrnalspu- 
rige  Ualiueu  gemischten 
Systems  und  Zahnbahoen 
mit  Dsmpfbetrisb  .  .  «  . 


9,M 


0,7» 


Q|B7 


OJM     ,  5,1» 


Iii.- 


3,12     I  0,37 


1." 


0,11) 


17^ 


0,41 


V&  0,09  0,:i 

I    .    :  • 


11,84 

7,iw 


8,24    '  IM> 


I 


0,38 


6,1S 


4»» 


1 


SM 


Die  Mebraafwendungcn  der  schweizeri- 
schen sctamiüttparigen  Kcibungs-  und  Zalin- 
btthnen  fOr  Personalkosten  sind  zumeist 
auf  die  I.nlinbewegung  zurückzuftiliren, 
deren  Schauplatz  dir  scliweizerischen  Eisen- 
baliDcn  im  Mai  llXJö  gewesen  sind.  Wie 
fttUbar  diese  Hehranfi^endaiigeD  den  Btet 
einzcIiM  f  HafinverwaUungen  behiKton,  er 
hellt  daraus,  daß  die  Erhöhung  der  Gchilltcr, 
Löhne  und  Nebenbezüge  bei  der  Khätischen 
Bahn  allein  eine  jährliche  Mehrausgabe 
von  128000  M  =  .5,8  %  drr  Uoheinnahmen 
erfordert,  die  sich,  der  rascheren  Steigerung 
der  Löhne  bis  znin  nenen,  höheren  Heist- 
lohne  Voll  Jahr  zu  Jahr  vergn'iüern  wird. 
Die  Wengerualpbahn  hat  für  die  Jahre  1905 
bis  1919  Ford<-rungen  bewilligen  müssen, 
die  die  bisherigen  Lohnsummen  um  34000 
Iiis  44  000  M  jahrlieh,  d.  Ii  inii  31  bis  31  "lo 
der  bisherigen  Lulinsummcn  überstei- 
gen; der  Betrag  von  84000  M  enispriebt 
5.2  'V,.  der  Uoheinnahmen  der  Wengenialp- 
bahn. 

Infolge  der  gesteigerten  i'ersunalbe-  . 
Züge  erhoben  sieb  selbstverstftndlieh  nneh  | 
die  Ausgaben  für  die  AV. ihlfahrtM  inrich  ' 
tuugen,  wie  ja  auch  viele  Verwaltungen 
Bohmalspuriger  Elsenbahnen  in  Deatsehland 
durch  die  nenerliche  Regelung  der  Per- 


sonalgebührcn  ihre  Betriebsau.sgaben  er- 
heblich anwachsen  sehen.  So  tiaben  z.  B. 
bei  der  Mecklenburg-Pommersehen  Schmal- 
spurbahn infolge  Neuregelung  der  Beamlen- 
gehülter,  der  dadun  h  bedingten  Mehr.mf- 
wenduugen  au  beitragen  der  Verwaltung 
znr  Pensionskasse,  durch  einen  von  der 
nahnverwaltun^  zu  tragenden  Anteil  zur 
Deckung  des  Fehlbetrages  der  Pensions- 
kasse  u.  dgl.  m.  die  Personalkosten  in  ien 
letzten  drei  Munaten  des  Berichtsjahn 
nicht  unerheblich  zuEjentiramen. 

Für  I  Nutzkm  betragen  die  gesamten 
Mehranfwendnngen  der  deatschen  sohmal> 
spurigen  Kist'iibaliiii'ii.  ^uwcii  dies  ans  den 
statistischen  Angaben  ermittelt  werden 
kann,  fast  O"/.,  (0,89  M  im  Berichtsjahr 
gegen  0,82  M  im  Vorjahr).  Dagegen  sind 
die  Kosten  für  1  Wa{renar[i^kni  V'»n  5,49  I*f 
auf  5,40  Pf  zurückgegangen,  weil  die  durch- 
sehnittliche  Aehsenzahl  der  Zft|;e  im  Be- 
richtsjahr zugenommen  hat  (16,68  .Vehlen 
im  Berichtsjahr  gegen  15,19  Achsen  iiu 
Jahre  1901).  infolge  der  besseren  Aus- 
nntzung  der  Zagkraft  haben  sich  die  Per 
Siiiia'kosten  der  deutschen  schmalspurigen 
Eiscnbahuen  von  2,84  Pf  auf  2,52  l'f  für 
das  WagenftehskUometerermSßigt.  während 
gleichzeitig  die  Einnahmen  für  diese  Bbi- 
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beit  Ton  7^  Pf  auf  Ifii  Pf  g^WAchaen 

sind.  Aus  diosen  Ziffern  cilieUt  der  Vor- 
teil einer  grüßen  Zugkraft. 

Die  LokomotiTfeuerung  hat  anf  den 
in  der  Statistik  vertretenen  sclimalspurigen 
Eisenbahnen  mit  Dampf botricb  für  1  Nutz- 
kilometer  21,43  I'f  gekostet,  dagegen  der 
Scromverbraacb  auf  den  In  der  Statistik 
vertretenen  schmalspurigen  Eisenbalinen 
mit  elektrischem  Betrieb  14,24  Tf.  Der 
Unterschied  in  diesen  Kosten  ist  attf  die 
ilorchschnittliehe  Zusammensetzung  der 
Züge  zurückzufilhren:  die  Zügr  der  Dampf- 
bahDeo  bestanden  im  Mittel  aus  18,26  Actisen, 
dl«  ZOipe  der  elektriseh  betriebenen  ans 
7,8&  Adisen. 


Die     außerordentlichen  Babnunter- 

haltungsarbeiten  fHr  Sdnife- 

beseitigung)  haben  im  Gesamtdurchschnitt 
auf  den  in  der  Yorllegenden  Statistik  ver* 
trctenen  schmalspurigen  Eisenbahnen  für 
1  km  59  M  g'epren  Si  'S\  im  Vorjalir.  und 
lar  i  Wagunaeliäkm  0,08  i'f  gekostet.  Die 
SehneerftnmnngBarbeiten  ▼erorsaehten  den 
deutschen  schraalspurij^on  Ei-^rnl^ahnen  die 
niedrigsten  Ausgaben  (0.02  Pf  fOr  das 
Wagenaehskilometer),  während  die  schwel» 
zerischen  Rcibun|j^sbabnen  mit  Dampfbe- 
trieb  im  Mittel  0;2ö  I*f,  die  Zahnbahnen 
0,'dä  Pf  lür  Schneebeseitigung  bezahlen 
nrafiten»  Nach  den  SeebOhen  betragen 
diese  Kosten  anf  der 


1  8eeb9be 

für  1  kia 
Betrtebslinge 
M 

für  1  VVagen- 
aehskm 

974 

SS 

0.« 

Appeoaeiler  Bahn  (Winkeln— Herisan^Appen- 

s:r-in  

903 

09 

0^ 

Appenzeller  Straßenbahn  (St.  Gallea— Oais— 

981 

44 

0^ 

1069 

7« 

1818 

227 

0,w 

aü64 

235 

206d 

440 

7,ii 

Diese  Zlffeni  aeigen,  dafi  nicht  so  sehr  |  Rhitlschen  Bahn,  deren  schwierige  Botrieba- 

die  HAhcnljtg'P  nnd  die  {^efallf^ne  Schnee-  vi'riiältnisse  an  dieser  Stelle  wiederholt  be- 
menge,  als  vielmehr  die  Scimecverwebun-    sprechen  wmden,  betragen  die  grüßten 


greo  einen  entscheidenden  EinflnB  anf  die 
Schneerinntnngskosten  attstlben.  Atif  der 


Schneemengen  und  die  SchneerAnmirngs* 
kosten  in  den  versehledenen  Höhenlagen: 


1 

Größte 

SchneerftiimiTnfj?*- 

Seehübe 

gemessene 

kosten  fiir  1  kiu 

Schneehöhe 

BetriebsllDge 

m 

M 

EflbUa^ThnslB  . 
Kcicbenau— Hans . 
ThuHis— Fihsur  . 
Davos-Küblls .  . 
Fllisnr— St  Horba 


813-  7D1 

GÜ8—  -iß 

701  -IfW} 

1543—  t}13 
tOMM828-im 


0^ 

0,iJ 

1,1S 


101 

162 
660 
774 


.Je  läiif^er  die  RhÄtischc  Bahn  im  Be- 
trieb ist,  desto  deutlicher  zeigt  sich,  daß 
die  bfeher  so  gefarcbteten  WinterstOrme 
und  Lawinenstürze  den  Zugverkehr  einer 
Keibungsbnhn  nuch  im  TTochj;'ebirge  nicht 
zu  stören  vermögen.  Allerdings  erreichten 
im  Berichtsjahr  14  Sohneerutaehe  das  Gleis 
und  veraiilaCteii  C  ZugverspÄtungen  von 
10—20  Minuten  Daaer,  doch  sind  die  be- 


trrfremlen  Ab!«isnngs8tellen  Inawlsdien  ver- 
baut wordeu. 

Dagegen  erforderte  die  Freihaltmig  des 

Gleises  von  Eis  in  den  Tunneln  der  Khäti- 
schen  Bahn  große  Aufm^rk-^amkeit  und 
Arbeit.  Trotz  aller  Bemühungen  ist  es 
nicht  gelungen,  durch  Zementdiohtung,  Kal- 
fatern usw.  das  Trni>n  n  in  <\fn  Tunneln 
ganz  zu  beseitigen,  um  die  Eisbildung  zu 
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verhüten.  Gute  Wirkung  hiutc  die  Anbrin- 
gwag  vun  Vorhängten  io  deu  kOizeren  Tun- 
neln, die  nxtr  fQr  die  Dnrcfafabrt  der  ZOge 

geöffn<  I  wi  i  di  n;  dcT  58(54,5  m  lange  Albola- 
Tunnel  hat  feste  Tore,  (ler«>ii  Ticdicming 
nach  besonderen  Vorschriften  den  Vorst^in- 


Hctrichsvpr!i"tltnis--e  von  den  itn  Berichts- 
jahr auf  der  Khätiscben  Balm  eingeleiteten 
fabrplanrollßtgen 
ISGJ.'i  l  eiiirn  Pcnonenzügen  und 

Giiter/.agen  mft  Personenbeförde- 
rung 


den  der  Tonnelstationen  flbertragen  wurde,  nur  74  Ztlge  auf  den  Endpunkten  TerspAtet 
Bezeichnend  tot,  daß  trotz  der  scbwierigen  |  eintrafen  und  «war: 


1.  reine  Personenzuge  mit  einer  TerspAtnng  .  .  .  . 

2.  (Güterzüge  mit  rersoneübeförderung  mit  einer  Vtjr- 
spfttung  


von  10—20  Min. 
Über  ao  . 


von  15—80 
ftber  30 


55  =  0.407« 
12  =  0,09 

4=0,28«. 


Die  grüßte  Verspätung  betnig  1  Stunde 
54  Minuten,  die  duiehschniltliche  Paner 
einer  Verspütuug  21  Minuten.  Diese  Ver- 
spfltnniren  wurden  ▼eranlaßt: 

dureb  Verapfttongen  auf  den 

Ansclilnßbahnen    .   .   .  in  20  FAUen. 
infolge  von  Unfällen  und 
atmosphärischen  Eiu- 
flttuen  in  8     „  , 

durch  Station»*  und  Zug- 

flion«t  in  33      „  , 

durch  Lokomotivsciuldcn  .  in  13  „ 
Das  Verhilltnis  d**r  Ausf^ahr-n  zn  den 


Einnahmen  )>etragt  im  Beiiebtejahr  bei  den 

in  der  Ptrtiistik  vf-rtretenen  schmalspurigen 
Eisenbahnen  mit  Dampfbetrieb  70,4  da- 
gegen   bei   den    doutscben  VoUbahnen 
02,32  "/o,  bei  den  vollspurigen  Vereinsbahnen 
02,59";,,.    Der  höhere  Betriebskoi-ffizient 
der  schmalspurigen  Eieenbahnen  ist,  wie 
I  der  nachstehen  de  Vergleich  der  statistischen 
Erg»  bnisse  an^  den  früheren  Jahren  zeig«, 
in  erster  Linie  auf  den  Umsund  zurückza- 
;  fahren,  daß  auf  diesen  Bahnen  zumeist  noch 
j  der  l'crsonenverkehr  überwiegt,  der  viel 
hühere  Kosten  erfordert  als  der  Güter- 
verkehr 


i 

BnnahmeDanteil 

t  Betriebs- 

aus 

aem 

kosten  für 

Betriebs- 

Personen- 

Güter- 

1 Wagen- 

koeifisleat 

verkehr 

verkehr 

achskm 

n 

% 

Deutsche  VoUbshnen: 

•'s 

63,39 

7,00 

65,71 

tH,«« 

j  «*» 

64,fi0 

1908   

28,17 

84,75 

r>4,Ti 

6,«u 

64,80 

Vüllspurige  V'ereinäbahueu : 

1 

1  ».« 

65,U 

6.« 

66,Si 

^,51 

6,40 

64/» 

6,30 

; 

6,90 

66,«» 

6,» 

Kerireglsche  Toiispurige  Bahnsn: 

M,it 

7,» 

79,1 

!     4<V>  ! 

57,« 

7,97 

7«,S 

59,4 

7,Sl  ( 

75,2 

39,0  1 

mit 

7,ss 

76,9 

69,6 

6.M 

Konreglsehe  schmalspurige  Bahnen: 

45,1 

7,6S 

89,t 

46,« 

7,M 

66^ 

SOv» 

48,1 

6,*» 

6fi.T 

1904   

49.1 

49,2 

Gas 

8>2,« 

lÜOö  , 

48^ 

60,1 

77.» 
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EiDDahmenantcü 
aas  dem 


Penoii«B- 

verkehr 


Schmalspurige  Eisenbahn  Christiania— Dnm« 

meu: 

lim  

1902  

1908   

1004 

1905   


ScIiiiialspurLj^e  Eisenbahu  Draininen — Uaods-  i 
fiord: 

1901  ....... 

190B  ....... 

1908   

1904   I 

1908  i 

Der  £infiuß  des  Güterverkehrs  auf  die 
Beiriebakosten  ist  besonders  bei  den  sfimt- 

liehen  norwegischen  sclunal-pnrifrcn  Linien 
und   der    norwfigischen  schmalspurigen 


66,1 
64,7 
66,» 

66,1 


S^s 

23,0 


Onter- 
verkehr 

% 


Betriebs- 
kosten für  i  Betriebs- 
1  Wagen- 1  koeiflsient 
aehskm 

FT 


8t,» 

82,1 

33.0 
89^ 


72,8 
73,6 
76,« 
73,8 

75,« 


8,S7 

8,11 

8,18 
8,23 


6,71 
0,41 
6»M 
6,79 
fi,s7 


8l,t 

79,a 
79,t 
79,a 
76,» 


70,7 

64,1 

67,0 
62,7 


hat  der  Einnahmenanteil  au»  dem  Güterver- 
kehr seit  dem  Jahre  1901  um  2,8%  (72,8 

fT'  j-'cn  75  ß"',i)  zupff^nomnu-n,  dafür  sind  fii«* 
Berriebtikosten  um  0,44  Pf  ((i,7I  gegen 
Eisenbahn  Drammen— Randerjonl  sa  beob>  i  6,27  Pf)  für  das  WagenaehskUometer,  und 
achten,  so  daß,  wenn  di>r  Einnahmonantcil  der  Hrtriebskoi-ftizicnt  um  8,0 "/o  ("0,7  gegen 
aus  dem  Güterverkehr  in  einem  .lahr«' sinkt.  02,7",,>)  g^cfalleu.  Der  Eintluß  des  Gütci- 
die  Betriebskosten  und  der  BetricbskocCti-  Verkehrs  auf  die  Ilühe  der  Betriebskosten 
zient  sofort  wieder  In  die  Höbe  gehen.  (  würde  jedenfalls  noch  stftrker  hervortreten, 
Auf  den  ersten  n  Linien  ist  der  Einnahmen-  wri^u  innorhn!!/  <1<  r  n  ztim  Vergleich  ho- 
antüil  au»  dem  Güterverkehr  seit  dem  nutzten  Jahre  die  l'rcise  der  Kohstoffc  und 
Jahre  1901  ununterbroehcn  gestiegen,  dem-  1  die  Personalkosten  nicht  In  so  erheblichem 
entsprechend  sind  die  ßetriebskosten  und  |  Maß«  gestiegen  wären. 


der  neiriebskot'ftizient  unnnterbrnelien  ge- 
lalh'n.  I>er  Unterschied  in  den  Beiricbs- 
kostcn  betrAgt  für  das  Wagenacbdcilometcr 
in  5  .Tahr-  n  1.11  Pf  (7,03  und  R-IH  I'f),  der 
Unierscläed  im  \  erliilltuis  der  Ausgaben 
sa  den  Einnahmen  11,5%  09»^  nnd  77,9  '/,») 
■Bei  der  Eisenbahn  Drammen— Randsfjord 


"Wie  sehr  <las  wirt^criaftliche  Ergeb- 
nis der  l'Lisenbahiien  von  dem  Güter- 
verkehr abhangig  ist,  zeigt  ein  Ver- 
gleicli  der  Bahnen  mit  lTe<]ea(''iulL'm  l'er- 
siiuou-  und  Güterverkehr.  Der  spczi- 
tische  Verkehr  hat  im  Berichtsjahr  be- 
tragen: 

auf  d<  r  -(Ii  mal  sparigen  Eisenbahn  Christiania— 

Drammen  Ö88104  Personen  und  97  117  t  Güter, 

anf  der  sckmalspm'igen  Eisenbahu  Drammen— 

KandsQord   94020  Personen  und  167498  t  Gttter. 

Die  gvöüiv  Steigung  beträgt  auf  der  orsteren  Eisenbahn  14,0o/ooi  anf  der  Elsenbahn 
Drammen— Randsfjord  22,07o„    Eingenommen  wurden: 

auf  der  Eisenbahn  Gbri^'tiania— Drammen  für  1  rcrsunenkui  2,(>4  l>f, 

für  1  Tonnonkm  9,57  Pf, 

auf  der  Eisenbahn  Drammen— KandsQord  für  1  Personenkm  2,7b  Pf, 

für  1  Tonncnkm  5,73  Pf. 

Für  das  Kilometer  T^etriebslänge  wurden  eingenommen  nnd  ausgegeben: 
auf  der  Eisenbalm  '  hristiani;«— Drammen: 

25  255  M  eingenommen,  1Ü038  M  ausgegeben,  daher  BeU'ieb^überschuß  G217  M, 
«nf  der  Eisenbahn  Drammen^KandsQord: 

12200  U  eingenommen,  7^  M  ausgegeben,  daher  Betriebsftberscbnft  4546  M. 

Die  Eisenbahn  Drammen— RandsQord  1  gegen  um  W,8%  weniger  ausgegeben,  ao 
hat  nm  51,7%  weniger  eingenommen,  da-  |  dafi  der  Betrlebsflberschuß  nur  um  26,9''/,, 

gl         Üigitizeü  by  v^OOgle 


468   SuU»Uk  der  »chinalspurigen  EiaeubaliDen  f.  d.  Betriebujahr  1906/1906.  [far  Ktetot^««. 


kleiner  ist  als  auf  der  EivenlMbn  Christianin 

— Dranimeii. 

Der  von  allen   in  dei-  Statisitik  ver- 
tretenen schmalspurigen  Eisenbahnen  mit 

Dajnpfhctrii'li  erzielte Ik'trit  bsUIx'i'scIiuÜ  b<  - 
tri?t  tur  1  km  Hotriehsläuge  im  Dunli- 
schnitt  2153  .M  gi-g:>-u  2001  M  im  Vorjahr. 
Oer  dieajihrige  HctriebsabersehuU  hat  «las 
Ti!i*thT<'  Aiilj>},'('kapit!il  aller  schmals]turi>!ren 
Linien  mit  2,ül  Vo  2,35 'Vo  »u»  Vorjahr 

Verzinst.  Die  »ehmalspuripMi  Einenbahn^'n 
im  dfutseheii  H<i<he  «tr/.ielteii  einen  He- 
iriel.sübersehuß  v..n  12:51  M.  der  das  An- 
lagekapital vuu  TlT.iö  M.  mit  1, 7 l'Vo  ver- 
zinst hat;  bei  den  scbweizerisehen  schmal- 
spurigen Keihungsbahnen  belrajireti  der 
kilometrische  Überschuß  ÜTIü  M,  di«>  Au- 
lagekosten 1624?)8  M,  dl«  Verzinsung 
4,137a. 

Ilinsiehtlieh  des  Wettbewerbs,  der  seil 
einiger  Zeil  den  Eisenbahnen  durch  die 
Kraftwagen  droht  und  de^en  wir  auch  in 
der  Statistik  der  ^olmialspiiric-n  Eisen- 
bahnen für  litt»  Jahr  1901^05  Erwähnung 
getan  haben,  kommt  ans  der  Schweiz  eine 
Naehrieht.  die  geeignet  ist,  etwaige  Besor^- 
ni-t-e  iM'züglieh  eine»  solelien  Wettbewerbs 
für  absehbare  Zeit  stark  herabzumindern. 
Wir  entnehmen  dem  Geschäftsbericht  der 
.  elektriseln  n  Straßenbahn  Bremgartcn  — 
Dietikon  fülfrcTulest 

Uic  Ötralienbalinverwaltung  liaitc  ur- 
sprflnglieh  eine  Kraftwagenverbindung  mit 
der  Seetalbahn  ang<'Strcbt  und  z"  et  ks  Vnr 
nähme  eines  Probebetriebs  von  mindestens 
einem  Jahre  mit  Kraftwagenürmen  Unter- 
handlungen angeknöpft,  die  aber  zu  keinem 
Ergebnis  geführt  haben.  l>i»  /ndetn  die 
meisten  bestehenden  Gcsellselial  ten  wegen 
mangelnden  Ertragnisses  infolge  zu  grolSer, 
dureil  raschen  Versehleil!  der  fJununir«  ift  ii 
verursachter  Kosten  die  Liquidation  ihrer 
I  nterni  hnien  iiesehlossen  haben,  glaubten 
auch  die  Konxessionsinbabor,  von  diesem 
Verkehrsmittel  m'i>'  !i<  n  zu  sollen;  gegen- 
wärtig wird  daher  an  den  \  orarbeilcn  lür 
eine  elektrische  StraScnbahn  von  Woblen 
nach  dl  in  Sectal  gearbeitet. 

Hierzu  si  i  ergänzend  benn  ikt,  daß  in- 
folge mangelnden  Ertrügnissos  unter  anderen 
die  Kraftwagenverbindungen 

Muri  (Aargau)  — Afloltt-rn  (Zürich;  sowie' 
Friiuent'eld— Steckborn  (Tlnirgau)  , 

den  Hetricb  ein>tellen  mußten. 

Wuhnnd  auch  anderweitig,  gelegent- 
lich der  Verwendung  von  Kraftwagen  im  j 
Omnibusverkehr,  Klagen  (iber  »lie  großen  , 
Betriebskosten  dieser  Bctriebi^mitiel  in  die  1 


,  ÖflVniliehkeit  gelangten,  kommt  um  der 
Scinvf-iz  eine  f  rfrciiHcde  Naehrieht  über 
I  günstige  Erfahrungen,  die  über  diu  Lebeus- 
'  dnuer  von  Eisenbahnscbionen  beim  Dampf- 
lieiri'  b  auf  schmaler  Spurweite  gewonnen 
wurden,  (Jelegentlieh  der  Einlegung  neuer 
Schienen  vun  27  kg  Gewicht  für  dus 
laufende  Meter  auf  der  Strecke  Klosters — 
r)av--  der  l^ll;iti<^I•hen  l*..Thii  zeigten  n;iin- 
I  lieh  die  für  die  Siationserweiterungen  rück- 
gewonnenen Stablschienen  von  23,5  kg  Ge- 
wicht mit  Wenigen  Ausnahmen  nur  eine 
geringe  Al>nutzung,  trotz  eines  IGjÄhrigen 
liutriebs  und  des  regen  Verkehrs  auf  der 
mit  durchschnittlich  44,4  7og  ansteigenden 
Rampe.  Hierdnrch  wird  auTs  schlagendsto 
ein  dem  Dampfbetrieb  so  oft  gemachter 
Vorwurf  widerlegt,  daß  durch  das  groSe 
Gewicht,  die  ungünstige  .Massenvi-rtcilun^ 
und  den  unruhigen  Gn^fx  <ier  Dauipfl- k  >- 
muliven  eine  übermäßige  luanspruehnalinie 
und  vorzeitig«  Abnutzung  der  Schienen 
''intreti  .  was  auf  die  Sicherh'  it  tind  Wirt- 
schaftlichkeit des  Betriebs  nugüiisüg  zu- 
raekwh'ke.  Zur  Kennzeichnung  des  Ver- 
kehrs auf  der  Hhätischen  Bahn  sei  darauf 
hingewiesen,  daß  itn  Herli  Iitsjahr  über 
jedes  Kilometer  54X10  Zuge  mit  zusammen 
74444  Wagenaehsen  gerollt  sind,  und  daß 
die  kilumetrisrlii  Einnahm*- gleich  im  ersten 
Metriebsjahr  iHOG  M  betrug. 

Von  d«*m  Unfallversicherungsverbando, 
den  die  schweizerischen  Nebenbahnen  b«  - 
<rr(lnt|e(  hnhcti,  ist  an  dieser  Sti-He  nii-l:r- 
facli,  so  auch  auf  Seite  U<>4  des  .lalirgangs 
1900  Erwftbnnng  geschehen.  Der  Verband 
zählte  am  Ende  des  Berichtsjahrs  .'$1  .Mit- 
glieder; an  rrilniien  wnrden  im  Jahre  l!Xlt> 
eingenommen  112384  M,  für  Unfälle  bezahlt 
78920  M.  Die  verfügbaren  Mittel,  die  darch 
die  Erledigung  von  einipren  schwm^ri  Hatt- 
pHiuhlfäLlen  aus  dem  Jahre  lllÜL  das  als 
ein  ausnahmsweise  ungflnstiges  Unfalljahr 
bezeichnet  wircl,  im  Jahre  1902  fast  ganz 
aufgezehrt  waren,  beliefen  sieh  Ende  |>e- 
zember  10»V),  also  nach  3  Jahren,  bereits 
wieder  auf  2^1  RIO  M. 

Im  Berichtsjahr  wtirden  inf  dm  einzel- 
nen Spurweiten  lebende  Tiere  befördert: 

A.  Dampfbahnen: 
Auf  der  Spurweite  von  60  cm: 

Mecklenburg  l'umm ersehe  Schmalspurbahn 

">4G5  Stück  und  zwar: 

16  l'ferüe  und  Esel, 
222  Ochsen, 

889  Ktthe,  Rinder,  PMrsen, 
290  Kftlber, 
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14JK)  Sc-lnvi  iiK«, 
81  Ferkel, 

377  Schilfe,  Lüiumer,  Zifgeu. 
40  Ganse,  Paten,  Enten. 

WnimckebAbn: 

10  Kühf  und  Ot-liscn. 
10  Kftlber  uud  Schweine. 

Auf  der  Spurweite  von  7r>  cm: 

Schmalspurig«-  Linien  der  Künigl.  ssAchsi- 

sehen  ritaat?ieiseubahnen: 
616'2  Bttick  Großvieh  etneehh  Pferde, 

8198  Stück  Kleinvieh  eins^ehl.  Gellü{,'<  |, 
4571)  Wagenla'lrni«r''n  Oroß-  und  Kleinvieh. 

Nesitun— Osbahnen  .  .  303  Stück. 
StUitJelmababnen  ...  152  Stflck. 
Urakog-flolAndsbAhn  .  400  Stack. 

Auf  der  Spurweite  von  1,00  m: 

Ecbstttt— Babnbof  KInding: 

98  Oehsed, 
ir>9  Kühe, 
113  Kiilber, 
11  Schafe, 
847  Sehweinf. 
2  Stüek  GcHügel. 
Lahrer  Straßenbahn    ...   70  Stück. 
Waltaallababn: 
1281  Stück  Grofivleh, 
3S5  S;ück  Kloinvieb. 
Straßburg— Markolsheini  .    .    712  Stück. 
Straßburg— Truchter-sheim  .    lüu  .Stück. 
Kehl— Lichtenau— Btthl.   .   .  OBl  Stttck. 

Kelil-Ctueiiln-iiii  21.39  S-fick. 

Uberiiau&bergt.'ii  — Weiiilmten   382  Stuck. 
Amstetteu—  Laichingen : 
1086  Stflck  Großvieh, 
m  Stück  Kleinvieh. 
Appenzeller  Haliti  (Winkeln— llerisau — 
Appenzell)  10  4U8  Stück,  and  zwar: 
9  Pferde, 
2Di>5  Ochsen  und  Kühe, 
3  775  Kiilber  und  Schweine, 
10559  Schafe  und  Ziegen. 

Biifre— Apple»— Alorgcs  Bahn  915  Stück, 
tind  iswar; 

144  l'ferde, 

212  Ochsen  und  Kühe, 
655  Kälber  und  Schweine, 
34  Schafe  und  Ziegen. 
Straßenbahn  Fr.uiriir<-i<t  Wil  4106Slflek, 
und  zwar: 
13  i'ferde, 
1688  Oehsen  und  Kflbe, 
1460  Kiilber  und  Schweine, 
d47  Schafe  und  Ziegen. 


KbAtisebe  Bahn  31 902  Stflck,  und  zwar: 

lOGl  Pferde, 

14  lül  Ochsen  und  Kühe, 
9604  Kalber  und  Schweine, 
6516  Sehafe  und  Ziegen. 
Yverdon— Ste.  Croix  1667  Stflck,  und  zwar: 

2  Pferde, 
7(iU  Ochsen  und  Kühe, 
672  Kftlber  und  Schweine^ 

144  Schafe  und  Ziegen. 

Appenzeller  Straßenbahn  (St.Gallen— (iais^ 
Appenzell)  1752  Stück,  und  zwar: 
1  Pferd, 
487  <)cht<en  Und  Kühe, 
12<>t  Kiilber  und  Schweine. 
Eisenbahn  Visp—Zerniatt  1225  StUck,  und 
zwar: 

2  Pferde, 

233  Ochsen  und  Kühe, 
3ül  Kälber  und  Schweine, 
626  Schafe  und  Ziegen. 

Auf  der  Spurweite  von  l,Uü7  in: 

Tonsberg— Eidsfossbahncn  .  238  Stück, 
Hoimestrand  —  Vittingfoßbah- 

ncn  .   101  SlQrk, 

Licrbaliueii   86  Stttck, 

Cbrfstfania— Drammen  .  .  .  7963  StQck, 
Drammen— Skienneb9tZweig- 

'■almon   2501  Stück. 

Dranunen  —  Handsl jord  nebst 

Zweigbahnen  ......  3450  Stack, 

KfW'U'-brihiP'n   8777  Stück, 

Stavanger— Egersund     .   ,   .  M97  Stück, 

Flekkefjordbahnen   1662  Stflck, 

Chriatiania— Byglandsfjord   .  3100  Stflck. 

B.  Elektrische  Bahnen: 

Auf  der  Spurweite  von  1,00  m: 

Brem  ga  rten— Dietikon: 
150  Ochsen  und  Kflhe, 

170  Kiilber  und  Schweine. 

Kine  (Gegenüberstellung  der  I<]rgebnisse 
einzelner  Eisenbahnlinien  ndl  dii-liteni  und 
geringem  N'erkehr  kennzeichnet  am  besten 
i\rn  Wert  ilcr  ^rlmuiliMi  Sjuirweile,  deren 
geringe  Anl;ig»ko&tcn  scib.>?t  bei  einem  sehr 
schwachen  Verkehr  noch  eine,  wenn  auch 
oft  nur  bescheidene.  Verzinsung  finden, 
wahrend  eine  voll^iMirisre  Halm  zur  Er- 
ziclung  einer  gleichen  Heute  einen  zu  dem 
höheren  Anlagekapital  im  gleichen  Ver- 
hilllnis  -ti'hi'iiden  viel  dirlit^ron  ^■'■l■kellr 
benötigen  würde.  Zu  dieser  Uegcnübcr- 
Btellung  sollen  alie  Spurwelten  ans  den 
drei  in  der  Statistik  vertretenen  Reichen 
benutzt  werden. 


88* 
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Stetistik  der  achmalBpurifgcn  Kiaeobahnen  f.  d.  Betriebujahr  1906/1906.  [aJ^^£^Xl^ 
1.  Bahnen  mit  größerer  Verkehrsdichte, 


Chritt  iania— 

 1 

2 

Ii 
Ii 

Iis 

1  *  § 
Q  S  <e 

a  s 
Bf 

II 

*.  i 
=  £.3 

t*'  ►  Ä 

1 

liMT 

l,M 

1^ 

Auf  I  km Betriebsllng» wurden  befördert: 

1  668104 

69402S  1 

274403 

MÜS» 

344745 

884966 

1  97117 

9i2D  1 

891 

107416 

9670 

644619 

Anf  1  km  Betriebattnge  kommen  Wagen- 

!u  liskiloHicter  

281421) 

149337 

180 14? 

121007 

48001 

8&2111 

Jede  bewe|{te  Persooeuwag«nachi)C  war 

1 

1 

4ySl 

8,7« 

7^ 

4.M 

\on  den  bewegten  PMtzen  waren  be- 

Jede  Lastwagcnachtte  wur  ItuLa&tei  uiit  t 

2,ut 

Die  Tragfllhlgkeit  werde  auagenotsi 

li^ 

(K\7] 

\%m 

Die  Einnahme  betrug: 

für  1  km  BctricbivlUuge    ...  M 

.  2ä2;>5 

U71U 

1>  771» 

122ÜÜ 

36i«l& 

für  daa  WagenacnaKilometer  •  Fi 

i  10.» 

9,» 

7,M 

10,U 

83,11 

lO,» 

Die  RotrK>bsu(is<r.Th('n  hi>trngen: 

für  1  km  Hi'trif'bbllmge    ...  M 

1903Ö 

lü  824 

7654 

öt»ü7 

22146 

für  das  YVagenacbaKiioineter  st 

;  e»» 

6,>1 

6|9; 

\^ 

6^ 

Der  BetriehauberaehuJI  betniffi 

für  1  km  Botiicbsliui^c     ...  M 

6217 

4  VSh 

4  54G 

für  dah  Wagenachskiloiiiüter   .  l'f 

2,y» 

14,13 

Daa  Anlagekapital  betrug  für  1  km  M 

170090 

101 518 

89832 

77231 

68979 

270621 

Der  Botrii'bsiibcrsL-hiiD  bat  daa  Anlage- 

3^ 

4,?  1 

4,« 

Ö,»8 

12,8 

5»» 

Die  vuUspuri^cn  Vt  rciiiäOabueu  babuD 
im  Bericbt^alir  citic  kllometriacbe  Koh* 
einoabme  von  368iK!)  .M  };<-bt-au(-lit,  um  ihr 
Anlageknpital  v(tn  'iTOc-Ji  \\  mit  .'vi«»'"/,, 
verziuäCQ  zu  konn'-n.  lici  di  r  »chtual- 
spttrigcn  EUcnbahn  Kavensbiuier  —  Welo* 


garten  gonUgte  zu  l  ioL-r  Keutu  von  12,8% 
weniger  Als  die  Hälfte  dieser  Einnahmen, 

weil  1  km  hier  blos  53979  M  gekostet  hat. 
Dif  Meckl<'nl)urg  l'ouini«>rsi  he  Schmalspur- 
bahn, dcreu  kilomL-triselie  AiUagekosten 
von  20651  M  unter  den  in  der  yorilegenden 

Bpnea«panff6< 


Auf  I  kiu 


Name  der  Bahu 


«  B** 

•S I  Uage 

^  3    trlolM*  ^ 

I  -S    """^  kodinea  , 

\  •*■«•  Waf«a-  ' 

]  f    ;  ad». 


Auf  <!««  Kilometer  U«triet«laac« 
EiBn»hinen 

Erite  ^ 


Im  BtriAMlahr 


Alt- 


(«rial 


1.  DamptbähueQ. 

A.  Deutaehe  Bahnen. 
Kreis  Altenaer  Scbmalapurbahnen  .  . 


I  : 

.   .    1887  ^39,«,  48687 


Lahrer  Strafienbahn-aeaeUachaft  |  1894  ;  19,«  40629 


857,M 


200,^ 


«88,«  ld46,«( 


67,M  äldiM 


Digitizeü  by  Google 


^  JidnaSy*  ]  SotiBtik  der  <chin»topurigeii  aaenbahnea  f.  d.  Betriebijahr  l906/190ft. 

2.  Balmtn  mit  gniagmn 


Ali 


H 

Iis 

Iii 

k  c 

:j  ^ 
S  * 
s  ^ 

O  st 
Ii 

^  X 

5  II 

-  •=  b 

■s  Sä  i 

«=  £  ff 

C     Q  ^  ^ 

1  , 

3  S 

'S  'S  B 

•SS  t2 

VI  ^ 

ei 

m 

1 

1,M  1 

0,7» 

1,4» 

Auf  ikiD  B«triel»lllnge  irurd«a  befOxdert: 

■ 

Perüoncn   

16^36 

165610 

H!  m\ 

11  540 

96656 

103  893 

t 

18  848 

8583  1 

64tiO 

28  834 

11628 

129  680 

Aar  1  km  Betriebillog«  koinm«ii  Wagen- 

1 

achskilomcter  

'20027 

61099  , 

49791 

49673 

»7486 

[  109860 

Jede  bewegte  PenonenwageoacbM 

war 

6,13 

3,16 

2,96 

1.U 

Mi 

8,ss 

Von  den  bewegten  PttUsen  waren 

be- 

«etzt   

% 

28,7« 

28,3J 

-24,M 

20,60 

20,69 

24,43 

Jede  Lastwagenachse  war  belastet  mit  t 

1,16 

0,61 

0,97 

0,68 

1,89 

2,5B 

Dfe  IVagföhif^ketl  wurde  ausgenatst . 

1 
1 

%\ 

SM 

18,14  I 

5l,»t 

6M» 

49,M 

Die  Einnahme  l>tMrn;rr 

für  1  km  Betrit:bi»läug«)    .  .  . 

M 

2676 

12741 

6  775 

3189 

6965 

8906 

für  das  Wagenachakilometer  . 

Pf 

11,«0 

16,» 

Die  Betriebsausgaben  betmgeo: 

1 

fiir  I  km  Bctrit'bslilnpn     .    .  . 

M 

1873 

•<9<>7 

4  i*m 

2  284 

4131 

6  Sie 

für  iloa  WagenactiBltilometer  . 

Pf 

14,74 

9,M 

4,60 

11,01 

6.M 

Der  Betriebsflbereehnß  betrug: 

1 

1 

für  1  km  Retriebslänge     .    .  . 

M 

708 

3  744 

976 

855 

2  124 

2  589 

für  das  Wag^ciiachgkilonieter  . 

Pf 

3,'i« 

6,11 

1,96 

6,66 

2,42 

Das  Anlagekapital  betrug  für  1  km 

M 

47  668 

130368 

30020 

20661 

60092 

124216 

Der  BetrlebtftbexsehiiA  bat  das  Aalage- 

% 

Ml 

%a  1 

4.1 

4fl 

8,» 

Statistik  veitretfnen  schinalspurfg^en  Eisen- 
bahnen tiie  niedrigsten  sind,  hat  zu  einer 
4,1  %  Verainsonif  gar  nur  8189  H  Binnabme 
für  1  km  Betriebslängo  benötigt  Diese 
Zahlen  kennzeichnen  die  wirtscbaftlicbe 
Bedeutung  der  sebmalen  Spurweite. 


Über  die  v(ni  den  schmalspurigen  Eisen- 
bahnen im  Bericlitsjahr  geleisteten  Uilck- 
lagen  in  den  Emenemngs»  und  Reserve- 
fonds sowie  über  die  aus  dicsi'n  Fonds 
bestrittenen  Ausgaben  geben  die  folgenden 
2  Tabelloi  Atudcnnft: 


f  0  n  d  s. 


Auf  dw  WtgMMdnkUonstar  koanieD    ^  Die  fiSckUco  betrtft 

1             lie  uierkuQgen 

1 

1 

1 
1 

BiaklM« 

von  4«a 
Röb- 
el Dimlimeii 

vom 
aboncbuO 

1 

i 

P  f  •  n  n  t  r 

4,01  für  i  MiiTl'iin 

2,»7  iüt  IPahrp«!* 
«  Qyn  für  Ofa«rbiiu 

8;» 

26,0 
18,3 

A  ulJi-rd'  ii.  1  ■■■M.  h:  si  ii  ' riu  i  - icmmt  J>;:-     f'.i  i. l-s- 
II               LniLiiiiiiiik'  vi-.ii  l.i 'i«  •rkiii  liii^i 
iii  III  1.'  1,    Aiihi^'i  :■.    tjill    li:.;!"   .1:1  Ii  rl  H  lii'ti 
Säiml-liüi-Llinju  vuu  Mai  Ji.  —  Liätu'  r  t 'lirrliini. 

Einrner  Ofa«rb«u. 

iL 


472 


Stritf'-tik  rior  schin.'iIspnrigt'M  Ki.sciilciliiit'ii  t  i)  C.«-!!-!.-*;- v'.lir  xm^^  i'm*;,      [(q, 'j*','?^'^' 


Name  der  Bahn 


I 
* 

c 

r.  'c 
s  »• 
1 


Bo- 
llliitce 


km 


Auf  1  km 
BeiriekM- 
ttiif» 

kciiimen 
Wagcn- 
«chf- 


Auf  dM  KiloHttar  Betrieb«««» 


ItlUkUfin 
im  B«riciiti|jalir 


Eri«< 

A  It- 


ter iai 


I 


Iiokalbahn-Aktti  ii-.x  IIx-li.ift  in  Muaebeo: 

«)  Ravensburg; -Weingarten  

b)  WalhaUabahn  

Uecklenburg'Pommerache  Scbroalapurbabii .... 


Straßburpcr  Stralicnhahn-Gc.M'llschaft: 

a)  StraHbtir;;— MarkoUheiiii  

b)  Straßburg— Truchtershelin   . 

c)  Kehl— Lichtenau -Bühl  ......... 

d)  Kohl- Ottenheim  

e)  Oberhausbergen  — Westhofen  

Württemberg.  EUenbahn-QeseUschait  in  Ötattgart: 

Amitotteo^Laichingeu  

WallUekebabü  

6.  Schweiserieeh«  Bahnen. 
Appenzeller  Bahn  (Wtokeln^Heriaau— Appenzell)  . 


Strafienbahn  Frauenreld^Wll 


Ubütiftchc  Uubn 


4,1« 

4äuut 

9,». 

1880 

BS  807 

905,11 

l,n|  9Dt.^ 

1891 

IGObtt 

99,M 

99yu  IkM 

1 

;|  lim 

(^2,li 

5-2  043 

mo,w 

-  »u- 

15,1» 

—  II»«- 

■  im 

37  94b 

179,12 

-  Rk; 

1  189B 

4919» 

«0,37 

i|  1906 

31,10 

99406 

100,00 

- 

1901 

18^ 

18877 

368,« 

18D7 

17»« 

66166 

-  »V 

.  J875 

•  SM 

91891 

i  r,'K-.  In. 

43,»i  VSt.  ! 

1 

JW4/.1  «uficronloutl. 

[  lest 

18,00 

46  666 

634,M 

108.»  ^ 

1 

b» 

74  444 

560,0«)  ri'Kolmäiärr 

Waltleuburger  Bahn 
Tverdon— 8te.  Croix 


\m)     14,00  411791 
26^  24106 


1040^07  «■OnoKlmtL  | 
77,0» 


R.  Balmaa  flCMlaohlen  8yate«a. 

I).  Schweizerische  Bahnen. 
Appenzeller  Straßenbahn  (St.  Gallen— Gais—Ai)j)en- 
«ell)  


I 


leWS»     2U,(ju      Gl  U22    ö76/«  regelwJUii«  74* 


Kiäuubabu  Visp  -Zerniatt 


III.  Zahnradbahnen. 

K.  lächwuizeribt'be  Bahnen. 

Pilatuabahn  

Wengernalp-Bahn  


löÜO    ;JÜ,oo  16650 
I 
I 


80/» 


_  9^« 
fit 


1689     4,30      6166  —  "  ' 

169S  I  18,10     18489  IIOi,97  ff  »elmäßiK      -  ^ 
132&,1>7  aufifiroidentli , 


2.  Bahnen  mit  elektrischem  Betrieb. 

F.  Scbweliertache  Bahnen. 
Biralgtalbahn  


lHtt7    13.00  149337 


StraOenbabn  Bremgarten— Dieklken   1908    10;Mj  16861 


l*m      9,10      3  996 


G.  Schweiaerigehe  Bahnen. 
Caoruergrat-Bahn  


738,«« 
ia6tM 

879,ia 


i  -  .IS" 
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l 


BttekbiiMo 

von  «km 

Koh- 
oinituhro«)) 

TOIl 

Hctriobs- 
Qbarscikuß 

1 

j 

'  Beuaerkuiigea 

!• 

 1 

pr»aiif  r 

Hin 

; 

0,» 

0,6S 

U,lä  für  Überbau 
Ow  fr  Fahrpirk 

1,1 

«,» 

U,ü 

f 

-  |!  (»wT 

-  0,80 

-  1  0,47 

-  ■ 

-  "  0,2* 

1    1    1  II 

•2r,,i  ) 

14,1  > 
11.« 

13,0 

Kv»ervcfoD<ls  inb«grif«a- 

1 

0,» 

9,r. 

90,i 

1  Kborner  Oberbau, 
j 

1 

1,01  rvgelMftCiK 

U,ä4  rar  ÜlKtrbttU 

22.fi 

381,71 

Ii« 

40.« 

1 

0,13  rar  Obcrtuu 
U.I7  fBr  Fuhrpark 

a7 

6.« 

1 

—        1  0.6» 

77,0  1  0,33 

0^90 

■ 

■  l.t 

Vorwiocead  »JamMr  OlmbM. 

1 
1 

1 

1 

549^1 

1 

1,17  rf|«laUUiiv 

(),,.>   für  1  I1„tI.;.!I 

U,ji  fUr  Fklirpork 

5,.. 

! 

EiMrner  Oborbty. 

-    "  0,1. 

• 

0,1 

0,» 

Ei»<<riii*r  UberbHU.   -  Der  Eni«u«nmg«rftiida  ftir 
1    Olierbau  hat  einun  Bti«Uad  «OB  ittOCO  M  «r> 
ruicht  dahor  wvnlB  keim  KOcklKve  i«  doiMelbea 

Keiuacbt. 

1 

1 

7,13  rfgclmUßig 

i< 

0,37  für  Fahrpiirk 

'  7 

Ira  Bericbujuhr  keine  TerKodeninff. 

Riseraer  Oberbau. 

lti4,»4 

U,io  tnr  Ubi'rbau 
0,01  rOrFKbrpMli 

1 

6,0 

1«,* 

Koscrvffüuii»  itibcifrifffi).  —  Vultfinlein  bosi'-lit  '  in 
T ili;iiiit;''riKicls  für  Hie  Ijokniiiotiven.  in  il<  »  liir 
1  kiit  lii'tri'-ti^lungü  jZi^M  M  IBl  uonvlltsjaur  ein* 
KOXtthlt  w-.ir.ii.'ii. 

Ivi»erner  Oberbau- 

1 

1  0,;« 

o,u 

IM 

- 

8,» 

6fl 

1 

'BiMnier  OUHwa. 
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R  e  s  e  r  Y  6 


Name  der  Bahn 


,1 

Die  eiste 
Strecke  | 
wurde  I 
II  erOStaet  I, 


BetriebiÜDge 


Auf  I  km 
Betriebsiange 

komnicn 
Wageuaclis- 
kilometcr 


1.  Dampfbahnmi. 
I.  ReibHnBabahiKn. 

A   I>«*ntschp  Bahnen. 

Kreis  Alteoaer  Scbmalfipurbabnen  

Lehrer  StraBenItahn-ClMtrileehaft  

MockJenbnrg-rnmmereche  SchmalBpurbabn  . 
Straübtirgcr  StraOenhahn-GeselUchaft: 

a)  StraÜbury  —  Markolsheim  

b)  Straßburg— Trucbtersheini .  .  .  .  .  . 

t)  Kehl— Lichtenau  — Bühl  

d)  Kebl— Ottenheim  

e)  Oberiienebergen— Weithofen  

Württemberfnache  ElaentthnfeseUaehaft  tu 

Stuttgart: 

Ametelten— Lafchingen  

B.  Schweizerische  Bahnen. 

AppenMller  Bahn  (Winkeln— Heifsaii—Appea* 

Zell)  

Straßenbahn  Frauenfeld— Wil  

KhAtische  Bahn  

Waldenburger  Bahn  

Yverdon— Ste  T'rolx  


II.  Bahnen  gemischten  Systems. 

D.  Sc h wi' i zfrisc h c  Baliueii. 

Appenzeller  Stralieabahn  (St.  Gallen— Gai»- 

Ajipctizell)  

£i«eababn  Visp— Zennati  


E.  Schweisertaebe  Bahnen. 
PUjttaabahn  


Wengernalp-Bahn 


2.  Bahnen  mit  elektriaohem  Betrieb. 

IV.  Reibungsbahnen. 

F.  Sebweiaerische  Bahnen. 

Blnlgtalbahn  

Stmftenbabn  Breragnrten— Dletikon    .  .  . 

V.  ZaharaAakaen. 

G.  Scbwelaeriaebe  Bahnen. 
Gornergrat-Bahn  


1887 
]9€3 


im 


1887 

89,9a 

1884  1 

19^J 

1891 

lSO,ai 

itm 

1887 

18Ö2 

33,96 

itns 

»,10 

I 

1901 

i 

18tN 

1875  ' 

1867 

18,» 

1889 

172,«i 

1880 

14,ou 

lä»3 

26,w 

1889 

ft^ 

1890  1 

86,00 

1 

1889  1 

4,90 

189S 

18»I« 

16,0« 


')  Im  RnMvenmgifoadi  inbcgtlfl'ta.  —  *}  Im  Bari«blc|alir  keiao  Tattadanuf . 


48687 
40689 
49673 

52643 
S7488 

37  'MK 
49  Ib» 
89466 


18  »7 


91  H91 
435G6 
74444 
49  791 
2410& 


61  ( 
16669 


6  IM 
15463 


148  887 
16861 


8996 
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Auf  das  Kiloutettir  Bctricbsliliiirc  koiniueu  i 


Auf  das  Wagenachsldlo-  "j  Die  B&ddageu 


meter  koinmen 


betrageo 


EbuMbnten 

■ 

Atta» 

1 

Aus-  ' 
gaben 

von  den 

IJoli- 

fiii- 
iiabiiicu 

Toni  Be- 

triebs- 
Über 

Rili-klag-o 
im  Ikrichujiüir 

Erlüg           Munirtiu  j 
mtt»  Alt*  '[  litT 
nukteri«!  '  Zaw«adnnc»ii  i 

RücklaguD 

M«rk 

Pfeanic  1 

« 

• 

t 

£ 

11,7« 


51,17 


146,11 

114,16 

131«» 


14,« 


(  93l),23  regehii.  I 
l  •2  7fn  >,io  anß.  » 
(  221.00  rcjrelm.  | 
i   858,w  au^  i 


I 


I1,7S 


S8^ 


5,*» 


146,14 

114,16 


4,a 


14,67 


a79U,«> 

571^ 


4S9,M 


Ü.1« 

0.7 

2.J 

0.» 

0,01 

0,8 

1  3,6 

QM 

u.» 

1 

i 

i 

:i 

—  i 

1  8,* 

Ü,10 

— 

.1 

1 

7^ 

0,0s 

i  ■ 

OH 

0,1« 

1 

1.0 

; 

1  1,1 

j  13.3 

4,K 

liM 

4 

tu 

l&,u  regeltii. 

1 

M 

3.» 

1,43  rcKeliu. 

0,fi 

* 

—  '1 
— '» 

lljon 

M 

2.» 

34 
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^y\(■  die  T/ih.-llon  zeigen,  schwanken  die 
Kdcklagen  in  den  Erneuenmg^sfonds  zwi- 
schen 0,5  und  16,2  Vo  tl«r  Oesamteinnahraen 
Qnd  0.9  and  00,570  Betricbsabcrschosscs, 
die  Rücklagen  in  den  KcÄorvefDtKls  zwi- 
schen 0,1  und  4,6%  der  Gesnmteinnahnien 
nnd  CS  and  18,6%  des  Betrieb8ftb«r- 
8chn»«äe8. 

Die  Kleinbahn  Dobcrnn— Hoiligendamm, 
die  Eisenbahn  Eichstatt  Hahubof— Rinding, 
die  sctunalspnrigen  Linien  der  KOnigl. 
württpmbf rn:i«c!ieri  Stantsefscnbahnc'ii,  dann 
die  norwegischen  Privat-  und  ötaatsbabnen 
sammeln  keine  derartii^en  Fonds  an,  son- 
<Iern  verrechnen  die  sonst  aus  diesen  F'-nds 
zu  bestreitenden  Kosten  als  direkte  Be- 
triebsausgaben. Auch  bei  den  Königl. 
sächsischen  Staatseisonbabn^  ist  der  Er- 
ncncrnngsfonrls  seit  dem  Jahre  IHTif^  in 
Wegfall  gekuuiroen,  und  aucii  hier  werden 
die  Kosten  fQr  Emenening  des  Oberbaues 
und  der  Betriebsmittel  in  der  Betriebsrech- 
nung verrechnet.  Die  nm  Sehhissr  des 
Jahres  1897  als  Bestand  deb  Hrneui  rungs- 
fonds  vorhandenen  12  780  TOB  II  sind  cor 
Bildung  eines  Kesorvcfonds  fdr  EisenVtnhn- 
zwecke  benutzt  worden.  Dieser  wird  ganz 
onabbSnglg  von  der  Staatseisenbahnbe- 
triebsrechnung  von  dem  KOnigl.  Finanz- 
rainisterititn  verwaltet  und  hat  die  Bestim- 
mung, in  aulÄerordentlicbeu  Füllen,  z.  B. 
bei  etwa  erfordertichem  schnellen  Über- 
gang (Mr.eTii  neuen  Olierbausy.stcra,  die 
uOtigvu  Mittel  ZU  liefern.  Der  Iteserve- 
fonds  kann  durch  seine  eigenen  Zinsen- 
t  rir.'ige  bis  auf  den  Ilöchstbetrag  von 
löUOOOOO  M  anwachsen.  Übersteigt  der 
Bestand  diesen  Betrag,  so  ist  der  über- 
schaß an  die  allgemeine  Staatskassenver- 
waltung abzuführen:  dagegen  muß  d' r 
üdi  nach  jeder  Eutuabme  wieder  bis  zu 
dem  angegebenen  Höchstbetrsge  ergftnzt 
werden.  —  Die  Lokalbahn  -  Aktiengesell- 
schaft in  München  verwaltet  für  alle  ihr 
gehörigen  Hahnen  gemcinschattlich  einen 
Reservefonds,  der  In  der  Bilans  des  Be* 
rirht-i  ihrs  mit  einem  Bestand  von  1000000 
Mark  aufgeführt  ist 

Die  Khiltische  Bahn,  deren  außerordent- 
lich schwierige  BetriebsverliiUtnisse  wir  be- 
reits wiederholt  besprochen  haben,  besitzt 
neben  dem  Erneuerungs-  und  Keserve- 
fonds  einen  Unfalifonds  and  einen  Reserve- 
?<'nd>  für  außerordentliche  Naturereignisse. 
Der  Bestand  dieser  Fonds  betrug  am  Ende 
des  Jahres  1905,  in  dem  die  172  3  km  lange 
Linie  bereit^^  in  vollem  Betrieb  war: 

Ern'nimingsfonds.  •  .  .  807  1k3,4K  M, 
Keservefunds   153  747,54  M, 


Unfallfonds   710682,6011. 

Keservefonds  für  atißer- 
ordentliche  Naturereig- 
nisse   «79010,00  M. 

Die  Kticklagen,  die  die  Rhttische  Bahn 

im  Berichtsjahr  19(te  allein  geleistet  hat. 
erreichen  die  stattliche  Hohe  von  616630 
Mark. 

Znr  Erlanternng  der  in  der  Statistik 

gemachten  Angaben  sei  noch  bemerkt: 

Oas  Berichtsjahr  umfaßt  hei  den  Kreis 
Alteuaer  Scbmalsparbabnen,  <ier  L^brer 
Straßenbahn,  der  Heddenboi^- Pommer- 
sehen Schmalspurbahn,  der  Btraßburger 
Straßenbahn  Gesellschaft,  den  schmalspuri- 
gen Linien  der  Königl.  Avfljrttembergischen 
Staatseisenbalinen  und  den  norwegischm 
Bahnen  die  Zeit  vom  1.  April  lOOfi  bis  zum 
31.  März  190G,  bei  der  schmalspurigea 
Kleinbahn  Doberan  —  Heiligendamm  die 
Zeit  v  iin  20.  Mai  bis  4.  Oktober  19Cß;  bei 
den  übrigen  Bahnen  fällt  das  Bericht^abr 
mit  dem  Kalenderjahr  zusammen. 

1  Franc  ist  mit  0,80  M,  1  norwegische 
Krone  mit  1,10  M  In  Beehnnng  geEogeo. 

V>c\  den  norwegischen  Selunalsptjr- 
bahuen  werden  die  Ergebnisse  der  dorti- 
gen Vollbabnen  mitangefühn,  um  einen 
eingehenden  Vergleich  zwischen  den 
schmalspurigen  und  voilsporigen  Linien  fa 
ermöglichen. 

Dem  von  der  Kritik  geäußertenW  ansehe, 
in  die  statistischen  Belichte  nähere  Angaben 

über  bauliche  Anlagen  und  die  Lokfino- 
tiven  cinzubeziehen,  wird  auch  in  den  fol- 
genden Jahrgängen  möglichst  Rechnang 
getragen  werden.  Auch  wird  In  die  Ein- 
h'itvuig'  regclmfißip:  eine  Zufsammenstellurifr 
der  in  die  Erneuerungs-  und  Keservefunds 
geleisteteii  Rttcklagen  nebst  allen  hieran 
anschließenden,  die  Allgemeinheit  inter- 
essierenden Angaben  sowie  eine  Zusammen- 
stellang  der  auf  den  einsdnen  sebDal- 
spurigen  Unlen  beförderten  lebenden  Hers 
aufgenommen  werden.  Die  Verwaltungen 
werden  gebeten,  tunlichst  diese  Angaben 
in  ihren  nBchstjAhrigen  Znsaromenstelinn- 
gen  mitberücksichtigen  zu  Avollen. 

Zum  Schluß  bitte  ich  alle  Verwaltungen 
der  schmalspurigen  Eisenbahnen  ohne 
Unterschied  der  Betriebsart,  mir  gfitigst 
ihre  Tv<  rheiisch;ift8berichte  für  das  J;ilir  IOC*» 
unter  meiner  Adresse  nach  Melnik  a.  d.  Elbe 
in  Böhmen  übersenden  zu  wollen,  dap 
mit  ich  die  Angaben  daraus  fOr  die  von 
mir  heransgegebene  Statistik  versrertra 
kann. 
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A.  Di«  besiehenden  StraAen  weiden  benutat  von 
den  echnudspiulgen  Linien  dpr  KttnlffL  sächsischen  Stsate- 

eisenbahnen  auT  chu-  Lan<r(>  von   11 280  m  =  2^<i||)  der  BauIäuKC 

der  Walhallabahii  auf  eine  iJliitri'  von   1526  m  =  dylVo  »  n 

der  Eisenbahn  EichHtfttt  Bahiih(if-Kiading  auf  eine  Länge  von  2T60in  s  Tyt'Ve  «  « 
der  schmalspurifceu  Kleinbahn  Doberan— Helligendamm  auf 

eine  Lange  von   1000  m  =:  15,iO/o  ,  „ 

der  BirHigtalbabn  auf  eine  Länge  von   2  868111  =  I9^i%  «  • 

der  Wollückebahn  (Kleinbahn  Kirchlengern— Walläcke)  auf 

eine  LMnge  von   6002in  =  W,o%  ,  , 

der  Appenzeller  Straßenbclin  (St  Gallen— Gals—i^PIMinMl])  , 

auf  eine  lAag»  von   14^1  m  =  76/»*/o  «  « 

der  Strafiborger  StraBenbalm-GeseUsehaft: 

Straßburg— Markolsheini  auf  eine  Uhigt-  von      ....  56G20in  —  Ül,i"/o   -  « 

Straiiburg— Truchtersheiin  auf  eine  Länge  von  .  .  .  .  18  OSU  m  =  ti6,»<V«  »  • 

KeU—Uchtenau— Bohl  auf  eine  LAng«  von   !5<M0n)  =  38^</a  ,  , 

Kehl   Ottcnhrlm  anf  eine  Länge  von   t*;">Om  =  18,7%  , 

der  VValdenburger  Bahn  auf  eine  Länge  von   iuu>tim=:  74,4      ,  « 

den  Kreis  Aitenaer  Selunalspurbahnen  aof  eine  Linge  von  .  31 840  m  =  Tsjt*/«  „  , 

der  Straßenbahn  Fraucnfeld— Wll  auf  eine  Länge  von    .   .  .  14  641  m  =  Hi^«/o  ,  „ 

der  Eisenbahn  Nagold — AUensteig  auf  eine  Länge  von  .  .   .  12610  m  =  »  n 

der  Eisenbahn  Kavenabuig'— Weingarten  auf  eine  Länge  von  STOOm  =  88)S*^ 

der  StrallenbahB  Bremgarten— DietikoB  auf  eine  Lftnge  Ton  .  10968  m  =  100it>/o  » 


n  ■ 


B.  GetAmtlitige  der  Erflannungen  und  durebselinittilehe  Neigung. 


Anietetten-'Laiebingen 


Nagold— Altensteig 


Marbach  a.  N.— Ueilbrono  SUdbalmhof . 


Lauffen  a.  N.— Leonbronn 


Sehnaeenried— Buchau 


Biberach— Oebeenhauaen 


Oefamü&nxv 

<l«r  KrttaunoBgcn 


Durcliidtaitüicb« 
Ncifiiacderl 


8880  m  =  44,8>/o  < 

der  Brihnlänge.  || 
f LiAuifv  liot  KrOminunffeD  mit  ' 
dem  klclntten  Ilalbmeuer 

Ton  t-to  in  =  379  m.  1 
mit  ili'ui  IliiH-nicüSir  ^\ 
vaii  IM  m  —  2\ni  tu)  I 

10492  m  —  Ga,3«/o  ' 
der  Bahnlänge.  |, 
(Lftogo  der  KrammunKvn  mit !,' 
des  kleinsten  Ilallinietier 

I,      Ton  80  m  =  168,1  m) 

15322  m  =  44,730/0 
der  Bahnlftnge. 


Stviffuic 
vonaa«7%iSiM0i 


7,8 

(Lftnffe  der 
8(«iviiBC 
TOS  mm^ouamH 

7^ 

(Lli««  d«r  atMtoH 


WaUOckebahn  (KleinbabA  Klrcblengeru— Waliadte) 


von  tiO  m  =  94,1  ox) 

\\    9386  m  =  46/)o7o 
|l     der  BahnliDge. 

(LAnurv  der  Krflmniangen  mit 
dem  kleiniten  ilallimesser 
T«n  ISO  m  =  724.4  m) 

3  5flO  m       37,11  % 
der  liahiilan^''»'. 

!  Liiiifff  (liT  Krüiiiiiiun»;i  n  "lit 
dem  kleinttea  il«lbinesser  ' 

Toit  ISO  m  s  a») 

8  i2-_'  III  =  37,*  ",'0 
der  Bahnlänge. 
(lAiigre  der  KrOnimaoc««  mit 
den  klaliMMn  Halbamter 
Tml« B  s «14  ■) 

4  151  m  =  9M*/« 
der  Bahnlloge. 


TOB  S*W  s  389  ■) 


7,2 

(Länge  der  Krüdlcn 

Stci|pin«r 
von  ZS"/«  =  434  ni) 


6^ 

(LAdk«  der  tcrü^Uo 
Stei^ng 
TOD  21,74 '4»  =  241  m) 

11,7 

(LAnfTO  der  gröSten 

TOD  2»«/m  S  1801  B) 
61» 


TOB  a  USO  m) 

84*       Digitizeü  by  i^OOgle 


478 


(lOMinitlllliKi' 
•tvr  iirüiiuiiuuf;eu 


DurcbKliuittliclut 


Appcnioller  Bahn  (Winkeln— Herfwu—Appeniell)  .   |    II 6S4  m  =  4S,i 

il»T  BahiilUii^o 

Biör«— Apple»-Morge«-üa|)ii .   Uu2ci  ni  =  S7,2"yo 

der  BabnlHnge 

StnSenbahn  Frauenfeld-^Wil  '     4  25<Mn  =  -.M,.  "/» 

der  Babuläugo 

IthAdsehe  Bahu     6X816  m  =  1»,»% 

iU'r  BjiliiiliinBO 

Wuldciibur^cr  üahii  ü-ttlü  la  =  äU,i)*Vo 

der  Babnlftngo 

Yyerdon— Ste.  Croix   .  .  ,  j     lUTt"  m  -  ■■vi.>% 

der  i>;iiiuiniigu 

AppeDsellerStraltenbalin(StGatlen— Gaia— Appensell)  '     «>sio  m  =  34^»  °o 

der  Huhnläiijre 

Hrütiigbaliii .    -jl  4>4  iii  =  HT,.-  *''n 

dir  BahiilHn;rt> 

Kiaenbahn  Visp— Zeniiatt   I5  3<fi  m  = 

der  Balmlftnge 

PIlatuBbahn   i  cm  m  =  37,:  % 

der  Baimlttii^c» 

Weut,'ernali.-Bahn   6 -WT  m  =  36,o  O/o 

der  lt.'ihnljlii;;'e 

Birai^albahii   s  tiüMi  tii  =  bu,9 

der  BahnUlDf  e 

StraSenbahD  Breiitgartcu— Dietikon   i'ju  m  —  17,9  o/i> 

der  Bahnläugti 

Oomcrf^t-Bahn .   3W9msz^% 

der  BabolAnge 

C.  Kunstbauten. 


17,?: 
9,1« 

137,» 

83^; 
16M 


d«rTtoiiml 


Lttoc» 


I 


Kl  iicken 
II.  Durch- 


08- 

Mint- 

wcit«  der 
l!rück<-n 
11.  Durclk- 


lieble 

einer 
Brfick« 


MUUt- 

lanitc  iKt 

Kun-ii-  j!.,,'- 

ItauU'ii 
1  lÄliK'' 


Efcbstätt  Bahnhof- Kindlog  .... 

'1 

145 

35,0Q  * 

Kn.-is  Alt'  i  HT  S(  linialN)iurbah]ieu  . 

< 

l 

G6- 

4 

1>7.;!J 

liV2..Hj 

0.« 

Ani.sti'itfii  — Laiclüiif^cii  

60 

IfiO 

»».; 

1 

1« 

22|iO«  i 

mi  ; 

Marbach  a.  N.— Heilbronn  Sädbahobof 

,1- 

46 

87/»  ; 

.<t16 

<v> 

Laiifttni  a.  N.— Lfonlironn  ..... 

190 

77,'ii> 

la,*, 

123,ii 

0,. 

36 

1 

(Mb 

22/» 

Biberach— Ochsenhanaon  ..... 

« 

121,7  ' 

18,»  , 

174 

OW 

\V;illiipkt>hahn  

i  _^ 

i'i 

7,<>' 

16^ 

2 

a-t 

19,0 

215 

253 

2*17 

1,1 

Biftrc— Apples— Morgv«-Bahn    .  .  . 

140 

lO/M  1 

88 

ai 

■-tr  ifir Minahn  Frau«nr«id— Wfl  .  ,  . 

57 

SO 

59 

0,3 

1 

l>2»i 

4461 

22ti«w  222iN> 

12,* 

Wal<h-nl.ur;,'cr  Bahn  ....... 

1  — 

ßl 

16  1 

61  ; 

0,* 

ii  B 

m> 

I58,B  ■ 

loe 

87  i 

&68  1 

AppenzeiliT  straUcni)ahii  (St.  üallon 

1 

1 

u:i 

•> . 

3 

1376 

115^.8 

277 

m 

4»b90  : 

I«iö2 

3,i 

818 

«1,7 

SS8 

418  ' 

6B,»  , 

786 

2,J 

ril:iti;-1i;iliti      .  ,  

\  7 
'  1 

334 

•23 

21,3fi 

.'>63 

13.1 

25 

20 

35 

370 

81^0 

3% 

2.1 
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1  : 

:  An.  ' 
1  AH* 

LAoce 

des 

Anuhl 
der 

Ue- 
umt* 

weite  der 

UröCte 
liebte 

Writc- 

einer 
MrnekA 

Oe- 

lAngu  der 
Kunrt- 
bMiteo 

Ia% 
der 

der  Tunnel 

irritßten 

BrAcken 

u.  Durch- 

Kracken 
u.  Durch- 

Hau- 
»Uff* 

rii 

In 

ni 

III 

Iii 

1  5  ,  889 

170,7 

118 

14 

» 

id4 

H4,oo 

36 
463 

0,3 
5,1 

und  boi  den  norwegischen  Schnialspiirbahticn: 


q 

^1 

■PVi 

UV 

1  Ul>tK 

16 

1881 

679 

98 

917 

40,M 

11219 

I       _                     Tl  &  

25 

5 

24 

237 

3,J 

1  ' 

26,6 

51 

16 

Ol 

4,50 

•.K)7 

t  \mA  ■  ■  HWfc^**  U  A  M  i1  b^Sa«^ 

406 

t; 

16B6 

87,« 

HoM;r<*un(l— KonpsberfT  

157 

2tlH 

13.00 

2143 

7,7 

Vike»uini~Krudereii  

yu 

10 

54 

7,ou 

1071 

6,3 

R5rosbahnen: 

i 

1 
1 

72 

16 

412,6 

43^ 

1171,8 

firundset— Aamot  

ur; 

16 

i!):> 

31,(0 

12()4 

4,5 

\ 

5<) 

iKr7 

121 

47.<PO 

5)313 

r.,9 

10 

6^ 

766 

IM 

I20(t 

31,10 

H0i49 

5,0 

•203 

ae 

24 

I  (N>5 

31,37 

l  26f* 

2,i 

Stavanger— Egersund  (Jäldfrbahiien) 

177 

211 

367 

2H,L>I 

3  72!< 

4,s 

Kj?ersuii(i — Flckkefjordbaliii  .... 

45 

H735 

XU 

2*) 

361 

5«  1,1111 

51  (XMi 

12,s 

CbristiABMind— ByglandaQord   .  .  . 

671 

S» 

1326 

4692 

6,1 

Zusainmea 

'92 

12167A  4m 

666 

10867^;  60,1« 

,698791» 

6^ 

IX 

L  0  k  0  n 

0  t  i  ▼  e  n. 

Aniuihl  Liisiiiiig  Mitilercg 

der  in  Dieiisticewicht 

I  Tricbuchwa    HerdekriUtcu ,  für  i'S  in  t 


i! 

53  und  61 

!!  3 

0,lj.' 

j,  8  und  4 

2  äu  je  löo 

0,iü 

3  TO  je  2H0 

2  z;t  ji'  1'''» 
4  ZU  je  240 

0,1« 

4 

940 

0,111 

3 

ISO 

0,139 

4 

240 

0,1 1& 

i   2  und  4 

4  zu  jc  'JO 
2  XU  je  150 

0,1  S& 
0,139 

A|»j)> uzt  Iii  r  Üaliü  (\Vi»k»'lii    Ilt'risau— Appuuzellj    .    .  . 

3 

165 

0,ns 

3 

Hio 

0,111 

8 

0,13» 

1  3  und  4 

1 

14  zu  je  190 
12  zu  je  25« » 
4  SU  je  ä7ii 

o,i-n 
o,i:- 
ü,ii» 

68 

0,175 

l!  4 

21') 

0,uy 

ApfH-nzf'lIiT  Straßeubabo  (St  Gallen— Gaib—Apiiciizell} 

250 

0,1.» 

^       ,  ,      t  Zabnrftdlokooiotiven  

Hr,un^i..,hn    ,  Reibuügslokoinoüven  

1  2 

200--SBO 

0,W7 

8 

200 

o.ijo 

73 

0,1« 

2 

III 

0,13» 

160 

Digitizeü  by  doo^ic 


480 


OMetzgebung. 


r  z«(tKhii(( 


Gesetsgebung* 


AUerhAchater  £rlafi  vom  14.  Mai  1908, 
betr.  die  Verielhmg  dei  BBte^ntingsreclite 

U  die  Kleinl'  iliii  WltHagW— Öbisfelde, 
G.  m.  b.  H.,  in  WittiDgen  znm  linu  nnä 
Betriebe  einer  Kleiabalin  von  Wittiagen 
asck  Obisfilde. 

Auf  Ibrca  Bt  richt  vom  ü.  Mjü  d.  J. 
will  lob  der  Kleinbahn  WIttfngen— Obis- 

feldo,  fl.  ni  b.  H.  in  Wittingen  (Repicrnng-s- 
bezirk  Lttnuborg),  welche  die  Gcoclimi- 
gxing  znm  Bau  imd  Betriebe  elnw  Klein- 
bahn von  Wittingen  naeb  öbitfeide  er- 
halten  hat,  das  Enteif^nungsrccht  zur  Ent- 
ziehung und  zur  dauernden  Beschränkung 
des  fflr  dieae  Anlage  innerhalb  des  prenftt- 
>cli.  n  St;uit8p:cbiete8  in  Anspnteh  zu  neh-  \ 
uicQdcQ  Graudeigentom»  verleihen.  Die 
eingereichte  Karte  erfolgt  znrflck. 

Wicsbadt  n,  den  14.  Mai  1908.  j 

gez.  Wilhelm  R. 
gegengcz,  Breitenbacb. 

An  den  Minister  der  öffentlichen  Arbeiten. 


Allerhöchster  Erlatl  vom  8.  Juni  1906, 
hpfr  die  Verlelhnog  des  I{prfif?j  «ur  Be- 
hchräokuDg  des  GrnBdeigeutuwH  zwecks  i 
Belbfltiging  der  elektrtodien  Oberleitnng 

f&r  die  KleinbahDUalbnoh  Tifittrln^haiiseo 
—Lennep— Remscheid  und  für  die  bpeise- 
leitang  von  Tbal^perre  nach  Trecknase. 

Anf  den  Bericht  vom  21.  J^lai  d.  J.  will  j 
leb  der  Vereinigten  Westdentscben  Klein-  I 

bahncn-Aktiengesollschart  zu  Cöln  a.  Rhein 
für  diejenigen  Fälle,  in  denen  aus  polizei- 
lichen UUcksichteu  die  Aufstellung  von  i 
Masten  zur  Befestigimg  der  Oberlcitni^-  | 

Aufhiiiif^ovorrichtung  für  die  Kleinbahn 
lialbach — Lüttringhausen — Lennep  —  Kern- 
scheid  und  für  di««  Speiseleitung  von  Thal- 
sperre nach  Trecknast;  nicht  zugelassen 
v<  rdt'n  k  inn.  znr  Erlangung  d«'r  B(  fuj,'"'^- 
t'ur  diesen  Zweck  au  den  Straßeuwänden  ' 
der  Gebftnde  Wandhaken  anbringen  oder  | 
auf  d-n  Grundstücken  Tragemaste  er- 
ricliten  zu  dürfen,  das  Kecht  zur  dauern- 
den Boscbrüukuug  des   Grundeigentums  . 


verleihen.  Die  eingerelehte  Karte  «rfolgt 

anbei  zurück. 

t   Berlin,  den  n.  Juni  1906. 

ge/.  Wilhelm  K. 
gegengcz.  Broitenbac h. 

An  den  Minister  der  Öffentlichen  Arbeiten. 


AilerhUcheter  Erlafi  vom  8.  .Tnni  iWH, 
betr.  AnBerkraftsetzung  des  den  Alseu- 
sehen  Portland  Zement-Pabiriken  In  Harn- 
iNirg  verliehenen  Enteiganngr^^r<»rhta  Ar 
die  Bahn  Lägerdorf— Itzehoe. 

Auf  Ihri'ii  Berich»  v  .tr  30.  Mai  d.  J. 
will  Ich,  nachdem  die  i;  uma  Alsenscbe 
I'orUand-ZtHoent'Fabriken  in  Hamborg  '^on 
der  Vei*pflichtunp:  znr  Redicnnnp;'  des  öffent- 
lichen Verkehrs  auf  der  von  ihr  betriebenen 
Bahn  LAgerdorf— Itaehoe  befl!«it  worden 
ist,  das  dem  Unternehmen  durch  die  Kon- 
zessionsurkunde von)  4.  .Ttinuar  18^  er- 
teilte Recht  zur  Enteignung  und  zur  vur- 
Ubergehenden  Benntcnng  Aremder  Grnnd- 
stücke  hiermit  «öfter  Krttfl  aetien. 

Nenes  Palais,  den  &  Jnni  1908. 

gez.  Wilhelm  R. 

gofffng'ez.  Brcitenbfich. 

Au  den  Minister  der  öffentlichen  Arbeiten. 


BetrlebiaffdnBBC  flr  dio  stantlidien 
StrafteBbfthMii  tob  XeoaUvalca. 

Der  .Alinlster  fttr  Eisenbahnen  nnd 

Straßt-nh.ihnen  von  Neusüdwnles  bat  in 
Ausübung  der  Ihm  durch  das  äiaatseiseu- 
bahngesetK  vom  Jahre  1901  nnd  das  dieses 
ergänzende  Gesetz  ülier  die  Einsetzung 
eines  Eisenbahnministerä  vom  Jahre  19U6 
übertragenen  Befugnisse  neue  Vorschriften 
über  den  Betrieb  der  Straßenbahnen  und 
dir  Dionstverrichtungen  der  staatliclien 
ÖtraUenbahnaogestellten  erlassen.  Die  Vor- 
sebriften  sind  am  l.  Hon  1908  in  Kraft  ge- 
treten,  iillo  bisherigen  entgegenstehenden 
Bestimmungen  sind  von  dem  gleichen  Tage 
au  aufgehoben  worden. 
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Die  neue  Betriebsordnung  umfaßt  205 
Paragraphen  und.uuthält: 

1.  AUgemeine  Vorscbriften  (§§  l — 19), 

2.  Vorschriften  fib«r  Signale  und  deren 

Benutzung       50  -76), 

3.  Bestimmangen  Uber  den  Betrieb  der 
Straßenbahnen  (§§  77—158), 

4.  Vorschriften  über  Anlafre  und  Unter* 
hnliung  der  Oleia«  und  Oberleitungen 
(§8  159-182), 


5.  Anordniing^cn  für  den  Betrieb  ein- 
gleisiger Linien  (§§  183—196). 

6.  Bestimmungen  über  den  zweigleisigen 
Betrieb  bei  vorübergehender  Ver- 
hinderung der  Benutsung  eine»  Gleises 
(§§  lOT-204), 

7.  Vorschriften  für  den  ein^eisigen  Be- 
trieb bei  eintretenden  fflndemtssen 

(§  205). 


Kleine  Mitteilungeu. 


Neuere  Projekte,  Vorarbeiten,  KoDEeesions- 
«rtdImgeB,  BetrielMeittflIinigeB  ud  Be* 
triebaloderaBfai  von  KMibuhnen. 

1.  Keuefe  Prqjdite. 

1.  Dir  Kleinljalin  Neiihans  a.  d.  Elbo  - 
Brahbturf  (s.  Zeitschrift  für  Kiclababnen,  ltH)7, 
S.  347,  neuere  Projekte  No.  8}  SoU  durch  eine 
vollsimrif^f,  mit  Lokomotiven  für  Porsonoii- 
und  Güterverkehr  zu  betreibende  Kleinbahn 
von  Neohaus  a.  d.  Elbe  nach  Caatften  erweitert 
werden. 

S.  Es  wird  oeucrdings  beabsichtigt,  die  in 
der  Zeltsefarlfit  für  KMabshDen,  1906,  6.  8ü4, 
bei  den  neueren  Projekten  unter  Nt>.  •»  er- 
wähnte Kleinbahn  Ämmendorf  —  Schkeuditz 
nicht  in  Ammendorf,  sondern  bereits  lo  Halle 
a.  d.  Saale  l»oj?innen  zu  lassen. 

3.  Die  Kleinbatu)  Walsrode  —  Verden  (s. 
Zellselirlft  fDr  Kleinbahnen,  1908, 8. 5M,  neuere 
Projekte  No.  8)  soll  nunmehr  In  Vollspnr  aar 
Auaführung  gelangen. 

4.  Im  Kreise  Meppen  wird  der  Bau  einer 

voilspnrigen,  mit  Lokoiixuivt'n  zu  t>«'tn'il)fiiiU'ii 
Kleinbahn  tax  den  Personen-  und  Güterverketir 
vom  Stsatsbahahofe  Raren  (Ems)  nach  Ter 

Apel  geplant. 

5.  Die  Gemeinden  Gerthe  und  Harpen 
planen  die  UcrstelluDg  einer  schmalspnrigen, 
elektrisch  zu  betreibenden  Kleinbahn  für  den 
Personen-  und Beisegepack verkehr  von  Bochum 
nach  Gerdie  mit  AbsweiguuK  'lach  Harpen. 

6.  Der  Slef^kreis  plant  den  Hau  einer  voll- 
epurigen,  mit  Lokomotiven  für  Personen-  und 
Güterverkehr  zu  betreibenden  Kleinbahn  von 
Slegbuiy  nach  M neb. 

7.  Der  Kreis  Rees  will  eine  sehmalsixiHge, 
mit  Lokomotiven  für  Personen-  und  Güterver- 
kehr zu  betreibende  Kleinbahn  von  Wesei  nach 
Emmerich  banen. 

8.  iJie  schmalspurif^c  KleiulKilui  Eiuuieriih 
— Zütphen  soll  an  den  staatlichen  Hafen  in 
Emmerich  und  an  die  Hafenauschlußbahn  der 
Stadt  Emmerich  herangeführt  wurden. 


9.  Der  Kreis  Düren  will  sein  Kleinbahn- 
Unternehmen  durch  eine  vollspurige  Linie  von 
Lendersdorf  (Ort)  über  Schneidhausen  nach 
Winden  erweiteni,  die  dem  Personenverkehr 
mit  elektrischem  Betriebe,  von  Lendersdorf 

I  (Ort)  bis  Schneidbatisen  auch  dem  Qüterrer' 
kehr  mit  Dampf«  oder  eleictrisehera  Betriebe 

j  dienen  soll. 

I       lu.  Die  Banner  Bergbahu  »oU  durch  schmal- 
spurige, elektrisch  an  betreibende  Klelnbshnen 
j       a)  von  Müngsteu  nach  Kohlfurterbriicke, 

b)  von  Solingen  über  EohUiurterbrücke  nach 
I  Cronenberg, 

e)  TonCronenbergnaehLichlscheid(Barmen) 
I  erweitert  werden. 

j  11.  Da»  Straßenbabnimtemebmen  der  Süd- 
,  deutschen  EisenbahngesellschafI  In  Wiesbaden 

und  rinj:o>reii<l  soll  (lurc!i  oiiir  -r'Mn  ilifiiJi '^i-, 
elektrisch  zu  betreibende  Linie  Uber  den  Kaiser 
Frledrich*Blng  in  Wiesbaden  erwettert  werden. 
l±  Der  sJlchsischo  Staat  plant  dip  Anlage 

I einer  elektrischen  Straßenbahn  von  Dresdeu 
naeh  Ktotische.  I>ureh  Königliches  IMuet  an 
die  Stände  vom  ^Hi.  Mftrz  wird  die  Be- 

willigung der  hierzu  erforderlichen  Mittel  im 
Betrage  von  3100ü0  M  beantragt. 

13.  DtT  Prilyiilent  der  französischen  Kcpn- 
blik  hat  durch  Erlaß  vom  Mal  l'J*)ä  da» 
zwischen  dem  Präfekten  von  Orne  und  der 
französischen  r.eselUchaft  der  U6nard-Zügc 
getroffene  Abkommen  über  die  Einrichtung 
eines  regelmäßigen  Känard-Zug-  und  Automo- 
bilomnibosbetriebs  zwischen  Lalgle  and  Vi- 
moutiers  (Ome)  und  gegebWMifklls  swischen 
Lai(.Mä  und  Houtiera-Hubert  (Calvados)  be- 
i  sUUigt. 

I  2.  Vorai-keiten. 

1  Die  Erlaubnis  zur  Vornahme  von  techni- 
schen Vorarbeiten  Ist  erteilt  worden: 

'  1.  Für  eine  vidlspuris"e  Lokalbahn  %'on 
Kruniuu  nach  Xetolitz  mit  Ahzweiftung  von 
GroÜ-Zmietsch  nach  CbTObold.    :\  i  rordriungs- 

,  blatt  für  Eisenbahnen  und  Schiffahrt»  No.  56 

I  vom  lü.  Mai  19ua,  S.  ü05.) 
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2.  FOr  eine  mit  elektrischer  Kraft  sa  be* 
Treibende  Bahn  niedererOrdoiiiiffvon  Reichenau 

tiacli  Hir!>chwan<;.    VerordnuntrsM.itt  fürEi-'i'n- 
baliaen  and  Sciüffaiirt,  No.  56  vom  lü.Mai  1UU8,  , 
8.  606.)  I 

.i.  Fi'ir  t'iiK'  viillBpurige  Lokalbahn  von 
Littau  uach  Groß-Scnits  mit  Absweiguug  zu 
den  Kalkstelnbracben  In  Lantseh.  (Verord- 
iiiinfTsl.Intt  für  EisenhaVincn  und  SchlHUirt, 
No.  5ti  vom  19.  Mai  llRiö,  S.  606.) 

4.  Für  eine  vollspurige  Lokalbahn  von 
Königsberg  (Österreichisch  :^i"!itfsii  n}  ti.ich 
ijkripp.  (Verordouagsblatt  für  Ei^oubatiavu 
und  Schiffahrt,  No.  67  vom  21.  Mal  1908,  S.  613.) 

5.  Für   Drahtseilbahnen  vom  Bhf.  Ober-  [ 
vellach  nach  der  Stadt  Ohervellaeh  und  von 
Villach  oder  einem  anderen  geeigneten  Punkte  , 
auf  die  Spitze  des  Dobratsch.  (Verordnungs- 
blatt für  Eisenbahnen  und  ScbifT&hrt,  No.  57 
vom  91.  Mal  1906»  S.  618.) 

(i.  FiirKlelnbahnlinjcis  in  Marburg  n.  d.  Drau 
und  Umgebung.  (Verordnungsblatt  für  Eisen- 
babnea  und  Schiffahrt,  No.  57  voui  21.  Mai  IIK.*?*, 
S.  GI8.)  I 

7.  Für  eine  vollspuriu^c  intt  rlckf risclier  | 
Ivraft  zu  betreibend«  Lokalbahn  vun  riarn-  | 
Haag  nach  Haag.   :  Vcn  idnungsblatt  für  Kisen- 
hahnen  und  Schiffahrt,  No.  ÖS  vom  83.  Mal  190«,  j 
S.  (il7.) 

Für   eine  vollspurigr   Lokalhahn  von 
Woißwasscr  nach  Niomes.  (Verordnungsblatt 
für  Eiscnboiincn  und  Schtfirahrt,  No.  GO  vom  i 
!ia  Mai  IS08,  &  638.) 

<.t.  Für  eine  schmal.spurige  Lokalbahn  von 
Dittmannsdorf  narh  Karwin.  (Verordnungs- 
blatt für  Eisenbahnen  und  Seblffahii,  No.  60 
vom  2*».  Mai  v.m,  s  r,m^ 

10.  Für  eine  schuialspurige,  olcktrisebe 
Bahn  niederer  Ordnunif  von  Riva  nach  Varone. 
(Verordnungsblatt  für  Eisenb.ahncn  und  SchifT- 
fabrt,  No.  Gü  vom  2ö.  Mai  wm^  S.  üä3.j 

1).  FQr  eine  volLspurige  Lokalbahn  von 
Pecek  iiai  Ii  Hot'itz.  (Verordnungsblatt  für 
Eiseiibiihucn  und  Schiffahrt,  No.  t>äTom  4  Juni 
1906,  S.  649.) 

l'J.  Für  /.«•L'i  clfk:ii>rln'r  Kr.il';  zu  be- 
treibende volbpurige  Kleinbahoco  im  \XI. 
Wiener  Gemehidebesirke.  (Verordiitmgiblatt 
t'iir  EisfnbahtH'ti  und  Schiffahrt,  No.  67  vom 
lU.  Juui  iiM6,  Gcö-j 

13.  Fffr  eine  mit  elektrischer  Kraft  <tt  be- 
treibende Bahn  niederer  '»rdiiung  von  der 
Haltestelle  Innbrücke  Uor  Lokalbahn  lons- 
hrnck— Hall  i.  T.  bis  sn  einem  greeitrneten  Kod- 
|iunkt<  in  ^Inriahilf  und  St  Xiknlans  Ver- 
ordnungsblatt für  Eiseubahueu  und  SchiCTabrt, 
No.  67  vom  16.  Juni  1909,  S.  OHS.) 

14.  Für  eine  vollspurige  l.ok.ilbahn  mit 
Dampfbetrieb  von  Kaninsebes  nach  itesicza- 
bAnya.  (Verordnungsblatt  für  läsenbahnen 
und  Schiffahrt.  No.  äö  vom  16.  Mai  IIKih,  S.  603.) 

15.  Für  eine  vollspurigr  I.ck.ilbrshn  mit 
I '.'impfbetrieb  von  Lepseny  «nier  Kiiying  nach 


Simontomya.  (Verorduangablatt  für  Eisen- 
bahnen und  Scblifahrt,  No.  fS^  vom  2S.  Mai 

19Ut*.  .S.  62t».) 

16.  Für  eine  voUspurigc  I.iOkalbahn  mit 
Dampfbetrieb  von  lieodra  nach  Thorenburg. 
(Verordnungsblatt  für  Eisenbahnen  und  Schiff- 
fahrt,  No  .-7  vom  -21.  .Mai  1908,  .S.  ÖL^/i 

17.  Für  eine  schmalspurige  ui,'  Lokal- 
bahn mit  Dampfbetrieb  von  Füzesabony  n<ach 
Nnflnfd  und  von  Bätiu-  zu  den  Krililcuiiruben 
iu  Fedenies.  (Verurdnung^bialt  für  i-^isen- 
bahnen  und  Schiflhhrt,  No.  67  vom  21.  Uai 
190e,  S.  Ol.-j ) 

16.  Für  eine  vollspurige  Lokalbahn  mit 
Dampfbetrieb  von  Jablanixa  nach  BorovicB. 
(VorordnungsbKitt  für  Ki^^onbahnen  und  Schiff- 
fahrt,  No.  öö  vom  23.  Mai  liXts,  S.  ü-2U.) 

19.  FQr  eine  votispurige  Lokalbahn  mit 

Dampnirfrif  )>  von  Perh*  te  nach  Nagysallo. 
(Verurdnungäblatt  für  Eiuenbabuen  und  Scliill'- 
flibrt,  No.  58  vom  93.  Mai  1906.  S.  OSa) 

20.  Für  eine  voll-  oder  schmalspurige,  elek- 
trische Straßenbahn  mit  Oberleitung  von  der 
Station  Werscheti  nach  dem  Marktplatz  in 
Werschetz  uiul  iincii  Väros-Kcrt.  ^Verord- 
nungsblatt für  lüstiabahnen  und  Schiffahrt, 
No.  62  vom  S.  Jnnt  190t«.  S.  646.) 

3.  Konzessiunen 

sind  crti-ilt  n-ftrden; 

1.  Der  üesellschaft  m.  b.  U.  Kieiabahu 
Wltting«ii^ÖUsfeIde  fUr  eine  vollBpurife,  mit 

Lokninottv(»n  für  Personen-  nntl  fJnf ervcrkclsr 
zu  betreibende  Kleinbahn  von  Wittingen  nach 
Öblsfelde. 

■J.  Ttriii  Landkreise  Dordnuhil  für  einr  voll- 
spurige, elektrische  StraOeobabn  von  Obcreviiig 
bis  mr  Grense  von  Kirchderne  mit  Anschlalt 
an  daa  StraCenbahnnets  in  der  Stadt  Dortmund. 

3.  Der  Stadtgemeinde  Frankfurt  a.  M.  aor 
Brweltemnx  ihres  Straffenbahnnnternehmeas 

durch  Linien  Tjuknlliatniliof  in  Fninkfurt 

1  a.  Main  nach  Bahnhof  Frankfurt  a.  M.-Sacbseo- 
I  hattsen  (Dieatenvegplahe)  und  von  hier  bis  snr 
WilhehnstraUe. 

4.  Der    AktieugescUsctiaft  Uuterkraioer 
I  Bahucn  in  Wien  %nm  Bau  und  Betrieb  einer 

vollspurigen  Lokalbahn  mit  Lokomotivbetrieh 
I  von  Treffen  über  Neadegg  und  Na«senfuss 
l  nach  JohanniBtbal  (Karmel).  (Österreichisches 
Keichsgesetzblatt  XXXXIX.  Stü<  k  vntn  m  luiii 
I  liMMv  S.  365,  und  Verordnungsblatt  für  Eisen- 
babnon  und  SchUTahrl,  No.  68  vom  lA  Jwl 
'  1906,  8.  697.) 

I       In  Frankreich  aind  |da  Bahaen  vin  Sfmt- 
liebem  Nntien  «i^ltft  wontea: 

I        1.  Im  Departement  Haute  Garonnc  eine 
'  Straßenbahn  mit  mechanischer  Zuj^kraJt  für 
Pensonen-  und  Güterverkehr  von  Toulouse 
über  Frontnn  ti.'irfi  Villcmur.    (Journal  ofBcicl« 
No-  153  vom  5.  Juni  l'.K.I*',  S.  3830.) 
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•2.  Im  Dopartemcnt  Uaute-Garonoe  eine 
StraUenbabu  inj(  mechanischer  Zugkraft  für 
Peftoneii-  und  Oflterverkehr  von  CoraelMinieii 
n..rh  (.f^vignac.  (Journal  ofllelel,  No.  lU  vom 

').  JiUii  lOOS,  S.  3Hi«>.) 

Itn  Hafen  von  Marseille  die  Anlage  von 
KaibAbnen  für  das  Hafeiibaasln  la  Pinide. 


(Journal  offietel,  No.  164  vom  0.  Jttoi  1909, 

S.  3«73.) 

Der  üchweiseriaebe  Bundesrat  beantragt 
die  Irloibuiff  der  KoasenfoB: 

Ffti  eine  elektrische  Schmalipnibalis  von 
Belchennn  nach  Flime. 


4. 


A.  In  Ff«iiO«ii: 


<» 


BeaelebDuns 
der 

Kleinbahnstrecke 


«)  ElffentQmer 

b)  Betriebsunter- 
nehmer 


I  Spur 
weite 


^  a 

■§  Ii 


Be- 
trieba- 
sweck 


E 


"2  = 

^5 


Kl -5 
S  -'S 

■o  u 
•5» 


Tag 

der 
Betricbs- 
erOfhinnK 

oder 
Betriebs- 
indemng 


I.  5ti 


HohenBollenrlnff  In  Al- 
tona —  Othinarsclien, 
Teilstrecke  der  Ham- 
burger Stmfieneiaen- 
babo 


a  u.  b)  StrallenbahBge<|!  1^  '  nein  i 

Hellschaft  In  Ham-'j  | 
bürg 


Per- 
sonen- 
verkehr 


i  [  nein 


28.  Ual  1908 

l'm  Wand- 
lung des 
Pferde- 
betriebes 
in  elektri- 
schen Be- 
trieb 


II. 


Beeseolanbllngen— Ale- ' 

leben(Ke8t8treckc  der 
Kleinbahn  Bebitz  — 
AUtebea) 

Sftnitz  —  Priebus  (Rest- 
strecke  der  Kleinbahn 
Horka  —  RoiheiHiafC ' 
— Pdebtta) 

Kaiupen  —  List    (Teil- , 
strecke   der  Klein- 
bahn   Miinkmarsrh  — 
Westerland  —  Käm- 
pen—Ust) 


tt.  b)    Kleinbahn-;  l,m  ja 

Akticii^fscllsi-liaft 
Bebitz— Alttieben  in 
Beesenlanblingen  ■ 

i 

u.    b)     Kleinbahn-    1,491  Ja 
Aktiengeaellscbaft 
Horka — Rotbeobarer 
—Priebus  In  RoChen- 
bur{?  O.  l*. 

u.  b;  Kuhrt,  Eisen-,  I/do  ja 
bahndirektor,  In'j 
Flensbai«  Ii 


Per- 
sonen- . 

nad 
Oater-  . 
verkehr 

do.  I 


14.  Mal  1908 

Betriel) 
eröffnet 


I 


8 


do. 


n ,  ja 


17.  Mai  wm 
Betrieb 
eitfAiet 


1 31.  Mal  10O6 
I  Betrieb 
,  eriiffitet 


*)  Die  ZBit«  mif  der  Btreek«  Mmkunob— Wnterianii  fUmn  8  WsetnkliUMd. 


B.  In  anderen  SlaaLen: 

Dem  Betriebe  wurde  übergehen: 

5.  Am  IS  Mai  I^His  die  österreichische  Lo- 
kalbahn von  .Nkalitx-Boskowilz  nach  GroÜ-Opa- 
towits. 


Ar{;ent  nach  La  Guorche  mit  Absweigung  von 
Neuilly  nach  Saint-Satur. 

7.  Am  I.Juni  KX'S  die  r.storrcichisclie,  nur 
dem  Güterverkehr  dlcucudc  Lokalbahn  von 
Nemolita  nach  Koritscban. 


i<.   .\ni  -JT.  .Mai  die  TfilMrfikf  Xonilly 

— Saiot-Satur  der  französischen  Lokalbahn  von 
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r  ZoiUcbrift 
IfDr  Klein]": 


Uber  den  weiteren  Ansbaii  des  bayeriMbea 
Lokelbabnnetsefl 

und  die  Etnrictttung  sonstlfrer  Verkefararer- 

besserimgon  luif  dem  Latnh'  Ii.iheii  in  der 
bayerischen  Kammer  der  Abgeordneten  kürz- 
lich Verhandhingren  statteefiinden.  Von  Ter- 
Mcliletlcnon  Abgeordnctfii  «  ar  der  Antrag  ein- 
gebracht worden,  die  Kammer  wolle  be- 
sehlleBen,  es  sei  die  KdnigL  Staatsregleninip 
stn  ersiichrn; 

1.  den  weiteren  Ausbau  des  Lokalbahn- 
netees  auch  fernerhin  ssit  betreiben  und 

drilH'i  je  nach  L;iKt'  <'or  Vcrliiiltiii>-s»'  aucii 
den  Privatlokalbahnbau  mit  Staatsmitteln 
sn  nnteratfitsen, 
2.  

8,  wo  Lokalbahnen  nicht  gebaut  werden 
kdnnen,  aber  efn  Bedflrf\a(s  vnt  t/iten- 

eiveren  Fünlerun;:  dr-s  Vrrkolirs  «inlie- 
dlngt  vorliegt,  Motorpoittfahrlioien  zu  er- 
richten. 

Der  Berichterstatter  führte  aus,  daß  in  dem 
WirtBchaftsausachoß  geltend  gemacht  worden 
sei,  für  die  schlechte  Rente  der  bayerisehen 
Eisenbahnen  seien  im  wosontludien  die  Lokal- 
bahnen verantwortlich  zu  machen,  und  es 
milSten  daher  dem  wetteren  Aitsbao  de«  Lokal- 
Ijahtinotz.os  Grensen  frr-zotri'n  w<Md*'n.  Dem- 
gegenüber sei  hervorzuheben,  dal»  das  Bctricbs- 
Jahr  tSOSfUr  die  bayerischen  Lokalbahnen  eine 
Mehreinnahme  von  im  >  v.  H.  mit  sieh  gebracht 
babo,  w&hrend  diese  im  Durchschaitt  für  alle 
Bahnen  nnr  0,t3  H.  betrage.  Weiter  sei  sn 
berücksichtipcTi.  daß  eine  Anzahl  von  Lokal- 
bahnen sich  erst  wenige  Jahre  in  Betrieb  be- 
finde und  erMirungsgemifl  mit  der  Unge  der 
Zeit  die  Rentf  <«tripr.  Nicht  zuletzt  a>irr 
spreche  für  den  weiteren  Aitsimu  des  Lokal- 
bahnnetzes, daß  bekanntli<  h  die  Seitenlinien 
eines  Bahnnotzes  den  IlanjUlialinon  nnicn 
Verkehr  zuluhrieu, den  diese  vorlier  iiielit  gehabl 
hfttten,  daß  sie  also  wie  Saugadern  wirkten. 

Die  ÜDteratUtzuog  des  Priv.itlokalbahn- 
baues  mit  Staatsmitteln  sei  fm  Wirtschaftsau.s- 
schuß  empfohlen  worden,  weil  auf  diese  Weise 
der  Lokalbahnbau  gefördert  werde,  ohne  dall 
man  den  StaatssBcket  ailcnsehr  belaste.  Mit 
der  Einführung  von  Motorpostfahrlinicn  sei 
Bayern  bahnbrechend  voraogegaogen.  Dies 
werde  allseitig  anerkannt,  habe  doch  sogar  die 
französische  Kegieriiiig:  einen  ihi.  i  i  istei»  Be- 
amten nach  Bayern  entsandt,  um  den  dortigen 
Motorpostbetrieb  kennen  sn  lernen.  Der  Be- 
tiieh,  über  den  zu  Anfanjj;  viel  j.'i'kl.igt  worden 
sei,  habe  sich  gebessert,  und  die  Kinderkrank- 
heiten, die  im  Anfang  bei  jedem  Unternehmen 
zutage  trftten,  seien  frrnßtr-n teils  überwanden. 
Das  Krtrilgnis  der  .Motorpo.strahrlinien  sei  be- 
friedigend. 

Tu  der  sich  anseldielientlen  I>f  h,iftr  \^nrrle 
aligenietn  der  weitere  .\u.sbau  dis  Lokaibaiin- 
nCttea befürwortet.  Kin  Redner  ermahnte  unter 
.Tnderem  die  Kegierunfr,  bei  der  Prüfung  neuer 
Lokalhahnprojckte   weniger    die   Frage  der 


Rentabilität  der  Uoie  in  den  Vordergrund  zn 
steilen,  als  Tlelmehr  ihre  Bedeutung  für  die 
wirtscliaftliche  Faitsrhließung  des  von  der  Bahn 
durchzogenen  Landesteils.  Gegen  die  Unter- 
statsnng  des  Prtvatlokalbahnbanes  mit  Staats- 
mitteln sprach  sich  ein  sozialdeniokratisriier 
Abgeordneter  aus.  Gegen  die  Motorpostfahr- 
linien  wurde  geltend  gemacht,  daS  der  Betrieb 
mit  einer  -ehr  starken  Staiihentwickliuifc  ver- 
bunden sei,  die  die  an  den  ätraßeu  gelegenen 
Ontndatttcke  und  Oebtnde  erbeblieh  fm  Wert 
herabsetze.  Es  wurde  deshalb  empfohlen,  an 
Stelle  der  Motorpostfahrliuiea  elektrische 
Straßenbahnen  nnanlegen.  Ton  pfUiiseheti 
Abgeordneten  wurde  insbesondere  der  Wunsch 
geäußert,  daß  nach  der  Verstaatlichung  der 
Pfalsbahnen  dem  Ausbau  des  dortigen  Lokal" 
hahnnetze«!  besondere  Fürsorge  •ugvwendet 
werden  nun  lite. 

Der  Verkehrsmlidster  erklärte,  die  Regie- 
rung habe  immer  den  Standpunkt  vertreten, 
daß  in  erster  Linie  die  wirtschaftlichen  Be- 
dürfnisse einer  Gegend  für  die  Erbauung  von 
Lokalbahnen  in  Betracht  kftmen,  daneben  aber 
selbstreratiindlieh  aneh  die  Rentabilitntsfrage 
nicht  außer  acht  gelassen  worden  dürfe.  Die 
Frage  des  elektrischen  Straßenbahnbetriebes 
kOnne  nur  von  Fall  sn  Fall  entschieden  wer- 
den, insiicsondere  müs'-e  für  jede  einzelne 
Linie  die  Kosteofrage  einer  genauen  Prüfung 
nnteraogen  werden.  Dem  AnslMm  des  pfMil- 
sehen  Lokalbahnnetze*  werde  von  der  Regie- 
rung besondere  Fürsorge  zugewendet 

D!«  Verhandlangen  endeten  mit  der  An- 
nahm« der  TOrbeseichneten  Aotrlge. 


Z«r  Finge  der  Bestenemng  der  KleinbahneB 

and  StraGenbahnen  in  England 

hat  nach  einer  Mitteilung  der  Zeitschrift  Engi- 
neering No.  2-212  vom  22.  .Mai  ;ytic3,  i>.  »ic7,  das 
Uaus  der  Lords  kürxlich  Stellang  genommen. 
Bei  Erlaß  des  KJeinbahngesetses  vom  Jahre 
18!t6  wnrde  das  Verhftitnis  der  Kleinbahnen  zu 
den  Eisenbahnen  einerseits  und  den  Stralteo- 
bahnen  andererseits  nicht  genau  festgestellt, 
nnd  so  ist  es  in  den  vergangenen  Jahren 
streitig  gewesen,  ob  eine  Kleinbahn  für  die 
Armeosteuer  wie  die  Straßenbahnen  mit  dem 
vollen  Betraitr  de«  alljahrileh  festgestellten 

Wortes  ihr<  v  Hrundbesifzes  oder  wie  dis' I'i-(  :i 
bahnen  nur  mit  einem  Viertel  dieses  Betrages 
heransuxlefaen  ist.  In  dem  nanmehr  entsehle- 
donen  Falle  hatten  sich  die  Behörden  v<ui 
Waketiuld  auf  den  Standpunkt  gestellt,  daß 
die  Wakeüeld  nnd  Dlsirict-Kleinbahn,  die  die 
Straßen  der  Stadt  wie  eine  Straßenbahn  durch- 
zieht, auch  für  die  Armensteuer  wie  eine  solche 
behandelt  werden  mOase,  nnd  sie  infolgedessen 
»t)it  dein  vollen  Jahreswert  iUn  s  r.nmdVie^itzes 
znrSteuer  herangezogen.  Die  hulu  reulaslauzen 
haben  sich  jedoch  auf  einen  entgegengesetzten 
Stand]>unkt  gestellt  und  dahin  erkannt,  daß  das 
Steuerprivileg  der  Eisenbahnen  auch  den  unter 
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das  Gesetz  von  1896  fallenden  Klcinhahnen  zu- 
^te  koinnio.  Diese  Auff«Muag  hat  nun  auch 
die  Billigung  des  Hause»  der  Lords  erhalten. 


Spanisches  Nebenbahngeaeta 

vom  26.  3l8rz  1908. 

Die  OaceU  de  Madrid  vom  27.  März  19ü8 
veiAITentHeht  in  ihrem  amtlielien  Teil  da« 

spanische  Nebenbahngesetz  in  »-inpr  noucn 
Fassung.  £s  ist  damit  der  dritte,  wohi  iiud- 
mahr  von  dem  erwttnsebten  Brrolg  begleitete 
Versufli  iintmifMiuiieii,  (lern  f.nndp  (Jen  für 
seine  fernere  Entwicklung  uneuibetirliciien 
Ansban  eines  Naben*  nnd  Kleinbahnnettes  zu 
sklu-rn.  Dn?5  neue  Oesetz  enthAlt  wesentliche 
Abweichungen  von  dein  bereits  fiüher  in 
dieser  Zeltsehrifl  mitgeteilten  Nebenbnhngesetz 
vnni  30  Juli  VMH  und  der  zugehörigen  Novelle 
vom^Ui  Aujriist  iy07.»)  WÄhrcnd  das  bisherige 
Gesetz  diu  Schwerpunkt  ausschließlich  auf  die 
Eigenschaft  einer  Bahn  als  Neben- oder  Klein- 
bahn legte  und  der  strategisoben  Bed«ntnn|r 
einaelner  Linien  nur  durch  eine  besondere  Be- 
atimmtlttg  über  deo  Sitz  and  die  Zusammen- 
aetxung  des  Verwahnngsrats  Rechnung  trug, 
widmet  das  neue  Gesetz  den  stratt  -ri^t  lien 
Baitnen  ein  besonderes  —  viertes  —  KapiteL 
Zweek  des  neuen  Gesetaes  Ist  es  offenbar, 
strate^risch  beileutsamen  Linien,  für  deren 
Ausbau  sich  nntor  den  bisher  obwaltenden 
Verbtltnissen  sicherlich  kein  Untamahmer  ge- 
funden liiltte,  80  weitgehende  Vorteile  zuzu- 
wenden, daß  sich  das  Privatkapital  selbst  an 
die  wirtscbaftlicb  minderwertigsten  nnter  ihnen 
heranwagen  kann.  Pem  veränderten  Zweck 
des  Gesetzes  entsprechend  lautet  Ualier  auch 
aeine  amtlielie  Beaaiehnnng  nicht  mehr  schlecht- 
hin ^Nehenbahngcsetz"  sondern  .Oesetz  be 
irctVeud  die  Neben-  und  strategischen  Bahnen".') 

Der  dem  neuen  Gesetz  beigcrdgte  Plan 
iintersiheidet  eigentliche  Nebcn-(K.lein-)  Bahnen 
und  stiategische  Bahnen.  Die  ersteren  um- 
fassen 6340,  die  letzteren  4641  km,  so  daß  ins- 
gesamt 9984  km  für  die  staatliche  Zinsbürg- 
schaft in  Frage  kommen. 

D.18  erste  Kapitel  des  Gesetzes  enthnlt  wie 
bisher  die  allgemeinen  Bestimmungen.  In 
ihnen  wird  dem  verRnderten  Zweck  das  Ge- 
setzes entS(ireelK'n<l  numnelir  in  erster  Linie 
«wischen  Nebenbahneu  im  cigentllcheu  äiuue 
und  strate^schen  Bahnen  unterschieden.  Als 
Neben- (Klein-  R.nhnen  werden  solche  Bahnen 
angesehen,  die  dem  öffentlichen  Verkehr 
dienen,  mit  mechanischer  Triebkraft  irgend 
weh  iier  Art  bewehrt  werden  und  nicht  hercits 
iu  dem  dem  allgemeinen  Eisenbahngesetz  vom 
2S.  Kovember  18T7  beigegebenen  Plane  ent- 
halten sind  .le  nach  der  Inanspriicfinahnie 
8t.iaiiicher  BeihtUo   oder   dem  Verzicht  :iut 

•)  Vgl.  ZcitKhrtft  (ar  Kleiubabneu.  19«6.  ü.  m.  im 
BL 112. 
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solehe  werden  sie  einijeteilt  in  Nebenbalinen 
mit  und  ohne  staatliche  Zinsbürgscbaft.  Den 
Bahnen  mit  staatlicher  Zinsbflrgsebaft,  die  nach 
den  bisherigen  Erfaliriingen  wohl  die  Repel 
bilden  werden,  ist  das  zweite  (bisher  dritte) 
Kapitel  des  Oeaetses  gewidmet.  Auf  ataatllcha 
Zinsltiirgschaft  haben  nur  die  im  ersten  Teil 
des  Gesetzesplanes  aufgeführten  Linien  An- 
spruch. Kapitel  IV  behandelt  die  Im  aweiten 
Teil  des  Planes  enthaltenen  strategischen 
Bahnen,  d.  h.  solclte,  die  ungeachtet  ihrer 
Nebenbedeutung  für  den  allgemeinen  öfTent» 
liehen  Verkehr  unmittelbar  den  Bedürfnissen 
und  Interessen  der  Landesverteidigung  dienen. 
Alle  f'On!:'ti^'en,  aus  besonderen  geseta- 
geberischeo  Erwlgungen  bereits  im  vorher- 
gehenden dritten  Kspitel  erwthnten  Bahnen 
unterliegen  den  dort  anf[;efiihrten  i)e-()nderen 
Bestimmungen  über  die  Nebenbahnen  ohne 
staatlich«  Beihilfe.  Sie  sind  vor  allen  Dingen 
an  die  für  die  unterstützten  nn«!  strategischen 
Bahnen  festgesetzte  Spurweite  von  einem 
Meter  nicht  gebanden  nnd  genieCen  auch  sonst 
die  denkij.'ir  größte  Bewegungsfreiheit. 

Allen  iiu  Gesetz  erwähnten  Bahnen  wird 
grnndaitatleh  das  Enteignungarecht,  die  Be- 
nutzung öffentlicher  Anlnjren  nnd  die  Frei- 
stellung von  der  Trnnsportsieuer  für  die  Dauer 
der  aehn  ersten  Betriebsjahre  eingeftnmt  Die 
Konzessionsdaucr  wird  allgemein  vfm  7B  auf 
99  .lahro  verlängert.  Die  Bahnen  dürfen  ihre 
Telegraphen  und  Fernsprecher  für  den  ent- 
geltlichen öffentlichen  Gebrauch  zur  Verfügung 
stellen,  sofern  diese  Einrichtungen  auf  den 
fraglichen  Strecken  von  Staats  wegen  noch 
nicht  hergesteilt  sind,  im  übrigen  genießen 
sie  die  durch  die  früheren  Oesetse  bereits  «n- 
gestandenen  Vorteile  und  ErleiLliteriin;zeii  liin- 
sichtlich  der  Zusammensetzung  der  Züge,  des 
Zugverkehrs  nnd  der  Tarifbildung. 

Tn  KrwfMtt'riinL'  der  liisheriiren  Bestim- 
mungen gewährleistet  der  Staat  deu  zu  nnter- 
statzenden  und  den  strategischen  Bahnen  an- 
statt einer  Zinsbürp-sehaft  von  4  v.  H.  eine 
solche  von  &  v.  U.  des  Aulagekapitals,  behlilt 
Sich  dagegen  die  Rttekfordemng  seiner  Zu- 
bußen bereits  für  den  Fall  vor,  daß  die  iku  h 
deu  früher  mitgeteilten,  nunmehr  in  die  Aus- 
fühmngabestimniiingrti  übernommenen  Grund- 
sUtzen  zu  ermittelnde  Reineinnahme  6  v.  H 
statt  V.  H.  übersteigt.  Von  dem  Überschusise 
soll  jedoch  nicht  mehr  die  Hillfte,  sondern  nur 
ein  Dritteil  in  .Anrechnung auf  die  empfangenen 
Zuschüsse  an  die  Staatskasse  zurückgewährt 
werden.  Die  Zurückziehung  des  dem  Verwal- 
tungsrnt  für  deo  Fall  der  ünterwirtschaft  bei- 
zuordnenden Staatskommissars  erfolgt  erst, 
nachdem  drei  Jahre  hindnTCh  5  V.  H.  (bisher 
4  v.  U.)  erzielt  sind.  >) 

Nicht  unterstützte  Bahnen  bedürfen  aur 
Ausübang  des  Enleignungsrechts  der  Zustim- 


M  Hli  rs  unter  iliosfli  rinsuiitili-ii  kiinltig  ülii-rliaut>« 
I  noch   iintprstillzto   \.-l'fnl<Hlini-n   ohne  S{«at^kömiiii<l«f 
Kohen  wird,  dnrf  wohl  «1»  fr«i{iicb  erwheim  ii. 
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tnung  der  Volksvertrctiirij;.  Im  übrig:en  sind 
die  liisherigen  Bcätinimungen  bezügriich  dieser 
Bahnen  nur  uawMentHch  verttndert. 

In  dem  den  strategischen  Bahnen  gewid-  ' 
meten  vierten  Kapitel  Ist  dein  Rat  für  öffent-  | 
liehe  Arbeiten  und  dem  Hat  für  die  Lande»« 
verteidIguDg  eine  Reihe  wichtiger  grundsätz- 
licher Befugnisse  hinsichtlich  der  Ausbietung, 
Ausgestaltung  und  Überwachung  dieser  Bah- 
nen Torbehnl  10  n   Insbesondere  wird  dann  noch 
In  dtesem  Kapitel  der  Regierung  der  Aurcrag 
erteilt,  unverzüglich  mit  der  AnNbit  timg  lic 
stimrater  strategisch  bedeutsamer  Küstcnbah-  . 
nen  vorsugehen.  Bereite  vorhandene  oder  in 
der  Ausführung  befindliche  Sclnn  ilspurbahnen 
sollen  in  der  Weise  mitbenutzt  werdet^  dali  , 
entweder  die  Strecke  auf  das  erforderliche 
Maß  \  crUreiti'rt  oder  neben  <icii  \ nrlinnilciioii 
Schienen  eine  dritte  eingebaut  wird,  die  die 
Beontsang  der  Bahn  mit  einer  Spurweite  von 
1  m  erinöi^'llclit. 

Nach  euuiii  ilem  (iesetze  angefügten  Zu- 
aatzartilcel  soll  der  für  die  ZinsbUrg^ehnft  er- 
forderliche Kredit  lo  Millionen  Pesetas  jAhrlich 
nicht  übersteigt  ». 

Eine  lUtrciigreifende  rodalctionelle  Besse- 
rung ist  insofern  in  dem  neuen  Gesetz  zu  er- 
blicken, als  zahlreiche  nicht  ins  Gesetz  ge- 
hörende Ausfülirungsbestimmungcn  nunmehr  in 
eine  besonders  in  No.  90  der  tiaceta  de  Madrid 
rertfrentllchte  AusfaHmngsverordnung  ver- 
wiesen sind.  Die  wiclitigsten  dieser  bisher  im 
Gesetz  mitentbaltenen  Uestinimungen  sind  be-  1 
relts  bei  der  Besprechung  der  Novelle  vom  1 
30.  August  1907  mitgeteilt  wonlen. 

Ur  Schräder. 


Über  die  JBlektrizitättiwerke  in  ilentscbland 
am  1.  April  IdÜT 

bringt  die  Elektrotechnische  Zeltschrift  vom 
12.  MKrs  1906  eine  ausrOhrlicbe  Statistik,  deren 


')       Xottsdirirt  fSr  Kleinlwluien.  1907.  P.  U2  ff. 


Hauptergel>his^(^  aus  den  nachfolgenden  Zu- 
sammensleliuugen  zu  ersehen  sind.  I  ber  die 
bei  den  statistischen  Erhebungen  verfolgten 
GrnndsHf/.e  winl  vorweg  folgendes  btnnerkf 

Unter  Klektrizitatswerken  sind  bei  der  Sta- 
tistik nur  solche  Strometaeugungs  -  Anlagen 

verstanden,  die  unter  Benutzung  öffentlicher 
StraUen  und  Wege  zur  Verlegung  der  i^itun- 
gen  entweder  ganse  Ortschaften  oder  größere 
Teile  von  solchen  mit  elektrischi  in  Strotn  für 
Licht-  und  Kraftzwecke  versorgen  oder  anderen 
oftVntlirlieii  Zwecken  dienen.  Blockstationen 
und  Einzelanlagen  sind  daher  nur  dann  be- 
rQcksichtigt  wurden,  wenn  sie  gleichzeitig  die 
öffentliche  Beleuchtung  in  demselben  oder  in 
einem  benachbarten  Orte  speisen  oder  unter 
Bennlxnng  von  Straßenland  Strom  an  Private 
oder  ■>ff<MitIicIie  Verhiinde  abgeben.  Zu  den 
Elektrizitätswerken  in  diesem  Sinne  gehören 
auch  die  in  staatlichem  Besita  beflndUchen 
Hiliiihnfs-Klektrizittttswei  ke.  die,  soweit  An- 
gaben zugänglich  waren,  in  der  Statistik  ver- 
treten sind.  Femer  sind  In  der  Statistik  auch 
berücksichtigt  solche  Klektrizitiltswerke,  die 
eigentlich  nur  Stromverieiluugsaulageu  »iud, 
sowie  solche  Anlagen,  die  Im  wesentlichen 
dem  eigenen  Bedarf  dienen  und  nur  pranz  ge- 
ringe Mengen  elektrischer  Kraft  au  Abnehmer 
verkaufen. 

l'ber  die  Art  der  Zilhlung  wird  bemerkt 
daU  alle  einer  (!esellschaft  gehörigen  Werke, 
wenn  sie  ein  und  denselben  Ort  oder  Besirk 
versorgen  oder  in  deinsi-nifu  Orte  liegen,  als 
ein  Werk  ;xi'/Hidt  winden  sind.  Über  die 
Gesamtzahl  lirr  I  lektrizitiltswerke  und  ihre 
Zunahme  seit  dem  I.  April  HKIG  ist  zu  er- 
wähnen, ilaü  ^'erade  in  den  Jahren  1<.M)Ü;07  das 
Bestreben  hervorgetreten  ist,  bestehende  Elek- 
trixitatswerke,  die  benachbarte  oder  einander 
tieeinflussende  Versorgungsgebiete  bcsitxen,  in 
einer  Hand  zu  vereinigen  <ider  für  mehrere 
Orle,  die  bei  ihrer  Stromversorgung  gemein- 
same Interessen  haben,  ein  gemeinBchaflUebes 
Fti  krtizitlltswerk  zu  bauen.  Durch  diese  Be- 
strebungen ist  die  Anzahl  der  Werke  natürlich 
beeinflnllt  worden. 


/.■iMrlitatel  I. 

i^ntwickluug  der  EIckirizitütswurkv  in  den  Jahren  leüU  bis  l'.*07. 
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^liii.iiii  II  .ialiri'  itiii  .ii-tn   l<'t/i<T.  I'ijiikt  'ii-r  Kiir*tii  in  Alili.  1    riii-1jl   tcni\r.  iil'<'triii,    —    -i  iJ'ii;  itii-iit  Zuiil  iiirlii 

ülelig  «teil»,  rübrt  <iikb«r,  d&li  «im««  Wtjrkr.  die  luenX  uur  i>l«i>;li^ruDi  eneuKteo,  «püterliiu  iiucb  L>r«b«truni  a<i«r 
W«eI»elstroiQ  oingofQbrt  habeo  und  d«li«r  dnun  in  diwer  äi«lto  aieht  mehr  mil^iczUik  wurden. 


Kleine  MittoUuogea. 


4m 


Zahleniafel  III. 
Stromtrten  der  Werke. 


U  W      V  tu  M  S  W 

79hl 

/.Aul 

Leistung  in  Kilo 

,  .  Alckuuiu- 
1  latoren 

watt 

Gesamt 

 1 

(tloichstrom  

1S17 

178169 

Ü4ÖÖ3 

VVecb»el«trom  (eio-  und  zwoiphafiig)  .... 

41 

»}UÖ 

1» 

151 ISS 

^1586 

158  65B 

975 

")U 

989 

Gleicluurom  und  WecbsGUtroui  (ein-  oder 

!  •)» 

18828 

28SB 

16666 

Gleichstrom  und  Dreiistrom  

116 

58  H6 

Gleiclistroni,  WeclMelstrom  and  Drehstrom  . 

25  %3 

2liö6i 

1    '1  1 

1  1680 

750761 

128090 

666841 

■i  Daboi  1  Werk  ult  luoiiasj-kliMkca  Htroau»n»u0wu.  —  ')  i).«  Akkuuiil*t«r«a  dienen  tur  KrrcgUDg  oder 


Diese  1680  Werke  Tertetten  steh  auf  1609  I  lelstunf;:  doch  Verden  die  vorstehenden  Ge> 

Ortschaften.  Bei  «MniKt'n  I^^It  inen  Werken  f>'hU-n  satntsuiiniien  dadurch  nur  IgßM,  UDeikeblich 
die  Angaben  über  die  l^Iaschinen-  und  Batterie-  \  beeinträctitigt. 


Zahlentafei  IV. 
Betriebskraft  der  Werke. 


Betriebekraft 


Zahl 

der 
Werke 


Maschincu- 
leistung 
KW 


Dampf   . 

\V:,>M-i-  

Ga»  Uder  sonstige  I'l&iiloäiuusmotoren  'dabei  20  mit  Diettcltuotoreu, 

1  mit  BeDcinniotor,  1  mit  Erfcinmotor)  

iJampf  und  Wasser  

l>ampf  und  Gas  oder  sonstige  Explosionsmotoren  

W«8ser  und  Ga»  oder  sonstige  Explosionsmotoren  

r>aiupr,  Wasser  und  Gsi  oder  sonstige  Explosionsmotoren  

Gas  uad  Wtndliraft  

Klclvtrldtit  «US  einem  fremden  Werk  

Unbekannl   


669 

544681 

161 

1683ä 

210 

26079 

388 

68 

86 

6681 

27 

1 

10 

82 

1)746 

*  i 

1680 

780751 

'I  Di«  Lshtnar  der  XMchUwii  (Unfotiuw 
cefvIwB  wonlsa. 

Zahlentafel  V. 


«der  lyaMforawImn)  bt  Mr  dte  melaleo  dieser  Werke  nickt  ab* 


OrOa«  der  Werke. 


G rößt'ii  0  imI  im  n  in  KW  j 
fLcijiluuK  von  MiascIiiDCD  -•-  .Vltkumulaloren) 


GrCfienordnung  In  KW 
tLciiiiinff  TO«  MsmUmb  ^  AkiiHBabitQf*Bl 


I  Zahl 
'  der 
I  Werke 


I 


Zahl 
der 
Werke 


Übertrag  J  1864 


0  bis 

UM  , 
.voi  , 


100 
1000 


Ö34 


la-) 


1001  bis  jooi 
SUOI  ,  duuo 
SOOl   ^  lOOllO 

ü)>er  1U0(X) 
unbekannt  .  . 


0<) 
Ö7 
16 
IS 
4! 


Seite  1  \M\ 


1530 
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Z*lilen<atel  VI. 
Anichluftwert. 


'(  Stück  FS 


KW 


Glühlampen  su  je  i 

öo  Watt  .  .  \}7mm  — 
Bogenlampen  zu  je  < 

10  Amp.  oder  GOO  I 

Watt 


Jahr  dor  lobetriebsetcnDf 


Zahl 
dcrWette 


Übertrag 


I 

Klektromotoreu 
(1  PS  =  000  Watt)  ! 


178912  — 


—  mm 


»9456 
884577 


Gesanu- 
Anscliluttwort 
Kilowatt 


Licht  r.Tß-Jtvi^ 
Kraft  524  577  ) 


im  Jahre 

im 

1890 
1900 
1901 
1902 
190S 
190t 
1906 

j  1«1G 
1U07 

'  aabekannt 


191 
70 
lOS 
143 
11» 
144 
VH 
107 
122 
117 
tüS 
117 
•2i 


Zahlentafel  VII. 

Alter  der  Werke. 


15Ü0 


Zahlentafel  VIII. 
Besitzer  der  Werke. 


Jalir  der  lobetriebsetzuDg 


I  Zahl 
'  der  Werke 


Beaitser 


Zahl 
der  Werkt* 


bis  Ende  1668 
im  Jahre  1889 
1890 

\m 

lt<9-_> 

189t 
1895 


*      «  « 


14 

8 
4 

18 

37 

as 

88 
Ol 


la  städtischem  oder  staatlichein 

Besitz')   I  Hüj 

In  privaten  Besitt   aoi 

Unbekannt   i  4 


1Ö3II 


Seite 


191 


')  Hier  iiin<i  auch  stAdtiscbc-  oder  KtJiatlicht-  W<'rl><' 
aufKvfaiirt.  di«  «u  «ioe  private  |t«tr>t'l>>unternrluHerin 


Bttcherscliau. 


KalMline,  Dr.  A.«  Professor.  Die  neueren 

Forschungi-n  auf  dein  G«'bi<'te  der 
Elektrizität  und  ihre  Anwi-ndun- 
gen.  Leipzig  IÜ08.  Quelle  &  .Meyer. 
Pre»  goh,  4,40  H,  geb.  4^  )r. 

Aus  einer  Heilie  vun  Expcrimentalvor- 
trügen,  die  im  Sommer  liMi  hi  i  d-Iepcn- 
iieit  Vun  Feneukuri>eu  iu  Heidelljerg  ge- 
halten worden  sind,  entstanden,  gibt  das 
vorliegende  Werk  eine  elcnu  ntar-gemein- 
verstäudlichc  Darstellung  der  neuereu 
Forsehungen  auf  dem  Gebiete  dorElektri- 
zit  lt.  Die  Erscheintmgrn  der  Blektiizitjlt 
uiiil  lies  .Magnetismus  f.indcn  7:ner«r  ihf 
Erklärung  durch  die  Fluiduraihe<  .rie.  I  »ieser 
widmet  der  Verfasser  das  erste  Kapitel. 
Im  zweiten  Kapitel  behandelt  er  die  »-lek- 
trischcn  und  ningnetbcheu  Kräfte  und  ihre 


Gesvtsc,  tun  dann  auf  die  Faraday-Max- 

wellsche  Tlicurie  des  Elekiromtigtietisimii 
und  die  Elekii' ii;rntlii  ' iii,>  überzugehen. 
Die  Faraduy-Masw  ellseiii;  Tiieoric  fand  ihre 
BestAtignng  durch  die  glänzenden  Versuche 
df'~  Profi M  S  TI»'inrieh  H«  rrz.  Von  diesen 
>Yird  ein  grolier  Teil  vorgeführt,  um  an 
ihnen  die  allmähliche  EntM'icklung  di*r 
Wellentelegraphie  zu  zeigen.  Das  sieKento 
und  Ii  izt'  K.i|H'i  !  b.  liandelt  di--  flektri- 
scheu  KiiiiaiUuigen  in  Oasen  und  die  Kadi  «- 
aktivitat. 

Die  DarstoUung  des  2H  Seiten  mit  Ui 

Afihüdutif^e'i  '>nif  '>i'icndHn  Werkes  ist  ein- 
lach und  klar,  iieijuem  uuU  »iclier  wird 
der  Loser  sn  den  höchsten  Gipfeln  der 

Elektrizii;it.s].  iire  Iiinaufgerührt.  In  «-i'-?'  r 
Linie  knuu  das  Werk  Stadiercndcn  und 

Digitized  by  Google 
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Elektrotechnikern  als  Vorbereitung^  und 
Ergftnzang  fQr  strenge  Lebrbacher,  Amn 

aber  auch  weiteren  Kreisen,  die  sich  für 
das  Gebiet  der  Elektrizitjit  interessiemn, 
bestens  empfohlen  werden.         v.  II. 


Weissenbrocb,  L.  Die  bibliographische 
Klasseneinteilung  und  ihm  An- 
wendung auf  die  Ei^jenbaiinfach- 
wltsensebaften.  Brüssel  1906.  H. 
Weifienbnieb.  Kgl.  Hofbnchdraclceref. 

Wie  viele  ^fühe  es  macht,  ein  für  biblio 
graphische  Zwecke  geeignetes  Inhaltsver-  ; 
zeiehnis  hensostellen,  hst  der  Verfhsser  «r-  I 
fahren,  ab  ein  solches  für  die  Scbriftcn- 
sammlung  des  Internationalen  Eisenbahn- 
Kongreß-Verbandes  nütig  wux'dc.   Als  für 
diesen  Zweclc  am  besten  geeignet  befbnden 
und  niipenuimii'  t!   'A  urde  .schließlieh  die 
Dezimal-KlasseneiDteiluug  von  Melvil  Dc- 
wey,  In  der  fitr  die  Eisenbahnfaehwissen- 
schafteii  ^on  dem  internationalen  Hareau 
für  Bibliographie  in  Brüssel  festgestellten 
Form. 

Diese  Deshnaleinteilting  serlegt  das  ge> 

samte  mi  nsehlicho  Wissen  zunächst  in  10 
Uauptklassen,  die  mit  den  Ziffern  0  bis  0 
bezeichnet  werden.  Die  weitere  Zergllede- 
rang  dieser  Klassen  in  AtUiMlungen  and  ! 
Untcralitcilung'en  ist  ebenfalls  stets  nur 
zehnteilig  und  hat  den  Zweck,  ihre  kurze 
und  dabei  Tollstttndtg  klare  Bezeichnmig  1 
durc  h  einige  Ziffern  zu  erreichen.  Ein  Hei- 
spiel mag  dies  Teranschaalicben.  In  der 
Zahl  6fi5617  dienen  die  einzelnen  ZifTem  ! 


zur  Bezeichnung .  folgender  Klasse,  Abtei- 
lung und  Unterabteilnngen: 

6  Angewandte  Wissenschaften, 

2  Ingenitnirwesen, 

5  Technik  der  Ei^^enbahncn  and  der  Land- 
straßen, 

0  Kleinbahnen,    BtraSenbiüiDen.  Fahr' 

wesen  usw., 

1  Technik  der  Kleinbahnen, 

7  Betriebsmittel.  Einriehtnngen  zur  Ver- 
meidung der  Umladung. 

Die  bibliographische  Etnteilnrig'  des 
Eisenbahnwesens  in  seineu  Beziehungen  /u 
d«r  allgemeinen  Dezimal-Einteilang  ist  der 
Schrift  als  Anhan^r  heif^efügt.  Ein  dazu 
gehöriges  alphabetisches  Verzeichnis,  das 
jeden  Gegenstand  mit  seiner  Dezlmnlzabl 
enthält,  erleichtert  die  richtige  Anwendung 
der  bibliographischen  Einteilnrip- 

Der  Verfasser  «-rsirebt,  tiaii  uile  tcch- 
niaeben  VerOflinatliehttngen  dieses  System 
annehnirn  und  es  dadurch  fördem,  daß  sie 
den  neu  erscheinenden  Büchern  und  Zeit- 
sehrirten-Llefenuigen  besondere,  zmn  Zer- 
schneiden und  Aufkleben  eii^twiiditMe,  mit 
den  DeziniaHie/j  iehnungren  versehene  In- 
haltsverzeichnisse beifügen.  Geschiebt  dies, 
so  können  die  Bibliotheken,  Scbrütteltnii- 
gen  der  Zeitschriften  imd  Spezialisten  sich 
leicht  bibliographische  Verzeichnisse  an- 
legen. DaS  besonders  die  Zeitsebriften- 
atifattze  dann  viel  mehr  zur  Geltung  kom- 
men würden  als  heute,  wo  sie  oft  rascli  in 
Vergessenheit  geraten,  ist  ohne  weiteres 
klar,  und  es  ist  deshalb  sehr  anwOnsehen, 
daß  der  Verfasser  bei  seinem  Vorhaben 
ausreichende  Unterstützung  linden  müchte. 

Qr, 


Zeitsobriftensohaii. 


Electric  BaUmy  JowmaL  iSOS. 

(Diese  Zeitschrift  ist  aus  der  Vereinigung  der  | 
Electric  Rallway  Review  und  des  Street  Rail- 
way  Jonmal  hervorgegangen.  [Siebe  die  Be-  I 
nerioing  bei  diesen  Zeitschriften.]) 

{^Sd^jr^l,  8.6.]  I 

Kraftanfwaad  nnd  Oescbwindlgkeit  bei 

der  Tiefbahn  von  New  York. 

L,  B  Stillwell   berichtet  über  lieu  KraO 
aufwand  zur  Beförderung  von  Schnellzügen  zu 

6  Wagen  nnd  Ton  Lokalsflgea  aus    Wagen  | 

4 


während  der  verkehrsn  it  heu  und  verkehrs- 
schwachen Standen  und  liber  die  erreichten 
Geschwlndigkeitea. 

!  (52.  Bd..  Xo.  i.  S.  18.] 

I  Die   ElektriHche   Bahn  Buffalo— Lock- 

'  p  ort  — Rochester 

wird  be.schrieben.  Sie  besitzt  eigenen  Bahu- 
Itörper,  ist  /.unAchst  aber  nur  eingleisig  und 
fi-r  St  hnc  11  verkehr  bestimmt.  Besonders  be- 
merkenswert sind  die  Uochspannuugsleitunga- 
\  anlagen  und  die  Wagenschuppen. 

au 
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.V2  7?(/.,  Xo.  1.  S.  27.) 

Frachtverkehr  auf  dem  IlÜDois  •  Ver- 
k«hrs>8yatem. 

Die  geoannte  Bahn  betreibt  zur  Zeit  ein 
Neti  yon  rd.  700  km  und  beabsiebtigt  durch 
OberinUckuog  des  Mti8iBs!ppi  auch  Eingang' 

nach  St  Louis  zu  frt'winiuTi.  D'w  F.inrichtnn- 
geo  für  den  Fracbtverkeiir  werden  beecbrieben. 

Bd.,  Xo.  /,  .V.  301 

Bildliche  Darstellungen  bet  der  Wagen- 
Unterhaltung. 
W.  Ärthnr  macht  MitteilaDgen  über  das 
bei  der  Liverpool— Southporl  Elektrischen  Bahn 
in  Anwendung  befindliche  Verfahren,  über  die 
WagcDübervi  ac'hung,  -untertucbmig  und  -unter* 
haltung  bUdJiche  Itentellangen  sn  benntnen. 

[J2.  Bd.,  No.  it  0.  m 

Verkehr  (ierElektrleehen  Bakn  in  Mem- 
phis. 

Beachretbung  de«  BftbanetMi  and  Hit- 
rt'ilungcn  über  den  VeAehr  auf  den  vemdiie- 

deuen  Liaieu. 

[32.  Bd.,  No.  1,  8.  38.] 

Elektrisehes  Babnsyetem  In  Honterey, 

Mexico. 

Mitteilungen  über  die  Babnsnlagen  und  die 

Fahrzeuge. 

|J2L  Bd.,  No.  S,  S.  40.] 

Wagenverkatfttte  In  Mobile,  Alabnm«. 

Kurze-  Mitii-ihin^'cn  über  die  Anlage  Vnd 
Aaarüstuog  der  Werlistutte. 

[32.  Bd..  No.  1,  S.  4J.\ 

Über  die  Ausdeboang  der  Verwendung 
der  pBesahle  •  beim  -Elnateigen- 

Wagen" 

werden  Mitteilungen  gcmaclit.  Die  Verwen- 
dung der  neuen  Wagenart  tiat  »chuu  große 
Fortacbfitte  gemacbt 

1^  Bd.,  No.  i,  S.  42] 

Oleisbauweise    (Irr  chiengoer  Elaen« 

bahngesellschafl. 

Mitteilungen  fiber  die  Form  und  Ana- 
füliningsweiac   dea  Oberbanea  mit  Blllen- 

•cbieaeo. 

132.  lid.,  Xo.  /,  S.  44.] 

Motor  -  Drehgeatelt    von    Cnrtia  fttr 

Schnell  verkeh  r. 

Beschreibung  de«  Drehgestells  für  die 
Triebwagen  der  Toledo -Dayton-Bahn. 

132.  m..  \o.  /,  5.  46*.] 

Fahrd rah  te  rd  ti  Hg  l  ur  Duppelüeck  wagen. 

Beschreibung  der  von  der  (.'«nsolidated 
Ac('('!«snri<'s  Co.,  London,  Angeführten  Bau- 
weise, die  auf  verschiedenen  engliscben  Stra- 
ftenbahoen  in  Benutzung  ist. 


[32.  B,l.,  y<).     .v.  47' 

Der  Vielfach  -  Fahrschalter  von  Dick- 
Kerr, 

der  anf  der  Babn  Liverpool— Southport  in  Be- 
ntttnnng  fat,  wird  beaebrieben. 

(i33.  Bd^  No.  a,  8.  €8.] 

Die  Youngstown-  und  Ohio  FlnA-Etaea- 

b  a  Ii  Q 

fiihrt  von  Salem  nach  Ost-Liverpool  am  Ohio 
und  stellt  eine  Verbindung  elektrischer  Bahnen 
her,  die  von  Pittsburg  bis  Cleveland  reichen. 
Die  Bahn  ist  56  km  lang,  eingleisig,  hat  eigenen 
Bahnkörper  und  wird  mit  Oberleitung  betrieben. 
C  W.  Kicker  gibt  eine  nähere  Darstellung 
der  baulichen  Anlagen,  bei  denen  zum  Tel! 
n.-iiiili.-ifte Schwierigkeiten  zu  überwinden  w.ircn. 
ferner  über  die  Kraftwerke  und  Unterstatiooen, 
die  ^ektilaehe  Anarftstung  der  Strecke  und 
ttber  die  Fahneuge. 

[32.  Bd.,  Xo.  2,  7«.| 

DlenstanweUungen  für  die  Bediensteten 
InUnteratatlonenTonElaenbabnea. 

T.E.  Woodbridge  bebandeli  den  Betrieb 

in  riitcrst.itiorion  unter  gewöhnlichen  und  be- 
I  t>uud«T8  starken  Anforderungen  und  gibt  zahl- 
reiche pMktiaehe  BatacbiKge  fOr  die  aachge- 
I  mifle  BetriebafObrnng, 

f  [32.  Bd..  Xo.  2,  iS.  83.\ 

Güterschuppen  der  Toledo  Stadt-  und 
Überlandbahn. 

(  Beaehrelbang  dea  neuen  In  Toledo  erriebtap 
I  ten  Ottteracbu|»pena. 

'  \32.  Bd.,  Xo.  2,  S.  iti.l 

Umste igos vstem  in  Brooklyn. 

I  Mitteilungen  über  die  Einrichtungen  für 
I  den  UmateigOTerkebr  und  deren  Gebnueb. 

K!t ,  trir  Railicay  BtvieW 
»     früher;  T/u  jjtrtstt  naHwat/  Itfvietv.  1908. 

i  \t9.  Bd.,  2io.20.  S.  5f&.] 

Umbau  einea  Kraftwerke  einer  elektri- 
achen  Bahn. 

Der  innere  Anaban  dea  Kraftwerke  der 

Elektrisrhrn  f irsrllschaft  von  Jacksonville  In 
,  Florida  ist  kürzlich  von  Grund  aus  umgestaltet 
'  und  erweitert  worden.  Die  Anaftthning  wird 

i>eaebriel>en. 

1  W.  Bd.,  Xn.  20.  S.  691.) 

Entwurf  eines  Berichtes  der  Straßen- 
bahn-Vereinigung dea  StaateaNew 

York  über  das  Abrfrhnung:«- 
weseu  an  den  Ausschuß  für  öffent- 
lichen Dienet. 

Der  von  einem  Ausschuß  der  genannten 
I  Straßeubabnvereinigung  auagearbeitete  Be- 
i  riebt  wird  auacngaweise  mitgeteilt. 
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Monrovia  Station  der  Paelfiaehen  Elok- 

trischen  Eisenbahn. 

Beschreibung  des  Empfaogsgebäades,  das 
dorn  Penonon-  nnd  GfltemrlMlir  dient 

liÄ  Bd.,  No.20,  8.m.\ 
BreitfafisehlonoD'OberbaTi. 

Auszug  ana  Otnem  Vortrag,  den  M.  Load 
auf  der  VeraanuidiinK  der  Südwestlichen  Gaa- 
und  Elektrischen  Vereinigung  in  El  Paso  ge- 
halten hat  Der  Vortragende  spricht  sich  zu- 
gnnaten  dea  gowShnUcbea  Bieitfuteebienen- 
OtMobwun  Bdt  HMiqiicraclnralleB  geganObet 
dem  RUI«iweblMieD-Ob«ib«ii  «ua. 

XoatOtt  der  Leitung  d  i  m  I  sonstigen 
AnarttstUDgs  -  Eiurichiuagen  auf 
der  Hetropolttnn-HoehbahB  in  Chi» 

cago. 

Angaben  Aber  die  Anordnung  und  die 
Koirtea  der  gwuuinten  AasrQatangen  der 
neuesten  Wagenart 

[19.  Bd.,  No.  21,  S.  675.1 

Sitzung  de«  Atisachusaea  für  Normen  in 
PiUaburg. 

Der  AoaschuH  für  die  Feststellung  von  Nor- 
men taffte  am  7,  Mai  1906  in  Pittsburg;  er  stellte 
(übt,  d&ü  gegen  die  bisher  veri-iubarten  Normen 
Iteine  Bedenken  vorlagen,  und  beschäftigte 
sich  dann  TOrzngsweise  mit  den  Kupplungen, 
Aber  deren  Bauart  er  bestimmte  Vorschläge 
machte. 

[19.  Bd.,  No.  21,  S.  .617.\ 

Die  kürzlich  vollendete  Bahn  der  In- 
dlanapolta  —  Crawfordsville  und 

westliche  nVerkchrsge  Seilschaft 
wird  best'hrichen,  auch  werden  Mitteilungen 
geiiiachl  über  die  Aulugen  2ur  Krai'lbeiscliuil'uug) 
über  die  elektrische  AusristUng  der  Strecke, 
die  Bauart  der  Fahiseuge  und  die  Wagen» 
schuppen. 

Anpreisung  de«  Illlnoia-Verkekrenetiea. 

Mitteihmgen  über  die  von  der  genannten 
Gesellschaft  Teröffeutlichten  Anpreisungen 
Ibies  Netaes  und  Betiiebee. 

NeneWagen  für  die  Chicago-Seeküsten- 

nnd  S üdz wei g-Bahn. 

Beschreibung  eines  Wagen»  der  bei  ein 
hetdlchem  Unterbau  je  nach  dem  oberen  Auf- 

bau  nl««  Personen-  oder  Güterwagen  oder  auch 
zu  sonstigen  Zwecken  benutzt  werden  kann. 

m.  P<!..  N'j.  '22.] 

Diese  Nouuner  ist  die  letzte  der  vorbe- 
s^bneteo  Zeltschzift,  ale  Ist  mit  dem  Street 
BaUwAjr  Journel  vereinigt  und  wird  für  die 


Fblge  ula  Electric  Ballway  Journal  er- 
•elieinea. 

[19.  Bd.,  Xo.  22,  S.  (145.) 

Versammlung  der  Zentralen  ii^lektri- 
•ehen  BiBenbahn->VeTeln{guag  in 

Toledo. 

Bericht  über  den  Verlauf  der  Verhandiun' 
gen.  Von  den  gehaltenen  Vertilgen  •werden 
mitgetelU: 

\S.  647.] 

Versicberangs-Verband  der  Angestell- 
ten derFt  Wayne-nndWabash-Tal 
V  e  rkehre«Geeell8c  h  af  t. 

Mitteilungen  der  wesentlichsten  Bestim- 
'  mungeo  des  in  Kraft  getretenen  Verbandes. 

[S.  64H.\ 

Isolation  hochgespannter  Leitungen. 

Fr.  S.  Denneen  berielitet  Aber  die  ver- 
schiedenen Arten  von  IsolriToren  und  ihre  .\u- 
wendung  sowie  die  Schutzanordnungen  gegen 
BlltigefUuren, 

[8.  6öi.] 

Fahrkarten   als   Fahrgeldntis weis  für 
StfASen-  und  Kleinbahnen. 
J.  F.  Ohmer  bebandelt  die  verschiedenen 

Arten  von  Fahrkarten,  besonders  aucl»  die  Um- 
steige- und  Doppelkarteu  und  erürtert  auch 
die  damit  in  enietenden  Untenehleife. 

[S.  €Ö4.] 

Die  LreiatungsfahigkeiC  der  New  Torker 
Tief  bahn. 

Auszug  .IIIS  einem  weiteren  Bericht  von 
B.  J.  Arnold  an  das  Amt  für  öffentlichen 
Dienst  über  die  Maßnahmen,  die  geeignet 
scheinen,  die  Leistungsfikhigkelt  der  Tiefbahn 
zu  erhöben.  Der  BeriehteratMter  will  mit  den 
vorgeschlagenen  Maljregebi  die  stündliche  Zug- 
zahl von  80  auf  40  erhöben.  (Vgl.  auch  S.  4W 
dieses  Heflea.} 

Elekirisdu  KraßbttrUib«  und  Bahnen.  190S. 

[&  Jahrg.,  H.  Htft,  8.  aSS.] 

Ober  die  Einfülirnng  des  el  e  k  t  ris  c  Ii  e  n 
Betriebes    auf   den  Bayerischen 
Staataeieenbahnen« 
I  Insbesondere  über  die  Grundlagen  zurBerech- 
'  nung-  des  Arbeitsbedarfea  für  diesen  Betrieb 
'  bringt  Prof.  Dr.  Ing.  W.  Reichel  eine  ein- 
gehende  .AblKindluiig.  Kr  ermittelt  den  Arbeits- 
bedarf in  seiner  Beziehung  zu  der  Fahrge- 
schwindigkeit, der  Oattnn^ir  der  Züge  und  den 
StreckenverhÄltnis'ien  auf  zeichnerischem  und 
,  recimerischem  Wege  und  stellt  die  Ergebnisse 
'  in  sahlrelehen  Tafeln  und  bildHehen  Dar- 
stelhingen  zttsainiiien.   Dahi  i  ist  anch  die  bei 
Ausnutzung  der  GeßUie   mögliche  Kückge- 
winnung  von  Arbelt  mit  berOek^t^  Daa 
Qesatntergebnis   lür   alle  rechtsrheinischen 
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Strecken  iat  in  einer  Naehwetamig  BttaeioiDen- 

featelli. 

le.  Jahrg^      mft,  8.  289.] 

Bemerkungen  Aber  die  Kommntleriing 

unddieSpannungsempfindlichkelt 
von  Wecbselstroin  -  Kollektormo- 
toren fttr  VoUb»bttbeirieb^ 

Dr.  W.  Relehel  behandelt  die  Frage  ein-. 

gehfOf!  nnd  zoip-t,  dnß  dir  nus  riner  niedrigen 
Poriodi'iizalil  von  15  I"  d  Sckuude  für  die 
Leistungen  sieh  ergebenden  Vorteile  von 
größerer  Btnientniifr  sind.  die  damit  ver- 
bundenen Naclitfile  liühcrer  Freieo.  Audi  legt  • 
er  dar,  daß  eine  Spannungscuiptindlichkeit  in 
schttdlicbem  Sinne  nicht  vorliegt  und  diese 
selbst  bei  Vorgleichen  uiit  Glcivhatrounnotoren 
pnktleeb  ausgeschaltek  werden  kann. 

\ß.  Jahrg.,  i&  Heft,  S.  SS3.] 
Die  Manster-Sehlttcht'Bahn 

wird  ron  8.  Hersofir  besebrieben,  besonders 

hinHichtlich  drr  elektrischen  Ausrüstung  der 
Strecke  und  der  Fahrzeuge.  Die  Baha  wird  als 
t^eiuiüciito  BeibnngB-  und  Zahnbabn  betrieben. 
Die  Zahnstange  hat  dir  von  Strub  für  die 
Juagfraubaiin  gewaiiliu  Furm.  Die  Züge  be- 
stehen aus  eineui  Triebwagen  oder  aus  einem  ' 
solchen  mit  Anhänger.  (Vgl.  «ach  S.496  dieses 
Heftes.) 

&daroUehni$ehe  und  polyUekiUtdke  Jgiimf- 
 schau,   iflflft  _ 

125.  Jahrtf.,  2/.  Heft,  S.  WS.] 

Die  Umwandlung  der  nicderöstcrreichl- 
■chenLandesbabn  St. Pölten— Maria-  ■ 
Zell  fflr  den  elektrischen  Betrieb  | 

wird  von  G.  W.  Ku  pka  besprochen.  Sie  ist 
aua  Anlaß  der  im  Mai  1907  erfolgten  VoUeu- 
dnng  der  Bahnstrecke  ron  Laubenbachmfthle 

bis  Maria-Zell  erfolgt,  weil  nach  L.nge  aller  | 
bisherigen  Erfahrungen  anzuaehuieu  war,  daß 
der  Obergang  cum  elektrlselMn  Betrieb  wtrt-  I 
schaftlichcr  soi  als  die  ßeibehaltung  und  Ans- 
deliuuiig  des  Daiiipfbetiiebes.  Der  Strom  wird 
in  einem  eigenen  Wasserkraftwerk  eraengt 
und  stellt  sieb  auf  6.»  Heller  für  die  KW/St, 

Elektrotechnische  Zeititchrift.  1908. 

(29.  .Jahr;/..  22  Heft.  ,S.  641.\ 

Die  Einphaseubaüu  Seebaeh-Wettingon. 

Sehlufi  der  Arbeit  von  S.  Herzog  mit  Be- 
ßtlirotbung  der  I -eitun^^sanlage.  Die  Strecke 
ist  sum  Teil  mit  Fahrleitung  für  Buten-,  sum 
Teil  mit  solcher  fOr  Bttgelstromabnehmer  aus- 

gerü>let,  die  sieh  beide  auf  jeder  Lolioinotive 

befinden.  Weiter  werdeu  die  Maßnahmen  be- 
handelt, die  nur  Hintanhaltung  von  Störungen 
in  den  hennchbarten  Ferasprechleltungen  ge- 
troffen wordcu  »iud. 


m  Jahrg.,  Si.  Heft,  8.  m\ 

Entwurf   alls-erneiiier  Vorschriften  für 
die  Ausführung  elektrischer  Stark- 
stromanlagen bei  Kreninngen  und 
Ntthernngen  von  Bahnanla^'en 
Mitteilung  des  von  einem  Ausschüsse  des 
Verbands  Denlseher  faektreteehniker  ausge- 
arbeiteten Gntwnrlh. 

[29.  JUbry.,  XI.  Heft.  S.  SU,] 

Ob  er  die  F.ntwicklnng  des  Elnphasen- 

bahusy  stptns. 
Auszug  aus  einem  Vortrag  von  Dr.  Fr. 
Kichberg  ini  Elektrotechnischen  Verein  In 
Dresden.  Der  Vortragende  erörtert  die  Fnt 
Wicklung  des  Wechselstrommotors  und  legi 
die  erzielten  Fortschritte  eingehend  dar:  weiter 
berührt  er  noch  die  Fragen  der  Strouizuführunff 
lÄr  Hochspannung  und  der  Strom er/.eu^^ung. 

',20.  Jahrg.,  25.  Heß,  S.  67tf.j 
Der  Dyuamobil-Krafiwagen. 

Dr.  Br.  Thierbach  besehreibt  Aufbau  und 
Wirkungsweise  eines  vnri  K.  IT  Oei.st,  A-G. 
hergestellten  neuen  Kraftwagens  mit  elektri- 
scher Übertragung  der  Kraft  des  Bensin- 
motors.  Der  Verfasser  erläutert  die  Vorteile 
dieser  Anordnung  gegenüber  den  mechani- 
schen Übertragungsweisen,  auch  weint  er  auf 
die  vielseitige  Verwendbarkeit  eines  derartigen 
Wagens,  der  gleichzeitig  eine  vollständige  elek- 
trische Kraftanlage  enthMlt,  hin. 

Engitugring.  1908. 

[85.  Bd.,  Ko.  3909,  S.Sm 

Kraftwaprcn  ffir  Handelszwpcke. 

Nacii  Hinweis  auf  die  große  Bedeutuug, 
die  den  Kraftwagen  für  den  Lastentransport 
und  son.sti^fe  Hiindel.szwerkc  znkomjnen  sollte, 
aber  wegen  der  zu  küstapieiigen  l  nterhaltung 
der  Wagen  von  ihnen  zur  Zeit  noch  nicht  er- 
reicht ist,  werdeu  die  Krjrehnigse  der  vora 
Königlichen  Autoniobil-Klub  im  Herbst  li*07 
veranstalteten  Versuchs»  und  Wettbewerbs- 
fahrten mit  solchen  Fahrzeugen  mitgeteilt  mul 
besprochen.  Das  Bestreben,  durcii  Verein- 
fach uti>;  <lor  Bauart  die  Herstellungs-  Und 
Unterhaltungskosten  au  vermindern,  ist  nnver» 
kennbar  und  wftd  woM  n  «eltereu  Erfolgen 
fahren. 

La  Liimüre  Electriqtie.  1908. 

IJÖ.  ./ahn/.,  2.  M..  No.  24  n.  25,  S.  3M  u.  3S8.\ 

Die  elektrisch«  Balm  im  Breniliana  -  Tal 

führt  von  Bergamo  nach  Sau  Giwvani  Bianro 
und  ist  etwa  m  km  lang.  Sie  wird  mit  ein- 
fachem Wecbseistrom  betrieben.  Die  ein- 
gehenden Vorerhebungen,  die  in  betreff  der 
Betriehsweisi-  mit  Gleichstrom  oder  Wechsel- 
strom angestellt  worden  sind,  wurden  von 
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O.  Allen  besproch«!!.   Wetter  werden  10^  | 

teilungen  über  daa  KraAwerk  gemacht,  in  dem 
der  Strom  durch  Wasserkraft  erzeugt  wird, 
ferner  über  die  elektrische  Ausrüstung  der  f 
Strecke,  über  die  Bauart  der  Lokomotiven  and  i 
über  deren  Leistungen.  | 

^  Jahrg^  i.  HäOtftUtr,  2^4^8^9.33.}  > 

FrnehUutoaioblle,  Syekem  Berllol.  | 

Beschreibung  von  FracbtkmAwagen   für  ; 
eine  Nutzlast  von  1,5  t  bis  zu  5  t  mit  Angaben 
über  die  Leistungen  und  Kosten  der  Wagen. 

[28.  Jahry..  2.  Halbjahr,  No.  4.  S,  »]  ; 

Eine  selbsttätige    Antriebvorricht ung-, 
System    E.  Dou^    für  Petroleum-  , 
motore  4 

von  KraftOüineugen  wird  beeehrleben. 

[«  Jahrg.,  ft.  0*0^(0»,  No,  7,  S.  106.] 

Wettbewerb  von  Kraftwagen  für  ge- 
werbUobe  Zwecke. 


Im  Mai  \90»  hat  in  Paris  ein  Wettbewerb 
vou  Kraftwagen  für  schwere  Lasten  und 
sonstige  gewerbliche  Zwecke  stattgeftanden. 
E.  Girardault  berichtet  über  die  Bauart  und 
die  Leistungen  der  beteiligten  Fahrzeuge. 

L'lnduUrie  de»  fttwHDiBy  e<  efteamu  <fe  fer. . 

(ß.  Jährg.,  Ho.  4,  S.  HB.] 

Beitrag  snm  Studium  der  StraHenbabn- 

bremsen. 

A.  Mariage  stellt  eiueo  Vergleich  der 
venebledenen  Bremiarten,  Inabeeondere  der 

Lnft*"-pniseii,  in  wirtscfml'tlii  her  Hinsicht  an. 
Er  stellt  Kuaäcbat  die  für  einen  solchen  Ver- 
gleich notwendigen  Gnindlagen  theoretleeh 
fest,  behandelt  dann  die  verschtedenon  Brcms- 
artea  und  stellt  die  gefundenen  Ergebnisse  in 
Tabellen  zniammen. 

[3.  Jahrg.,  No.  4.  S.  il9.J 
Die    elektrltehen    Untergrund-  und 

Schwe  b  e  h  n  h  n  i>  n  von  \c\v  York 
vom  I,  Juli  l'K).')  bis  zum  30.  Juui  lötJO. 

Mittoihiu^'bu  Uber  Länge,  Zahl  der  Kraft- 
werke und  Bctrtobamtttel  iowie  Aber  die  Be- 
triebeergebnisse. 

(2.  Jahrg..  No.  4,  S.  i30.\ 

Die  Straßenbahnen  der  Stadt  Wien  im 
Jahre  1906. 
Statistische  Angaben  über  Länge,  An1:i<,'c- 
kiflltal.  KraftsUtionen,  Betriebsmittel,  Be- 
dienatate,  Leiatnngen  der  Betiiebemlttel  und 
die  finaasiatten  Eigebniaee  sowie  ünflUe. 


[3.  Jahrg.,  No.  4,  S.  m] 

Der  Kongreß  von  Mailand.  Bauart  der 
Gleise  auf  den  städtischen  Straften» 
bahnen. 

Fortselaung  des  Berichtes  von  M.  A.  Busse 
mit  Antraben  über  Gleise  zu  vorither^jehender 
Benutzung  sowie  über  die  Unterhaltung  der 
Schienen  and  die  Befestigung  der  Strafen- 
oberfliehe» 

ihterreiehiMeh  -  Unggrisefte*  EitenbaknbUitt. 

'13.  Jahrg.,  ISo.  3t,  8.  2I3.\ 
Eine  Hängebahn  in  Tirol 
auf  dem  Kolterer  Berg  wird  In  nächster  Zeit 
eröffni  t  werden.  Sie  ist  1500m  lang  und  weist 
Steigungen  von  6ü  bis  7U  «Vo  «uf.  Die  Wagen 
fassen  4  bis  GPeiaonea  und  wiegen  mit  diesen 
1000  kg. 

Organ  für  die  Fortschritte  de»  Eisenbahn-  ^ 
teeneiu*  iS08. 

[dS.  Bd.,  itu.i3.  Mtß,  8.  333  u.  2f&) 

Gleislose  Züge  und  die  Zugbildung  von 

Kenard. 

W.  V.  Hevesy  berichtet  über  Versuche, 
die  mit  dem  Renard -Zuge  auf  den  Arad- 
Csanader  Vereinigten  Eisenbahnen  vorgenom- 
men worden  sind  und  die  sieh  n.  a.  auch  auf 

die  verschiedenen  Mittel  bezo^^en,  die  dazu 
dienen,  die  Zugkraft  auch  bei  ungünstigen 
Verhältnissen  unter  allen  Umständen  sfeherzu- 
Htellen.  Hier  kommt  namentlich  dIcFjl  i'  ing 
der  Radreibung  durch  cnuprechende  Gestal- 
tung der  Radreifen  und  der  Seiliug  In  Fiage. 
Weiter  behandelt  der  Vcrfn.sser  die  Verwen- 
dung der  gleislosen  Züge,  und  zwar  im  Heeres- 
dienst sowie  Im  Qllbniliehen  Personen-  und 
Güterverkehr  und  für  Laj^tzüge  zu  Prlv;if- 
zwecken.  Zum  Schluß  werden  die  Betriebs- 
kosten unter  Zugrundelegung  einiger  Beispiele 
fest^e<iteUt,  auch  wird  -ezei^rt,  d;iC  die  gleis- 
losen Zü;rc,  nameutiicb  iu  der  Nähe  großer 
Städte,  für  Handel  und  Gewerbe  von  großem 
Werte  sind. 

\45.  Bd.,  11.  Ihfi,  8.  2y5.J 

Der  Wagenbau  uut  der  Ausstellung  in 
Mailand  1906. 

FortSPtznnj^  oinO(i  nnsführliohen  Berichts 
von  C.  Hawelka  und  F.  Turbcr,  lu  dem 
aueh  die  Wagen  fttr  Schmalspnrbahuen  be- 
handelt werden,  nnd  7.w:ir  sowohl  Personen- 
wie  verschiedene  Arten  vou  Güter-  und  Dienst- 
wagen. 

Hmxdschau  für  Technik  und  Wirtschaft.  IbOS. 
I  [1.  Jahrg.,  No.  8,  -5.'.  W.\ 

Neue  L' Qtergrundbahuen  in  Wien. 

Die  Anlage  von  Uuteqprnndbahneu  in  Wien 
ist  bereits  in  dem  Oes« tat  vom  16.  Juli  \^^2 
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vor^eaeheo.  Die  Frage  steht  nonerdiiijrs  iia 
Vordergrund  de«  IntereaseSi  eiamal  infolge  de« 
Zneamtnenbnieb»  d«r  Wiener  Oiniilbii«|[r«Mll- 

sch.ift  \\r)d  ?nr1n:in,  wpfl  di>  Fortsetzuni-  ffor 
Städtischen  elelitriachen  StraHenbAhaen  iu  und 
dnndi  die  inaere  Stadt  mehrlhdiea  Schwierig- 
keit«n  begegnet.  Die  Rechtslage  wird  kurz 
erörtert,  ferner  wird  angedeutet,  in  welcher 
Welse  41«  Anlage  in  AngfUf  aa  nehmen  lein 
wird. 

SehweiMerische  Bauzeitung.  J909. 

[Oi.  Bd.,  No.  20,  S.  251.] 

Die  elekf rieche  Traktion  mit  Einphaaen- 
WocIiHolstroiii  auf  der  S.B.B. »Linie 

Seebach  —Wftti  II  iffii. 

Fortsetaung  der  ausführlichen  Arbelt  von 
Btnder  mit  Angaben  Uber  die  Bauart  nnd 

Leistungen  der  von  don  Sii mons  Sclnickpit- 
Werken  hergestellten  Lokomutive  No.  3  und 
der  zur  Wechselstrom-Lokomotive  nmgebanten 
I..rtkoii)otivo  No.  I.  Weiter  folgen  Mitteilungen 
über  die  .störeüdc  Beeinflussung  der  Schwach- 
stromanla^en  und  die  zur  Abhilfe  angewandton 
Mittel,  und  zum  Schluß  werden  Angaben  über 
die  Betriebsleistungen  gemacht.  Nach  den  bei 
der  Bahn  gemachten  Erfahrungen  entsprechen 
die  Anlagen  voUetändig  den  an  den  Betrieb  au 
ateUenden  Farderungen. 


EMaroUdMUeh*  Zeittchrift. 
S908. 


\3.  Jahrg.,  21,  22.  u.  23.  Ihft,  S.fil,aSSu.Ser.] 

Die  Mttnster-Schlucht-Bahn 

im  Eiaaft  wird  von  8.  Ueraog  beschrieben. 
Sie  ist  eine  j,M>mischte  Befbnngs-  und  Zahn- 

staiigeiilialiii;  von  der  Gesamtlänge  von  ir),Bkm 
kommen  d,o  km  auf  die  fieibungsstreckeu  nnd 
M  km  anf  die  Zahnatreeke.  Be!  letiterer  tot 
die  mittlere  Steigung  IftO^/e»,  »md  sie  ist  mit 
dem  auch  auf  der  Jungfraubahu  angewandten 
Oberhan  ren  Strub  ansgerSttet,  DerVerfkeaer 
behandelt  namentlich  die  Anlagen  zur  Kraft- 
beschaffung und  -Verteilung,  sowie  die  Bauart 
der  Fahnenge  and  deren  elektriaehe  Ans- 
rüstunfr.  Zum  Srhlttü  werden  auch  MitteiluriL' m: 
über  den  Betrieb  gemacht.  (Vergl.  auch  S.  4ia 
dieses  Heftes.) 

Street  Bailtcay  Journal,  ISOS. 

{8i.  Bd.,  Ko.  ao,  g,  a07.i 

Feuer  In  rnterstationcn. 

Es  wird  darauf  hingewiesen,  daß  in  elek- 
trischen Unterstationen  wegen  mangelhafter 
Anlage  oft  Feuerschäden  eintreten.  Ks  ist  daher 
dringend  geboten,  diese  Anlagen  so  zu  ge- 
stalten, daSSehadenfbner  verhütet  werden  oder 
örtlich  möglichst  begrenzt  bleiben.  Die  Art, 
wie  dies  au  geschehen  Itat,  wird  besprochen. 


{».AT.,  N0,»,S.9O8.] 

Nona  Bauten  auf  dem  Netz  der  Fair- 
mont  &  Clarksburg  -  Verkehrsge- 
aallaehaft 

Anf  der  genannten  Bahn  find  aasgedehnte 
Verbesserangen  und  Erweiterungen  darcbge- 
fUhrt,  die  näher  beschrieben  werden.  Nament- 
lich sind  die  Kraftwerkanlagen  erweitert  uod 
mit  Dampfinrbinen  auagestattet  worden,  die 
dureh  Naturgas  gehaiat  WMdea.  Ea  warden 
auch  Angaben  über  die  Konten  der  Krafibe' 
Schaffung  gemacht. 

13 f.  Pfi  ,  Xo.  W,  S.  812.] 

Die  Avoca-Unterstation  der  Lakawauua 
&  Wyoming  Tal  •Elaenbalingeaell- 
Schaft 

wird  beschrieben.  Sie  ist  mit  verschiedenen 
eigenartigen  Elnriebtungen  ausgestattet 

[3i.  Bd..  No.  21}.  S.  8lö.\ 

Eilgutdienst  der  elektrischen  Bahn  in 
Birmingham,  Ala. 

Die  genannte  Bahn  hat  einen  anagedehnten 
EilgatdienHt  auf  ihren  Linien  eingefiihrt.  Die 
hierfür  hergestellten  Güterschuppen,  Gleis- 
und  sonstigen  baulichen  Anlagen,  sowie  die 
Handhabung  des  Dienstes  werden  beschrieben. 

{91.  Bd^  Ufo.»,  8.  m.\ 

Oberblick  über  den  gegenwärtigen 
Stand  nnd  die  Wirtschaftlichkeit 
der  Seh  welle  nerh  alt  nng. 

Auf  der  Versammlang  der  Sttdweatliehen 

Elektriscln  II  und  Gas-Vereinigung,  die  im  Mai 
I  190Bio£ll'aso stattfand, hielt£.P.Schoch  über 
I  diesen  Oegenstand  einen  Vortrag^  der  anenigs- 

weise  wie<ierge geben  wird.  Der  Vortrnfrende 
I  behandelt  die  Ursachen  der  Schwelieuzer- 
I  Störung  nnd  die  dagegen  üblichen  Schutt- 

mittet,  sowie  deren  wirtaehaftliehen  Erfolge. 

[  m.  Bdn  Jfo.  atf,  8.  MSL) 

Die  Ausdehnung  der  Nord west^Uoch* 

h a h ti  ».ich  F T a n s t f> n ,  TM 

Auf  der  Strecke  von  Chicago  nach  Evanston 
der  Chfcago-Mllwaukee-St.  Panl-Etsenbahn  ist 

kürzlich  elektrischer  Hetrieh  eingerichtet  wor- 
I  den,  so  daß  jetzt  die  ^iügc  der  Nordwesc- 
I  Hochbahn  bis  Evanston  verkehren  künnee. 

Die  betreffende  Strecke  Ist  11,2  km  lang  und 
dreigleisig,  zwei  Gleise  dieoen  dem  elektri- 
schen Personenverkehr,  das  dritte  dem  Güter- 
verkehr, ftur  mit  D.'iiiipr  betrielicii  wird.  Die 
Anlaufen,  Ihre   eloiitrische  Ausstatluug  sowie 

die  Fahtaeage  werden  besehrieben. 

[31.  Bd.,  No.  21,  ü.  m.\ 

Das  Netc  der  Indlanapolta-Crawforda- 
vi  He  und  weetliehen  Verkehrage- 

Seilschaft 
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wird  bMChrieben.  DI«  Bahn  toh  IndfanaiH>lto 

bis  Crawfordaville  ist  7-2  km  Ung,  sie  liegt 
gröAteateils  auf  eigenem  Bahnkörper  und  dient 
dem  Sclinellrerkfllir.  Namentlleii  mrden  Mit- 
teilungen über  die  elektrische  Ausrüstung  der 
Strecke  und  über  die  Fahrzeug»  gemacht. 

[31,  Bd^  No.2i,S.8Sr.] 

Di«  Wa^pnatjsrüatungsverwaltung  der 
Zwischenstidtischen  Schnellver- 
kebrsgesellachaft.  —  Verschiedene 
Werkstätten  •  UntcrhaltUIIKSkosteil 

und  Aastriuhpraxis. 

Dieser  rferte  Aufsatz  über  die  Wagenver- 

waltun<^  der  genannten   New  Yorker  Gesell- 

echaft  eotb&lt  Mltteilaugen  &ber  die  Kosten 
der  BeeeheAting  und  Unteriudtuog  der  Wagen 
und  über  die  Befanndiottg  dee  Anatiichs  der 

Wagen. 

(5/.  Bd.,  S'o.  21.  .y. 

Vierte  Jahresrersamuilung  der  Süd- 
weatllchen  Elektriaehen  und  Oaa* 

Vereinigung. 

Bericht  über  den  Verlauf  der  in  El  l'aso 
im  Mai  1906  abgehaltenen  Versammlung;  auf 

f^.  864] 

wird  ein  daselbst  gehaltener  Vortrag  über 

GleisbauwelHe 

von  M.  Lowd  mitgeteilt.  Der  Vortragende 
spricht  »ich  fiir gewiihniiclien Brcitfußschienen- 
Oberbau  mit  HüizqueischweUen  nach  bei 
Straüeubabueu  aus. 

{3t  Bd.,  No.  92.] 


von  B.  J.  Arnold  an  das  Amt  für  «ITenttielteB 

Dlen-^t  iU  er  die  Maßnahmen  zur  Frlnihintg  der 
Leistungsfähigkeit  der  bestehenden  Bahn  und 
bei  snkflnfüg  hennsteUenden  Bahnen.  Der 
Berichterstatter  hofft  durch  Verbesserung  der 
Signaleinricbtungen  und  sonstige  Mailregeln 
die  Zngiabl  anf  40  In  der  Stande  erhüben  an 
können. 

[ßi,  Bd^  No.  2a»8,e9eu.  m] 

Vorträge  auf  der  Versaniinlnng  der  Zen- 
tralen Elektrischen  Bahnvereini- 
gnng  In  Toledo  and  Beriebt  Uber 
den  Verlnnf  der  Verhandlungen. 

Siehe  obige  MiUeilnngen  nach  derElectrie 
Railway  I^eview. 


The  Railroad  Gautie.  1908. 


[63.  Jahrg.,  No.  22,  8. 
London»  elektrische  Tiefbahnen. 

Ei  werden  innAcbst  die  Bedingungen  and 

Verliftltnisse  den  Wettbewerbs  zwisclien  den 
Motoromoibuasen  und  den  Tiefbabnen  erörtert, 
nnd  dann  werden  die  nettesten  elektrlsehen 
Tirff  ihnen  nach  ihrer  Linienführung  nnd  dein 
Oberbau  besprochen.  Weiter  folgen  Mittel- 
langen  über  die  Anordnung  der  Stationen,  die 
Fahrfltühte,  die  Läftungsanlagon,  das  Slgnal- 
und  Blocksystem,  die  Fahrzeuge  usw. 

[S8,  Jahrg.,  No.  Si,  S.  781.] 

Die  Leistungsfähigkeit  der  Zwischen« 

stAdtischcn  Tiefbahn 


in  QroA-New  York  wird  in  einem  weitereu  Be- 
riebt,  den  B.  J.  Arnold  an  das  Amt  für  6ffent- 
lichen  DiiMist  t-rstattet  hat,  behandelt.  Dieser 
der  Electric  Bailway  Review  veratnlgt  nnd  ,  Bericht  wird  mitgeteilt;   er  bebandelt  die 
wird  ab  Eieetrie  Rallvny  Journal  er'  I  Mittel«  dareh  die  die  Torbandenen  AnUgen 


Diese  Nummer  ist  die  letzte  der  vorbe 
zeichneten  Zeitschrift;  sie  ist  filr  die  Folge  mit 


•eheiaen. 


Rallvny 

131.  Bd.,  'No.  3»,  3.  SM.] 
Kraftwerks   in  Blr- 


Entwicklung  des 
mingham,  Ala. 

Beschreibung  der  Jüngsten  ausgedehnten 
Erweiterungen  des  Kraftwerks  der  Bahn-, 
Lichta  und  EraftgeaeUsehafk  von  Birmingham. 

Utt.  Bd^No.318. 988.] 

Selbstkosten  der  Personenbeförderung 
nach  Conny  Island. 

Bericht  der  Coney  r.slan<l-nr(Jiii<lyn-KiMen-  j 
bahn  an  das  Amt  für  öffentlichen  Dienst  über  ! 
die  sanaahmen  und  Ansgnben  aar  Beditferti- 
gvng  der  Erhdhnng  dea  Fahlgeldes  anf  10  Cts. 

(51  Bd.,  No.  ^  S.  889.]  | 

Berieht  Aber  dl«  Leistnngsrähigkelt  i 
der  New  Torker  Tiefbahn  ] 


leistungsfähiger  gemacht  werden  können,  und 
die  Maßnahmen,  die  bei  zuküuftii;ca  Tief- 
babnen zu  berücksichtigen  sind.  Arnold  hollk, 
die  Zugv.ahl  durch  ))e.s8ere  Signaleinrichtnn«»en 
und  Verbesserung  der  Wage«  auf  iO  in  der 
Stnnde  bringen  an  können,  und  schlägt  auch 
eine  Zugvcrlängerttag  vor.  (Vergl.  auch  S.  493 
diese»  Heftes.) 

Yerkehr«techni»che  Woche.  1808. 

tl  Jahrg.,  No.  SS,  8.  S9S.] 

Leichte  I..ukomotiven. 

Mitteilungen  Ober  mehrere  In  totster  Zelt 

von  A.  Bormig  hergestellte  Lokomoti%'cn  für 
Schuialspurbabnen  von  914  bis  herab  au  450  mm 
Spurweite  nnd  über  besonders  leichte  Loko- 
motiven für  Vollspurbahnen.  Letztere  dienen 
Veracbiebeswecken  und  dem  Anschluß  verkehr, 
erstere  sind  für  Weritbahnen,  Arbeiisbahnen 
usw.  beetimmt. 
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Zeitschrift  des  Vereinit  dmt$cher  Ingenieure. 

{SU.  Bd.,  No.  Ü,  s.  m] 

Der  40/60-pferdige  Motorwagen  dorGsi- 
motorenfabrlkDents,  Cdld— D«nti. 

A.Heller  weint  darauf  hin,  daü  der  in  der 
Oberschrift  geaanote,  auf  der  interoationalen 
Aatomobll-AuMtellang  In  Berlin  vor^fährt« 

Motiirwagfii  wt'fjen  der  Bauart  hcinrs  rntcr- 
gestelles  berechtigtes  Aufsehen  erregt  hat.  Kr 
gibt  ein«  nähere  Besehreibniig  de»  Ünterge- 

Btells  und  l1«t  simstigcii  Teile  <les  Motarwafxens 
uod  weist  auf  die  Vorzüge  der  Bauweise,  die 
«ich  auf  Ueinerei,  ecbwlehei«  Wag^n  «nwend- 
bar  ist,  besonders  hin. 


Zeitäehrift  fOr  Transport iceaen  und  Straßen- 
bau, im 

[26.  Jakrg,,  Jffo.  iV,  S.  m.] 

Die  rec-lülkhe  R  e  d  e  u  t  ii  n  j;-  der  Verlei- 
hung VOD  Straßcnbahnliuieu  iuiZu- 
Btimmungsvertrage  (§  e  das  PreoA. 
KleiDbabogesetaes  ▼om  28.  Juli  189S) 

wird  von  Pr  ifej.sor  Stoerk  erürtcrl.  Der  Ver- 
fanser  führt  uus,  daß  es  sich  bei  der  Über- 
weisung bestimmter  Linien  aar  Anlegung 
StAdtischer  Straßenhalinen  im  Zweck  der  Ver 
tragaabmachung  nicht  um  den  Gebrauch  von 
Stadt  oder  Kreis  gebSrigem  Boden  bandle,  da£ 
daa  rilumliche  Moment  nur  ille  Kolle  des 
Mittel»  Spiele.  Der  Zweck  bleibe  für  beide 
Tdie  die  Verlcehrsbewlltlgang  in  besttmmten 
Bezirken  des  stftdtfscficn  Lebens:  für  dir  Ge- 
meinde in  der  Absicht  der  Erfüllung  einer  un- 
abweislieben  Verwaltttngsattfgsbe,  für  die 
StraCeiibaliiiunternehnuing  anr  <j>tieUe  Wirt- 
tcballlicheu  Krlragns, 

(29.  Jakrg^  No,  tf,  S, 

Die  Aufgaben  des  modernen  StraBen- 
baiie«  gaganüber  dem  Kraftwagen- 
▼erkebr  in  Stadt  und  Land 

werden  nach  einem  von  A.  E.  Jackson  in  dem 
Zweigrerein  des  Verbandes  euglii^cher  Ing:e- 
nieare  in  Manchester  gehaltenen  Vortrag  be- 
sprochen. DerVorlraKende  behandelt  znnilchst 
die  gesetzlichen  englischen  Vorschriften  für 
den  Jiraftwagenveriiehr  und  erörtert  dann  die 
▼on  den  rerscbiedenen  BtniSen  für  den  Kraft» 

wapen verkelir  je  nuih  der  Sehvvere  und  Art 
der  Kraftwagen  zu  erfüileudeu  Bedingungeo. 
Beim  Vericehr  schwerer  Kraftwagen  hiit  er  Hols> 

pflaster,  lieiiij  Verkehr  mäßig  sihwert-r  Kraft- 
wagen Teermakadam  für  zweckmiUSig. 


I 


Zeitechrift  für  Werkteugnuuekmen  und  _ 
Werkmtg«,  1908. 

{O.  Jahrtn  V.  B»ß.\ 
Da«  gaate  Heft  handelt  von  der 

Antomobilfabrlkation. 

Es  wird  dargelegt,  wie  wichtig'  gerade  beim 
Kraftwagenbau  tadellose  Materialien  und  durcb- 
aua  sachgcniHße  Formgebung  aller  Einzelteile 
sind.  Es  werden  dann  einsein  beiiandelt  auf 


(.8.  m 


AntomobilfabrikanlagcD 
Ton  E.  Valantin  nnd  auf 

\8.  3881 

Spezialmaschinen  und  -vurrichtungea 
für  die  Herstellung  von  Ad  tomobil' 
teilen 

I      Ton  demselben  Verfasser,  sowie  auf 

{S.m 

Die  Herstellung  von  Kagellagarn 

von  Dr.  Fr.  Huth. 

Im  ersten  Aufsatz  wird  die  innere  Organi- 
sation derartiger  Anlagen  und  der  Werkstatt* 
betrieb  eingehend  besprochen,  geattttst  anf 
Torfaandene  grolta  Fabriken.  Im  sweiten 
Anfssta  werden  die  Zylinder,  Kurbel-  und 
Nockenwellen  sowie  die  Kolben  und  Kolben- 
ringe behandelt,  und  der  dritte  Aufsata  be- 
schäftigt sieb  mit  der  Herstellung  der  Lavf<- 
ringe.  In  einem  weiteren  Hefte  sollen  dteBo- 
sprechangen  abgeschlossen  werden. 

Zeitung  de»  Vereins  Deutttcher  EigenbaJkn. 
Verwalttmgen,  fS08. 

[48.  Jahrg^  No.  H,  8,  899.] 
Die    Bild  IUI  ^    des  VerkebrsTorbandea 

Vt  r  (1  |j  -  B  e  r  Ii  n 

wird  auf  (rrunü  der  darüber  in  der  Berliner 
Stadtverordneten  -  Versammlung  j,'epHogenea 
Verhandlungen  und  zusf ininionden  Bei-elilü^sc 
bcbpruchen.  Auch  wird  die  vuu  der  (JroUen 
Berliner  Straßenbahn  -  Gesellschaft  erlassene 
Erklärung  gegen  die  in  den  Stadtverordneten- 
Versammlungen  erfolgten  schweren  Angriffe 
mitgateilt 

m  Jahrg.,  No.  4i,  S,  71i.\ 

Eine  Drahtseilbahn  in  Turkestan 

von  67  km  Utnge  wird  zur  Beförderung  der 
Kolüen  ans  den  128  km  von  Samarkaod  ent- 
fernten Kohlengruben  nach  der  Eisenhahn- 
station Rostowsewo  gebaut,  um  so  die  Kohlen- 
versorgnng  von  Sanuukand  wesenlUeb  au  er- 
leichtern. Der  Bau  der  Bahn  bietet  erbebtlcha 
techoiscbe  Schwierigkeiten. 
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Mitteilungen 

des 

Yereins  Deutscher  Straßenbalin-  wä  &l6iiibaIiü-¥6rtfaitDDgeL 


No.  7 


Juli 


Jahrgang  1908 


OeschAfls  führ  ende  Verwaltung  des  Verein*  Deatseher  Straßenbahn-  und  Klelnbahn- 
Verwaltongra  Ist  die  OroBe  Berliner  Str&Benbahn  in  Berlin  W.  9,  Leipziger  Platz  14, 
an  dl«  alle  Mtrftye  von  mtglledern  der  Verelns^epwaltangen  zu  richten  sind. 


Vereins-Angelegenheiten. 

Zum  Hitglteder>Verxeichnfs. 

Die  Aktien-Gesellschafi  der  vereinigten 
Kleinbahnen  der  Kreise  Kösliu-Bublitz-Bel- 
gard  SU  KflsUii 

und 

Die    Firmai    ElektrisitAlswerk  nnd 

Straßenbahn  <l«  r  Stadt  Allenst-'in  in  Allen* 
stein  äind  Vercinbinitglieder  gewurUen. 


ami  Klein  •>  Bahn  -  Beruft» 

genoBsenechaft. 

ZlMan)mpn<4tellnng  der  im  Monnt  'Slni  1908 
HngerneIdet«Q  BetriobsanfUllc. 

Im  Monat  Mni  1008  sind  424  Un- 
fUle  angemeldet  worden,  and  zwar  8  Un* 
Alle  ans  der  Zeit  vor  dem  1.  .Tantiar  1906, 
dagegen  416  Unfälle  aus  dem  Jabre  1906, 
gegiKiaber  416  UnfUlen  Im  Vorjahre. 

Nach  den  Angaben  der  Unfallanzeigen 

vertirsachten  die  erlittenen  Verletzungen 

in    4(1)    Fällen  den  Tod  des  Ver> 

unglUckten, 
In  108  (  18)    Fsilen    eine  Erwerbeiw 

fMhi^keit  Ton  mehr  als  19 

Woclien, 

in  Ali  (331 J    Fftilen    eine  Erwerbs^un- 
flthigkeit  von  weniger  als 
  13  Wochen, 

zus.  424  (416;  ')  F.'lüe. 

Die  angemeldeten  Unfälle  verteilen 
sich  auf: 

A.  die  Wochentage: 

Sonntage  35  (  3G), 

Montage   73  i  dd), 

  Seite   .   .   .   10^  11^:^) 

')  IM«  «iaftklaiiiBerMB  Ziffern  t>«uelico  sich  «uf  des 
im  Jakm  MS?. 


Übertrag  . 

.   .   lOB  (iOo) 

Mittwoche  ..... 

.  .    r>r>  f  70) 

Sonnabende  .... 

.   .    66  (  76), 

unbekannte  Tage    .  . 

.   .  0(6), 

«usaiDmen  . 

.  .  ^(416)^). 

B.  die  Tageszeiten: 

vormittags  zwischen 
12-8  Uhr  ....  43  (  8(9 

vormittags  zwischen 
r>-12  T'lir  ....  142  (166} 

nachmittags  zwischen 
12—6  Uhr  ....  168  (164) 

nachmittags  zwischen 
6-12  Uhr  .  .  .  .  58  (  66) 

ohne  besondere  An- 
gabe   12  (  11) 


FiUe, 


zusammen  .  .  .424  (416)  *)  Polle. 
C.  die  Gefahrenklassen: 

A   1(1), 

B   866  (868), 

C   67  (  68), 

D   -  (-). 

E   -  (  U 

Nicht  unterzubringen,  weil 

PassantenunfUle  vorliegen   —  (  2), 


zusuiumen 


4^  (416)  '). 


■)  Di«  eiiig«UiuunerMiB  Ziffm  twtieben  ütb  «sf  4m 
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SckUditprvcli 

In  8Mfe«B  d«r  SUiilgMiilBdtt  BoIIb 
S«8«B  die  Grote  BwUMr  Stnlnbalii.*) 

Die  Stadtgemeindc  Berlin  liat  bekannt- 
lich beschlossen,  einige  Straßenbahnlinien 
in  eigener  Regie  zu  bauen  und  zu  betreiben. 
Zur  Darchftthning  dieser  Lfalen  tot  es  er> 
forderlich,  daß  sie  Gleisstrecken  der  Gn  Cen 
Berliner  Straßenbahn  mitbenutzt.  Letztere 
war  Sur  Oestattttng  dieser  Mitbenutzung 
auch  bereit,  falls  die  Stadt  außer  einem 
Entgelt  für  die  Abnutzung  der  Babnanlnp^en 
find  einem  Beitrag  zu  ihrer  Verzinsung  und 
Tilgong  des  weiteren  noeh  eine  Bntaehädt- 
gTing-  für  die  flurcli  die  Glcismifbenutzung 
verursachte  Verkehrsentziehung  zahlen 
wollte.  Da  hierzu  die  Stadt  nicht  bereit 
war.  verweigerte  die  Große  Berliner  Straßen- 
bahn die  Mitbenutzung',  indem  sir  ausführte, 
daß  ttic  nach  dem  mit  der  Stadt  geschlosse- 
nen Vertrage  swar  fkvnden  Bahnnnter- 
nehmt  in  ein  räumlich  beschränktee  Oleis- 
mitbeuutzungsrecht  zu  gestalten  verpflichtet 
sei,  daß  aber  zu  dietsen  ^fremden  Unter- 
nehmeni*  die  Btadt  selbst  lüeht  zu  reebnen 
sei,  wie  ans  mehreren  Eii;  '1  1?  -timmunq-en 
des  Vertrages  hervorginge.  \V»;nn  die  Stadt 
aber  dennoeb  das  Reebt  anf  Hicbenntzong 
für  sicli  selbst  in  Anspruch  nehmen  dürfe, 
so  habe  sie  wie  jeder  „fremde  Unter- 
nehmer" „volle  Schadloshaltung"  für  die 
Gleismifbenutzung  za  xablen;  diese  volle 
Schadloshiütung  umfasse  auoh  den  Ersatz 
für  Verkehrsentzichung. 

Das  von  der  Stadt  berafene  8ebieds> 
geriolit  bat  der  Stadtgemeinde  ZH'ar  das 
Reibt  auf  Gleismitbenutzung  an  sich, 
das  di<-  Straßcubalm  ihr,  wie  gesagt,  bei 
den  Torbergebenden  Verbandlnngen  frei- 
willig einräumen  wollte,  zugesprocbcn,  die 
Stadt  Jedocb  verurieiU,  der  Straßenbahn 
für  den  vollen  Schaden,  insbesondere  aueb 
für  die  Verkehrsentzichung,  und  zwar  in 
denkbar  weitestem  T\.'ihm«'n  Ersatz  zu 
leisten.  Die  Erstitzpliicht  der  Stadt  ist  ins- 
besondere niebt  auf  die  yerkehrsentziehnng 
nuf  der  tmmitt'dbar  mithonntzt.  ii  Hb^is- 
strecke  beschränkt  worden,  vielmehr  hat 
die  Stadt  die  volle  Gewinneinbnße  za  er* 
statten,  die  der  Gr«>i>en  B<  rtincr  Straßen- 
bahn in  dem  Ht  trioln'  ilui  1  ülter  die  ge- 
wünschte Glci^äUecke  tührendt-n  Linien 
dnreb  den  Betrieb  der  geplanten  siftdti- 
schen  Linien  (Lberbaupt  erwacbsen  wird. 

■I  Oer  Tontohend  abtedruckt«  Schi«dMprueb  Itt  mm 
mit  i»r  Eialeitunir  ron  der  (r>-«i^hifufa)ireo<ieii  Vorwal* 
tniif  d«i  Verein«,  der  *rroßt!it  Berlia«r  hitraJIeobalui  M- 
icef*iic«ii.  Ann-  d.  Sed. 


Diese  weite  Ansdebnnng  der  Ersatspfficht 

beruht  auf  der  berechtigten  Ei  wiigung.  daß 
die  Dnrcht'ühning  der  städtischen  Linien 
überhaupt  erst  durch  die  in  Frage  stehende 
Gleismltbenntsong  ermOglfebt  werde. 

Der  Wortlaut  des  SehiedssprOfSbs 

wird  nachstehend  mitgeteilt. 

In  der  Streitsache  der  Stfdtgemeinde 
Berlin,  vertreten  dnreb  ihren  Magistrat, 

Klägerin,  gegen  dir  Aktiengciiellsehaft 
Große  Berliner  Straßenbahn,  vertretm 
durch  ihren  Vorstand,  Beklagte,  hat  das 
auf  Grund  des  §  39  de.s  Vertrags  vom  2.  Juli 
1897  in.  Januar  ISm  gebildete  Schieds- 
gericht (folgen  die  Namen  des  Vorsitzenden 
ond  der  Belaltzer)  dabin  entacbieden: 

I.  Die  Beklagte  ist  verpflichtet,  gemäß 
§  m  des  Vertrags  vom  2.  Jaü  1897/19.  Ja- 
nuar       eich  die  Mitbenutzung  ihrer  An-  * 
lagen  für  die  von  der  KlAgerln  geplante 
Straßenbahnlinie  KreuxbiTg  —  Ib")nh(jffplatz 

in  der  Küniggrätzer  Straße  und  »ler  Wilhelm- 
straße in  einer  Lünge  von  zusammen  171  m 
und  für  die  von  der  Klägerin  geplante 
Straßenbahnlini«*  Rixdorf— Behrenstraße  in 
der  Lindenstraße  in  einer  Länge  von  etwa 
82  m  mit  der  Maßgabe  gefallen  so  laBsen, 

daß  die  Entscheidung  Aber  die  gemäß 

§  .30  Ah9.  1  bis  (?  des  bezeichneten  Ver 
trags  zu  regeluden  Ausfühningsmodali- 
täten  hier  niebt  dttreh  den  Hagistrat  der 
Stadt  Berlin  geschehen  kann,  vielmehr 
von  dem  im  §  39  d<'s  Vertrags  vorge- 
seheneu Scliiedbgericbte  zu  treffen  ist, 
soweit  die  Attsfnhrnngsmodalitfiten  nicht 
durch  ein  vorher  zwischen  den  Parteien 
einzuleitendes  und  in  angemessenen 
Fristen  zaEnde  sn  Fahrendes  fOrmlicbes 
Verstäniligungsverfahren  bereits  ihre 
lv<'g:«'Iiing  fjefunden  haben,  und  daß 
mangels  VersUiudigung  der  Parteien  die 
Aluittbnng  des  Ifitbenntsungsreehta  nicbt 
vor  der  entsprrchcndt  n  Anruftmg  des 
Schiedsgerichts  erfolgen  darf. 

II.  Die  v(m  der  Klägerin  nach  §  30 
Abs.  3  Balz  2  des  Vertrags  vom  2.  Jnli 

lS'r)7  '10.  Januar  1^  der  Beklagten  zu  ge- 
währende volle  Schadloshaltung  für  die 
gemäß  ZiflTer  I  dieses  Schiedsspruchs  von 
der  Beklagten  zu  duldende  Mitbenutzung 
umfaßt  auch  die  Entschädigung  für  die- 
jenige durch  Verkehrsentziehtmg  ent- 
stebende  Gewinneinbuße,  welebe  der  Be- 
klagten in  dem  Betrieb  ihrer  über  die  mit- 
benutzten Gleissirecken  führenden  Linien 
durch  den  Ik'trieb  der  geplanten  beiden 
städtiacben  Linien  erwachsen  wird  Der 
Klageantrag  JI  wird  deshalb  abgewiesen. 
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m.  Die  Kosten  des  Sehledsgerietate  | 

werden  jeder  Partei  zur  Uaifte  aaferlegt; 
die  den  Parteien  sonst  erwachsenen  Kosten 
werden  gegetieinauder  aufgehobea.  > 
Oer  Weft  dei  Streitgegenstandes  wird  \ 
auf  ICOOOOO  M  feeigeaetst. 

Begrttndnng.  | 

Die  Klägerin  hat  der  Großen  Berliner 
Pferde  -  Eisenbahn  -  Aktiengesellschaft  und 
der  Neuen  Berliner  Pferdebahn-Ocsellschaft,  , 
die  tader  jetilgen  Beklagten  ▼erselimolMn  i 
sind,   pine  Anzahl  TOn  StraftMistrecken, 
Bracken  und  PUltasen  Innerhalb  des  Weich*  i 
bildes  von  Beriln  vom  Zwecke  des  Straften- 
bahnbetriebs  gegen  ein  bestimmtes  Entgelt  | 
überlassen.    Für  das  Verhältnis  der  Par- 
teien ist  namentlich  der  zwischen  der  Ki&-  < 
gerin  und  den  genannten  beiden  OeseU»  | 
Schäften  goschl  r-sr  nr-  V  rtrag  vom  2.  Juli 
1897/19.  Januar         maßgebend,  der  aus 
Anlaß  der  damals  von  den  Gesellschaften 
beabsichtigten   Verschmelzung   und  Um- 
wandlung des  Pferdebetriribs  in  den  elektro- 
motorischen Betrieb  zustande  gekommen 
war.  Der  §  80  dieses  Vertrags  lantet,  so- 
weit dies  hier  in  Betraeht  kommt: 

n§  30. 

Kreuzung',  Anschluß  und  Mitl)emitzung 
der  Anlagen  zum  Betriebe  von  anderen 
Bahnen. 

Die  Gesellschaften  müssen  sich  auf 
Verl  ^njir'  n  des  Magistrats,  ohne  daß  ihnen 
dar&Ui»  Ansprache  an  die  StAdtgemeinde 
erwaehsen,  einen  AnsehlnS  fl^mder  Bah- 
nen, Kreuzungen  und  ili«;  Mitbenutzung 
ihrer  Anlagen,  letztere  jedoch  nur  auf 
kurzen,  insgesamt  400  m  auf  je  einer 
Unie  de«  jeweiligen  Fahrplans  nicht  über- 
steigenden Streekcn  gefallen  lassen.  | 

FOr  die  Mitbenutzung  gelten  folgende  | 
Bestimmnngen: 

1.  Wird  auf  einer  Strecke,  welche  von 
mehreren  Linit  ii  dt  r  Gesellschaften 
befahren  wird,  das  Mitbenutzungsrecht 
ausgeübt,  so  whrd  dnrch  diese  Ans- 
Übung  das  Recht  auf  Mitbenutzung 
nur  für  eine  vom  Magistrat  zu  be- 
stimmende Linie  erschöpft. 

2.  Jeder  fremde  Unternehmer  darf  für 
jede  seiner  Linien  nur  ein  Mitbe- 
nutzungsrecht auf  insgesamt  400  m 
den  Gesellschaften  gegenflber  in  An- 
spruch nehmen. 

d.  Eine  einmal  eingeräumte  Mitbenutzung 
bleibt  bestehen,  auch  wenn  nachtnig- 

lieh  ein«  Ändenmg  des  Fahrplans  er- 
folgt 


Unter  diesenyoranssetsnngen  mflssen 

sie  sich  auch  die  etwa  notwendigen  und 
auf  Kosten  des  mitbenutzenden  Unter- 
nehmers herzustellenden  Abänderungen 
ihrer  AniagCB  gefallen  lassen.  Der  mit- 
benutzende Unternehmer  hat  den  Gesell- 
schaften volle  Schadloshalttmg  zu  ge- 
wfthren  und  insbesondere  aneh  au  den 
Kosten  der  UnMrlMÜtOng  tmd  zur  Amor- 
tisation der  zur  Herstellung  der  gemein- 
schaftlich benutzten  Aulagen  aufgewen- 
deten Kosten  betsncragen. 

Sämtliche  aus  Anlaß  dieser  Bestim- 
mungen zwischen  den  (iesellscbaften  and 
den  eine  Krenzung  oder  Mltbenntsong 
beanspruchenden  oder  besitzenden  Unter- 
nehmern entstehenden  Streitigkeiten  ent- 
scheidet der  Magistrat. 

Die  vom  M aglB^t  vorlftnflg  festge- 
stellte Entschädigung  ist  auf  Verlangen 
der  Oesellschaften  von  dem  mitbenutzen- 
den Unternehmer  sicher  ni  stellen. 

Gegen  die  Entscheidung  des  Ua- 
gistrats  über  die  Höhe  der  zu  gewahren- 
den Entschädigung  steht  den  Oesell- 
sohaften  nnd  dem  mitbenntieiiden  Unter- 
nehmer binnen  vier  Wochen  die  Anmftaog 
des  Schiedsgerichts  zu. 

Auf  die  Bildung  desselben  finden  die 
Bestimmungen  des  $  8B  slnngemlUe  An- 
wendung." .... 
Die  Klägerin  plant  gegenwärtig  den 
Ben  und  Betrieb  von  vier  StraBenbahn- 

linien.  Sie  beansprucht  für  zwei  dieser 
Linien,  die  sogenannten  «Sttdlinien''  Kreuz- 
berg—DOnhoff^lat«  nnd  Rixdorf— Behren- 
straüe,  aufGnmddes  angeführten  ^  X)  die 
Mitbenutzung  von  Anlagen  der  Beklagten. 
Es  handelt  sich  bei  der  erstbezeichneten 
Lhde  nm  die  Benntsmig  von  zwei  Strecken,  > 
nilmlicli  etwa  HO  m  in  der  KHniggratzcr 
Straße  und  etwa  dl  m  in  der  Wilhelm- 
Straße,  bei  der  zweitbezeichneten  Linie  nm 
die  Benutzung  einer  Strecke  von  etwa  32  m 
in  der  TJn<lenstraße.  Die  Klägerin  meint, 
daß  iltr  das  Kecht  der  Mitbeuutztmg  zu- 
stehe, sofern  sie  nach  dem  VerhMltnisse 
der  beiderseitigen  neiiutzung  der  in  Be- 
tracht kommenden  Strecken  zur  Tilgung 
der  Herstellung8ko^^ten  dieser  Anlagen  eln- 
schlieltUeh  <lcr  \  >  rzinsung  der  IlersteUungS- 
kosten,  zu  den  Kosten  fler  Ausbe3«?ernng 
und  Unterhaltung  des  Pflasters  und  der 
Anlalpen  selbst  sowie  su  den  Kosten  der 
Reinigung  und  Br.si)rengung  d«'r  Strecken 
beiträgt.  Die  Beklagte  ist  der  Ansieht,  daß 
der  §  30  des  Vertrags  ein  Mitbetmtzungs- 
raeht  fttr  eine  von  der  Klägerin  selbst  er- 
baute  nnd   betriebene  Straßenbahnlinie 
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fib«riiaupt  nicht  g«wfihre,  daß  ferner,  wenn 

ein  solches  Mitbenntznng^reclit  der  Klägerin 
au  sich  aozuerkcnoen  wäre,  es  der  Klägerin 
für  die  geplanten  beiden  Sfldllnien  nicht 
zustehen  künne,  weil  die  Klägerin  mit 
diesen  Linien  nur  der  Beklagten  Konkurrenz 
machen  wolle,  and  daß  äußersten  Falles  die 
Klägerin  der  Beklagten,  abgesehen  von  der 
erbetenen  Leistung,  die  der  üeklagten  durch 
VerkehrHentziebong  vcrursAchte  Gewinn- 
einbnJSe  ersetzen  mttese.  Die  Klägerin  hat 
unter  Ablehnung  dieser  Auifabsung  bei  dem 
in  Gemfi ßheit  des  §  30  des  Vertrags  vom 
2.  Juli  18i>7  / 19.  Januar  1896  gebildeten 
Sebiedsgericht  einen  Sehiedaapraeh  dAbin 
beanfragt : 

L  Beklagte  ist  verptlicbtei,  gemäß  §  30 
des  Vertrags  vom  2.  Juli  18B7/19.  Ja- 
nuar 1898  sich  die  Mitbenutzung  ihrer 
Anlag'en  ftlr  die  von  der  Klägerin  ge- 
planten Linien  K re uz berg— Dönhoff- 
plate  und  Rlxdorf — Behrenstrafie  in 
der  K Hnipprjitzer  Straße  und  Wilhelm- 
straßc  in  oincr  Länge  von  zusammen 
171  m  und  in  der  LindenstFalte  in 
einer  Länge  v«in  etwa  32  m  seitens 
der  Kliigerin  gefallen  zu  lassen; 
IL  Beklagte  ist  nicht  berechtigt,  für  die 
Gewährung  der  MitbenntAmg  zu  I 
von  der  Klägerin  eim'  l^rstattiinj;  des 
Eionahnieauätalls  zu  verlajigen,  der 
auf  den  gemeinschafUich  benutzten 
Strecken   infolge   der  Mitbenutzung 
durch  Verkehrsentziehung^  entsteht. 
Die  Beklagte  bat  die  Abweisung  der 
Klage  in  vollem  Umfange  nachgesucht, 
l's  war,  wie  geschehen,  zu  erkennen. 
FUr    den    vorliegenden  Rechtsstreit 
kommt  es  darauf  an,  festzustellen,  ob  der 
Klägerin  nach  §  30  des  bezeichneten  Ver- 
trags ein  Kecht  zur  Mithenntztinp:  von  An- 
lagen der  Beklagten  für  .Straßenbahnlinien, 
die  von  der  Klägerin  selbst  erbaut  und  be- 
triel)en  werden,  zii-te!)t. 

Der  Wonlaut  des  §  30  unterstellt  nur 
den  Fall,  in  dem  der  „mitbenutzende  Unter- 
nehmer" ein  anderer  als  die  Klägerin  ist. 
Nur  von  di«'?oni  Standpunkt  aus  kann  im 
Abs.  1  Jeder  Anspruch  der  Gesullscbaften 
an  die  Stadtgemeinde  verneint  und  fn  den 
Absiitzen  t  bis  6  dem  Magistrat  ein  Ent- 
scheidungsrecht bei  Streitigkeiten  zwischen 
den  Gesellschaften  und  dem  mitbenutzenden 
Unternehmer  betreib  des  EntschRdigungs- 
betrnfT''  eingeräumt  sein.  Der  Wortlaut  des 
§  30  schließt  aber  an  sieb  nicht  aus,  daß 
nadi  dem  Sinne  des  Vertrags  die  Bestim- 
mungen des  §  30  auch  dann  entsprechende 
Anwendung  zu  finden  haben,  wenn  die 


Klägerin  selbst  als  Straßenbahnunternehmer 
iniierh.tll)  deg  Weichbildes  von  Berlin  auf- 
zutreten gedenkt.  Die  Auslegung  des  Ver- 
I  trags  dahin,  dafi  der  §  80  In  ebaem  solchen 
Falle  mit  den  durch  die  Sachlage  gebotenen 
Änderungen  maßgebend   ist.  wird  dturch 
folgende  Erwägungen  gerechtfertigt: 
I       Die  Parteien  selbst  haben  jahrelang  den 
§30  ?o  ausgelegt.    Bei  den  verschiedensten 
I  Anlässen  haben  Vertreter  der  Klägerin  so- 
I  wohl  wie  der  Beklagten  von  der  Esiatena 
,  des  vertragsmäßigen  Mitbenutzungsrechts 
:  der  Stadt  so  bestimmt  gesprochen,  daß 
nach  diesen  Vorgängen  eine  nachträgliche 
I  andere  Aualegiuig  nicht  wohl  bestehen 
kann.   Auch  Darstellungen  wie  die,  man 
habe  in  Zeiten  des  Einvernehmens  das  gute 
Verhältnis  nicht  durch  Wahrung  seines 
Rechtsstandpunktes  hinsichtlich  des  Mit- 
benutzungsrechts stOren  wollen,  verm^^gen 
,  die  Wirkung  der  zwischen  den  Barteien 
I  derzeit  bestandenen  Auffassung  Ober  das 
:  zwischen    ihnen    vertrnfrsmflßip:  geltende 
I  Hecht  nicht  abzuschwächen.    Wenn  die 
Beklagte  der  Klägerin  gogen1lb«r  dieses 
Recht  nicht  mehr  gelten  lassen  will,  so 
,  hStte  sie  ihren  jetzt  einj»enommenen  Rechts- 
standpimkt  nicht  jahrelang  durch  die  eut- 
I  gegengesetzte   Vertragsauslegung  prets- 
f^-eben  dürfen.    NachtrrIp'Heh  kann  sie  in 
i  einer  so  wichtigen  Frage  ihren  Standpunkt 
I  nicht  ändern  wollen.  Nicht  als  Vertrags- 
j  novaiion  infolge  nachti-aglichen  Zuguständ- 
nis?sps,  sondern  als  .Vuslegungsmoment  für 
I  den  Veriragswillen  kommen  diese  von  Ver- 
I  tretem  der  Beklagten  selbst  abgegebenen 
früheren  Aus>i>rrtche  und  Erkl.'trungen  für 
die  vorliegende  Entscheidung  in  Betracht. 

Aber  auch  die  Vertragsfassung  8<^st 
fahrt  zu  de  r  Auflegung,  daS  die  Klägerin 
für  sich  die  Mitbenutzung  beanspruchen 
I  darf. 

Die  Obersehrift  des  930  bezeichnet  als 

di'Si^eii  Inliali  „Kreuzung.  Ansehluß  nnd  Mit- 
benutzung der  Anlagen  zum  Betriebe  von 
anderen  Bahnen".  Unter  „anderen  Bahnen* 
können  zunächst  nur  diejenigen  vwstanden 
werden,  die  dem  Bahnnntemehmen  der  Be- 
klagten gegenüber  andere  sind.  Hierunter 
warde  auch  eine  von  der  Klägerin  erbaute 
und  betriebene  Bahn  fallen.  Der  §  30  ent- 
hlilt  sodann  in  seinem  Abs.  1  den  eigent< 
liehen  Leitsatz  für  das  Mitbenutzungsrecht 
^  Es  wird  hier  den  Gesellschaften  die  Pflicht 
,  auferlegt,  sich  auf  Verlangen  des  Magistrats 
einen  Anschluß  fremder  Bahnen,  Kreuzun* 
gen  nnd  in  gewissen  Grenzen  die  Mitbe- 
nutzung ihrer  Anlag<-n  gefallen  zu  lassen. 
Der  iu  der  Festsetzung  gebrauchte  Aus- 
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ditick  nflwmde  Bahnen^  läftt  sieh,  wie  die 

Beklagte  selbst  nicht  leugnet,  wiederum 
auch  auf  eine  Balm  beziehen,  deren  Bau 
und  Betrieb  von  tlor  Klägerin  unternommen 
wird.  Auch  eine  solcii«  Babn  ist  Im  Ver» 
baitni-'Sc  ra   dem  ßahnuntemchmen  der 
Beklagten  eine  „fremde".  Entsprecliendes 
gilt  von  dem  Im  Abs.  2  des  §  3U  ge- 
brauchten Ausdrucke  „fremder  Untemeh* 
mcr".   Der  Auslcg^ung  des  §  30  Abs.  1  in 
diesem  Sinne  stellt  nicht  entgegen,  daß  es 
gerade  der  Magistrat  ist,  der  sn  dem  be- 
treffenden Verlantrcn  hefnjTt  sein  soll.  Es 
bandelt  sich  hierbei  um  ein  Kecbt,  da»  dem 
Ifagistrnt  als  dem  ges^Uclien  Vertreter 
der  einen  Vertragspartei  nigestanden  isL 
D;i  ledigrlicii  die  Foiderung  einer  Leistung 
in  Frage  kummt,  dte  von  der  Beklagton 
kraft  des  dureli  den  Vertrag  begründeten 
SchnldverhältniHses  :-u  >i  •wirken  ist,  kann 
es  nU-ht  darauf  ankummeu,  ob  das  Ver- 
langen von  dem  Vertreter  der  KlAgerfn  in 
deren  cij^enem  Interesse  oder  im  Interesse 
eines  üi  itt<  n  {gestellt  wird.   Der  Abs.  l  des 
§  30  bestimmt  allerdings  fenicr,  daß  durch 
die  Zulassung  des  Ansclüttsses  fremder  Bah- 
nen, von  Kreuzungen  und  der  Miltienutzunf; 
den  Gesellschaften  keine  Ansprüche  an  die 
Stadtgemeinde  erwachsen.    IHe  Klägerin 
kann  sich  aber  immer  nur  in  ihrer  Eigen- 
schaft als  Vertragspartei,  die  an  dif  ]'■<■ 
klagte  das  Verlangen  nach  Zulaissung  der 
Mitbenutzong  von  Anlagen  der  Beklagten 
stellen  darf,  auf  die  im  Abs.  1   d.  s  §  Xi 
bestimmte  Vi  rsxK'^ung  rou  Ansprüchen  der 
Beklagten  gegen  sie  berufen.    In  ihrer 
Bigmiscbaft  als  mitbenutzender  l  ntemeh- 
nier  steht  sie  dapreg'en  der  Beklajjten  ge- 
rade so  gegentiber,  als  wenn  ein  beliebiger 
Dritter  ihr  Unternehmen  betriebe.  Die 
Klägerin  muß  di".-;!i)ill),  snufit  für  das  Mit- 
benutzungsrecht ein  Entgelt  zu  leisten  ist, 
sich  als  mitbenutzender  Unternehmer  den 
betreffenden  Bestimmungen  ohne  Kücksicht 
auf  den  im  Abs.  1  des  §  30  zu  ihren  Gunsten 
als  Vertragspartei  gemachten  Vorbehalt 
des  Anssehlttsses  vx»n  Ansprüchen  der  Be- 
klagten fügen.   Dieser  Vorbehalt  ist  alsi) 
nicht  geeignet,  das  Keeht  der  Klägerin  zur 
Mitbenutzung  von  Anlagen  der  Beklagten 
für  die  von  der  Klägerin  zu  erbauenden 
tmd  zu  betreibenden  BtraßenbabnUnien  in 
Frage  zu  stellen. 

Hüft  Aber  hiernach  davon  kusgegangen 
•werden,  daß  der  Abs.  1  des  §  30  in  vollem 
Umfang  unmittelbar  anwendbar  ist,  wenn 
die  Kliigerin  als  Straßenbahnunternehmer 
auftreten  will,  so  kann  auch  aus  den  weite- 
ren Bestimmungen  des  §  90  kein  durch- 


greifendes Bedenken  gegen  das  Reeht  anr 
Mitbenutzung  von  Anlagen  der  Beklagten 
durch  die  Klägerin  entnommen  w.M-d«  n. 
In  dieser  Beziehung  ist  vor  allem  zu  be- 
rtteksichtigen,  daS  der  Abt.  t  des  §  SO  die 
grundlegende  Vorschrift  für  rlii'  Mlthe- 
nutjsang  entbSlt  und  daß  sich  demgegen- 
über die  folgenden  Absfttec  lediglich  als 
Ausführungsvorschriften  darstellen.  Diese 
Ausfühnmg^bestimmimgen  sind  sinngemAS 
anzuwenden. 

Was  amnBchst  den  Abs.  2  des  §  90  be- 
TrifVi.  SM  k<"innre  die  Voi'sehrift  der  No.  1 
Zweifel  erregen,  nach  der,  sofern  auf  einer 
von  mehreren  Linien  der  Beklagten  be* 
fahreni'n  Strecke  da»  Mitbenutzungsrecht 
ausgeübt  wird,  durch  diese  Ausübung  <hi8 
Kecbt  auf  Mitbenutzung  nur  für  eine  vom 
Hagistrate  zu  bestimmende  Linie  erschöpft 
ist.  Aliein  auch  hier  gilt,  was  bereits  für 
den  Abs.  1  dargelegt  ist.  Der  Magistrat 
kommt,  wenn  er  gemSB  dieser  Vonebrift 
das  Recht  der  Linienbestimmung  ausübt, 
als  Vertreter  der  einen  Vertragspartei  in 
Betracht,  die  roll  der  Liuienbestimmung 
eine  Ihr  kraft  des  Sohnldverhfiitnisses  xn- 
kommende  Ford<'rung  stellt.  Aurli  in 
die^*em  I*unkte  ist  es  ohne  Belang,  ob  die 
Klägerin  von  ihrem  Rechte  im  eigenen  oder 
im  fremden  Interesse  Gebraueh  macht. 

Anders  verhalt  e.s  sich  mit  den  Vor- 
schriften der  Absätze  4  bits  7  des  §  30. 
Nach  dem  Abs.  4  ist  der  Magistrat  berufen, 
sämtliehe  Streitigkeiten  zu  entscheiden,  die 
aus  Anlaß  der  Bestimmungen  des  §  30 
zwischen  der  Beklagten  und  den  eine 
Kreuzung  oder  Mitbenutzung  beansprndlMl- 
den  n<i<  r  besitzenden  Unteruclimern  cnt 
stehen.   Nach  den  Absätzen  5  bis  7  ist  der 
Magistrat  namentlich  damit  befaBt,  über 
die  der  Bf  kl  ij^ten  vun  dem  mitbenutzenden 
Unternehmer  zu  zahlende  Entschädigung 
eine  vorläufige  Feststellung  zu  tr<^ffen,  die 
der   Anfeehtaiif2[   im  schiedsgerichtliehen 
Verfahren  unterliegt.   Es  ist  klar,  daß  es 
sich  hierbei  nicht  um  Leistungen  handelt, 
die  der  Magistrat  als  Vertreter  der  einen 
Vertrassparti'i  .mf  Grund  des  zwischi-u  der 
Kläg<-rin  und  der  Beklagten  bestehenden 
Sehuldverhältnisses  zu  fordern  hat.  Der 
Magistrat  ist  vielmehr  in  den  Absätzen  4 
und  5  des  §  80  als  eine  Iverlit-sinstanz  ein- 
gesetzt, die  über  Streitigkeiten  zwischen 
der  Beklagten  und  dem  mitbenutzenden 
Unternehnu  r  zu  ent-clifidcii  und  das  der 
Beklagten  von  dem  Unternehmer  zu  ge- 
währende Entgelt  wenigstens  vurläulig  fest- 
zustellen hat.  Bs  ist  offenbar  der  Wille  der 
Vertragschließenden  gewesen,  hiermit  in 
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dem  Majfistrat  eine  Instanz  zu  schaflFen,  die 
dor  Bpkla{?t<'n  wie  dem  mitbenutzenden 
Uiiternelimer  unparteiisch  gegenübersteht. 
Diese  Voraussetzung  der  Vereinbarung  ent- 
fällt, wenn  die  KlUgerin  selbst  die  eine  der 
Beteiligten  ist,  über  deren  Hechte  und 
Pflichten  der  Magistrat  za  entscheiden  hat 
Dem  Willen  der  Vertragsparteien  kann  es 
unmöglich  entsprechen,  daß,  wenn  der  mit- 
benutzende Unternehmer  die  Klägerin  ist, 
diese  selbst  durch  den  BCnnd  ihres  Ver^ 
treters  zu  Eiitsrh«  i(Innfren  ■wie  den  vorge- 
sehenen ermächtigt  und  damit  zum  Kichter 
in  eigener  Sache  berufen  sein  soll.  Hier» 
aus  folgt  für  die  gegenwärtig  zu  erörternde 
Frag'e  txhor  nur.  <l;iß  (l;<s  Verfaliren  unter 
sinnentsprechender  Auslegung  des  Vertrags 
geordnet  werden  rauJt.  Eine  solche  Rege- 
lung ist  möglich,  ohne  daß  den  Vt  rtr;ig8- 
Vorschriften  Zwang  angetan  wird.  In 
dieser  Bczicbuug  ist  folgendes  zu  erwägen: 

Dem  Magistrat  ist  in  den  Absfttsen  4 
und  5  dcJi  §  80  die  Rolle  <'iiios  Vertraur-ns- 
urgans  der  13eklagieu  und  des  mitbenutzen- 
den Unternehmers  zugedacht.  Es  war  er- 
kennbar beabsichtigt,  die  Erledigung  TOn 
Streitipkciten  über  das  MitbermTzung"»reeht 
tunlichst  zu  vereinfachen  und  insbesondere 
die  hierbei  wichtigste  Frage  der  Schadtos- 
haltung nur  im  Notfälle  der  Entscheidung 
eine»  öebiedsgerichts  vorzabebalten.  Dem- 
nach kann  eine  sinngemlfie  Anwendung 
der  Vorschriften  für  den  Fall,  In  dem  die 
Ktrif^erln  für  sicli  die  Mitbenutzung  von 
Anlagcu  der  Beiilagtcn  beansprucht,  nicht 
dabin  führen,  daß  bei  Streitigkeiten  sofort 
das  Schiedsgericht  angerufen  wird  und 
diei>es  auch  ohne  weiteres  entscheidet. 

Um  die  Bi  klagte  binsicbUicb  des  lu- 
»tanzenznga  nicht  schlechter  zu  stellen, 
iTinß  vielmehr  in  sinnfrem.tßcr  Anwendung 
der  Ausführungi>be6timmungeu  ein  aul'  Ver- 
ständigung der  Beteiligten  zielendes  förm- 
liches Verfahren  —  wie  es  dem  liechtsleben 
im  übripen  keineswegs  fremd  ist  —  der 
Anrufung  des  ödiicdsgericbts  vorausgehen. 
Bs  ist  zwar  selbstverstSttdlich,  daß  die  Be* 
teiligten  sieh  jederzeit  üV.er  Streitpunkte, 
die  sich  in  bezug  auf  das  Mitbeuatzongs- 
recht  ergeben,  einigen  kOnnen.  Nicht 
selbstverstündlich  ist  dagegen  die  bei  ent- 
i^prtMlH-nder  Anwetidung'  des  §  30  zu 
sieiiende  Anforderung,  daß  die  Beteiligten 
bei  derartigen  Streitigkeiten  znnHchst  in 
ein  Verständigungsverfahren  eintreten 
müssen,  bevor  sie  von  dem  ihnen  nach 
dem  Vertrage  zustehenden  Kechtsbehelfe 
der  Anrnfung  des  Schiedsgerichts  Gebrauch 
machen  dürfen.    Der  Mangel  einer  Ver- 


sfilndipunf^  kommt  hier  nicht  etwa  al-  still- 
schweigende Voraussctztmg  für  die  An- 
rufung des  Schiedsgerichts  in  Betracht;  es 
handelt  sich  vielmehr  darum,  daß  die  Be- 
teiliprten  die  Pflicht  haben,  über  die  Aus- 
ftthrongsmodalitäten,  insbesondere  über  die 
Hohe  der  für  die  IGtbenutzung  von  An- 
lagen  der  Beklagten  zu  leistenden  Ent- 
schädigung förmlich  in  Verhandlungen  ein- 
zutreten, die,  wie  neuere  Vorgänge  zeigen, 
▼oranssiehilich  meist  sn  einer  Einigung, 
znmnl  üUer  technische  Frapcn,  nder  wenig' 
Btens  zu  einer  Be&duränkoug  des  Streit- 
stofTs,  jedenfalls  aber  zn  dner  die  Enir 
Scheidung  des  Schiedsgerichts  erleichtern- 
den Klärung  der  Bnch-  und  Rechtslage 
führen  werden.  Soll  das  Verständigungs- 
verfahren  seine  Aufgabe  erffllten,  so  muß 
für  dasselbe  eine  angemessene  Frist  fje 
lasssen  werden.  Kalendermäßig  lälit  sich 
eine  solche  Frist  nicht  bestimmen,  da  die 
VerfaUtnisse  zu  verschieden  liegen  kOnnen 
und  deshalb  auch  die  entsprechende  An- 
wendung des  §  30  Abs.  t>  in  dieser  Hin- 
sicht versagt.  Insoweit  das  VerstSndigungs- 
verfahren  nicht  zu  einer  Einigung  führt, 
bleibt  nttr  füe  Aiirnfunp"  des  nach  §  39  des 
Vertrags  zu  bildeniien  Schiedsgerichts  übrig. 
Daß  dieeea  Sehiedsgericht  bei  einer  Sadi* 
läge  wie  der  pi'^ebcncM  alle  V'jm  §  30 
Ab».  4  bis  ()  berührten  Streitigkeiten,  auch 
wenn  nicht  die  Entsehädigungsfrage  zu 
lOsen  ist,  zu  entteheiden  bat,  ergibt  der 
§  39.  Denn  nach  Fassung  und  Bedeutung 
dieser  Vorschrift  soll  das  Schiedsgericht 
stets  zur  Entscheidung  berufen  sein,  wenn 
aus  dem  Vertrage  Streitigkeiten  zwischen 
der  Klägerin  und  der  Beklagten  erwachsen 
und  nicht  die  Entscheidung  in  das  Ermessen 
des  Uagistrats  gestellt  ist.  Daß  aber  bei 
den  crwfihntcn  Rtreitifrkelten  das  Ermessen 
de»  Magistrats  nicht  eintreten  kann,  ist  be- 
reits ausgefahrt  Sache  des  Schiedagerlchti 
wird  es  sein,  sich  erforderlichenfalls  auch 
darüber  schlüssig  zu  raaehen,  nh  die  Vor- 
bedingung seiner  Anrufttng  dahin  erfüllt 
ist,  daß  das  Verstitodigungsverfahren  unter 
Beobachtung:  der  zn  dessen  Durchführung 
erforderlichen  angemessenen  Fristen  ord- 
nungsmäßig stattgefunden  hat.  Dem  Sinne 
des  §  30  entspricht  es  ferner,  daß  die 
Klägerin  vnn  dem  ■Mitbenutzungsrecht  erst 
tatsächlichen  Gebrauch  raachen  darf,  wenn 
das  Verstftndignngsverfahren  zn  einer  Eini- 
gung über  etwaige  Streitpunkte  und  über 
die  Höhe  der  Entschädigung  geführt  bat 
oder  weuu  bei  dem  Scheitern  der  Ver- 
stftndigung  die  Entscheidung  des  Schicds- 
ttterichts  angerufen  ist.  Es  bestand  offen* 
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bar  die  Abstoht,  die  Mitbenutzung:  erst  ein- 
treten zu  !  nsscn,  nachdem  der  Magistrat 
die  Streitigkeiten  über  die  beansprauhte 
Britbeniitxaiigr  insbesoiidere  Aber  bau-  und 
betriebstechnische  Vorfragen  entschieden 
und  die  TT<>hf  der  zu  gewjthrenden  Ver- 
gütung vuriuuhg  ftätgoitellt  hatte.  Dies 
folgt  «de  aus  der  Natur  der  Saebe  so  auch 
ans  dem  Ab«.  6  des  §  30.  Die  Beklagte 
ist  nach  diesen  berecbtigti  die  Sicher- 
stellong  der  Tom  Hagistrate  YOrlAuflg  fest- 
gestellten Entschädigung  dureh  den  mit» 
benutzenden  Unternehmer  zu  verlnng^cn. 
Die  sinngemäße  Anwendung  des  §  ÜO  führt 
also  zu  der  Anforderung,  dalt  das  Ver^ 
Slitndijrunj^sverfalircn  mit  Erfolg  beendet 
oder  daß  dessen  Scheitern  doreh  die  An- 
rafong  des  Schiedsgerichts  klargestellt  sein 
mufl,  bevor  die  Klägerin  die  Mitbenntsung 
vornehmen  darf. 

Aas  alledem  ergibt  sich,  daß  in  Fällen, 
In  denen  die  KIftgerin  selbst  den  Bau  und 
Betrieb  von  Straßenbahnlinien  durchführen 
will,  ilir  die  Mitbenutzung  v<»n  Anlagen  der 
Beklagten  nach  Maßgabe  de»  §  ;J0  des  Ver- 
trags vom  2.  Juli  1897/19.  Januar  1898  im 
Sinne  der  vorstehend«  n  Krürierungen  zn- 
zubilligen  ist,  weil  weder  Erwägungen  allge- 
meiner Art  noch  die  besonderen  Vor^ 
Schriften  des  §  30  die  Ausübung  des  Mit- 
bonutziingsrecht«?  durch  die  Klägerin  als 
Straßenbahnunternebmer  aussclüießen,  im 
Qbrigen  die  Parteien  selbst  den  Vertrag 
jahrelang  in  diest-m  Sinne  ausgelegt  haben. 

Dem  Klageantrag  1  mußte  also  ent- 
sprochen werden.  Das  Gleiche  gilt  nicht 
von  dem  Klageantrage  n,  betreffend  die 
ei[i>.(luilnkende  Beurtcilunfr  der  klflg^e- 
rischen  Tflicbt  zur  Schadloshaltong  der 
Beklagten.  Naoh  dem  §  SO  Abs.  3  des 
Vertrags  hat  der  mitbenutzende  Unter- 
nehmer der  BeklapTtf»!!  volle  Schadlos- 
lialtung  zu  gewahren  und  insbesondere 
auch  zu 'den  Kosten  der  Unterhaltung  und 
zur  Amortisfxtion  der  zur  Iferstellung'  der 
gemeinschaftlich  benutzten  Anlagen  auf- 
gewendet«! Kosten  beizutragen.  Hervor^ 
zuheben  ist  zunächst,  daß  es  sich  hier  nicht 
n?n  einen  eigentlichen  Schadenersatz  han- 
delt. Wird  von  dem  Mitbenutzungsrechte 
des  §  00  Gebrauch  gemacht,  so  kommt 
we<ler  ein  vertragswidriges  noch  ein 
außerhalb  des  Vertragagebiets  liegendes 
unerlaubtes  Handeln  in  Frage.  Die  Be- 
klagte entspricht  bei  Vorhaltung  ihrer 
Anlagen  zur  Mitbenntzurp  für  frcmfie  Bah- 
nen lediglieh  ilirer  Vertragspflicht,  und  die 
Schadloshaltuug  ist  nichts  anderes  als  die 
vertragsmAftige  Oegenleistung  fUr  die  ver- 


tragsmäßige Leistung  der  Beklagten,  wobei 

liier  von  der  Kipenhfit  abgesehen  werden 
I  kann,  daß,  wenn  nicht  die  Klägerin  selbst 
{  als  mitbenutKender  ünt«niehmer  auftritt, 
diese  Gegenleistung  von  einem  Dritten  ge- 
.  währt  werden  soll.  Es  mag  nun  dahinge- 
stellt bleiben,  ob  die  Entstehungsgeschichte 
des  $  80  Abs.  3  von  der  Klägerin  oder 
von  der  Beklagten  richtig  dargestellt  wird, 
ob  namentlich  der  zunächst  gewählte  Aus- 
druck „angemenene  Vergütung",  unter  der 
angeblich  nur  die  Vergütung  für  die  Rosten 
der  ersten  Anlegung  und  für  die  I  nteriial- 
tung  der  Strecke  verstanden  wunlen,  von 
einem  stAdttschen  Vertreter  ohne  Jede  Ab- 
sieht sachlicher  Ändt-rimg  durch  den  Aus- 
druck „volle  Schadlushaltung"  ersetzt  ist 
oder  ob  die  Änderung  auf  dem  Verlangen 
eines  Vertreters  der  Oeaellsehaften  beruht, 
dem  der  Ausdruck  „angemessene  Ver- 
gütung'' zu  einschränkend  erschien.  Jeden- 
falls kann  nach  den  AusfDhmngen  beider 
I  Parteien  nicht  festgestellt  werden,  daß  bei 
Abschluß  des  Vertrags  die  Vertragsteile 
darüber  einig  waren,  was  unter  der  „vollen 
Sohadloshaltung*^  verstanden  sein  sollte. 
Es  bleibt  hiernach  nur  übrig,  diesen  Aus- 
druck nach  seinem  Wortlaut  und  seinem 
Zusammenhang  auszulegen.  Der  Wortlaut 
der  Wendung  läßt  nun  keinen  Zweifel  zu, 
daß  unter  „voller  Schadlo.«haltunp"  im  weit- 
gehendsten Sinne  auch  die  Vergütung  jeder 
Oewinneinbufie  doreb  Verkehrsentsiehong 
zu  be-^retfen  ist,  welche  der  Beklagten  in 
dem  Betrieb  ihrer  über  die  mitbenutzten 
pleisstrccken  führenden  Linien  durch  den 
Betrieb  der  die  Oleisstrecken  mitbenutzen- 
den slildtisrhen  Linien  entsteht  Denn  durch 
die  Mitbenutzung  wird  die  Verkehrsent- 
ziehung in  diesem  weiteren  Umfang  (Iber- 
haupt  erst  ermöglicht.  Wie  die  Beklagte 
mit  Kecht  hervorhebt,  ist  für  die  dem  mit- 
benutzenden Unternehmer  obliegende  Lei- 
I  stungspflicbt  der  denkbar  nmfassendste 
Ausdruck  gewählt.  Der  Versuch  der  Klä- 
gerin, aus  dem  §  30  herzuleiten,  daß  der 
mttbenutsende  Unternehmer  nnr  zu  den 
Kosten  der  Herstellung  und  Unterhaltung 
heranzuziehen  sei,  ist  nicht  geglückt.  Daß 
der  Unternehmer  zu  den  Uerstcllungs-  und 
Unterhaltungskosten  beizutragen  ha)>e,  ist 
im  §30  Al>-.  :-)  ausdrücklich  bestimmt.  Da 
er  aber  nach  dieser  Vorschritt  hierzu  „ins- 
besondere auch"  verpflichtet  sein  soll,  muß 
sich  seine  Verbindlichkeit  weiter  erstrecken. 
Es  kann  daher  nicht  riditig'  sein,  daß,  wie 
im  letzten  Schrittsaize  der  Klägerin  ange- 
geben ist,  die  Wahl  des  Ausdrucks  „volle 
Scbadloshaltung**  im  Gegensätze  zu  dem 
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vordem  eingosteütcn  Ausdruck  „ange- 
messene Verglituiig''  gerade  die  Bedeutung 
einer  BeaehrRnkmif  der  Ansprache  der 
Beklagten  auf  den  Ersatz  des  infolge  Ab- 
nutzung unmittelbar  ent8tehend«>n  Schadens 
einschließlich  der  anteiligen  Verzinsung  und 
Amortlsatton  des  Anlagekapitals  fOr  die 
betreifenden  Stieck<n  h.ibfii  soütc.  Daß 
die  Schadloshaltung  sich  hierauf  crsti-eckt, 
ist  Im  §80  Abs.  3  besonders  ausgesprochen. 
Aber  sie  erstreckt  steh  hierauf  nicht  „nar'*, 
sondern  „insbesondero  auch".  Weder  der 
Abs.  1  noch  der  öatz  i  im  Abs.  3  des  §  30 
bietet  fttr  eine  einsehrinkende  Ausleipini; 
Anhalt,  ^yelln  nach  iluicn  die  Heklagto  die 
Mitbenutzung  und  die  zu  diesem  Zwecke 
etwa  erforderliche  Änderang  Ihrer  „An- 
lagen'' dulden  muß,  so  folgt  hieraus  in 
kein' r  Wci^c,  daß  die  Vergütung^  füi'  tiie 
Mitbenutzung  lediglich  in  einem  Beitrage 
zn  den  Kosten  der  „Anlegung*  zu  bestehen 
habe.  Der  von  der  Klägerin  herangezogene 
§  6  c  des  Vertrags  spricht  keineswegs  für 
ihre  Autlaääuug,  da  er  die  Kosten  von 
^Anlage"  und  „Betrieb**  nur  ia  demselben 
Sinne  nebeneinander  stellt,  wie  im  §  30 
Abs.  3  die  Kos^ten  der  ^lierstellaog'^  oud 
„Unterhaltung**  sasammengefaßt  und  durch 
besondere  Betonung  für  vergütungspflichtig 
erklärt  sind,  t^brifren«  hat  die  Klägerin  in 
dem  von  den  Parteien  über  die  Unter- 
gnmdbahnlinie  Potsdamerplatz  —  Splttel- 
markt  geführten  Proz.  sse  selbst  diese  Vrr- 
tragsbestimmung  dabin  ausgelegt:  es  sei 
billig  erschienen,  der  Beklagten  „auch  den 
Ersats  des  Einnahmeausfalls  durch  den  mit- 
benutzenden Unternehmer  znzustchem 
(ö  30  Abs.  3)". 

Da  weder  der  Wortlaut  des  S  30  Abs.  3 
Satz  2,  noch  dessen  Zuä^ammenhang  mit 
den  sonstigen  Vorschriften  eine  hrgmdwie 
einschrilnkendf  F.rlftnterung  des  Begriffs 
„volle  Schadloshaltung"  rechtfertigt,  muß 
es  dabei  verbleiben,  daß  die  Beklagte  ron 
der  Klägerin  eine  Entschädigung  für  jeg- 
liche Gewinneinbuße  infnlpfc  Vi  rkchrsent- 
ziebung  durch  die  beiden  Lini<-n  /u  bean- 
spruchen bat.  Bei  dieser  Beurteilung  des 
liciihTseitig^en  Vertragsverhältnisses  mullte 
der  Klageantrag  JI  abgewiesen  werden. 
Bs  bedurfte  hiemach  aber  auch  keines 
Eingehens  auf  den  von  d>  r  Beklagten 
wegen  der  beiden  -t.ldtiscln'n  Linien  %veiter 
erhobenen  Kunkurrcnzeinwand,  da  dieser 
durch  die  dem  BegrUfe  wTolte  Schadlos- 
haltung'* gegebene  Auslegung  gegenstände- 
los  geworden  ist. 

Die  KifigerlD  siegt  hiernach  mit  ihrem 


ersten  Antrabe,  während  sie  mit  ihrem 
zweiten  unterliegt. 

Die  Regelung  des  Kostenpunktes  er* 
schien  im  Sinne  einer  Halbteilung  ange- 
zeigt. Der  Streitgegenstand  war  hei  Ab- 
wägung der  beiderseitigen  Interessen  an 
dem  Ausgange  dieses  Rechtsstreits  auf 
1000000  .M  zu  schätzen. 

8o  geuiteüt  und  in  vorstehender  Ab- 
fassung festgestellt  durch  das  Sehieds- 
geriebt  tu  Berlin  am  28.  Juni  1908. 
(Folgen  die  Unterschriften.) 


P«t«itberieht 


Deutsebe  Patente 
ans  dam  QaWtt«  4m  StntBrabalin-  und 


1.  Betrieb. 

W.  27  611.  Selbsttätige  Kupplung  mit  durch 
eine  Stoßstange  einlegbarem  beweg- 
lichem Kuppelglied.  —  Dr.  Karl  Weis- 
brod  und  Jakob  Kissel,  Haßloch,  Pfalz. 

S.  26262.  Steuerschalter,  insbesondere  fOr 
elektrisch  betriebene  Fahrzeuge  mit 
einer  von  der  Reglertrommel  mittels 
eines  Wendegetriebes  mitgenommenen 
Umscbalttrommel,  —  Societä  Itnliana 
Ganz  di  ElettricitA,  Hailand. 

H.  38  674.  Druckluft  Sandstreuer.  —  Wil- 
helm Hildebrand  und  Harry  Sauveur, 
Gr.-Lichterfclde. 

a.  2&fi06.  Stattonsanzeiger.  —  Wilbehn 
Orasste,  Dresden. 

K  24  701.  Stromzuführung  für  elektrische 
Bahnen  mit  TeiUeitem,  die  an  die 
durchgehende  Hauptleitung  dnreh 
Streckenmagnete,  die  durch  Neben* 
schlußspulen  erregt  werden,  ange- 
schlossen werden.  —  Emest  Hotbwell. 
Mancheaterf  England. 

S.  24694.  Fahrdrahtaufhängung  mit  zwei 
am  Isolator  frei  beweglichen  Draht- 
klemmen. —  Siemeus-Scbttokert-Werke, 
O.  m.  b.  H.,  Bertin, 

S.  24  884.  VielfachaufhAngung  von  Fahr 
leitungen.  —  Siemons-Schuckert-Werke, 
G.  m.  b.  H.,  Berlin. 

M.  30530.  Ilerablaßbares  Eisenbahnwagen- 
fenster. —  Keinhold  Mende,  MOneben. 

A.  15323.  Schalteinrichtuiig  für  elektrisch 
betriebene  Fahrzeuge  mit  zwei  oder 
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mehr  Motoren.  —  Allgemeine  Elektriti- 
tats-Gesellsehaffc,  Berlin. 

K.  33RT0.  Mehrteiliges  Achslagergehäuse 
für  Eisenbahnfahrzeuge.  —  Andreas 
Katona  n&d  Georg  Markos,  Bodapeat 

2.  Bao. 

E.  11  795.  Futtorbipch  ffir  Schienonstoßver*' 
bindungen  zur  Uebuug  de»  gesunkenen 
StoSes  und  zur  Beaettigung  der  dnreh 
d!(>  Abnutzung  in  der  Stoßmiü^  nt- 
st«*hertdcFi  Spielrfmme  zwischen  der 
oberen  LaschenanlagotiAche  und  der 
unteren  Fliehe  des  Scbtenenkopfes.  — 
Leon  Edelstein,  Braunau,  Böhmen. 


1.  Betrieb. 

196436.  Rflcklaufbremse  mit  Fanghnken.  — 

Henno  Freystedt,  üannover. 

li»P  4G5.  Sohalicinriclitangen  für  Konimu- 
tatormotoren,  die  sowohl  mit  Wechsel- 
ats  aneh  mit  Glelehstrom  becneben  and 
deren  Anker-  nnd  Feldwick luiigcn  Je 
nnch  der  zu  erzfelcndcn  Oeächwiiulig- 
keit  getrennt  voneinander  in  Keilio  und 
parallel  geschaltet  werden.  —  Benjamin 
Garver  Lamme,  Pittsbarg,  V.  St.  Amerika. 

1P8  721.  .\ls  Selbstentlader  benutzbarer 
Giiicnvagen.  —  Waggon  Fabrik,  Akt.- 
Gea.,  vormals  P.  Herbrand  &  Cte,  COln- 
Ehronfeld. 

198  591.  Kupplung,  die  durch  einen  Stütz- 
arm in  der  wagcrechtcn  Stellung  ge- 
halten wird.  —  Miehacl  Mehle,  Carl 

I'oUak  N<  II.,  Dr.  .Ican  Sustersic,  Carl 
I'ollak  juii.  und  Jcnn  l'ollak,  I>niba<'h. 

Iü8 ViTbintlung  für  »luergeteiltc  Brcms- 
echuhhalter.  —  Van  Baron  Lamb,  New 

Häven,  V.  St.  Amerika. 
ISlSß.'Vi,    V^rlMiHliiti^  lies  Bremsklotzes  mit 
dem   breniökopf.  —  William  Holmes 
Nisbet,  Sydney,  Australien. 

198722.  Einrichtung  zur  Ennlttlang  und 

lU"^«  itipunp:  von  F'-hli-m  in  Brenis- 
gestäugcn;  Zus.  z.  l'at.  188  (iOl.  — 
Adolphe  Chanmont,  Brüssel. 

196723.    PaiTerbremse.  —  Aug.  J.  Breil, 

Fllstcrberg. 

li)B772.  Xachstellv.il  ri(  !iiung  für  Schlitten- 
bremsen.  —  Oswald  Kietzel,  Düsseldorf. 

196810.  Wagenschieber.  ^  Viktor  Guszt&v, 
Wien. 

1C<«636.  Schaltung  für  Akkumulatnron- 
wagon  mit  mehreren  Anschloßvorrich- 
tungen  an  Ladestellen.  —  Feiten  &  Gail- 


leaame«Lahmeyerwerke,  A.  G.,  Frank- 
fort  a.  H. 

198693.  Fahrsclialtrr  für  elektrisch.'  ZufT- 
Btcucrungen  elektrischer  Bahnen  mit 
einem  bei  der  Bedienung  der  Fahrkurbcl 
herabaudrflckenden  und  dadurch  den 
Steuerstromkreis  schließenden  Druck- 
knopf. —  Allgemeine  Elektrizitäts-Ge- 
seUfichaft,  Berlin. 

196  997.  Anstellvorriohtnng  für  Bremsen.— 

.Tüst  f  Hulicek,  Wien. 

198!«*8.  Dreh.scheihe  mit  F.ntlastunfrsvor- 
riuhtung.    —    Oskar  Brandes,  Wolieu- 

bttttel. 

196906.    Vorriehtnng  aar  VerhOcong  za. 

selmeMen  Auffnbren»  von  Züg^en  rmf 
I'rellböcke  oder  sonstige  Hindernisse.  — 
Grete  Raff,  geb.  Keller,  Wilmersdorf 
b.  Berlin. 

196813.  Anordnung'  znr  Vermind«  rung  des 
Spannungsabfalls  in  der  Scbieuenrück- 
leitang  von  Weebaelstrombahncn,  bei 
der  die  Schienenrflckleitang  in  Ab- 
schnitte y.crU'^i  ist.  die  tlurch  Keilten« 
tränst  nrmatoren  verbunden  sind.  — 
Allgemeine  Elektriaitäts  •  Gesellschaft, 
Berlin. 

19903t).  Steuerungseinriehtung  für  elck- 
trisclie  Fabrzeugmotoren,  die  je  eine 
Pahrzeugachse  antreiben.  —  William 
Coopcr,  Flttsburg,  Penns.,  V.  St.  Amenka. 

199037.  \'!trrichtung  zur  \'.'rhütung  des 
Entgleisens  und  zum  selbsttätigen  Zu- 
rttckfflhren  des  etwa  entgleisten  Strom- 
abnehmers an  die  Fahrleitung  clcktri« 
scher  EisenbahncTi.  Vi<  stcti«  nd  aus  einer 
Kollc  mit  HechtK-  und  Linksgewinde- 
gfingen  neben  der  eigentlichen  Laafrille 
dc>  l^dirdrahtes.  —  Friedrich  Kompe, 
Berlin. 

WJ^m.  Vorrichtung  bei  ÖtraUeii  und 
Eisimbabnwagen  sum  selbsttätigen  Be- 
streuen der  Gleise  mit  Sand  und  dcrgl. 
—  Carl  Erik  Heising,  Sijei-nsnnd, 
Schweden. 

199  S19.    Stromzufflhrang  ffir  elektrische 

Bahnen  mit  magnetisch  eingeschalteti-n 
Teilleitcrn  derjenigen  Art.  bei  der  die 
Kuntaktstüpsel  (Tcillciter)  aus  ihrer 
unteren  stromlosen  Rahelage  durch  Ein- 
wirkung des  Fahrzeugs  angehf)hen  luid 
an  da»  durchgehende  unterirdische 
Spcisckabel  elektrisch  angeschlossen 
werden.  —  Gustav  Kugler,  Mttnehen. 
lf>f»22'-.  Stromabnehmer  für  elektriseli  hr- 
tricbene  Kisenbabnfahrzeage.  —  Kaiman 
von  Kando,  Budapest. 
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109287.  Beldich  bewegbarer  Kollenstrom- 

abnt'hniorkopf.  der  durcli  in  einem  fjc- 
schlosscueu  ('•-liäuse  unttTgcbrachte 
Federn  im  allgemeinen  In  der  Hittellage 
gehalten  wird.  —  Hans  Blenke,  Beriin. 

2.  Ban. 

198  BOI.  Eisenbeton-Schwene,  bei  der  die 

Schieni'ii  durch  Scliraubcii  befestif^t 
werden,  deren  Muttern  in  die  Si  hwelle 
eingesetzt  sind.  —  Michael  Duluc^ko, 
Budapest 

196  543.  Ein/.el^ch  wellen  mit  naehstellbnren, 
mehrteilig^)-n  Geh.'lusen. —  Isaak  Newton 
Boomer  und  ötirling  l'rice  Linkswiler,  Sa- 
lix, Iowa,  y.  St.  Amerika. 

Amerikanische  Patente. 

1.  No.  885750.  —  Able  JT.  Hart  in  Hickory, 
Staat  Kerth  Carolina. 

SAweüensteiifmrrlektiug. 

Die  Vorrichtung  besteht  aus  einem 

fnlirltaren  Orsfi^Ilo  n,  d.i-  mit  f;e<  if;ni'ten 
lilammcni  b  au  den  äcliieneu  befestigt 
werden  kann  und  eine  Achse  e  trfigt  An 
dieser  sind  schwingbare  Arme  d  angeord» 


net,  die  an  ihren  Enden  die  Stupfer  e 
tragen  und  mittels  eines  Ilelu  ls  /'  hrwe^jt  ! 
werden  können,  der  mit  den  Äiin<-n  d  ge-  ■ 
loippelt  werden  kann  nnd  verstellbar  in  | 
Zahnstangen  de»  Gestelles  a  eiiif^reift. 
Diese  Vorriehtung  ermöglicht  ein  sehr  , 
gleichmiißiges  Stopfen  der  Schwellen  auch  | 
mit  angeabten  Krflften. 


S.  No.       176.  —  Percy  C.  Uliven  in  Diuiiclson, 
Staat  Conneelicat 

Kontaktroilenlagor. 

Die  Gabel  der  Kontaktstange  a  ist  in 
der  Kulb-naclisenebene  tUirchf^eschnittt'n 
und  die  entstandene  Oberhälfte  b  derselben 
mit  dem  Anßenende  bei  e  an  dem  Außen- 
emlfdci'  fest  .ui  der  Kontaktstanfje  a  sitzen- 
den Gubelliältie  ä  gelenkig  befestigt.  Beide 
auf  diese  Weise  aufklappbaren  OabelhMtften 
sind  mit  abereinstimmenden  Aasachnittt-n  e 
zum  Durehiritt  der  linllenachse  versehen 
und  können  in  geschlossenem  Zustande 
mit  einem  Bolzen  verriegelt  werden,  der 


durch  Locher  f  der  feeten  und  efaies  An- 
satzes g  der  schwenkbaren  (labelhillfte  ge- 
steckt wird.  Außerdem  sind  noch  zu  bei- 
den Betten  der  Kolie  drehbare,  mit  Lagern  h 
ausgerttstete  Lagerarme  »  vorgesehen,  in 


die  die  Kullenachse  vor  dem  Schließen  der 
Gabel  einf^elejii-t  winl.  Dieses  Kontaktrnllen- 
lager  ermöglicht  ein  leichtes  und  rasches 
Auawechaehi  der  Köllen  sowie  ihrer  Lager- 
fllchen  und  Ist  ftuflerst  einfach. 

I.  N«.  8M880L  -  Jahn  Schepherd  in  CUcage. 
Staat  lUlnels. 

Kontaktrolle. 

Die   selbstschmierende  Arhsc    a  der 
Holle  6  laf^crt  in  einer  Gabel  c,  die  in  dem 
geeignet  geformten,   hohl  ausgebildeten 
Oberende  der  Kontaktstange  d  di  nu  t  gc 
lenkig  befestigt  ist,  daft  sie  seitlich  bchu  In- 


gen kann.  Durch  Federn  e  wird  die  Gabel 
fttr  gewöhnlieh  in  ihrer  normalen  Mittel- 

sielliin;^  j^clialti'n.  Diese  Kontaktrollc  be- 
sitzt den  Vor;iug,  infolge  der  seitlichen 
Federung  der  Qabel  selbst  bei  schneller 
Fahrt  und  stärkeren  Schwankungen  des 
Leitungsdrahtes  nicht  abzuspringen. 

4   No.  887  f99.  -  Edwin  H.  Allfreo  und  WUliaai 
H.  England,  Chicago,  Stnat  IIÜBOis. 

Entgleisnnfisvonictitunß;. 

Der  £ntgleisungä»ehuh  a  ist  bei  6  dreh- 
bar an  die  Arme  e  eines  Bogels  ange 
seli]oss<n,  der  mit  einer  Klaue  d  und 
Sebrauhenbdlzen  e  in  einfacher  Weise  an 
der  Schieue  befestigt  werden  kana  Der 
Schuh  greift  in  aufgelegter  Stellung  mit 
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tiiueiu  Flansche  f  hinter  den  Scbienenkopf, 
wodurch  eine  feste  Yerbindnttg  mit  der 
Sfhit'iif  zustande  kommt.  Beim  Auffahren 
eines  liades  hebt  die  auf  dem  Schieuenkopf 
liegende  Zunge  ^  das  Bad  so  hoeb,  daS 
f<  in  Flanseh  Aber  Bchienenobeikante  sich 
befindet,  woraoT  letzterer  gegen  den  auf» 


aus,  mit  l  iuem  Gestänge  udtr  der^;!.  er- 
folgen Icann. 

6.  No.  888  aS7.  —  Joseph  Ii.  Depriest  in  Ma- 
I,  Staat  Celmfadii, 


wftrts    gerichteten  Fabrungsflanseh  des 

Schuhes  »tößt  und  so  zur  Entgleisung  ge- 
bracht Mini.  Diese  Vorrit-lHung  eignet 
sieh  insbcäondfre  zur  vorübergehenden 
Sicherang  des  Hanptgieises,  da  die  Eüi* 

und  .\u■^s(•h.lltun{;  des  Bchuhes  a  auch  aus 
grültt  rur  Knifernung,  z.  Ii.  vom  Stellwerk 


Schieaeabefestlfvag  IBr  BetoBsehwellea. 

In  die  Schwuile  ist  ein  U-fürmiger 
Bügel  a  eingebettet,  dessen  n.u  li  oben  ge- 
rielitete  Enden  mit  der  SchweUeuubcrliäche 
abschneiden  nnd  mit  Gewhide  zur  Atif- 


nahine  d<  r  den  Schienenfuß  crfa.ssendcn 
Schrauben  h  dienen.  Diese  Schieneubelesti- 
gnng  ist  InBerst  einfach  und  daneihaft  und 

ermöglicht  eine  iUißcrst  feste  Verbindung 
zwischen  Schiene  und  Schwelle. 


AmiOge  am  6M<MfMMrlcMen. 

1.  Würzburger  Siraficnbulin-Akt.-Gei». 

.\ktienkapital   2000000  M.     |     ZuHchuÜ  der  Pftchtoriii  (Scbuckert) 

Hvpotheken   50000  M.  /.ii  einer  Ii" ,,  Dividende  .   .      14Sti9!)  M. 

Bel•il•llt^zeit  vom  1.  4.  l'J»>7  bi»  31.  .{.  Htürt. 


1. 

l<J07/Ud 

1  Zunahme 

Einwohneisabl  des  Kaofltütgebiets  .  . 

81  IM» 

83300 

BabnlAogp  im  Jabresdarchscbnltt: 

1 

1,70T> 

1,<3S9 

I 

Jabresfrcquens: 

1 

im  gauea  (einscb.  Abonnenten)  . 

■      •  • 

2893  5ö2 

2  SM»  871 

2^ 

für  das  Kilometer  Babnlftnge   .  . 

211829 

816  7S5 

f 

8 

8 

36 

35 

Botriebsdichte: 

.  .  .  1 

10U&78 

1047437 

tiir  das  Kilometer  BahnÜlage    .  . 

76470 

70679 

Betriebseinnahnie : 

1 

.   M  1 

965605 

271870 

2.ä 

für  das  Kiloiiietfr  BahnlHnge    .  . 

19436 

19  866 

\   Vi  i 

25,9 

fBr  den  Ilabrgast  flbeifaanpt .  .  . 

♦  I» 

«,s 

9,* 

•    .  1 

%^ 

3,9 

für  den  bar  zahlenden  Fahrgast  . 

10 

10 

Gesamtglelslinge  (ebiscbL  Nebengleise) .  km 

17^ 

17^ 

Wagenpark: 

1 

36 

8ü 

1  "~ 

9 

9 

1 
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Abonnenten  erbrachten  mit  15  912  M  6%  der  Porsnnpineinnahme  (15  254  M  und  5.:'\,  im 
Vorjahr)  uud  i»telll«n  luit  4062B1  Faluten  13,7'Vii  der  FahrgUste  (Vorjahr  »91076  Fahrten  und 
1.%»%  der  FAhrgtate). 

1,1  (/o  der  Betriebsleittnnjc  worden  durch  Anbingewagen  geleiBtet  (14871  km). 


Abrechnong'. 


M 


M 


F.innahnien  des  Betriebe*  nndZinien 
Betriebaaiugaben  

UetriobsUberschuß  

Zuschuß  der  Pllchterin  

Verteilbar  


■  ■■  VerteUnng: 

376030  i     Tilgung   iT4M> 

281 180      Emeaertm;   ^79t> 

  I    Tantiemen   6087 

4J!>«K)       Ueservcfoiic'.s  '  tisir, 

143t>^       6%  Dividende   l-Mm^ 


186  «99 


suianunen  lt<äsm 


i.  StrmBeabalui  ReneeheM,  Akt.-6«e. 


Aktienkapital   1400000  M. 

Anleihe   980000  M. 


Divideade  8%. 

Bericbtqahr:  Kalendeijahr  I90T. 


1906 


1907 


Zunahme 


Kinwnhnerznh!  dos  Kinflußgcbicts  ,  .  .  .  . 
BahnlHngc  im  Jahreadurchscbuitt: 

im  ganien  km 

auf  10000  Einwohner   „ 

JabrenfrequeDx: 

Im  ganien  (einschl.  Abonnenten)  .  .  . 

fllr  das  Kilometer  Bahnl&oge    .  .  .  . 

für  das  Wagenkilometer  ...... 

Fahrten  für  den  Anwohner  

Betriobsdichte: 

Wagenkilometor  im  ganzen  

fUr  dae  Kilometer  Bahniinge ..... 

Betriebseinnahme : 

im  jjanzen  M 

für  dus  Kilometer  Balialänge  .   .   .  , 
für  das  Wagenkilometer    ....  Pf 
für  den  Fuhrpast  überhaupt  .   .   .  ^ 

für  den  Abooncnteu  „ 

rar  den  bar  saMenden  Fahrgast  .  . 

Gcsiinitglf  Lsiänge  (eioschl.  Nebengleise) .  km 

Wagenpark : 

Motorwagen  

Anhftngewagen  .  


6oaoo 

lä^ 
1,» 

S1»17748 

•SM  545 

44 

811473 
6S2SS 

363  N!» 
•2fJ  164 
44,» 

12,45 

14,«» 
8$ 


67  80O 

ISi^i 
liW 

8198934 

mm 

4T,s 

866040 
68K1S 

»93486 
81288 
45,;; 

12,38 

12,0» 
16,10 

34 


1.1 
9^1 


6,T* 


7,1 


Abonnenten  erbrachten  mit  6861^  M  l,SiiO/g  der  Peräononeinnulimo  (r>li4|,46  M  u 
im  Vorjahr    und    t.  llr>  n  mit  162481  Fahrten  4,77«/o  der  Fahrgtote  (Vorjahr  140141 

uud  4,8%  der  Fahrgaste;. 

afi%  der  Betriebsleistan?  worden  durch  AnbttBgewageu  geleistet  (0  km). 


6.t 


nd  1.1.'% 
Fahrten 


Abrechnung. 


M 


Gchaniteiunabmea  ^  7HI  7H1 

Davon  kommen  auf:  , 

Fahreiiinahme  .........  1  3y54H; 

Kraftabgabe  ltSö73 


Lii-Iitabf^abc . 


I 

I  ti.i  :>■•!• 


Zühlcrmietc  i  61 813 


Kest:  Vcrschiedeaes 


I! 


Üobgewiun  ^330 
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M 


\cr(«iluug: 

Tiintieuieu  i  100dl 

6«tteri6-Ver»icberan|r  Ii  IM 

Mm 
91  m 


1 


M 


2iM6ll  

Ah«cbreibungea  and  Rackatellangen 
Reaerrcfond«  .......... 


Pensionskasso .  .'Mifti 

8%  Dividende  112  OOü 

Vortrag   40 

Das  Unternehmeu  Ut  tm  1.  Januar  IWM  in 


6679  .  den  Besits  der  Stadt  Obergegmngen. 

8.  Oeraer  8traB«iilNdin*Akt<0e8. 

Aktienkapital   1 174000  M.     |     Dividende  (qO/u)  U 

Obligatioaeo   68&G00  M.    1  BeilebtaaeU:  Kaiendeijabr  1907. 


1906 


Bahulänge  im  Jahresdurcliscbnitt: 

Im  ganzen  km 

auf  lOOOO  EiDWObner  » 

Jaiiresfreqoenz: 

im  f;anzcn  {einsvlil.  Abonneulfa)  .  . 

für  das  Kilometer  Bahnläoge  

fdr  da«  WageakUometer  

Fabrten  fttr  den  Ebiwohner  

Betriebsdichte: 

Wn^enküoinetor  \m  pnnzcti  

für  da«  Kilometer  BahnlAnge  

Betrtebieinnahtne: 

)  l'ersniuMivt'ikthr  .   .   .  M 

Im  ganten  J  Güterverkehr  

fttrdasKUometer  (  Personenverkehr.  , 
Bahnlitngc      '  Qüterverkebr  ,  .  « 

für  das  Wagenkilometer  Pf 

IQr  den  Fahrgast   .  , 

OcsanttgleisUinge  einschl.  Nebenglei««  .  km 

Wagenpark: 

Motorwagen  

Anbängewagen  


04000 

lS,u 
1^ 

146606 
27,79 

15» 
lä75& 

17,TI 

16 


1907 


!  Zunahme 


66000 

12^14 
1.M 

1  9U7  303 
158418 

28,9« 

7r>li017 
61  781 

31882 
IS  474 

2Ui 

17,77 

•25 
16 


7,« 


5,6:. 


I   


Abo  II  neu  teil  erbrachten  mit  7274  M  l,*57o  <ler  l'crsoneueinaahuie  (Ü818  M  und  4,74%  im 
Vorjahr;  und  steliteu  mit  1866^0  Fahrten  9fis%  der  Fabrgtste  (Vorjahr  176903  Fahrten  und 
y,»>j"/a  der  Fahrgftste). 

6.36  o/o  der  Betriebsleistung  wurden  durch  Anbingewagen  geleistet  (40218  km). 


Im  Güterverkehr  wurden  10  775  Nutzkm 
ivtet,  TAilöb  t  befördert  und  81  882  H  oder 
2^  M  f.  d.  Nutzkm  eingenommen. 

Im  Stromgescbftfl  wurden  nutzbar  ul>gc- 
geben  403  83S  KWst.  und  ISS  666  M  einge- 
nommen (4-  22^  ".'r  ' 

Abrechnung. 


M 


Zinsen  j  45226 

Erneuerungsfonds   ><Oü(>0 

AbüchreibungcR   .   .  ^  34  0^2 

Vortrag  ^  30() 

4.  RIeinbabn  Weidenau -Dens  (Westfaleik). 
(Betrieb  dnrcli  die  WoHtfaiibche  Provinsial- 


Verwaltung.) 

<;et4amteinnahmen  .... 

.   .   .   .  1'  305  253 

Bericbtexeit  vom  1.  4.  1007  bis  31.  3.  l'X». 

Es  werden  tigUeh  5  Zfige  gefkhren. 
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Bahnlängc  km  u     II,«  ,   

Spurweite  m  'i      1,4»  i  ^^^^ 

Personpii   470  Zpntralp  Grüne: 

Personcnkm   |i  3  206  632    Anschlußwert   ....  KW 

mltü.  Weg  km  Ii      6,»  |  Stromabgabe  «o  dritte  , 

Einnahme  f.  <1.  Person  ....  Pf        14,8     Elnnabme  H 


1906 


1907 


f.  d.  Persoaeokm  .  .  „ 

Gtttertonnen  

TimiH^km  

rnittl.  Weff  km 

Kinnahiuf  f.  d,  Tonne    ....  Pf 
f.  d.  tkm  


I 


2.» 
S91iS6 

23.1  «33 

UH 
12 


Strafienlialin  Paderborn—' 

Scune: 

Wagenkilometer  

Personen  ........ 

;  Fahrgeld  M 


Nutzkin   in4'2(i7  i    Klektrizitatswerk  NeahaiM:  | 

Wageoacliskin  6r»5ü03  I  AnschluÜwert    ....  KW 


Abrechnung. 


iM 

Einnahmen : 

28  687 

Insgesamt  .   .  . 

4'»  662 

6162 

49573 

Stromabffabe  an  dritte   •  >; 
Einnahme  II  li    14706  1696» 


m  422 

990443  asBn? 
68089  70516 


191408  3D6S64 

61*4  877    6»W  787 

46 100  4dOl9 


Abrechnung. 


M 


Eiiiii.ilimen  4r>511l 


75CKj!> 


Die  Kinnahmen  betrugen: 


M  , 

<i624 

>*  1 

l,7e 

fiir  1  Wagenachskin  .... 

0,15 

Die  tielriebsausgabeu  betrugen: 

3923 

für  1  Nutzkni  ....... 

• 

für  I  Wagenachskm  .... 

"  li 

Gyn 

:>  Westfälische  KleiBbnhnen-Akt.  Ges 

Aktienkapital  127ÖU0Ü  M. 

Obliirationen  1918800  M. 

Zu/ahluiii;   400(100  M. 

Dividende  0% 

Berichtszeit:  Kalenderjahr  1907. 


Krueuerungsfonds  i  tiäUtö 

Tlignnssronda   10036 


6.  HjkliBt-KSilgsteln  Klelnbahn-Akt-Ge^ 

Aktienkapital  Litt.  A  .  .  .  .  1060  OOOM. 

Litt  B  .  .  .  .  GOOOOOM 

Darlehn   273  058  M. 

Dividende  4«/o  u.  V  /'j'f^ 

7.  Berlehtiiiahr:  Kalenderjahr  1007. 


1906 


1907 


Bahnlange    .....  km 

Spurweite  m 

Personen  .  


15,*» 
l,4n- 
746  6S0 


15,«» 

1,4» 

775225 


Güter  in  Wagenladungen  t        4!»  213 


Sirafienbnhn  Hagen— Hohen- 

runburjT: 

Wagenkilometer  

Personen  

Fährgeld   .  .  .M 

Zentraic  Uoheuliuiburg: 
Anscblnßwert  ....  KW 

troiii:ib;,Mbe  an  dritte  .. 

Fininhiiie  M 

Snauenlialin  Hohenlimburg- 
Iserlohn  und  Grane— Nach- 
rodt: 

Wagenkilometer  ..... 

l'orsoneo  .  

F.ibrgeld  U 


1906  1 

1907 

Güter  als  Stückgut  .  . 

t 

4  723 

5.J6-' 

zusammen  . 

•  • 

^     53  936 

51  :i'.4 

142t  eaii 

U4190 

211  2»ü 

22riOU5 

WagenaehskUometer  . 

•  « 

jU  869440  1666690 

668609 

692979 

Hinnahmen: 

68489 

94160 

Peraonenverkehr  .  . 

M 

'  174684 

194  R« 

3f) 

Güterverkehr.   .   .  . 

II 

67  101 

j  ;7 

In.sge^ianit  

w 

244  S3:^ 

2ri6.vi 

7  »»5 

20Ä4 

2Ü1& 

Betriebeausgaben .  .  . 

161  71U| 

läui«;« 

f.  d.  Zugkilometer.  . 

!f 

l|  l.H| 

1 

Betriebsabenehna   .  . 

»< 

l|  80193! 

65697 

&39221  (j01G4S 
I081&C28  1 155017 
133683  154616 


Aus  dem  ileingewian  werden  4<|«'u  Divi- 
dende an  die  Aktien  Litt  A  und  lVi«/o  an  die 
Aktien  Litt,  ß  besahlt  und  606  M  vorgetragen. 
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7.  BrMitRc1i~-Hi»in»venehe  Klel«bft1ia-Akt.- 

Oes. 

(Bi  enieu— T«nil8tedt.) 


ÜIJÜ  M. 

.  ^% 

10k  Bericht^jahri 

Kalenderjahr  1W7. 

1906 

1907 

Betriebslunge   ■  .  . 

.  kin  , 

Spanreice ..... 

.  m  1 

1,000 

imo  1 

128  135 

124040 

Wa«?cnnchskUoineter 

,  .  .| 

1  891  400 

1412902  [ 

383111 

860402  i 

GAteTtonnen: 

\ 

t  1 

in  Wagenladungen 

•20  41-2 

20  890  1 

5  20U 

5  035  ; 

zusamtnea 

iUG12 

35025  1 

l 

1906 

1907 

Einnahmen: 
ana  FeisonenTerkehr 
aua  Güterrerkehr .  . 

1 

.»1 

1 

•  •  1 

60781 

139788 
70  738 

Inageaamt 


„  i  aus 669.  209674 


Betriebsaufifrabcn .   .  . 

.  M 

101  -«^s 

VW  m] 

1 

2  («7 

i  '.  m 

7T12 

7712 

219B, 

2125 

1  1(36 

2915 

4«'o  f>ivido!i(lp  .... 

höOOO 

85  000 

Reserve  und  Taniiemen 

»» 

6733 

659s* 

Vortrag  ( 1906  =  3084  Bi). 

•  ». 

30^4 

1035 

8.  Nlederwal4bah«-Akt.'aeB. 


Aktlenkapital  1 209000  M. 

OUlKationen  (4Vt%)  ....  511000 


Dividende  V^Vt- 

Bericbteseit:  Kalendeidabr  1907. 


'  Küdesheiin 

Aliinannshauseu 

Zusammen 

3Ü54 

;                 2  O'M 

1  66ld 

15tl  125 

47  nf*0 

•200  514 

H-H>541 

12«0;^6 

1  • 

838 

desgl.  aus  Verschiedenem 

1 

•2  781 

* 

2  701 

Betrieb  des  LolEalbootea: 

1 

Einnahme  ...... 

• 

i<i3;«  M 

1 

15094  M 

1 

i 

« 

43» 

1 

i  : 

844 

Gesamteinnahme   .   .  M     '  .  134269 


Verwendung: 


Betriebsausgaben   72599  ' 

Oblipationsalnaen  r  23  3ßti 

Tilgung   11000 

KlirsTerhiüt   781 

Kl iitni.  rinii:sfonds  (Bestand  120214  M 

nach  10  219  M  JCataabme)   .  .  .  .  läuio 

Reaenrefonds   1  3fiO 

SchiflTsanlage  ..........  3  f'tvr* 

Vi''/«  Dividende   .  .  .  j  60üii 

Untentütsnngsfonds   1 000 

Vortrag  j  1 874  j 


9  .HitorIxiK-I.m  kenwaldcr  Krcis-Kleinbwhncn. 
Aktienkapital  .......  2633  iou  M.  { 

Dividende  0%  \ 

7.  Berichtiijahr:  Kalenderjahr  1907.  j 


|l    1906  190? 


BetriebsläDge   .  .  .  . 

km 

1  80^ 
Ü,T4» 

m 

0,TiO 

Nutzkilonieter  .    .    .  . 

17ß477 

17.->'2G-2 

Wapenachskilometfi- 

3  133  K)K 

3  i:;i;  lu; 

(>.-  97.'> 

70^24 

Einnahme  darane  .  . 

M 

|l  58693 

59643 

f.  <\  Person    .  .  . 

• 

0,85 

0,-1 

1  49722 

52  215 

Einnahme  daraus  .  . 

M 

'  866«« 

89414 

f.  d.  Tonne .   .   .  . 

1.:« 

l.Tl 

GcBamteiDoahme  .  .  . 

.M 

14{<2lti 
1  84,'5 

152  ^73 

fQr  1  Bahnl(tn   .  .  . 

'  1904 

^    1  Niitzkm    .   .  . 

O.hl 

(».^r 

Betriebsauiigaben .  .  . 

M 

12ti  3--«3 

132  4(^1 

für  1  ßahnkm   .  .  . 

ff 

1       1 574 

IGM 

„    I  Nutzkni     .    .  . 

1  0,:» 

0,T« 

in  %  der  Einnahme  . 

87 
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britt 


Betriebsfibenchut 
RftcklageD   .  .  . 


■     •  • 


Ii«« 


ino7 


21882  20m 


I    21 8311  80393 


10.  Vvreini^o  EUenbabnban-  und  Hctrieb»- 

Aktienkapital  (daron  173O00  II 

Stammaktien)  r»Of)ü(X)OM. 

Obligaitoneu  3  587  500  M. 

Dividend«  aaf  Vonagaaktien .  .  .  ,4^9. 
Beriehlsaelti  Kalendeijahr  1907. 

Die  Geaellaehart  betroidt  in  Deutscliland 
die  Nordliausen-Wernifferoder  Eisenbahn,  die 
U57S  M  ilbersciiuli  abwarf,  der  auf  neue 
Kei-hnuug  vorgetragen  wird.  Iin  Übrigen  be- 
sitzt isie  EfTeliien  einer  Beibe  deutscher  Kiein- 
und  Nebenbahnen,  aoMrle  ungarischer  Bahnen, 
ferner  betreibt  sie  Tiefljaugeschäfte  und  hat 
eine  Zireigniederlassung  in  Wien. 

Es  werden  aas  dem  Geaaintftescblfk  4'Vo 
Dividende  auf  die  Vonngsalitlen  gesahtt  und 
17(151  M  vorgetragen. 

11.  Oatdeutide  Elaeubahiigaaellaehafl. 

Aktiotiknpital  'i.VMHNiO  M. 

3*,3proz.  Obligationen    .  .   .  2002UUU  M. 

Dividende  4% 

Beriehtsudt:  Xaienderjahr  1907. 
Samlandbatin. 
(OescbAft^abr  vom  1.  la  1900  bia  aa  9.  1907 ) 


Von  der  Hafl'uferbahn  werden  3'/o  Divi- 
dende auf  Vonugsaktien  (2%  im  Vorjahr)  er* 
hofft. 

nie  ( IcseJIseliaft  besitzt  ferner  Effekten  im 
Nennwert  von  4-ltiU9S9  M,  mit  einem  Bucb- 
werk  von  944151S  M. 

Vom  Iteinjfcwiun  vim  un  ±u  M  wi-rden 
lOOUOOH  als  40/»  Dividende  gczaliU  und  iUCHM 
vorgetragen. 

IIL   Breslan-TrebnitK-Pransnitaer  Kieinbabii- 
Afct-Ges. 

Aktienk.npital   27450U0M. 

Dividende  l^7i% 

11.  Berlehujahr:  Katondeijahr  1907. 
Bahnlänge  37,iw  kui. 

Spurwelle  0,76  m. 


nm 

1907 

M 

314  tili? 

345  425 

•201)  5»  13 

M 

14<.MN)0 

144  51-J 

420015 

4aül^22 

Einnahme  daraus  . 

,  H 

819647  1 

8SB976 

Oiltertonncn  .... 

57  G28 

Kinnalinio  daraus  . 

M 

7ii  <'>i  1:', 

Der  Mebreiunahuie  von  3oöO^  M  steht  eine 
Mehrauagal>e  von  8Ö129&  H  gegenüber 

Flschbanaener  Kreisbahn. 
(Geschftflvabr  vom  1.  la  1906  bis  3a  9.  1907.) 


1906 

1907 

Betriebsleistungen. 

1 06721 

f.  d.  Babnkilouieier  .   .  . 

4  n;7 

4 

Personenwagenkilometer.  . 

9313;i5, 

369  Iti 

Güterwagenkilometer  .  .  608536 

510  4Si: 

2.1 

4UUä3ü, 

jÄi  Ha* 

VW- 

f.  d.  Nnlskiiometer  .  .  . 

•  2,6 

Fer»<iMi<'nkiIi>im'ter    ,    .    ,  . 

44!)0940 

ö  Ii;» 

f.  d.  Nutzluiüuieter  .  .  , ' 

1     29  1 

32 

Darehachnttti.Ket«eweg  km  ■!  IM 

lU 

in      lin  Bahnlinge .  .  . 

30 

31 

91 204 

«i7  5U*.i 

f.  d.  Biilinkilometer  .  .  . 

24B3 

235« 

f       Ni;tz';-!!)iueter    .    .  . 

0,j9 

Toiiuenkiluiiietcr  ..... 

;  1572540 

12!»541i5 

f.  d.  Nutxkitometer  .  .  . 

!  «0,1« 

8,3» 

Diirrhschniltl.  Weg  für  die 

17 

15 

in  %  der  Babnllngo .  .  . 

46 

40 

Einnahmen. 

Peraonenvorkehr  .  .  .  M 

III  631 

\\  <■:,:>! 

1 

f.  d.  Bahakm .  .  .  ,  , 

8006 

3167 

f.  <l  Nutzkni  ....  Pf 

f.  d.  Teraon  ..... 

t  d.  Personenkm  .  .  , 

v> 

1  ^* 

Güterverkehr  .  .  .  .  M 

1  66198 

1 

.M 


li>07 
M 


Eiunabnien  -Jti-J^Hi  2'i233 

An-s<;ai)pn   12  477  42425 


Verlu.st 


Ui271 


17  l'A» 


Die  Ergebnisse  der  Hatfufcrbahn,  der 
KOnigsberger  Kleinbahn  und  der  Wehlau- 
Frtedlflnder  Kreisbahn  stehen  noch  niebt  fest. 


f  d.  Bahn  km .   .  . 

f.  d.  Nntskm  .  .  . 

f.  d.  Tonne    .   .  , 

f.  d.  ToHueukut .  . 

Gesamteinnahm«  .  . 

f.  d.  Bahnkni .   .  . 

r.  tl   N'titzkü)  .    .  . 

Bctriebäausgabea 

f.  d.  Bahnkm.  .  . 

f.  il.  Nut/.kui  .    .  . 

BetriebsüberschuU 

r.  d.  Bahnkm .  .  . 

f.  d.  Nutxkm  .  .  . 


I 


Pf 

n 

M 


22W»i 
5iM 

93,0  I 

6,4  I 

20S8:S4{ 

5  479, 

1,32  I 

3679| 

O.s» 

61*9601 


223<» 
54» 

.'» .'>?  l 

15 1  374 
4039 

<'.'-': 

166» 
0,* 


M  I 
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1W6  <  1S07 


Oanmtlebeitrfljre  .  .  .  M 

f'..:'=aintü1)i:M>chnß .    .   .  , 

tjrucueruogsfonds    .  .  , 
Id<^'o  voq  dem  TerbleU 
boiiden  liest  an  dte 

Betriebsfähreria    .  .  . 


-  I 


26016 

16350 


l>i'r  Reingewinn    l>etiii-t    a:>'.W  M,  ciit 
sprecbcad  l,e7&*yo        Aktienkapitals,  die  au 
die  Allgemeine  Dentaclie  KtelnbahngeMllgcliaft 
all  alleinige  AktlonMrin  abgefihrt  werden. 

Vd.  SütdtiMClie  Strnßenliahn  Kni-lsrulii*. 
Bericbtsseit:   Kalcuderjabr  liK>7. 


ZiiruiliTne 


Eiowohnemhl  det  Etnfloilgvbteta  .  .  .  .  . 

Bahnllnge  Im  Jahreidnrchicbnltt: 

im  pranrfn  km 

auf  KiOüM  Kiiiwuiiut;r  „ 

Jabreefreqnens: 

im  <rnnzen  'cmtiscIiI.  A'Mnincnten)  .   .   .  . 

für  das  Kilometer  Baliuläugc  

für  das  WagenkilömaMr  

Fahrten  für  den  Elnvobner  

Betriebadlcbte: 

Wsgenkllometer  tan  ganxen  

für  das  Kilomeier  Babnttnge  

Betricbscinnahmo: 

im  ganzen  M 

(Ur  daa  Kilometer  Babalinge   .  ,  ,  „ 

für  das  Wapfnkilomoter  I'f 

für  den  Fabrga^st  überhaupt  .  .  .  .  „ 

für  den  Abonnenten  , 

für  den  I»ar  zahlenden  Fahrgüst 

GesauiigleiälAngc  eiu&cbl.  Nebengleise  .  km 
Wagenpark: 

Motorwafrcii  .  

Aoblinge wagen  .   . 


1801136 

1,27 

7»7<t»& 
100 


mool 

1  070  71© 
64  856 
88 

.'»,:: 
84 


lO,« 
1,^ 

125iM  414 
750  H64 
4,4« 
<.>4 

2802 18» 
167998 

1  l<»7  7% 
«6414 

31» 

6,M 

10,h 

8l...f 

."il. 


2^ 

t 


—  0,74 


3,B 


Abonnenten  erbrachtni  mit  ;J7-2  707  M  3:^,0"/')  der  l'ersoneneinnnhnie  ;!(i_':;!io  M  und  :r'.,sO/o 
iu)  Vorjahr)  und  steliteu  mit  5226107  Faiirteo  41.7%  der  Falurg&ste  (Vorjahr  (>2öä24b  Fahrten 
und  der  Fahrgtate). 

13,7%  der  BetriebaleUtung  wurden  darob  AnhUngewagen  geleiatet  (380426  km). 


Abrechnung. 

i  M 

t 

1  117678 

TOBtiSS 
431432 

luaammen  .  .  .  j 

1139455 

Mithin  Zu8Cbn6  der  SUdi .  .  .  .  ; 

1 

sim 

II.  liochura-GcIsenkircheuer  Strallenbahn- 
Akt.-Oea. 

Aktienkapital   1600000U  M. 

Obligationen  .   80(100QOM. 

DiTidende:  selbatverdiente  .  .  .  .3,67<>'u. 

nacb  Einreebnung  des  Zu- 
schüsse!» der  l'Hchterin 
Siemens      Ilalske  6*,ö* 

Bericbt!»zcit:   Kalenderjahr  lUOT. 


1' 

Ziuiahiiif 

Einwohnerzahl  de»  EintluUi^'^rliict«»  . 

3,13 

Hahnittnge  im  JuhresUurelihcltuiU: 

.   .  kni 

•  Ü3,74 

03^a 

0,10 

1  Ut 
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: 

lUOG 

1907 

._ 

Jahresfrequenz: 

im  gaoseo  (einsoU.  Abonaeoten)  . 

1     *  i 

16066  887 

17  5Ö1  706 

9(6  888 

175  816 

-14.« 

171286 

187  166 

' 

8i>i 

8,as 

— 

26^ 

517,1» 

Belrlebsdichte: 

Wapcnkiloiiietür  im  ganzen  .   .  . 

4  9V>r.  117 

6440374 

8,1« 

53iiH7 

67  9dl 

— 

B«triflb8eiiiiiahiiie : 

.  M 

2  190  041 

2  468  512 

11,« 

für  d«8  Kilometer  Babal&Qge    .  . 

» 

26S0e 

.  Pf 

4M« 

«M7 

— 

IUI  ut.  II  1  (iiir^itfiir  UL>t?rujtuu%  •    *  * 

• 

ttjSt 

14,06 

• 

9.23 

fOr  den  bar  saUenden  Fahrgaat  . 

14^ 

Oesamtgleiaiange  «inacbL  Nobangtelae 

.  km 

109^1« 

: 

Wagenpark: 

P 
1 

1  189 

m 

Anhlngewagen  

•  *  1 

60 

69 

Abouueaten  erbrachten  mit  I4(>800U6!in>/o       Fersoueueiuuabuio  (148  ö3J  M  und  6,76%  im 
Vorjahr)  und  steUten  mit  1635736  Fahrten  8,»%  der  Fabigllate.(Voijahr  1966869  Fahrten  und 

12,2&*/o  der  F&hrgttste). 

ll,u<yo  der  Betrlebalelatung  worden  durch  Anhlngewagen  geleistet  (627168  km). 


A  l>  r  e  c  b  n  u  n  g. 


II 

Elftnahmen. 

16  681 

BetriebhühpFHchuß  (die  Betrieba- 

auagaljon  betrugen  1  580178  M) 

966  841 

233  74U 

Boaammen  .  .  . 

1208418 

1 

1 

i 


Auagaben. 

Tilgungen  

Emenerang  

Obiip: -Zinsen  .  .  .  ,  . 
6  %  Dividende  .  .  .  . 
Reservefonda  

Vorstand  

Aufsichtsrat  


144 
19»  7» 

eouuM) 

90777 

6  286 
22  22:1 


zusammen 


1  iÄ«4l2 


Der  l'acbtvertrag  mit  Siemens  v<c  Halske, 
die  bisher  6o/o  Dividende  garantiert  hatten, 
wurde  gel6st. 


16.  Get»ellttGh»ft  fOr  Strhtii-alialiaen  im  8aurtal. 


Aktieulia|Htal 
Obligationen 


"j r>i>) (njo  M. 

2  »40 1)00  M. 


Dividende  0% 

15.  Berichtsjahr:   Kalenderjahr  11*07. 


1906 


1907 


Zunahme 


Etnwohnersahl  des  Eintlußgebiets  . 
Bahnl^nrr  im  Jahresdurchschnitt: 

im  ganzen   . 

auf  10  000  Einwohner  

Jahreafrequens: 

1171  vrnnzt'n  'cinsrhl  Abonnenten) 
tiu-  das  KilumeUT  BahnlAngc 
für  das  Wagenkilometer    .  .  . 
Fahrten  tSu  den  Einwohner  .  . 


km 


170000 

31,4» 
1,» 

^^  0:^0  'Mi 

255  'Ai)7 
47,H 


160000 

8  435  824 
258926 

4eyR 


6f* 
6^1 
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1 

1 

'  1906 

1907 

7nnlilifnp 

ii< 

1  0 

üetriebsdichto: 

2  258  630 

2  495  270 

KM* 

71817 

76  M6 

mg 

AI  1  OQJ 

flu 

24  900 

für  das  Wagenkilometer    .  . 

.  Pf 

33,31 

32^1 

für  den  Fahrgast  überhaupt  .  .  . 

9jn 

- 

für  doii  Abonnenten 

3,07 

4^ 

für  den  bar  sahleoden  Fahrgast  . 

» 

11,W 

11^ 

Q«Mmtgl6iBltag«  eioMbL  Nebenffletoe 

.  km 

48^71 

4d»M 

Wagcn]).irk: 

70 

70 

Abonnenten  erbrachten  mit  lOBSOTM  lüßt^  derPenoneD^nahmo  (96ä9(kMM  und  13,o:i% 
im  Vorjahr)  und  stellteu  mit  8948 646  FUirtBn  dw  Fahrglste  (Veijabr  2447046  Fahrten 

und  30,17%  der  Fahrgäste). 

b,n%  der  Betriebftleiatung  wurden  durch  Anhilngewngen  jjelt  istet  (i4;UK>."i  km 


A  h  r  e  c  h  n  n  n  g:. 


1 

1  "  1 

618917 

500  077 

155  3S8 

ISOOO  > 

35000  1 

2594  1 

Besondere  Rttckstellung  fOr  In- 

1 

standsetzung  der  Wagen  .  .  . 

258 

zusammen  ... 

^  818917 

1906 


1S07 


für  das  Wagenkm.  . 

Pf 

0,9» 

0,29 

für  den  Fkhi^t  fiber- 

hniii»!  

» 

Ofl» 

Oy» 

für  den  Abonnenten 

n 

Ofil 

Ofil 

(ttr  den  bar  siddenden 

n 

OüOt 

Gesamtgleislftnge  einschl. 

,     24,ic   )  34,10 

Ncbengtoise  .... 

km 

Wagenimfk: 

«»6 

m 

i 

99 

lt.Elektrische8tniSenlNdin  BaniM-llliMfeld 

Aktienkapital   1250 000  M. 

Obligationen  2(>-t96üUM. 

Oirldende  67o. 

Berfchtszeit;  Kalenderjahr  i;i07. 


Abonnenten  erlM«ebten  mit  10BS99^id  M 
n%  der  Personeneinnahme  (97687,«  U  und 
11  o/o  Im  Vorjahr). 

n%  der  Becriebelefstnng  wurden  durch 
Anhingewagen  geleletet  (974218  km). 

AkrecknuBg. 


H 


1906 


1907 


Uahulängc  im  Jahresdurch- 
schnitt  km 

Jahresfrequens: 

im  ganien   

für  das  km  Bahnläuge  .  . 

für  das  Wageukm  .  .  . 
Betriebsdichte: 

Wageukm  im  ganzen  .  . 

für  'las  km  Bahnlllnge .  . 
Betriebseinnahme: 

im  gansen  M 

fOr  das  km  Bahnllage  . 


11,62     j  11,<2 
I 

10166476,9949000 

874  012  856196 
3,30    I  3,21 


8  174  449  3  097  02f) 
3781881  266626 

i 

948064j  919944 
611631  70166 


Gesamteinnahincn    ^einschl.   50!)(>  M 
Vergütung  für  Bctrielisfi^hrung  der  , 
stadtischen  Linie)  


Betriebsausgaben   . 

Zinsen     

4''/o  Abgabe  von  der  Jahrcscinnahme 
an  die  Stidte  

ErneuerungsfondH  (Bestand  27ö  470  M 
nach  12397  M  Entnahme)  .... 
Tagung  

Keservpfonds  

5%  Dividende  i    62 '»(K» 


978447 

647807 
136723 

87722 

66  000 
11330 

S.Sil* 


Aufsichtsrat. 
Vortrag  .  . 


looou 
32 


Busammen 


978447 
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lu  der  Bilanz  betrapen  <!fis  Effoktonkotitn  CioscllsrhnflshotrioTx*  iirui  '.'\f)C^7  M  bei  dem 

2tU0tX»  M,  die  Debitoren  nucli  Alizn;.'  ilui  Kro-  slädtischou  Ikliiebe,  der  von  der  Gcsellachafi 

ditoren  3ö31)7w  M.  I  mltgerührt  wird  (Zahlen  in  KUunmerD])  be- 

Die  Uetriebsnusgaben        WM  M  bei  dem  tratren  im  fiiizcliirn ; 


1 

f.  d.  Wktn 

* 

f.  d,  PUtekm 

f.  d.  Per«on 

t  d.  Bahnkm 

w 
n 

n 

rl 

II 

i,'  1  -i,:.) 

0,i  |0,ii3l 

4009 

o,ie  [<»,i7| 

1,4 

1-2247 

\     10,1  [-21,^1 

IMS  K',73j 

3.3  l5,ai| 

27  566 

M  ( 

0^  [0,oe) 

|0,4fl 

4401 

BahnunterbnltiniLT 

M  (  iMl 

0.05  |ü,o;l 

Ü,i  [0,52] 

3  72*  > 

iKi  1  0,3j 

IV)1  [0,uti 

1        0,1  lO,06j 

lUOl 

(  0,6] 

(VM  [0.02] 

0,8  |0,I«1 

9719 

zusammea  .  .   .  ' 

au,« 

0,n  l\M 

1       *M  18^  J 

&5  71.H 

■)  D«r  8tr»iiipr»is  b«titat  fOr  di«  «trst^llschüft  iivs  Pf  um)  fnr  liit-  .Stadt  9,^  Vi. 

Der  Stromverbrauch  betrug  bei  der  tieselUebaft  -MOWeWlMi  und  bei  der  Sudt  b30  Wst 
Bei  dem  stAdtisclteu  Betriebe  ergaben  sich: 


Im  gansen 

'!  M 

f.  d.  Wkm 
Pf 

f.  d.  Penoa 
Pf 

Ciiraabmeo: 

1  286644 

30,3 

7^(1 

,  AbonnemeDte  .  . 

•  ).<.«> 

Kiuammen  .  .  . 

siQses 

1 

8.« 

316637 

83,» 

M 

79893 

■  , 

j  896530 

41^ 

10,12 

Zuadroft  der  Stadt  l'        76938       !        B,i        !  ifit 


17.  Crefelder  8traAenbalia>Akt.>Ge«. 

Aktienkapital  SSOOCJ)  M.  4Va'*/o        „   l4fi6u>'M 

4%  Obligationen   SHlOdOM.  Dividend»-  TV»"/» 

Bericbtszt'it;  Kalenderjahr  1«.((»7 


1906 

!l 

1!X)7 

Zunahme 

V, 

!  140000 

140000 

Bahnlltog«  Im  Jabresdurehschnitt: 

1 

i  84,8» 

1  42,38 

«,8« 
0,88 

34,08 

5     ^  l 

<       3,88  > 

Jahresfrequenz: 

1 

im  ganzen  (einschl.  Abonnenten)  .... 
für  da»  Kikmifter  Bahuliiiige  

Fahrten  für  den  Einwohner  

1  1>H456>20 
258934 

10796696 
800600 

10 

Bctriebädichle: 

WagenkUmneter  im  ganzen  

1  S97S686 

»064  909 
87846 

3 
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19116 


1W7 


Zunabme 

% 


Pf 


Bctriebscinnahme: 

im  ganzen  .  .  .'  

für  du  Kilometer  Babnlftnge 

fi'ir  da»  Wairciikilonn'ti'r  .  . 
für  den  Fahrgast  überhaupt  . 
f&r  d4Hi  Abonnenten  .... 
für  den  bar  zahli>n«ien  Fahr^^ast 

(}esam(!yrlpi<<lftnge  (einschl.  Nebengleise),  km 

Wageupark: 

Ifotorwaf^n   . 

Itan^icrlokomotiven  

Anhängewagen  


tüä2U->l 

l<Vi 

6.7 

11,9 

60 

1 

52 


H>tj0757 
90976 

.  10,01 
6,66 
U,M 

66 

1 

5» 


Al  oniienttm  erbrachten  mit  212 "JOS  M  10^3%  cIit  IN  rsr.ncnciiin.ihnic  und  "'-»G?  M  besonder*^ 
lüianahme  (Iäti6ä2  M  uud  18,4%  im  Vorjahr)  und  stellten  mit  3  175  70ü  Fahrten  2U,4i'V«  der  Falir- 
giste  (Voijahr  88»6Q6  Fahrten  u»d  38,9%  der  Fahrgiste).   

17,77%  ilor  Betriebsleistung  wurden  durch  Anbftnge wagen  geleistet  (641 680  km). 


Abrechno  ng 


1 


1909 


1907 


Eänoabmen  .  .  . 
Betriebsausgaben . 


II 


1(122  691*  1080767 


Oberschufiii  485898  867163 

Kach  Zahlung  der  Zinsen  und  des  Finans- 

dienste»,  300«!  M  Tilgung,  c,.\f<i:,  M  ^ 
dtir  Betriebseionahoie)  für  Erneuerung  ver- 
bleibt ein  Reingewinn  von  296665  M.  aus  dem 
T''  %  Dividende  pc/alilt  timl  r'T'.tMi  M  vorge- 
tragen werden.  Der  Vortrag;  aus  dem  Vorjahr 
betrug  13947  M. 

18.  Kleinbahn  Steinbelle— Medebach. 
G.  n.  b.  H. 

(Betrieben  von  der  KleinbahnabtettuDg  der 

l'roviu/ialvcrw aliuiifr  in  Münster.) 

Anlagekapital  (zu  Jo  45OÜ00  M 
vom  Staat,  vom  Proviualal- 

verbnnd  Wostfaleu  und  iJriti 
Kreise  Brilon  aufgebracht) .  13&0-^4M. 
Dividende  (Vorjahr  fio/g):  l»/o. 

Berichtszeit  vom  I.  4.  1907  bis  31.  3.  IWW. 


l'JOG 


1907 


Personenverkehr: 


IVrsoneD  

77  135 

IVrsonenkilometer  . 

l{  1010807' 

978468 

Kiloiiirter  f.  d.  Person 

ll,»i 

12,41» 

I:Iiniialiiiie  f.  d.  l'erson 

M 

U,JI 

0,i. 

de»gl.  f.d.  Penoneo- 

kilometer.   .   .  . 

Vt 

4,« 

lieiseu  f.  d.  Kopf  des 

Ij 

VeAehfsgebiets .  . 

j  0 

8 

1 
r 

*  1906  ' 

1907 

Qflterverkehr; 

• 

1 

. 

3-1  878 

2i;yi:; 

Tonnenkilometer  .  . 

t».H.«<  073 

5'Jo!«):> 

Kilometer  f.  d.  Tonne 

iy,a7 

21,>.' 

Einnahme  f.  d.  Tonne 

1," 

ItW 

desgl.  f.  d.  Tonnen- 

kilometer. .  .  . 

Pf 

9,0 

!».*> 

Tonnen  f.  d.  Kopf  der 

8,1« 

Bctricbseiuuahmeu: 

1 

f.  d.  Bahnkilometer  . 

M 

81411 

3741 

f.  d.  Zugkilometer.  . 

l,to 

1.  d.  Wageuacbskilo- 

II 

U,OBO 

BetricbHausgaben: 

1 

f.  d.  Bahnkilometer  . 

2t)37 

2  07<i 

f.  d.  Zugkilometer. 

0,;i3 

O.Ti.i 

f.  d.  Wagenaebskllo- 

meter  

n 

0,<ir>|'"> 

0,OM» 

•  ■  t 

103  liTÜ 

1U6 175 

Achskilotneter  .... 

{1484446  14S088H 

Gesamteinnahmen    .  . 

M 

1  114276 

(Id764 

Betriebsausgaben  (ohne 

Trtieiienn\g8fonds)  . 

■ 

-'.  '»7! 

74622 

Erneuerungikfouds    .  . 

K 

1     10  ltj3 

10233 

Reingewinn  

1     3t)  141 

139(W 

Zugverkehr:  tüglicb  7  Zttge  äber  die  ganze 
Strecke,  2  Züge  Über  TeOstreekcn. 

n.  Solinger  KielBhahii-Akt.-Geo. 

Aktienkapital  J-jum  h,  M 

Obligationen  2U0üUX>  M. 

Dividende  (51/2*^/0)  Wfn^ 

Beriehtsaeit:  Kalendeijabr  1907. 
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1 

Stadtlinien 

1906 

1807 

Zunahme 

•^ 

64G0S 

66786 

1.« 

oAnDinu^6  izn  jauresourcnsciiniic: 

km 

!  tfit 

7.06 

— 

ftnf  lOOnn  GlnwoliiMtF      .  *   *  ^ 

m 

1  lAt 

1^ 

— 

Jflhresfrcquonz: 

im  ganzen  (einschl.  Abonneateo)  •  . 

.  . 

2G32  740 

2  776290 

<78M9 

888248 

— 

4,r,i 

— 

40,76 

42,31 

— 

Betri«1»«diehte: 

j 

Wagenkilometer  im  ganzen  .... 

«  « 

680383 

82907 

64 

Betrf ebwlmuihme : 

JA 

252l^22 

26G441 

5,73 

rar  aas  juiomecer  itaiuiijuige    .  ,  . 

« 

36700 

87740 

6.71 

Pf 

48,11 

fiir  lifii  F:ihr<r:i!-t  üherhaopt  .... 

• 

9Af 

9,60 

— 

6,» 

für  den  b*r  laUenden  Fahrgwt  .  . 

♦ 

n  1 

J 

10,n 

10i» 

Gesamtgleislänge  (einschL  Nebengleise) . 

km 

WagieniMikt 

1 

l 

6  ' 

1 

Abonueatea  erbrachtes  mit  84066  H  I2,u%  der  Persoueueijwabme  (82Ö63M  und  18*01% 
Im  Voijahr)  und  sMllten  mit  681804  lUbrten  19,s%  der  Ffthrgtate  (Vo^r  680C60  Fahzten 
«od  SOii^o  der  Fklirglece). 

4,«%  der  Betriebaletotang  wurden  durdi  Anhlngewagen  geleietet  ($17786  km). 


Abrechnung. 


Eiuoahmen: 

Vortrag  

Betriebseinnahmen  ....... 

Garantie  Elberfeld  .  .  .  .  .  .  . 

zutaminen 

Ausgaben: 
Betri«b««iiegaben  

Zill  sc  tl   .    .    .  . 

Kursvcrlust  

Angeatellten-Verein  

Benutzungsroeht  (Krrishnhn)  ,  .  . 
Gemeiudeu-Gewinnanteil  .  .  .  . 
Pacht  an  Solingen  ....... 

ErneucniDgafonds  

Tilgung   . 

Fitt»aslenittg8kosten  

Bllansgewinn   .  . 

sttMmtDen 


6701 

1222003 
33  315 


[1261019 

766866 

38490 
13597 
1600 
1104S 
33  197 
TS  049 

100  «10 
29500 
8799 

164660 


Aus  (lein  Bilanzgewinn  werden  5' Wvl* 
dende  gezahlt  und  2850  M  vorgetragen. 

Ml  Aktiengesellachaft  für  Bahnban  ud 
•Betrieb  in  Frankfort  a.  M. 

Aktienkapital   3000000  IL 

Dividende  (6";,)  

10.  Ik'nc'htf*jahr:  Kali-tidcrjnhr  V^n. 

Die  im  Betriebe  befindlichen  Babnt'n  der 
GeseUichftfk  erhracbteii  ein  Beloertilgnts: 


WürttfMibor'Msche 


Nürttingen— Neuffen  .  .  . 
Ebingen— Onstmettingen  . 
,  Amstettt  ^1    T. aichingen  .  . 
I  Gaildorf— üntergrönlngen . 

  .  Vftfbingen-Eiunreihingen . 

1281019  Ametetten— Geretetten  .  . 


1906  1907 


6|t83  6.«» 

8,7n!9;^ 

2,7SS  3«35 

1,463  1,;m 

4j>a  |4|7!S 
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Solinger  Kreiibahn 

Elberfeld— Cronenberg^Bem  scheid 

1906 

1907 

Znmdune 

1906 

1Ü07 

Zanfthine 

TW 

_ 

21,3t 

_ 
21,91 

_ 

— 

— 
14,78 

— 

14,7t 

~ 

— 



4  822216 

6067876 

156Ü665 

1682021» 

6,81 

227  356 

988488 

107  91U 

114  mß 

Sa? 
_ 

8J8 

S.ia 

OBEB  VID 

MalBs 

B|iT 

68671 

10566 

86667 

86804 

8,w 

618  066 

647210 

4,7J 

908989 

806161 

4»W 

29180 

30  514 

4,W 

19889 

20784 

4.» 

45^ 

48,24 

— • 

66 

56 

liMs 

1^ 

18 

18 

5,56 

— 

6 

6 

— 

14Ht 

14,« 

29 

M 

251,91 

22,$t 

_ 

• 

96 

1  » 

18 

18 

19 

1  « 

- 

Abonnenten  t 

rbrachten  mit  47      M  7,s% 

Abonnenten 

erbrachten  mit  26  652  M  8,37% 

der  PerBoneneinnahme  (44  6H<>  M  und  7,i7o  1™ 

der  Personeneinnahmo  (22  193  und  7,59%  im 

Vorjahr)  und  stellten  mit  6<J9  &Ö4  Fahrten  17,80/o 

Vorjahr)  und  stellten  mit  4U0  764  Fahrten  23,82% 

der  Fahr^ilste  (Vorjahr  844 1S8  FfthrMn  und 

der  Fahrgüst«  (Vorjahr  856720  Fahrten  nnd 

17,5%  der  Fahrgaste). 

i  ^%M*^  der  Fahrgäste). 

28,8%  der  Betriebsleistung  wurden  dordi 

Anblngewagen  verkehren  nicht 

Aohiagewafen  gdetstet  (884911  km). 

Die  übrigen  Bahnen: 
Bliebet— KOnlgeletai  .  .  . 


Bcemen  -Tannstedt  

ladustriebahn-Akt.-Ot's  : 

\  Beuel— Groüeubusch  ) 

'  Höxtersche  Kleinbahn  > 
Elektr.  Kleinbahn  Graz— Mariatrost 
Cassel— Naumburg  

Die  97  km  Uiige  Kleinbahn  Bremen— 
Thedlnghinw^  wnrde  in  Bau  genommen, 
^breehnung. 


1906 

% 


4 


41/9 

2 
1 


1907 

% 


4 


3 


Kinnahmen: 

• 

2611 

4867D 

Provisionen  Tind  Baugewinn    .  . 

mm-2 

YertragsmUlige  Vergütungen  .  . 

.   46  608 

JaB|fei^^^^    Zoeanunen  .  .  . 

94998t 

AosRaben: 

Unkosten  .  .  . 

Abschreibungen. 

Kursverliist    .  . 

Reservefonds  .  . 

6  %  Dividende  . 

Tantitaien  .  .  , 

Vortrag  .  .  .  . 


87688 

18  892 
6018 
0792 
190000 
9811 
1  s-T) 


Zusammen  .  .  .  ||  940981 

91.  BlektrisUitawerke  Idegnits,  Akt^ei». 

Aktienkapital  idOOOOOlL 

EantiOM-Bypotb^en .  ...    686000  iL 
ObUgationen  

la  Berichtsjahr:  Ealende^ahr  1807. 
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A.  Strafleobahn. 


1906  Zuuahwe 


M^t  II  VT  ^-^lIllTTIb«!!!!    v4  w9     I^IUll  UM&%j        Vi  %0        •        ■  • 

ll&Diilaii|pe  im  JanreraurcliBcliatnt 

1 
1 

IUI  {(aliZt-il     .     .          .     .    •    4    •     •    >  • 

■cm 

auf  ll)()n()  Kinwiihuur 

»  1 

I  m 

Jahrcstreq  ue  ns : 

im  plauzen  (einschl.  AhoiitioiiteD)  .  . 

1 

•     .  ■ 

'.KJ7  014 

llo  -Mw 

«Imm  TKy«B  —    w si 

rar  ans  wa^iiKUOiiivnfr   .  >  .  .  . 

1 

•     •  1 

Fniirien  fUr  don  Einwohner  .... 

Ii 

24|i$$ 

Bctn<'hs(l>rhtt': 

WT !i(p<t*ilflli^vii<)tft>i'  iiit  ii^'iti villi 

•»öl 

1   

Air         iriIntHiiiAT  BAhtilAfliflrii 

•  « 

1 

Betriebsei  niiahnto: 

! 

.iT  ■>  Iii 

rar  daa  lüiometer  BaanlAnge   .  .  . 

•  1 

11 390 

1L950 

für  d.is  \V ajft'iikllüuictcr    .    .   *   .  . 

w  1 

u  « 

lD|21 

für  den  Falirgast  üburhaufit  .... 

»  'l 

9,«l 

II.; 

7,« 

II.» 

für  den  bar  2.nhU>iiden  Fährs^-ast    .  . 

10,0-1 

(io!9aint^li>i»tl.'iO|?v  («iuetchl.  Nobongloia«} 

km 

Wafrciiitark: 

Irt 

1« 

Ätihftagewaffca  ......... 

5 

5 

1 

2 

1 

1 

Aboiiiitiiten  1)  t'rbrachtcu  luit  UU7'2  M  der  t'ersonLMioiutiahiii«.'  (13  074  M  und  l&% 

im  Vorjahr)  und  stellten  mit  1648116  Fahrten  17,»%  der  Fahrgaste  (Vonahr  16(460  Fahrten  und 
]rt,2*/o  der  Fnhrp'lstf 

o,r,  %  der  Bctrieb^k-iätuug  wurduti  durch  AnbftugiiwttgeD  geleistet  (ij46  km). 

't  Marken 


Ii.  Licht-  uimI  Ivraftahgabe: 
Nvuer  Tari/: 


Pf 


Lichtstroin; 

die  ersten  1O00  RWsl^   50 

dir  r-il-cuden  IKKW  KWeC   40 

darüber  htaauij   .  36 

Kraftstation: 

bei  Anschluß  an  das  StraOenbabntiets  SO 

bei  Aiischliitt  an  das  Liclitnctz  ...  -25 

Oeaamteraouffung  iuö044{«  RWst.  (Vorjahr 
930366  RWst.). 

K\V-t 


Nutzbar  ab^rej^'l•l)un  für  Licht 
für  Krall 

K''p:riivi>r1ir.'i(ich 

Auschlutlworte: 
an  das  Straßenbabnneta 


I  209716 

KW 
«62 


Abrcchiiuug  des  Struuigeschüft«: 


.M 


Gcsamtelnnabnien  .........  16&yito 

Oeaamtauegaben  (elnecbl  TUgaog)  .  !  91 568 


Überaebufl  .:  94410 

Hienn  Überschoß  «ue  Inataltatlon   .  .  16062 


'  I-  h  n  im  ■ 


litM  S  t  ru  Üc  u  Ii  a  h  II 


Gcäautteiuuabmeu  ........ 

Geaamtausgaben   (elnaehL  Tilgung  \ 
und  Erneuerung) .  .  ^  W7«0 


VeriDBt 


&S90 


Aus  dem  BetriebsiU>ersehuft  dea  Oesamt* 

»internehincns  von  l:J7ti0riM  werdon  die  llürk- 
lagun  geluistet,  13 19ü  31  bisherige  Verluste  axi 
die  Kommerabanlc  getilgt,  4ß/t%  Divideade 


an  das  Lkhtnetz  ........       462  '  geiahlt  und  1195  H  vorgetragen. 
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TelUiwer  Kr«lib«lneD. 
BeriditoMit  vom  l.  4.  1906  bto  81.  S.  1907. 


A.  Liaie  Groß-Lichterfelde -Steglitz  —     ß.  Linie  G  roU-Liehterfelde— Seehof— 
Lankwitz  — Südende.  Teltow— Stahnsdorf— Machnow«! 

Schlettse. 


Buchwert  der  Anleihen  .   .   .  1G0240UM. 

Buchwert  der  Anleihen  . 

.   .   1 270000  M. 

Verlust  nach  Dotierung  der 

Verlust- 

nach  Dotierung 

der 

Fond«    und   Znblung  der 

Fonds 

und 

Zabluntr 

der 

14607  M. 

Groß-Lichtcrfcldc  -Seehof— 

1 
1 

GrOB-Lichterfelde— StegliU— 1 

Teltow— 

Stahnsdorf— Mach- 

1 

L«ankwuz— budend 

e 

nower  Schleuse ') 

Zu* 

Zu« 

i 
1 

1906,07 

1 

1907;0i 

1 

•'• 

1906/07 

\ 

iyo7;o8 

1 

nahu* 

% 

Einwohnerzahl  des  Einflußgebiots 

49000  1 

1 



i 

Bahnlünge  im  Jahresdurchschnitt: 

1 

— 

auf  10000  Einwohner  .  .  .  ,  | 

— 

■  An  PO  AT  rfk/iimn7  ■ 

UV.* 

815  425 

1  PmI  Alk  rfahn^ 

-  1 

1  vieooDi 

IUI   u<ir^   1 V 1 1 ]  1 1 1  1. 1  1    1  )«i 1 1 1  n<\  1 1 KU  • 

240000 

250  aB3 

64  106 

82117 



für  das  Wagcnkiloinetcr    ,  •  . 

l  , 

1  3,10 

i  2,36 

führten  fttr  den  Einwohner  .  . 

1  , 

64^ 

j 

r 

1  - 

Betriebsdichte : 

Wagenkilometer  im  ganzen  ,  • 

j     815068  1 

dai466U 

''356^ 

*>877bb5 

48,« 

für  das  £lloinet6r  BahnlKnge  • 

6407»  1 

64824 

35708^ 

1  86054 

Bntrinbanlnnahnin : 

314  572 

137653 

j     139  ycH 

1,T6 

für  das  Kilometer  Bahnlänge  „ 

2H  7-19 

24  730 

I 

IS  862 

!        14  0U5 

1,7« 

für  das  Wagenkilometer    .  Pf 

37,on 

3t<,13 

53,H9 

37,04 

fiir  den  Fahrgast  überhaupt  , 

9,99 

9^7 

I5»4« 

14^2 

fOr  den  Abonnenten  .... 

3,47 

8,5S 

IMi 

1  9/16 

für  den  bar  lablenden  flahr- 

K«-t  n 

1  12»iA 

12,12 

16,» 

i  15*1« 

Gesamtgieislftnge  einschl.  Neben- 

i 

16^ 

le^ 

ll,t8 

Waf^f  npark: 

16 

16 

6 

Datnpfmotorwageit,  Dampfloko* 

6 

!  2 

'  ! 

1 

5 

7 

Abonnenten  erbrachten  mit  Abonnenten  erbrachten  mit 
30  047  M  9,55"/,,  der  Personen-  16  532  M  13,w"  o  d«'r  Personen- 
einnahme (31 320  M  und  10.jt%  einnahmi-  (l  I  S47  M  und  l2.oi  % 
im  Vorjahr)  und  stellten  mit  im  Vogahr)  und  stellten  mit 
640960  Fahrten  26,.>i»<Vo  der  182676  Fahrten  22.to"o  der 
FahrgAsle  (Vorjahr  9«>74r)  FahrgHste  (Vorjahr  107  038 
Fahrten  and  ^,»9%  der  Fahr«  :l  Fahrten  und  \^\%  derFabr- 
glBte.)  I!  gäste). 

;;!',>)  ^'q  der  Betriebsleistung 
wurden  durch  Anhänge  wagen 
I      geleteCet  (186  «17  km). 


Der  Pa«MBuverkc'tir  crfolst  teil  d«iu  iH.  MSn  IW7  durch  »lelitriseli  betriebene  Hotorwatfcn.  trorhtr  Osniir* 
bctiitiK  «bwei»  ieist  »och  b d  ii«n  OmemriMlir.  —  ■)  BlnschL  Olli«np«riiehr. 
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Abrechnung  der  Liuie  A. 


Gesatnteiaoahmeo 


notriebsausgabon  . 
Kroeuerungsfonds  . 

Tilgung  

Zinsen  ..... 


»26652 
20!»  737 

81607 


sueatmnea 


341  34'.» 


Verlast 


14007 


Betriebsausgaben 
aach  dem  interaatloDslen  Baehungssehema. 

[i  iyoü/ü7 

i  f.d.Rkm. 

'■  w 

1.  Direktion  ,  |,s« 

2  Betriebsdienst  |, 

B.  Ziif^kraft   4,sr 

4.  Sirointuhrtiiig:   u,4j 

.'>   Watceniiiiterhalt   6,4i 

C.  ßahniinterhnlt   2,r.-, 

7.  Gubäudeiiiitcrliatt  j  0,13 

M  Allgemeine  Unkosten  ....  1,  l/» 

zusammen  .  .  .  |  ^ü^sii 

Abrechuung  der  Linie  K. 


Oesamteinnaliineii   141  IK)(> 

HetriebsaiiBgaben   >  112ü71 

Emenernngsfonds    (S>/s  %  vom 

Bahnanlagekonto)   91000 

Tilgung  Ht,^>%voa  der  ursprung- 
lichen Anleihe)   mkk) 

Zinsen    .  |i      3»  160 



«usammen  .  .  .  |  176681 
Ii  

Verlust  ;  84635 

SS.  Frankfurter  Lokalbaiin  Akt.-Qes. 

(<  >berursel— Hohemark  ) 

Aktioukapital  2  324  2öü  M. 

Dividende  2*/0. 

Berichtsieit:  Kalenderjahr  1907. 


19üU 


1007 


B.ibnl&nge  km  ,|     4^  I  4^ 

GleislUnjre   ^^,\^ 

Lokoniutivkni  4i)  41  35!) 

Perioaenwagenaehakm  .  .     152067  127413 

Güterwagenachskm    ...      95121  40128 


1906 

1907 

153  983 

.   ■   ■  18901 

S3837 

l'ersoneneinnahtu»;  . 

M       •24  0-29 

22  932 

Gülereinnahnte   .  . 

,    .  .  1H073 

21  S7!» 

Betriebsausgaben  . 

•   •  • 

30  2Ö9 

Betriebsüberschuß  . 

,   .  „         16  3  >;4 

15<53 

BetricbskoefUsicnt . 

•  62^ 

1 

1  65^ 

Von  dem  Ueingcwinn  von  61 766  If  verdea 
2  '^  0  Dividende  geaahlt  und  12787  M  vorge* 
(ragen. 

M.  Kleinbahn  fInspo  -VArde— Breckerfeld 

G.  Ol.  b.  11. 
(BetriAben  von  der  Kleinbabnabtellung  der 

Ptovinzialvorwaltung  in  MttnKter.} 

Anlagekapital  1  47!HKXi  M. 

Berichl«xeH  vüm  I.  4.  l'Jl>7  bis  31.  3.  ISMi. 


RahnlaniHt  Iciri 

j 

Personenverkehr: 

I'prsnncn  

,  136  223 

139  2i'.7 

Stil  6lt> 

I04i)d{!7 

Kilometer  für  die  PerMoa  . 

7.« 

Einnahme  für  die  Person  Pf 

22,4 

26»l 

Kinnahuie  für  das  Personen* 

kilometer  

3,s 

3,1 

Aehskni  ........ 

240980 

29460» 

(»üterverkelir: 

1 

4  IM 

4923 

Wagenladungeu  .  .  .  .  t 

;.    31  576 

4«  3<  19 

Ge»atnttouneukm  .... 

i  296960  1 

612 

Kilometer  für  die  Tonne  . 

(U 

10,01 

Kinnabnie  fiir  die  Tonne  M 

1,Ä 

Im 

Einnahme  fürdasTonnenkm 

0»l» 

Achskm  (einschl.  GepHekkm) 

1  281 490  , 

99671» 

At-liskin  inisgesamt  (elnscbl. 

Hullbückcj  

662390 

_  1 

7lS9i> 

Betriebseinnahmen: 

'1     B687  ' 

für  ^las  km  BahnUnge  .M 

7ß99 

für  das  Zugkm  .  .  .  .  ^ 

j     1>«  1 

IM 

Betriebsausgaben : 

i 

für  (ijis  km  Bahnlllnge  .  U 

1     6060  ] 

6906 

für  das  Zugkm    .    .    .    .  , 

Ii    0^  ' 

1,16 

Betriebskoeflizieni  .   .   .  % 

■'  — - 

77 

Gesamteinnabtnen  .  .  .  H 

'     78  9G-2 

Bctriebsansgabon    .   .   .  , 

55  270  . 

KrncueruugHfondä  .   .   .  „ 

3  509  ' 

Spe/iftlresorre   .  .  .  .  » 

1  5'.>5 

19588  j 

t*.  Daaaiger  elektriarhe  Strateabahn 
AkL-Ges. 

Aktienkapital  4  3UÜ000M. 

Obligationen  3  928  000  M. 

Dividende  t-'.  j  •»,,);  ü' 

Berichtsaeit:  Kalenderjahr  1907. 
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A.  StraAenbabn. 


1906 

1007 

Zunabmu 

17Ü63Ü 

ioOC40 

BahnlänpTc  im  JabreBdurchachnltt; 

im  <zMi/.&n                               .   .  , 

km 

S7,M 

87^2 

1» 

— 

Jalirei5l'rt'4Ut!iiü: 

itn  ganzen  (einschl.  AbonneDteo)  . 

i 

12 «37  KU 

13124666 

für  das  Kilometer  Bahnlnnfre    .  . 

1 

336810 

— 

•  •  i 

— 

70;» 

78/96 

— 

Bf'triplisdichto : 

6066381 

{>(JC2tiS4 

'       —  ü,47 

rar  daa  Kilometer  Baballage   .  . 

136665 

134968 



Bctricb-viMiniahme; 

M 

1  846  U75 

14Üd(K)3 

für  daa  Kilometer  BahnlKnge    .  . 

» 

35  876 

»7548 

— 

für  <\:\ti  Wa^Tiikiloiiictfr    .    ,   ,  , 

Pf 

26,47 

27.».2 

— 

für  deu  Fahrgast  überhaupt  .  .  . 

• 

lOkW 

10,74 

— 

6,97 

— 

für  den  bar  zahlenden  Fahrj^ast 

12 

G*>sanit(r1oi»iaDge  einschl.  Mebenglei&e 

>  km 

58,13 

—  0,1» 

Wagenpark: 

1 

Ol 

91 

1 

Anhanpew äffen   

90 

90 

Schneefe^eu.  Sprengwagen    .    .  . 

4 

4 

Abonneuleu  erbrachten  mit  -213 lö,i8"/o  ^f^*  rcraoueiieiuuuhnic  (2U3  99UM  und  ir>,ia% 
im  Vorjahr)  and  stellten  mit  $644578  Fahrten  37.01  «»'o  der  FahrRiüito  (Vorjahr  S  417  894  Fahrten 

und  27,ru%  d.M-  Fal!rgä.ste). 

der  Uetrieb»lei8tung  wurden  durch  AnhUngewageu  j^clcistet  (l&tiü098  km). 


B.  Stromabgabe. 


19Ü6 


1907 


Angesehlosaene  Kilowatt:     1  ' 

Lullt  I  180    i  1!W 

Krall   -m  2;>3 

hinnähme  auä  beiden  .  .M  4<.)lll  52  401 
Überachnß  aua  Inatatla-  ■ 

tton  w  I  —     ;  lfi03 

Abrechnung. 


16.  Hanuer  Kleinbahn  Akt.-Ge«. 

Aktienkapital   760000  M. 

Hypotheken   804000  U. 


Dividende  (4' 


4»/i 


V«' 


Berieht-/.<'it;  Kalenderjahr  I0tl7. 


1O06 


1907 


( f  >  •  s  rt  ni  t  p  i  ti  n  ahm  en  elnschl.  Vortrag 
VcrwcnduBg: 
Betriebaauagaben  

Zinsen   

£rneueruDg»fouds  (Bestand 
331 106  M  nach  114370  H  Ent- 

Tinhmo:  -  

Bahnkotpei  tili,'uiig  (Bestand 

8768a4  M)  

Reservefonds  { Bestand  (»4  .V)4  M  i 
ßeaniteniinterstützuuf^fouds  .  . 

Aufsichtsrat  

(j'/j'/'o  l^ividende  

Vortrag  


1460740 

647973 
160000 


100000 

(il  üOO 
15  301» 
4  0iH> 
6  Hf|2 
n'JÖOO 
G--G6 


Buaammen 


•      a  * 


I'  1460740 


lU  fiirderte  l'er.sonen  .  .  . 
Bt  fünlerte  (iütertonneu .  . 

Kinnahiucn: 
nna  Peraonenverkehr  .  H 
aua  Gfiterrerkehr  .  .  « 

Insgesamt    (abzüglich  der 
Rückvergütungen)  einschl. 
Vortrag  und  Sinsen   .  H 

Betriebaauagaben  .  .  .  M 

Zinsen    , 

Kur!«verlu8t  .... 
Kücklagen  .... 
Reservefonds  .  .  . 
4  <*,o  Dividende  .  . 
Vortrag  ..... 

Zusammen 


124  527 
35416 

81664 
87786 


l27«:iH 
3U532 

64175 
83504 


il  - 


131476 


69066 

10t*i:i 
1 101 
H8RS 
1  478 

30000 
178 


121476 

1 
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I 


1  I 


^11! 


2  a 


"        -t.  '~     ^  ü 


§  I 


'4^  c 


II  I  II  I  M 


—  i  r.  c  »- 


Sri  I 


1 


3-      -  I-    »    S  "x  >fl 


et 

«0  ac. 


-  S 


S  o 
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N 
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B.  Breslauor  Straßeueiienbabn- 

GeselUchafL 
Aktienkapital  6flCO00O  M. 

Obligationen   887000  M. 


Dividende 


81.  Berichtsjahr. 
AbrecbnuDg. 


Gesamteinnahmen  einschl.  71  llttH 
fOr  QleismUbenuUung  .... 

Betriebsausgaben  cinscbL  86960  M 

Obligatiotiaxinsen  

Abflehrelbnngett  und  Eroeaerttttf  »• 

fonds  

Aufsichtsrat  

Gewlnoaiiteil  der  Stadt ..... 

lüV^Vo  Dividende  

Vortrag  


2019  312 

171  02() 
»iG6250 
1 1  2!»:') 


Zusaiiinien    ...      3  .'523  .s«»li 

C.  Klektrische  Straßenbahn  I'.roslan. 

Aktienkapital  4 200000  M. 

,  Obligationen  2218000  M. 


DtTideode  (6%) 

14.  Berichtsjahr. 

Ab  rechnung. 


Zusammen  .  .  . 

Ausgaben. 
BetriebaaosgabeD  elaschl.  24  3til  M 

Steuern  uod  B2478  M  Abgaben 
Abschreibung  auf  Uniftonuen  und 

Mobilien  .  .  .   

Zinsen  

Agio  

Karsverlust 

Eraeuerangsfonda  (Beetand  899618 

Mark  nach  88  735  M  Entnahuvo) 
Abschreibung  auf  neue  Linien.  . 

Voratand  und  Beamte  

6°/o  Dividende  

Aufsichtsrat  

Wohlfkhrtafonds  


1  101  7ti3 

614814 

14  70G 


2  550 
üütiä 

103  OOC) 
3»1» 
6000 

%2  or« 
y42a 

lOOO 


Ziisaiiiinen 


1  101  763 


SB.  Slldtiaelie  Straienbalm  Trier. 

Buchwert  des  Anlagekapitals   1 480000  M. 

Bohfkberachuß  nach  dem  Bau* 

wert  6^  %. 

Rohüberacbuft  naeh  den  Bneb- 

wert  4,ft*yB- 

Zuschuß  der  Stadt  zur  Ermög- 
iichung  einer  a>/«  Kapital- 
tllgung   16245  M. 

1.  Berlchtajahr  vom  1.  4. 1806  bis  81.  8.  1907. 


I90f)/Ü7 


Itm 


M 

Einnahmen. 

'  2r,<5i 

10S36B9 

ViTSchicdenc  Kinnahun  ii  ;iii!5  dtin 

1 

Bahnbetrieb  

Eimiahmcn  aus  Nebenbetrieben  . 

61äd7  1 

1      12  «30  1 

Einwohnerzahl  (Jpü  Elnflußgobjct'« 
Bahnlange  im  .iahresdurchschnitt: 

im  ganzen   

mf  UMVKi  Einwohner  .  .  .  .  « 

Jahrcsfrequpux;, 

im  ganzen  (einschl.  Abonnenten) 

für  da»  Kiloiiu'ter  nnhiililnge.  . 

für  das  \Vageul>.ilouictcr    .  .  . 

Fahrten  fiir  den  Einwohner  .  . 
liclriebsdiclUo: 

Wagenkilometer  im  ganzen  .  . 

für  das  Kilometer  Babnlinge 

Botriebsei  nnahme  t 

iüi  ^"Mn/CM  

für  das  Kilometer  Babnlänge  . 
fär  das  Wflgenl(Uometcr.  .  . 
für  dt' Ii  F;ilii^.i'<t  nHfrhaui>t  . 
für  den  Abonuontcu  .... 
für  den  bar  suhlenden  Fahrgast 

( 7  0  ä  a  m  t  g  I  ('  i  slängp  ei  oscbL  Neimen- 

gleist'    .  ........ 

Wagenpark: 

Motorwagen  

Anhftngewagen  


D.  Die  städtische  Straßenbahn 
rechnet  mit  dem  1.  April  ab.  Ihre  Zahlen  sind 
lade«  tu  der  obigen  Tabelle  mit  enthalten. 


&OO0U 

9^ 
l,a8B 

S  686 492 

'268961 
2,904  ' 

80i,TS 

'[  ')tiÖ4164 
:i    94  900 


r 

Pf 


(» 
1? 

km 


276838 
29251 
81,»« 

4,M 
IO.M 

i(;,u 

94 
9 


Abrechnung. 


Gesamteinnahmen  ......  M 

Ausgaben: 

Betriebsausgaben  ......  M 

für  das  WagenlUlometer  .  .  Pf 

für  die  Person  ......  „ 

Zinsen  H 

3^o/o  Tilgung  , 

Gesanitn\i«u-nbpii  

für  das  Wagenkilometer  .  .  Pf 

für  die  Person  » 

Betricbsknrftizicnt  , 

Stromverbrauch  tur  das  Wagen- 
Icilometer  Wstd. 


i: 


277848 

211  939 
9«,M 

^  81  OSO 

2'>3  TyTyB 

11,B7 
0,7MI 

429 


Ii 


E3n  Erneuerungsfonds  bestand  noch  nicht. 

Da»  ElektrizitiUswerk  erzeugte  an  Kiluwatt- 
stuuden  lU!jt»07&,  wozu  an  Kohlen  2,0»  kg  für 
die  eraeugte  und  %»  kg  filr  die  nutabare  Kilo- 
wattatnnde  gebranebt  wurden. 


*)  Dierio  «iad  2t  sn  AuUa(ewaieniia  mt1wll«ik. 

Digitized  by  Google 


528   MUteUungca      Vereins  Deuttcher  StraBeab.-  u.  Delnb^-VgryjJtiingea^  bür^Jd&v... 

S9.  Heidelberger  Straten«  and  BerBbahn-Akt.-€lea» 
(Im  Bealta  der  Stadt  Heidelberg.) 

Aktienkapital  der  Straltenbahn  8SOO0O  M.    j    Darleben  der  Stadt  418646  U. 

,  «  Bergbabn  .  885000  M.    {    Dlrldende  (4>/s<Vo)  .......  4V^*;» 

Berlebteaeit:  Kalenderjahr  1907. 

A.  S  t  ;i  i!  t  1  I  H  '  '■  n 


l'JOÜ 


1907 


I  Zunahme 


Einwobnonahl  des  EinflnßgebietB  ..... 

BahnlAage  im  Jabreedttrcbscbnltt: 

Im  ganaen  km 

auf  iOuOO  Einwohner  „ 

Jabresfrequens: 

im  paii/.rn  ffinsnhl.  .\b"nnX;nten)  .    .   .  . 

für  tlas  Kilometer  B.ihnliinge  

für  dm  Wagenkilometer   . 

Falirton  für  den  Einwobber  

Betriebsdieb  te: 

Wagenkilometer  int  ganien  ...... 

für  (Ins  Kilometer  Babalinge  

Betrlebeeinnabme: 

im  ganzen  M 

fUr  das  Kilometer  BahnlHnge  .... 

für  das  Wagenkilometer  Pf 

für  den  Fahrgast  überhatipt   „ 

für  <Umi  Alioiineiitcu  , 

für  den  bar  zahlenden  Fahrgast    .    .  „ 
Gesamt^luislUngc  einschl.  Nebengleise 
Wagenpark: 

Motorwagen  

Anhänge  wagen  


kiu 


50  QUO 

1^ 

3  259  7«0 
513  34« 

6S,u 

889212 
140  OBS 

53  238 
S6 
Hl 

5,6 
11 

11,10 


CO  000 

6,u 

1,J7 

3  4pI  um 
64J<.il9 

€9,« 

914661 
144078 

354)617 
66191 
3» 
10 

11 

11, lü 

21 
17 


6,3 


Ali  Minenteu  erbrachten  mit  14  170  M  3,vt*'/o  der  rt  i^nueneiunahiiR'  Ü.nH  M  und  ".-i" 
Vorjoiir)  und  stellten  mit  iföaUdO  Fahrten  7,»%  der  Fahrgäste  (Vorjahr  232  ä34  Falutcu  uuti 
7,13  «/o  der  FahrgHBte). 

32,07  %  der  Betriebaleistnag  wurden  dnrcb  AnhMngewagen  geleistet  (282 ISB  km). 


B.  Bergbahnen. 

Die  alte  Linie  Kfrniiiarkt  Molkenlcnr  •wurde 
in  elcktrischüu  lietnel)  lurUüsljöM  umjjebaut, 
die  Linie  Molkenkur— Königstuhl  für  380000  M 
neuerbaut. 


C.  Straßenbahn  Heidelberg— Wiesloch. 


l  1906 


lletriobstage  

Wagenfahrten  .... 

l^er.Honcn  

Fahreinnaliniei) .  .  .  . 
Einnahmen  im  sranzen 

r.  d.  Fatirgast  .  .  . 
Bclriehsaiisgaben .  .  . 

f.  den  Fahrgast  .   .  . 

f.d.  Zug  M 

Betrlebskoeflldent  .  .  % 


M 

M  '! 
Pf  Ii 


I 


211 

22  H):i 
200  517 
1^  42S 
82  703 
31,75 

27767 

10,63 
33,4» 


1907 


238 
|i>2i;*(> 
430  432 
133  009 
135f>(;i 

3(».w 
41  414 
9,81 
2.« 

30,50 


1906 

1907 

Kilometerleistnogen : 

1 
1 

mm 

331925 

Anhkngewagen  .  .  . 

J 

90486« 

2Wli66 

'  * 

25  1111 

21  570 

75  42«J 

64  710 

Personen  

1  387  -g-l 

1  616  101 

tjunabme  daran» .   .  . 

,    157  2öO 

176333 

f,  d.  WagenlUlometer 

Pf  1 

Sil« 

SM 

DesgL  aus  StetnbefSr^ 

M 

43  754 

3*<ri20 

Gesamteinnahmen    .  . 

aU426t» 

218Ö74 
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D.  Autooiunibus-Betrieb.  I>       i '  ■«  ■  n  v  i 'n  -  Iifitl. 


1906 


1907 


3154!» 


Personon-Wafrenkilomcter  . 
Kinnahme  daraus  .   .   .  M 

Personen  ,    .  1)7  4J2 

Last  Wagenkilometer    .   .  .  •!  Um;-2I 

Eiunahtne  daraas ,  .  .   M  '.  l26ti-2 


33237 
9  136 


Ab  re  ehauDg. 


A.  Stadttinien.  |j 
Gesamtefnnalimen  i  SflSTiiO 


Boiriebsausgaben 
Zinsen  ..... 
AbsebreibuQgen  . 
Übetscbuß  .  .  . 


•238047 

57027 
&80QU 


siuammcD 

B.  Bergbahnen. 
Geaamteinnahmeo  ..... 


Betriebsaasgaben 

29n«en   

Abschreibungen  . 
Überdcbuß  .  .  . 


362729 


136861 

41  414 

»2047 
57668 


zusammen  .  . 

C.  Heidelberg— Wiesloeh. 
Gesamteinnahmen  


Betriebsausgaben 

Zinsen   

Tilgung  .  .  .  . 
Krneuerung.  •  . 


186861 


21 K  573 

lii:>5:5 

Ü4 1»74 
30  5-26 
30000 


Verlust 


vr 

'f.d.  km 

!  Pf 

K  i  II  n  ahmen. 

Gfttervarkebr  

9136 

146,1 

21991 

Audgabcu. 

! 

Versicherung)  ..... 

227Ö 

Zttgkosten    .......  1 

im 

18«6 

2879 

'  S.? 

Wagenunterhaitang .  . 

11711 

l"'  . 

ausatnmen  •  '  ■  j 

24204 

.  - 

Abscbreibu  ngoDj  ] 

an  Wagen  .......  i 

10000 

an  Sonstigen  ' 

500 

■2  T'.t; 

zusammea  •  •  « | 

37601 

15510 

S9,s 

A  b  re  f  h  lui  n  e  <\  v  s  C,  o  s  a  m  t  u  ti  t  v  r  n  l-  Ii  im    n  s. 


,1  " 

Verteilung. 

4  000 

.    .    .  '  -^tiOl) 

iy4oü 


zusaiunieo 


aOi  Jenaer  Elektrlsitätswerke  Akt.-Oea. 


Aktienkapital  1 -200000  M. 

Schuld.  eOüOOOM. 


Dividende  (2%)  a'/vy^. 

Berichtnelti  Kalenderjahr  1907. 


A.  S  t  r  a  Ii  e  n  b  a  h  n. 


1906 


1907 


Elnvrohnenahl  des  Einflußgebieta  .  .  . 

Bahnlftnge  hn  JahresdurchschnHt: 

im  ganzen  

auf  10000  Einwi^aer  

Jahreafteqaenz: 

im  ganzen  (einschl.  Abonncutcn)  .  . 
für  das  Kilometer  Babnlilngc    .  .  . 

für  das  Wagenkilometer  

nu^^len  für  den  KInwohner  .... 


kui 


11, TU 

012^38 
77977 
2/» 
27,tt 


84340 

ll,:u 

1U73393 
92187 

2.11 
31.% 


I  Zunahme 

I  % 


8,7 


17,6 
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!  1 
1906 

1907 

1             M  M  M  1«  *>«  <ft 

\  ounannte 
/« 

Betriebsdicbte: 

1 

1 

445  489 

501  249 

1  IS;^» 

für  das  Kilometer  BabnlttDge    .  . 

38075  i 

42  OM 

Betriobseinnahme: 

QR  Alto 

für  il;i8  Kilometer  Bahnl»ii;ro    .  . 

7  ^vi  1 

,  Pf 

19^2 

fiir  den  Fahrgast  ikboriiaupt  .  .  . 

»,M  ! 

9^ 



* : 



für  den  bar  zahlenden  Fahrgat>t  . 

UM» 

10,w 

1  _ 

Oesanitglelsläog«  einseU,  Nebengleise 

.  km              13,u  ' 

18,H 

Wagenpark: 

1 

1 

17 

17 

1 

4 

4 

Abonnenten  erbracliteu  mit  ii>50!l  M  2U,i^/o  der  l'erttoneneinnahnie  (lld&6  M  und  li,i^k 
Ita  Vorjahr)  and  ttellten  mit  16607S  Fahrten  14^  V«  d«>^  Fahrglate  (Vorjahr  161480  Fahrten  and 
16^  o/o  d«r  Fahrgaete). 

3%  der  Betrfebrieiatung  worden  durch  AnbMngewagen  geleistet  (14906  km). 


Hi'triclisrc'clinung  dor  StraUonbahn. 


OeeamteiDnabmen 
Betriebsansipaben 


M 


96  des 

68496 


Überschau  . 


2äaCJ 


E  Stromgeschäft 


Gesamterxengung  

davon  für  l.ieht  und  Kraft.  .   .  . 

für  Strall<'!il)!ihn  

Nntzb.i!  iligi'geben: 
für  I  i  lu  und  Kraft  Und  Eigenver- 
brauch   

für  StraÜcnbahii  

Aoschluttwerte  2Güa6  KW  (+  'M'^ 
BetriebBrechnnng. 


026320 

5-,5  573 
370  747 


47i>45f< 
337  344 


KW). 


Einnahmen: 

für  Llcbtatrom  .1200-20 

,  Kraftstrom  Ii  96663 

ZJlhlerTTiirtc  ||  7B63 

Überschuli  der  Installation  .  .   .  .  '  I  1R9 

zii^aninien   .   .    .  I'»r»43() 

Bi  ii  i<>b8au»;;aben   ♦><  707 

Cber*chutt                             .  .  .  (  «7  603 


(.'.  Abrechnung  des  Gesauitunter- 
nehmeus. 



Verteilbarar  Oberaebuft  "  77478 

\'crteiiu«^: 

Tilgung   Il0i4 

Emeuerungefoods  .   19966 

Hafkpfllcbtrondt   1 809 

Reservefonds   39(M 

iViVt  Dividende  '  66000 

Vortrag  .  I  949 

Euaammen  ...  I    77  473 

Die  Im  %'orjabr  wegen  sweifelbafter  Aas- 

Ic^iin^r  über  die  Höht"  der  Kücklagen  (Vertrag 
u]it  der  Stadu  zurückgeateilten  2i*)00  M  =  i% 
Dividende  werden  dieses  Jahr  besonders  ans- 
p('«<cbüttct  Als  Ablösung  für  dir  «fchweheniie 
Schuld  von  GüOOOO  M  und  zur  Erweiterung  des 
Untemehmens  wurden  1900000  H  4Vipioi< 
Obligationen  begeben  (rflcksaUhar  t09l. 

81.  Schlealsche  Kleinbahn  Akt-Oes. 

Aktienkapital.  lOOOOOOO  11. 

Obligationen  12OQ0O00  M. 

Dividende  (»/j  'V.)  l  % 

Berichtszeit:  Kalenderjahr  1907. 
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A.  Elektrisch  betriebene  Strecken  der 
Oberachlesiscben  DampfatrafteobAhn 
md  der  Obers«ble»t«ehea  Klelnbabn«ii 
und  Elektrisltiiawerke  Akt-Ge». 

8a  Minnten-Veikebr: 

Laniabütte— Kdiif(^«butte, 

Beulhen— Artoiiienhtttte, 
Beatbea— Lipine, 
fieatheo^Deutseb-PIekar. 

aL»  Minuten -Verkthr: 

Glciwitz  Bahnhof — Ulanenkaserne, 
Biemarekhütte— Parkhotel  (seit  1.  la  lU  Mi- 
nuten Verkehr). 

15  Minnlen -Verkehr: 

B«uttten— Kattowitz, 
Oleiwtta— KenigabflUe, 

Kattowitz— LaurahUtte* 
Zabree— Beathea. 

10  Minuten  •Verkehr: 

Kattowitz— Myslowltz, 
Kattowitz— Schwientochlowitz. 

Zusammeii  U9  km  BabnlAnge  mit  0,7»  m 
Spurweite. 

B.  Kleinbahn  Glelvltic-Plania. 
(Dampfbetiieb  41I,h  km,  Q^m  m  Spurweite.) 

Täglich  6  PerienencOge  fiber  dte  ipinse 

Strecke,  außerdem  6  von  Glelwiti  bis  Räuden. 
Güterzuge  oach  Bedarf. 


1906 

1907 

1  Eiuoahtnen: 

1    für  Gepftek  und  Güter  M  | 

J>7  9(V2 

92897 

für  Personen  .  . 

98  107 

07 

'    fdr  du  Zugkui  . 
für  das  Bahukm  . 

•  i 
■  •  •  l 

■  •  l 

•  1 

19690G 

1  AM 

4016 

193282 

1  M 

BOOl 

'  Auagaben: 

.     M  ' 

157  382 

175  743 

für  da»  Zugktn    .    .  Pf 

für  da«  Bahnkm  .  ,  .  H 


»1,2 

8177 


9-2^ 
S647 


Abrechnung  dea  Gesamtunternebmens. 


i  Elunabmen: 

I  Vortrag  

BetriebMinnabinen  der  elektriscb. 

I  Linien  

I  Betriebseinnahmen  Randen — 

i       liatibor  ♦  .  . 

'  Zu&aiamen  .  .  . 


Ausgaben: 

Beiriebeauagabeo 
.  Zinsen  .... 
Emeuerunga/onde 
Gewinn  .... 


38B» 
2418681 

j    193  283 


ä6uy72a 


1  790115 

Cid  r,71 
97  343 
111593 


1906 

1907 

193  755 

1^9644 

II 

840O7S  1 

1  AtlS  letaterem  werden  l  'Vo  Dividende  ge- 
I  «ablt  und  8718  M  vorgetragen. 

Die  laufenden  Schulden  abzfiglich  Gvttr 
haben  betragen  955-289  M. 

Di«^  Abrechming  der  Obprschlt'sisi'hf»n 
l>iiinjiJ"str;il]eubahu,  die  4  Mill.  Aktien  und  eine 
Schuld  von  15  318611  M  an  die  Schleslsche 
Kleinbahn  Akt.-Ges.  hat.  geht  fur  Rechnung 


Oberscblesiscbe 
Dampf- 
atraßenbahn 


1906  ^  1907 

88,11  km  I  87,79 


Obersclilesisclie 
Kleinbahn 


1906 


1907 


80,44  km ,  90^4 


Zusammen 


1906 


1907 


118,u  km  ,   1 16,33 


Wageakm.  ...... 

Zugkm  

Betricliseinnahme .   .   .  , 

davon  Abouoementa.  . 

Personen  

Einnahme  Mr  die  Person 

für  das  Wageakm    .  . 

fBr  das  Babnkm   .  .  . 

Bftri«'bsaus<;al>cn  .  ,  . 
fOr  das  Wageolun  .  . 
für  dM  Babnkm  .  .  . 


.  M 


8  437  871 

1  G0()644 
12 


8 402 560  Ii 640 661 


il 


1  752(106 

13,:i 


627  5IS 

10,« 


16S1208  I  6  078  722   5(ni3  758 
—     'I  4  9795tki,  4969  167 

661  .->76    222»236 1  8 4I868I 

12  il     


.Pf 


SOKl 221 ,  8  8C0  214  3  185  428  3  524  930  1 1  268  649  12  385  153 


M 


19,8 
46,6 
18 104 


.Pf 
.M 


19,8  l! 
61,8  l! 
199&7l| 


19,7 

38,2 
20615 


iä,s 

4(»,»  I 

21734 
  )| 

rl 

I  \ 


43.8  4v^,4 

18  747  30  414 

1470  616  1  614  378 

28.9  32,1 
12  373  13  654 


Digitized  by  Google 


532       Mlttellnngen  doa  YerelM  Deatecher  Strafleob.-  u.  Kleiiib.-Verwaltungen.  [f^^ 


82.  Die  StraBenbnhnen  Gr»B-Hauiburfü  im  Kalenderjahre  1!M)7. 


Stratten-Eiaenb.-Gov ,  Zentral- ' 
bahn  und  Altona— Blankenese 
(als  einziges  Uuteruehmen  , 
betrachtet) 

Straßen-Kiscnbahn-Gesell- 
Schaft  in  Hamburg 

I9ü7  1 

Zii- 
nahiuc 

l9U(i 

Zu- 
1  S 

fSawohnenftht  4m  EJnflulkgtbtetft 

1100000  j 

t  ISO  ODO 

40  1 

DAuDlftD^Q  IID  vllllTvWlUfvIwClllllCt« 

Im  opAiiSAn  Irin 

1»2 

6 

16t>,7U 

171,41 

tu  ODA  Einwohner  .... 

1^ 

1.07 

tf«nEWBiiw|udiz  > 

iTU  j^.iiiAt  ii  1*  ]u>(-  IM.    V' M ni iitrllivily 

I5H  7()0(NM) 

ItxSOOoO  10 

6 

140  730000 

150000000 

4  irlt  4     %4            4  W  a  1  \J  \JI  4  ^  t  ^   *    -i-'  t  &  A  1 1  ^  i  it*  4J            •  « 

I.T  ff  I 

S7tf  Ü<JO 

876  000 

Ö75042 

— 

für  das  Wagenkilometer    .  .  . 

•>i'>t> 

8.M  1 

— 

Fahrten  für  deo  Etnwnhnar  .  . 

144 

14fi 

' 

1 

46 000 000 

A 

V 

SSIflll71tt7 

416SS6ä  1 

fiir  Haa  tCilotiiAfAr  RAhnlMfllTA 

940000 

S40000 



248000 

S42700 

B«triebaeinnahine : 

! 

«   %m 

171148000 

A 

w 

14743388 

15713799 

6,» 

lur  uas  ivtioiueicr Dannittuge  ^ 

91700 

91500 

91  700 

92  246 

0.» 

87,75 

fVlir  d#n  Pfthrffut  übsfliADiit  ^ 

lO^tS 

1  10^1 

10^ 

für  ili  ii  AbonnentcTi   .    .   .  „ 

'  6,0 

6/1 

für  deu  bar  sablenden  Fahr- 

j 

114S 

11.»  , 

OesaintgleiAlänge  (etnichl. 

833 

847 

8l&,is 

4,»« 

Wageupark: 

1 

752 

792 

680 

680 

667 

610 

- 

6tO 

668  ; 

Abonnenten  erbrachten  mit  1433356  M  der  Peneneneinnahine  (1406700  H  und 

9,M<Vo  iiQ  Vorjahr)  und  stellten  mit  9B670000  Fahrten  19^ii«/o  der  Ffthrgiete  (Voijahr  SStGOOW 

Fahrten  und  -K»"/.!  der  Fahrgäste). 

37%  der  Betriebsleistung  wurden  durch  Anhängewagen  geleistet  (16  268  241  km). 


l)i<'  Knnzessionsabgabe  an  die  Gemeinden, 
(1  bis  1,^  rr  für  die  Ffthrscbetae  md  b%  der 
Zeitkarten)  betrug   1633961  M, 

dam  kommt  der  Gewinnanteil  von 

der  «()er  f!"',   betragenden  Divi- 
dende mit   3;ib47*iM, 

so  daS  die  iSemefadea  ohne  die 

ordentlichen  Steuern   1  672  426  M 

oder  rd. 8 'Vödes  Aktienkapitals  erhalten  haben. 


Abrechnung. 


H 

Einnahmen^ 

einschl.  7976(»  M  t&r  Verschie- 

denes, worunter  der  Gewinn  der 

16511  632 

 l!  M 

II 

Anigaben:  i 


Bahnnnterhaltung   ;  811771 

Bahnreiiiigung   I  469^ 

Bnliuiniete  für  fremde  Gleise   .   .  88069 

Ü.tliniiöfe-Unterhaltung   SS473 

Wa^eniuitrrhaltung  u.  Reinigung  I22f*458 

Stnuiivcrhrauch  .   ......  2097  93S 

riHi  rh.ilMing  der  Fahrleitung  .  .  193476 
Beleuchtung  der  Babuhüfe,  Warte- 

pavillons  usw  ,  ,   .   .  ^i\S 

W.Tsscrverbrauch   3633 

Abgaben  und  Steuern   |  15ä62ßl 

I  Feuerversicherung   72  733 

'  Verschiedene  Betriebsunkosten    .  260  ITS 

I  Bureau-Beamte  und  -ankostes    .  1  U<0c>i5 

BctriobspersonaULOhne   '  8774  4%: 

Heizung   57  4-V, 

Entschädigung  für  UnfÄlle  .  .  .  410-^' 

,  Gesetzliche  Wohlttttigkeit ....  ,1  16&6Ü6 


.Se.  der  Betriebsausgaben  einschl. 
Steuern  und  Abgaben    ....    l  992!^'fl8 
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1 
1 

M 

604  092 

Beitng  anr  PeoAloiMlMtM  .  .  .  , 

106000 

6872087 

1 

V  e  r  t  e  i  1  tt  a  g:! 

10%  Dividende  

2100000  1 

Abachreibungeo  und  Erneuerung»-  j 

(Entnahme  701 8^4  M) 

AnfAlchlsrat  ,,,,,,,,, 

193083 

G>.*winnaateil  der  tientelodetl  .   .  I 

475 

10716 

Vorotaod  uod  Beamte  .....  • 

180276 

Au»  den  Akttven  der  Bilans: 


Bahnhofe  und  (irund'^tucke  .   .  .  i  8I55U(I0 

Bahubau-Konto   18715000 

Fahrli-itiini,'   3->«i!H*)i> 

Motorwagen   Ö5.'>&i*ii) 

Anb&ngewageo   >  1665000 

Pferde,    Burpatiinvmt.ir.  Warte- 
pavilloDS,        IJi'paratur  -  Werk- 

•tttteo  Falkriiri«><i.  Wandsbek  | 

und  Hoheluft,  Uniformen  und 

rtensilien  je  |  1 

Materialien   '■     088 089 

Kasse,  Wectisei,  Baakgutbaben,  ; 

Debitoren   254&54C 

«I 

l'nler  den  P.ii>ivi'ri  siiui  tMitliaUcii  ilii- 
Kreditoren  mit  1  2U4  l'Jä  M,  der  äpesialre««rve- 
fonds  mit  8S6S95  If,  der  Reaerrefond«  mit 
f!'.»>7  483  M  (wie  int  Vorjabr),  der  Erneaerttoga« 
fonda  mit  1 2ä}i  2tiO  M. 


B.  H  a  m  b  u  r  g  -  A  1 1  o  u  a  e  r  Z  e  ti  1  r  a  1 1)  i  Ii  n. 

Aktienkapital  -imKiüOü  M. 

20ÜÜUU:>  QenuUscbciuo   U 

Dividende:  fOr  dio  Aktien  10% 

für  den  Genntschein;  .  .    CO  M. 
Berlehttdakr!  Kalenderjahr  1907. 


19U7 


km 


9,14  9.11 

3r<o:>3r»l     3  t«  19  84(1 


Betricbslänge  .  . 
Wagenkilometer: 
im  ganzen  ..... 
für  das  Kilometer  Be- 
triebslUnge  

Personen:  ,  i 

im  ganien  1 16 809 064  , 16481882  I 

fftrdaaWagenkilomeier  J    4,87    |    4,9*  i 


417000  418000 


i  1906 

1  1907 

Fahrgeld-Einnahmen; 

j 

im  ganzen.   ...  M 

>  1648188 

1660805 

für  das  Kilometer 

Babnnnge ...  „ 

,  IHOOÜO 

,     1^2  UOO 

f.d. Wagenkilometer  Pf 

48$ 

'  48,7 

f.  d.  Fahrgast .  .  .  ^ 

10 

10 

(Abonnenten  nsw. 

1 

nipht  VApliiinfiAiiA 

1 

1 
1 

Wagenbestand: 

Anhtngewagen.  .  .  . 

49 

49 

Abrechnung. 

1 

M 

Einnahmen. 

Falirgeld  Kiiiiiahitn'  . 

1660906 

Bahuuiiete   von  anderen 

Gesell- 

86516 

::;| 

•  10990 



598 

Zusammen 

1 

•    «  ■ 

1709  (WO 

Ausgaben.  i 

Steuern  und  Abgaben   '  808940 

Betrieb$au!>gaben  ,   "4H6«)6 

Abschreibungen   i  27021)8 

10>/o  Dividende   '  9DOO0O 

Gü  M  für  den  Genußschein   .  .  .  ;  1*20000 

TautiCMueu   .  60251 

Vortrag   1004 

4I>%  der  6«trieb.slf>istung  wurden  durch  An- 

hiingewri!;«»!»  geleiHtet  (IV.nGH'j  km). 

Das  Jahrt'sergebnU  dieser  Bahn  ist,  wie 
immer,  besonders  bemerkenswert.  Sie  hat  bei 

nur  -2  Mill.  M  Knpitnl  I,w  Mill.  M.  also  ühor  '  , 
des  Kapitals  au  Fahreinuahmeu.  Sie  hui  uui 
717000  Wagenkilometern  für  das  Kilometer 
Bahnlün'^»'  die  größte  je  \  «nkoimiieiult'  Kei- 
triebsdichte  (uAchstdem  folgt  Frankfurt  a.  .M. 
und  die  Grotte  Berliner  Straßenbahn),  ."^io  hat 
ferner  auch  die  höt  hste  EinnalHiif-  für  das  Kilo- 
meter BahnlUnge  mit  182 UU)  M  (nücltäte  ist 
Berlin  und  Fmnkfbrt  a.  H). 

C.  Von  der  elektrischen  Bahn  Altona- 
Blankenese,  Aktienges'^tl'irliaft,  wird  kein 
fiir  ViMÜfl'enllichung  geeiguclir  Geschäfiübe- 
richt  herausgegeben,  jedoch  sind  ihre  Zahlen 
iti  <irr  Zusamniensteliung  für  Groft-Hnmhurg 
enthalten. 

Omnibusse  verkehren  In  Hamborg  nicht, 

(Ia^>'irt'ri  'M-nirdorn  die  AI>t(Mi!aiM]inio<)te,  »lie 
Dampfboote  nach  Blankenese  sowie  die  von 
der  preugisehen  Staatsbabn  betriebene  elek- 
trische Üaliii  Blütikenpso-Ohlsdorf  eine  nennens- 
werte Anzahl  zasätdicher  Fahrgäste,  die  bei 
einem  Vergleicb  mit  anderen  StSdten  nicht 
auflerachtgelaaaen  werden  dftrfeo. 
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Statistik  der  flent-^rhctf  Kleinbahnen  tili'  den  Monat  >Iai  \*M)s,. 
Aufgestellt  tob  Verein  Dotitsdior  StriiG^nhnhn-  nnd  Kleiabalm-VerwaltiuiseB. 

A.  Straßenbabnen. 


Bezeichnung 
<!«• 

Bahnnetie« 

M»Mt  IM  \m  1 

Oleiebor  Mout  des 
TofJalM« 

Vom  l.  Jvnsr  bw  i      daaMlbte  Z«l»> 

Be-       «1^        H«-  i 
trinb»-!  |«||tete    fi«'»!«- 1 
uiuw  Waten-  ^^^\ 

km        km     '     M  ' 

triebt- 1  lalatet« 
UUiC«  Wmvb- 
km  koi 

B«- 

tri«l)»- 

ein- 

M 

Oe-    1    R«-    1     Oe-  B*- 
telitete  [  *»"'«•'*•-  1  leietete 

1»  or 

"•«•■•      oKhme      »»•€•■-  üahmt 

Vm            U            km  M 

1 

S    ,     S          4          5  a 

7 

ä      t      «      tl     10     i  tl 

PrenBische  Bahnen. 


Gittl»  teriinr  8trV. ......... 

BwliB-GlMrlottMl»rs«r  8trb..  .  .  . 

Bidtiebe  Beriiner  Torartb  

Westliebe  lierliner  Vorortb  

Berliner  elektr.  Htrb. 

l.Behrenitr.-Treptew  

S.  HittolttraGv  —  Pankow— Mieder- 
8chönbBU»en   

;.Mii.il?.tr.il1t— Kraiil.-F.iM.liliu./:  .  .  . 
Neue  Berliuer  ätrbo.  Nordost,  .  .  . 
■liiktr.  Hoehp    Ünterftundtab  B«rila 

iTWuNhMwrbiack* — Gburtottm- 

bof  

Berliner  0»tli.:  Srlilen.  Bhf.-T  n  i  tü« 
Elektr.Strb.  (ir.  Liiliterfclde— StJihii»- 

doff— KLMacbnow  

Elektr.  Btrb.  Stetrliu-Oranewabl .  . 

Potedainer  Strb  

Cfipenicker  Sirti  

Spanditucr  8trl  

Werdersche  Slrb  

Berliner  OstbaboieB: 
1.  8irb.  Cdpevicb— XiedencUM- 

wetd«  

7.  OberfchSneweide  —  Bummel»- 
burff  H'Qlvrverknbrj  

8trb.  Landtlierc  a.  d.W.  

StettiMr  Str.-Etienb.  

P«MDer  Btrb..  ............ 

BmlMMf  8tr.-BiieDK  

Klektrieebe  8trb.  Bretlnu  

BtH'it.  f^trl..  I'.rc-Iau  

Mnffilfiiur^rtiT  str.-Eleenb  

Zoitzcr  I 'rjilitsc il !■.  

ÜtiTsi  tiir  KrMTil'  

£'<-i  •TiK— BlenkeMse  .  . 

Schlei»  iifiT  suii   .  .  .  . 

Strb.  Alt  lt.t)il«t<  'h-Volkidorf  .  .  . 
BrenierbttVfDf r  Strb. ......... 

SUdt.  Strii.  nildi'ebeiin  ....... 

Slegener  Krsb. 


Dortmondcr  Strb. 
Elektr.  Strb.  Aof  I.;.trlkr  I'.  rtmund: 
1.  Fredenbaiuu  — hi'iilni  Ii  .  .  .  . 

2- Fredenbauiu— Lüütu  ,  . 

3.  Cdrne— Unna  

4,  Bhf,  Riniipl—Cdiirop— Schwerin 
droß*'  1 'itfc»it']t-r  Strk'-    .  ■....«« 

C«s»el~ WolfwiriKer   ■  •  • 

Strb.  Frankfurt  a.  M  

(?trli,  Hunil.iirg  y.  d.  il  

DllsvMnrft^r  8trb   . 

LHisiii' lilcrl' [ 'II  isli'.i  r^NT  KIb.  .  .  .  .  . 

iJi.isl.iirif'T  Slrl., 

Klb.  lUua  Heer— ürdiotBB  ..... 

Bumra— Elberf  »hUr  Stib.  

BwiMrBttb   .  . 

Bm«a4cbirvlB-Xil«Pflr  Strb. .  .  . 

CSIaerStrk  

Birb.  im  dw  Stadt  Mfllbelai  a.  Rh.  . 

8trb.  ii  der  Stadt  Trier  

Strb.  tn  Neunkireben  

Elektr.  8trb.  Bonn  


1.  Spurweite  l«4it5  n. 


a,S6    »Tie  4006 


8,28'    SMS  4S1S 


t4S«lS  7088048  8*6996«  «40,99  TSSTOOS  BlOSlSfl  II7878B1S 


86,88;  7B1  582  24S  394 
8t,87  2«S  607  07  S66 

36,27  7as  IMI3  "JSS  ~2H 

9,-.'5  181  m~  or.  nn", 

10,30  221  aaa  tu  iü? 
H,<M)    'Jö  053     7  OOS 
6S  »H4  2T>  t60 


87,14  706440  984193 
31,77  988  680  62  174 

8.5,10  7'K)058  207  871 

<>,i5  1S3  89.'»  0.'j  8;JH 
10,au  ;,'a8M17  72HB7 

65  127    26  000 


»  802  088 

1  291  Ota]  SOS  740  1  078696  «7«W» 


12,00  7»2  702  460  OO'J     12,00  733  0H2  451  78.'» 


2,20 
4,77 


87 M7,  aai"»: 

60  »71  84979 


a,:io  36UOt<  21  05ä 
4,771  70888  »178 


10,00  40878.  lS4Stil  10,00  27  998  14890 
8,90    20  086!    6614  '    9,90    90180    8  888 


21,1*'>  Ul  58»  2G004 
1S,19  189696  47  719 


t 


20,(16  .  80  469  !  20  a74 
18,t7|10S88S  87  607 


3  170  534  1217870 

2  1)38  515 

1  Oft»  OM 

690  273 

245  771 

0S2  513 

243  6B6 

l  Onu  8<32 

1  OHS  329 

332  >tä 

90  090 

270  59» 

253  278 

89  242 

3  808  0S8 

2;»fi2l'^!> 

2  .'(31  373 

190  578 

100  034 

179  596 

104  74d 

997980 

69  041 

987  81» 

8086« 

'»79  97T 

84898 

BS8B8 

87896 

'>  81  886 

90746 

81B94 

1947« 

'*171B51 

4H  798 

158  795 

4«  »6 

698818 

188  4U 

;  847401 

160971 

6.;)0  29H21 
.  ,„  5*  2  146 
^''«}»6  42.. 


9  941 
6  190 


8  930 
5  517 


«■.,30    29  23S 

r  -«      »  »1" 

rJ6  056 

6,68  43  19.5  6  753  6,5m  43  524  7  835 
81,90[  461 887;140  007 !'  SOHOj  «88  686,188  091 
16,86  988  89B  86  498  \  itJUf  988  896l  88 108 
81,15  9T8166!S09180  81,86  89019999S481 
16,66  858  519  09  886 
12,90  261  916  65  561 
2)6,34  6B0  966|226  56t 

69  460'  91686 


16,69  841885'  97799 
13,18  268  467  94  918 
3tl,:t4  066  044  925166 


9^ 


21.72 

3,57 


88999'  18871 

_     '     _  I 

Hl  947  87  195 
30  080   10  207 


21,72 
2,67 


20  520 


40  O02 
S  430 


28,40  847  488  145  081  |l  97,101 844  168  14S 877 


7.00  21  l»t4 

15,t>0  64  90(1 

1  1,17  02  807 

4,K-.  21  f  fiO 


10410 
18  819 
18  44N 
7  649 


7/»| 
16,60 
14,17 

4.85 


19  17« 

63  740 
,VJ  494 
14  651 


10  038 
20  520 

)U  .-.11 
.t  974 


82.15'  X70  417^1 10 050     22,1 5  973  94« ,  1 1 2  780 

52.29  17.'>fl'  80  OOO  «80 
8,55  30  204  H1S64 
51,0s  8''l  70h  30"  6.'>8 
21.00  90  470  30-2fH 
27,63  819  212  r.'i-  ' 
12  00  20  023  5  5.'j6 
11,04  28(708  S3  502 
10,60  66  920  98  657 
19.46  70189  98  7^0 
71,88 1787486  890  955 


59.62  1Ü577  47  640  372 
10,5i>  23  273  12  007 
51,57  1105  872  823  743 
24,00  02  0H7  2»  735 
27,6H  313  502  129  850 
12,00  21  818  0  494 
11,04  297  091  87  427 
10,50  70  999  30414 
19,46'  78958'  99148 
74,84 188988J  868 14t 

O..^^    76  999  94  897  1  75  874 

6,52    81  819  19  897  Ii*)—    ;  — 
14.91  153  0i>l.  50  962     11,50  120  059 


24860 

88  048 


')toa88 


8  018 

18710807) 


11  SSI  8187 


t49Ma«0 


1064468  8Aa4909{  887  7»t 


I 


<•  10  1 

ria4( 


147  112 
806 
680 
•'475  136 
2  856086 
1  869  687: 
«  140  168; 
I  478  645 
>448  917 
3U18  541 


*'879  808 


44  152 


14.''.  424 

72  869 
899766 
888887 
1888097 


42  4>l 
31  54» 


477  668  72  4fifi 
18  1848011  «63  06» 
|ttiS4tl|  878171 

  8  887688  1  98»  981 

408648  ^  SOS  4  J4;  404799 
III  108  [488080  118868 
1081088  8  081 087!  1018  418 


887  708 
143  768 

*l878 184 

07  088 
301  652! 

:(iii  S3m' 
106  390, 
'M  97 1728 


15«  797 


158  888 
44  070 


676841:  191 8«9 


4Ul  0$»5 
96  468 


167  553 
9S843 


67449«  881878 
•0180  46698 


807  866 

47  818 

88  779 

02  Tsa 
83  äöb 

757  616{|1884«79|  746968 

'8409473  1  20433.")  3  262  006  1  167  "5* 


289  0941  84768 
277  G87  7«  «6« 
**218«i8      5  668 


72  9(8 

81891 

«4  967 

82  157 

1754691 

621  696 

1  712  097 

,'...4  818 

418  816 

126107 

41t  096 

l;t4  3S4 

l  421  518 

672  t  U) 

1  2L'fl  366 

516  540 

100  5S2 

27  »86 

100  367 

27  »!*3 

1  809  862 

872  850 

1  948  271 

;  .i4  W7 

■•139  019 

69  481 

1  181  140 

56  662 

'>142  190 

57  125 

186  099 

55  101 

'*8660900 

1978778 

86168913 

12116*8 

')146  064 

48888 

45  «M 

•»69  786 

96  697  i 

'»808  292 

96060' 

'  927  876 

72  162 

•I  Vom  1.  4. 1«».  —  •!  Tom  1. 6. 1«7.  -  'i  Vom  1.  10. 1907.  -  *i  Von  tC^  4.  IVfJ.  —  ■)  Seit  Batriebferfiffauo«  1319. 19(0.  - 
<)  LokoawtiTkilometar.  —  ^  OStarwaffaBkilometer. 
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B«s«leliaoog 
des 

Bahnnetses 


Aaßorprciißisclic  Halmen. 


Niriiti<>r>;-Knrtln'r  SuW  

l!i»0-s'jliit(<r  TriUii«iiT  

KAilsrulRT  .-tri'  

iJtsviii'T  Sirli  

T'jruiüDtcr  "^trl'   .  » 

!i«r!ilii;rir-Aliatiiier  /ontruib.  ,  .  . 
L'ik;i,!  alui  in  'irr  <  tr.  Klhttr. inAttO! 
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21837!!    86106,  l**»^ 

4. 190a  -  *)  Seit  WMwmm 
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des 

B»hnli«tgot 


Welffluer  8trf).  .  . 

Jen»cr  Strb  

E:s«a4cLcr  isuh.  .  . 
Bernburfer  Strb.  . 
Z*rbct«r  Strb.  .  .  . 
A]t«Dbunrer  Stit».  . 
Ootb»ef  Sirb.  ... 

lierKfr  ."»irli  

ätrallburK«r  »trh  

8trb.  Colmar  L  El*.   . 

B^r^bahn  Manster-Scbluelit  i.  Ell.  . 
B«rrb.  TOrkbeim  i.  BiP-Dretikno . 
0«ta«MMr  Strb.  


Hont  3Ui  19» 

'     Qleicber  Moant  det 
j  Voijalin 

Vom  1'  Januar  bit 
Knd«  de«  Berieht*-  * 

BOOftto 

lo  «iemtelbeo  Zeit- 
nam  d«a  T«riHbin 

B«- 
trieb«- 
Ua«« 

km 

leUtete 
Waffen- 1 

km 

Be- 
trieb»- 
sin* 

M 

Be- 
tri«b»- 
1  Uoce 

1  kra 

leitteto 
W««en- 
km 

Be- 
triebt- 
PID- 
Dahme 

M 

Oe- 
loUtete 
Waffe  n- 

km 

Ite- 
trieb»-  1 

nahme 
M 

(ic- 

Waffen- 
km 

Be- 
triebt- 

eiD- 
Dahn« 

M 

8 

i  B 

7 

8 

8 

10 

11 

4,34 

19  »2i^ 
—  1 

718«' 

Mi 

l»86i 

7  401 

'»146  360 

48  756 

146  078 

44  ose 

3,S0 

4  UH 

a,8o 

18  26t 

6  027 

75  410 

12  »14 

76  84.H 

14t>7» 

".'.HO 

21  »29 

3  -200 

2-JU54 

8  457 

107  602 

14  480 1 

Iii?  rtdii 

14  846 

2.25 

9  4S<4 

8  467 

16  261 

8,7  ü 

•J4  4  77 

7  GT  l 

.'i,70 

7  770 

*)2ß3  62 1 

71  504 

2r,2  081 

71  736 

4,5a 

m  77ü 

7  7 

Ö4  (itl 

B4t5!t 

' '  68  220 

15  018 
~  1 

68  280 

16  976 

2,59 

8«M 

3,59 

37  907 

8860 

■1  SS  688 

188471 

51461 

14057 

585» 

- 

4SI« 
- 

*)  8  las, 

8  978: 

8888 

6  817 

_  1 

_  1 

-  1 

t.  BakMCn  vlfc 
PWiaciie  Belweii. 

Spunirflto  0,880 

Henfelder  rtfr.leh  

Spurweite  0,7S0 
nb.  Stnuh«— B«iHi  

Sparw«)t*  l.iaO  a. 

Kkler  Slrl'  

Spurweite  l,44ö  m. 
StA.  Haanovw  ........ 

Sporwflte  I,' 
Ü»aiig«T  Htrb 


Spmwoit«  Ol»  1.435  m  and  1,000  m,  »owie  BidiOMii  fgth  Tenclitodoii«« 
Spnrweiten  in  einem  Netse. 

Iii        '  ' 


JkaBcrprenEiBche  Bahnen. 

SpBrw«ttc  0.818  m. 
«ttK  


Spnrweite  1.100 

BraunBcbweiffer  Strk  ,  . 

Laiiecker  Strb  

Esbecker  Strb.  (rom  Bahnhof  nach 
a«t  JliirlTtlr.}  

Sporcvfiie  1,480  m, 

X8Dch«Mr  Tnunb.  

KMtockwStrb.  

Spurweite  1,430  m. 
bSÄiitlKke  htrb.  Ur«»deo: 

eiffene  Lioica  

Lotehwiu— Pillniu 

Plauen — Hainsberff.  ........ 

Cotta— Cowebaude  


Sparwelte  1.488  m. 

Leipziffer  Auitonb.  .......... 

Uipii««r  elektr.  Sirb.  

Trrailiicdnic  SparwMlfa  in  »tn^m 
Nrti: 

Spnrweite  1.000  m  and  l«MO  n. 

SUatlkhe  LRCnJtzbnhn  

Sparweitc  I.UOU  ni  unA  1,485  m. 
Ttanwayt  XaibaneB  ifik.  

Ofiiic  Simrwfilp. 
Lotchwiuer  Bergtchwebeb  


8,00  10240 


830,  8,00 


20,61  244  048  77  S78  ,  20,27 


181,18 


1888880  480  048-  182,81 


226  718 
1860887 


I 


71841 


400808  1  878918 


37,60;  436  144^120  630     87,50  4  49  628  132  817 


48,87  888087  184  848  48,97 


648  868 


188  787  8  888007 


38,70  821  363  »7  5»7  ,  38,70  303  500  96  761 
1 2,73 1  138406  89  49«  |  18,74' 181700  80005 

81  584    7  696 


4,70 
8,88 


88810  18  885  1  4,90 


80888  18  785 


I 


0,80    04  03» 


28  967 


112.58  •.>49S8<30  .SJ9  112  ;  U2,NM  i.,  1 ' .,.-,4  -83  879 
ö,08:  42  6a:i  1  »  .ViO  .'j,6>  4:i  7U7  14  294 
7,94  76  872  24  862'  7,04  77  747  20  191 
5,31,   48X80   18904,     5,81,   428t>li  13490 


66,NJ  16a7.'.40  .-.13  Uöl     5C,77  15H74«S  491  65» 
*)2&,7T,   57  657   25  21IÜ     2t,0a    60  6Ü6,  23  33a 
48,69;  810  508  943  874  |  4e,5o|  778  878.308 804 


1  I 

7,22    7ä6l3|  80  826  7,22    79  743  80  852 

1  I' 

14,81    88  810  57  885  i  t4«81'  84 169 


48  815 


80898 


790^  18648 


488 


1, 


1  14U  010 


867  088 
1942818 


104OO97|  882  907 
5  784  980  1  888  788 


2  055  244   564  »16 450  237    540  061 


848  678 


841t  988 


l  436  11,1|  805  935  1  887  201 


618  «50 
168  758 


171  «47 
43  801 


868  887 


88420 


673  872 
148  67» 

946  030 


70780t 


S»9  546 
160  819 

88  880 


88  337 


12p59.'5Cl  37h«iS7S(  11938750  8  70*  b(« 
145  123  43  102  154  ll'J  43  637 
SSg?,".!,  107!»53  8.'j4  5rt2  104  l.%7 
161  22ui    40  720     167  691      30  665 

I 

1 

7  H57  055  2  670 1;22  7  631  787  2  496  12S 
267  700    105  24ä     195  603      7b  624 

8  889  401  1 106755  8  708  884  1  Ott  818 


850  401  114  826;  858  870    118  018 

i!  I 

448  550  884  888  '  48184?'  911715 


I 


»)  Vom  1.  la  IW.  -  •)  Vom  1.  7.  1«J7.  -  ')  Vom  1. 1.  l<ioa  —  '>  In  der  oben  l.czt'icJineten  Betri«btltOff«  Tim  25,77  kn 
iiod  13i>5  km  der  (iroCvn  Leipziffer  StraJicnbuhn  RohöriKc  .Stri-<  ken  mit  t  atbititi'u :  die  Betrü'b>K-i!,taaieB  und  EiOBabBCB  lind 
icdoch  nur  aaseffcben.  soweit  die»elb«n  (Qr  «Ueittise  Uet.liiiuug  der  Leipziger  Auilenbabo  geben. 
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StatiaUk  der  äebeDbabDähalichen  Kleinbahnen. 


I  Zeitw-hrifi 


B.  Mebenbahnfthnllche  Kleinbahnen. 


Mon«t.M«»908  II 

Vom  I.April  l'M  Ms 
End«  dM  Bmcbu- 

In  der  rl«ich«a  Sita 
dM  Torjato 

Beseicbnung 
Bahnn«  tzes 

•Ib- 

•)  Rptriob«- 
ilUf  j 

IniXomt»- 
doreh» 
Mhaitt  1 

'iUetriebs- 
1  «Ib- 

1 

»)  Betrieb»- 
Udc« 

im  Monmts- 
dureh" 
■ehaltt 

«io- 

»)  Durch- 
ichnittl. 
Betriebi- 
Vktkge 

J».V'  1 

Mit  • 

')Betriebi- 
•la- 

^  Durth- 
«chnitti. 
Betritb«- 
liiü« 
in  der 

Rh 

M 

^.  \ 

km 

M 

M 

to_ 

1 

8 

a 

4 

6^ 

• 

^1 

S 

1 

1.  gp«rweit«  l^n. 


FiB'  liliüuscrii'r  Kmli  

HaffufiTb.    .  ,  

Ssiiilundb  

KU».  Wöterkeim-Silupi-iMibsil  

KIb.  Ilardenberff — Neu>'[il>ur)f  

Klb.  Kroui— öchlopp«— l»t-Krone  .... 
Klb.  Ciilmaee— Melno  . 

Klb.  Thoro-LoibiUch  

Klb.  Xeuttadt— PrÜMag  ......... 

\0.h.  Puui^KrocIiow.  

Stniuberr— Ilorereldar  BliMb  

BtMuberirer  EU«ol>.  ........... 

Ktoic«  -  WuatwlwttMB — MMtenwalda — 

TSvehiner  Klb  

PnoslMidr  Kitb..  

Knh.  SehfiMMiMlt— Daane  

Klb.  EbenwaMa-ScbBpriiitb  ...... 

Alt-LaadsboFKi-r  Klb  

Ost-l*ri«iiit»orKr«li.:  Strecke  PrlUwallt— 

Put:itx  

LehniiitT  Klli  

Rixilorf-  M  iltrinvaia.  r  l'iMab.  .  .  .  .  . 

OdliiÄveUamlisi  hf  Kr»t>n.: 

1.  NHueri- hl  i/ia   .  . 

2.  Nauen  — Vr  ltrn  .  •  •  . 

Wt»§tljav6liaiMii*ehe  Krtbii.: 

1.  Firaiiiirnburfr— RotiiOW  ...... 

2.  Krandenbunr-BStAhof  

Friedeberifer  Klb  

Friedeliprg  N.-M  — Alt-Lil»lieha»  .  ,  ,  . 

Wetutcrnbertrer  Kreü*Klb.  

KQatrio-.SoiiiiKiibiirv— fCriMchl.  .  .  .  . 

Pytltaer  Kr*b  

Uftiicudor  Knb.: 

I.  OoUnftw-SlMiftw  

3.  K«DgMd— Dubar  

Raodower  Klb,  

Greifenbafft^ner  Kfskn: 

I.  fireitV-iihascn  — WildiMibnub   .  .  . 
Fiiikonwalilu    Kl.  t<chünfi'lil    .  .  . 

Stolp*-t«lli  

Kill.  I)o(itscb-Kruin'-  Vircliow  

KU>.  <tüili'[iliii»teii-< ir.-Müllcn  .  .  ■  .  .  . 
Klb.  Loitx-Toitx-Kiistow 

FranzbiirKcr  Südb  

KuatontT  Krsl>  ., 

<iu5tyui-r  Kr«l>  

Kill,  (.'»mriiz— Ituivtteiuteia 

KuletiKcbirtrsb  

Klb.  Jniier— .MkIisi  Ii  

(»örliUcr  ICrsb  

Klb.  BunxlMi-Nttudorf  «.Or>  ■  .  •  ■  .  . 

Aienof  ebimb  

Z{«d«rtalb.  (LkttdMbat-AlbMidorf)  .  . 

Polkwlts— tUndtener  Klb. .  .  

Klb.  Or.-PeterwiU-Katwber  

BSrSum — Hombiirffer  Klb  

A»«liertk'beti  —  .ScbneidliiiKeu  —  Nieii- 

li«ireti«r  Klb  


! 


t  007 
•Jü  -'17 

1  Ü80 
8  318 
10  904 
«M8 
5«B7 

7  »60 

8  741 
lS87fi 


680» 
S»8n 
4MS 

es»! 

3  7 12 

ft  O'.H» 

80  a«» 

11 

10  8«! 

la  h'jH 

i  1S3 

4  0_".> 

0  88« 

10  8«0 
7  480 

4829 
8880 
10084 

loimi 

14  30.1 
7  -.'10 

1  OOO 
1  iMJ7 

•_>  •J7r> 

11  810 
4800 

84  270 

7  lao 

18184 
14080 
6  848 
6  783 

8  »88 
8147 
4  990 

19  003 


22,9& 
4><,31 
47,00 
5,-.'l 

60,19 
48,48 

8S,00 
88,00 
6,80 


81,85 
88,88 
88,88 
8,00 
8,68 

17,05 
11,00 
81,18 

1 7,in 

4.'>,6(! 

0.  07 
00,v7 

1,  tt8 
88>»8 
41,60 

18,08 
18,St 
«8,00 

84,00 

at»,oo 

37,7a 
40,00 

7,1  ;t 

39,10 
4t,I0 
47,9« 

61,18 
80,98 
81,60 
88,40 
«,«1 
81,48 
17,8» 
8,10 
5,01 

45,ü0 


2  202 
27  Ott? 
48809 

U  146 
10  5H4 
0  010 
ö  43^ 
H477 
4  808 
19474 


»841 
80097 
4  918 
88»8 
4407 

r>  010 

7  321 
88  860 

IS  557 

8  603 

12  177 

4  818 
4  888 

18  808 
7190 

4  801 

8  868 
10801 

»  H()3 

9  460 
12  3  j;t 

ft  043 
1  3-^8 

1  tu  2 

2  42  .» 
9  0»! 
8  898 

88  878 
6  880 
181»» 
11041 
11 104 
6  484 
8  754 
8  270 
4  220 

1  'V>0 


22,oe 

48^1 
47,100 


60,19 
45,48 

88,00 
88,00 
8,50 


81,89 
88,68 
25,83 
0,00 
6,68 

17,05 
11.00 
81,18 

17,20 

45,00 

6,67 
80,87 

80,98 
41,80 

18,68 
18,81 
40,00 

84,00 
89,00 
»7,73 
40,<X) 

r.,o(» 

7.13 
3!>.10 
41,10 
47,99 

61,12 
80,98 
81,60 
88,40 
6,61 
81,48 
17,89 

8.10 
5,01 

45,00 


*'  16  983 
44  S21 
*'14 4  877 

't  17  7  V3 

*'i     1  s;> 

**  61  4Ö,H 
*'144  412 
*'  55  341 

'>  48  705 


16036 
87  071 

10  818 
')  88  607 
'1 80  814 

11  040 

12  »S7 
8B768 

24  732 
82  831 


22,95 
48,34 
47,00 
5,21 
5,95 
60,10 
45,48 

38.00 
23,00 
B,80 


81,86 
88,88 
88,88 
9,00 
6,88 

17,05 
11,60 
Bl,t6 

17,20 
25,62 


15  404 
4iill5 
18868» 

26  502 
64  980 
146 140 
r.2  430 
'.'U  1M6 
46  478 
89  968 


81468 
86  688 
9  876 

10  105 
81449 

11  190 
13  762 
68  068 

»4  3U6 
lüOOO 


27  5(j2 

45.60 

24  741 

9  121 

6,67  ; 

9  002  ( 

0  :t4r. 

80,87  . 

8  701 

'1  88  807 

88  444 

80,92 

26  675 

14  718 

41,60  j 

18490 

688« 

16,68 

0108  1 

7886 

19,91  1 

7841  1 

80  80» 

40,00 

81407 

•)108  584 

84,00 

100  911 

*»  .SS  118 

39,00 

87  17.'i 

25  970 

37,73 

22  27.'i 

30  151 

40,00 

25  751 

1  908 

5,00 

2  233  ' 

a  »OH 

7,13 

.1  <>511 

4  7('7 

.'i'.MO 

5  474 

''1  00  219 

41,10 

50  4U7 

88  888 

47,99 

90  467 

'»862  006 

01,12 

834  102 

*  181781 

30,oa 

121  235 

*ll09  816 

81,60  1 

99  037 

*tl8B  Ü67 

88,40 

91499 

*>  86017 

6,611 

8t  484 

18  988 

81^48  i 

18  978 

6  8«1 

17,89 

8788 

')  3l(  084 

8,10  1 

89  468 

S  <S20 

5,01 

7  740 

8M571 

45,60 

83  63S  ^ 

22,95 
48J4 

4m 


S«,O0 
23,00 

m 


8*,M 
91,8» 
9,0» 

6,  M 

17,0» 
11,00 

2»,ü 
4.%,«« 

29,93 

IMi 
19,81 
4f/M 

84,00 

MioO 
87,78 
40,00 

»,00 

7.  » 

S;»,tl) 
41,1') 

47,9» 

61.13 
80,»3 
S  !,<>'>' 
2S40 
6,til 
21^ 
17,0» 

m 


•»  Vergl.  FnMje  60«  der  Jabrentatittib.  -  «j  \ngl  Fr«g«  11  d«r  J>hrvMUti»tik.  -  *i  Vom  I.  1. 1908.  -  *»  Vo»  1.5.  l«?- 
*>  Tom  1.  lOi  1907. 
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Bezcichnuag 
des 

Bahnnetzes 


1 

Marienliora— B«eodorr«r  KIb  

Klb.  Heodeber— Mattiorzoll  

Bimarek-aanletogWB— DiMdwrf  .... 

KIb.  ZieMi^r.  Watterwlli   . 

UMiUMrXIlN  

KIk  l0iikua«Ml6li«B-W«rwUii««a  .  . 

Tmimmt  Bafeak.  

lUkPlrMtia-Aaimlmrir  

Db.  OMntiU— C'roctitz  

KXk.  Berffwiu— Kemborc  

KIb.  Wall»  iu  Weltio  

KIb.  Bebiu— Alslebrn  

tfektevirer  Krab.: 

Sdiloswig— Maderbranip  

ScUeswic— Satrup,  HOdcrbnirup- 
happoin.  Sclileswiir-FiricdrichtUult 

Von  LOtjenbrodo  Ober  Uutg  BMsh  Orth 

AItR«hliite<lt-VolkiMlorf  

K)cl-tkMob«rs«r  Eimb.  

(Utx«bai«Br  KIb.  ,   . 

Otwulickan  .Blldflib"  Raanover .  .  . 

Bklhiii»»— Cello— Wiuiniren  

Klfc.  Wlawn-Krendorf  

WlUl»*.  r  Knh  

ITSilenche  KIb  

Klb.  Wem      <  :  iit'liDffhof  

KIb.  Seiituii-iiiistcn — Snndero  ..... 
Kit.  Wei'li  iiaii  -Dpiu  

Klh.  Tora  Dortmunder  iiafeu  UU  cur 

USrdor  nottenbahn   .  . 

Ilanau«f  KIb  

Kllv  K]  Srhiilulkulik'ii— ürotlprode  .  .  . 

Iv.;..  KircJikaio  I.«nilcSirreuw>  

Wicbt«nbacl>— BinsteiiK-r  KIb.  

*>rifit»-fJuden»benrer  Kib  

.'1  (  IrUcr  KIb  

KIb  Caaiel— Nauntbarc  

li<bnhof  Marburg(8adh-Df*lhram  .  . 

frei^erichtpr  KIb  

KIb.  OlH,'rur»('l   Iloliomark  ....... 

Waidh.  KrankTurt  a.  JC  

KIb.  Hflehat-KSaiirtatt  

KIb.  Neuwiad-AiicMMBtol   . 

KIb.  BatMlnda-MMwiMl  .  

nk  MUheiB  m.  Bk-LoTatfanen  .  .  . 

üb.  DflMeldorf— Cr«feld  

KIb.  Ob«rkaMcl-N<'uIi  

KIb.  Kaldenkircbeu  tirilt(g('n   

Riof-  und  HafenlMiha  NeuB  

hlli.  Toii  Ür«feld  nach  CWold-Ost* .  .  . 

KIb.  Beuel-firoBeabMidl  .  ,  

KIb.  (';>ln— Rath  

KU    I  ■,-,!„  lirilck  

hlb.  C«jUi~Jtt»rfr.  (rlndbacli  

Werflklb.  MQlli^im  u.  Kli  

KIb.  Scblebuacb  Bahabof-Oit  

KIb.  Eaadorf— Saariouia— WaliaffiBgaD  . 

KIb.  Haarlouu— Fraulautern  

MoMlUlb.  Trier- Bullar  

IQb.  Manix-ROtchfcld  

Bcbasollenitche  Landoftbaba; 

1.  Slirmariageadorf— Biafaa  

Z  Kyach-Hai—floch  BleMaa  .  .  . 

ai  HaaUacea^Biirladlafaii  

4. 


Monat  Mai  1906 


Oleicher  Monat  dot 
Vofjabn 


Vom  t.  April  1«»^  bis 
Ead«  d«  Bericht*- 


In  d«r  sMAm  Zatt 
dta  Tofljabfft 


i>etriei»*- 

ciii' 

oaJuB« 
U 

*}Betrieb*- 
Uiife 

im  .^toaat»- 
durctf 
■chaltt 

■)B4>trieb*- 
oin- 
aabaw 

N 

')  Ilptriebs- 
t&nge 

im  Monat*- 
durcb- 
Mhaltt 

Itm 

'»Betrielr»- 
aabma 
M 

')  Durch- 
■CDnioil. 
Betriebs- 
UloKe 
in  der 

latt 

kai 

■iBetrieba- 
aÜH 
aahow 

M 

»)  Durch- 

■CJIDImI. 

Betrieb«- 
Ja,*wr 
aalt 

km 

•> 
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llie  österreichischen  Bahnen  niederer  OrUDang. 


lu  zweilacber  Uiuäicbt  bat  O&terreiub 
»ich  «af  dem  Gebiete  des  Eisenbahnwesens 

im  lotzten  JHhi-zehnt  hervorrMgend  lifUlii^t. 
Durch  d«  n  Bau  der  Atpenbdbnen,  deren 
SchluUjflied  —  die  Tauernbahn  —  der  dem- 
niichstigon  Vollcndangenti^egciireift;,  wurde 
<l<  r  Weg  zum  Mpcr«'  für  wichtige  G<>biets- 
teile  deä  Inlaudes  und  des  Deutscbeu  j 
Reiches  nm  EntrernoDKen  bis  zu  247  lim  ab- 
gekürzt. Gleichzeitig  hat  die  Ausgestal-  ' 
tun?r  lies  Bahinve«eMs  n i i* d  i  rer  Ord-  ! 
nung  in  diesem  Zeitraum  ihren  biühcrigeu 
Höhepnnltt  erreicht.  Der  Gang  and  die 
Krgebnisse  dieiser  Entwicklung  sind  in 
einer  »oebon  veröffentüchtcn  Benkschrift 
des  Ic.  k.  Bisenbahnniinisteriuin»  dargestellt, 
die  im  folgenden  näher  besprochen  w<  r 
den  soll. 

Ein  kurzer  Überblick  der  Hauptgesichts- 
punkte und  charakteristischen  ih'rkmale, 
die  der  Entwicklungsgang  der  Bahnen 

niederer  ^>nlnniicr  in  riTiiL""-'!!  nndfren  I. än- 
dern aufweist,  mag  die  Besprechung  ein- 
leiten. 

Im   letzten   Viertel   de»  abgelauf<  ni'n 
.1  ihihnndcrts  niUn^rtf*  sich  das  Netz  der 
grolicn,  dem  Schnellverkehr  und  GUter 
anstausch  auf  weite  Entfernungen  dienen 
tlen   Ilauptbalinen  in  den  nn-isten  t-urn- 
päischen  Kulfti  st.mten  ra.sch  seiner  Vollen- 
dung.   Noch  waren  in  den  diu'cb  die  Alpen- 
kette getrennten  Gebieten  mehrere  Lücken 
des  Balmiinf/ps  ans-/ufilllfn,  <lie  sieh  seither 
geschlussen  haben  (Simplon,  zweite  Ver- 
hindting  mitTriestusw.).  Im  übrigen  aber 
k  atntc  das  Hanptbahnnetz,   von  cinigi-n 
Ergänznnirslinien  abgeseht-n,  in  den  acht 
ziger  Jahrou  als  iui  wesentlichen  abge- 
schlossen gelten.  Umsomehr  trat  nun  das 
BfdüiTnis  in  den  Vordergrund,  die  abseits 
der  Hauptbahnen  gelegenen  G<-biete  gleich- 
falls der  lür  ihre  wirtschaftliche  Entwick- 
lang tmeriAßUch«!!  Schienenverbindnng  teil- 
hnftig  711  machen.  Der  dort  zu  gew/irtigt-nde 
bchwächere  Verkehr  nötigte  zur  Wahl  ein- 
facherer, minder  kosti>pieIiger  Typen  der 
Bahnanlage  und  Berriebsführong.  So  bil- 
deten sich  neu«"  Bahnform^'n  heraus,  deren 
einzelne  Arten  —  Nebenbahnen,  LukjU- 


bahnen,  Sekundärbahuen,  Vizinalbahnon, 
Dampftramways  u.  a.  m.  —  unter  den  ge< 

mciiisamcn   Hegritt'  und  N  nruMi  dr-r  Bah- 
nen untergeordneter  Bedeutung  oder 
Bahnen  niederer  Ordnung  zusammen- 
gefaßt werden.  Als  solche  bilden  »ic  den 
Gegenstand  besonderer  Fürsorge  der  Ge- 
setzgebung und  Verwaltung.  Ihr  Za»«taude- 
Icommen  zu  fOrdem,  wurde  in  immer  wei> 
terem  Umfange  als  eine  AmV  ibc  der  staat- 
lichen Gewalten  anerkannt.    .Mit  .Ausnahme 
der  auf  den  engsti-n  urtlichen  Intere6.s(ui- 
kreis  beschränkten  Verkehrsmittel  dieser 
Art  (städtische  Straßcnbthncn.  Industrie- 
zwuigbahnen,   Bergbahnen  zu  Aussichts- 
punkten  und  dergl.),  die  regelmäßig  der 
l'rivatiütigkeit  oder  der  Wohlfahrtspflege 
der  Geineinden  üht  t!.is-i  ii  bleiben,  werden 
die  Bahnen  niederer  Urdnong,  wo  dies  für 
ihr  Zustandekommen  nötig  erseheim,  mit 
flnanzieller  Unterstützung  des  Staates,  zu- 
meist auch  mit  solcher  d(?r  ht'diercn  Selbst- 
verwallungskörper  (Länder,  Provinzen,  Be- 
zirke) ins  Lel>en  gerufen.   Diese  Opfer- 
willigkeit lohnt  sich  in  di  n  mr-isten  Fftlli-n 
reichiicli  durch  die  raschere  wirtscbafUicbe 
Entwicklung  der  neu  erschlossenen  Länder* 
teile,  wie  aueii  durch  die  erhöhte  Verkehr»' 
diehte  der  AnschluÜbnIinen.  die  von  dem 
ihnen  zustrOinendun  Verkehr  der  Nebeu- 
bahngebiete  nachhaltig  befruchtet  werden. 
So  bieten  die  letztabgelaufenen  Jahrzehnte 
fast  alk-rwürts  das  Bild  einer  durch  den 
Bau  von  Bahnen  untergeordneter  Bedeu- 
tung rasch  sunehmenden  Verdichtung  des 
Baht»Ti''tzes  nnrl   steigernder  \"iM-k<'lii'«pro- 
speritüt  seiner  Hauptlinieu.  Der  Gang  dieser 
Entwicklung  war  in  den  einzelnen  Ländern 
ein  verschiedener  Ein  Umriß  seiner  Charak- 
teri-tik  Ifiüt  sich  mit  kurzen  SchI;i^r^vorien 
»■tx\a  ua  nfK-h??tili«  n(ii;u  zusammfut'assen. 

Den  Aii.>^aiig>punkt  einer  Spezialgesetz- 
gebung  für  Bahnen  niederer  Ordnung  bil- 
det V>i  knnntlieh  das  französische  (h-tpv/. 
vom  12.  Juli  1665  (Lui  relative  aux  cbemius 
de  fer  dMnt6r6t  local).  Es  ermächtigte  dl« 
Oeneralrätc  <Ier  Departements  zur  Kon- 
zessionieruiT^  siilclier  fi-diiien.  snfcrn  d«'ren 
Gcmeinnüi/.igkeit  vom  .Staatsrat  anerkannt 
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wnr,  and  stellte  ftlr  sie  ötaatsbeitnlge  von 
V«— '/»derlnicrossentenbeiträge  bisza  einem 
jthiiich«n  HOchBtbetrage  in  Aassiclit.  Das 
sp&tero  Gesetz  vom  11.  .Inli  suchte  die 
etwas  zurückgebliebene  Loisalbabnaktion 
durch  Zasichernntf  staatllefaer  Betriebasa- 
schüsse  anzueifern,  behielt  aber  die  Anor- 
kninung  der  GeiiH'iiuiUtzifjkoit  dem  Gosetz- 
gebungswegc  vor,  ao  daü  liier  die  anfangs 
krftftigeii  Antriebe  freierer  Bewegung  mf 
die^^ern  Ochieto  nloht  fOr  die  Dauer  vorge- 
balten  haben. 

In  England  wurde  unter  dem  31.  Juli 
1868  ein  Gesets  ttber  Bahnen  mit  lelclttem 

Ohorh.m  (I.if:r'it  Ifailw.iys)  orlassen,  das  je- 
doch praktisch  eine  Wirkung  kaum  ausge- 
llbt  liaL  Bs  wurden  daher  durch  das  Kloin» 
babngeaets  vom  U.  August  1($>6  weitere 

Brleichternnpen  des  KlLMnlKihnliaue-*  ge- 
währt und  zu  diesem  üwet-ke  eine  beson- 
dere Behörde,  das  Kleinbahnamt,  ge- 
schaffen. Aber  auch  dieses  Gesetz  hat  bis- 
her nicht  dip  Wirkung  g«!liabr  die  die  He- 
t«Mligt«!n  vuii  liim  erhofft  haben.')  Denn 
obwohl  in  dem  cebnjAbrigen  Zeitraum  bis 
Ende  des  .Iuhres  lOO!  Kleinhalmaml 
den  Bau  von  etwa  173U  engl.  Meilen  Kleiu- 
bahnstreekon  genehmigt  hat,  sind  nur  un- 
gefähr 550  Mellen  wirklich  gebaut  und  dem 
Verkehr  ülH'rfifrhcn  worden. 

Wie  bekannt,  ist  Belgien  das  Muster- 
land  fOr  das  Vtsinalbahnwesen.  Dort  wurde 
neben  «-inera  sehr  engmaschigen  Ilaupt- 
tind  Nehenltahnnetze  ein  die  Zwischen- 
räume derselben  auafüllendes  Netz  schmal- 
spuriger TertiArbabnen  systematisch  zur 
Ausführung  gebracht.  Die  Ausführung  er- 
folgte durch  die  unter  staatlicher  Führung 
am  28.  Mai  1884  gegründete  Societe  natio- 
nale des  chemins  de  fer  vleinanx.  In  dieser 
sind  der  Staat,  die  Gemeinden  und  sntislif^en 
Interessenten  nach  .Maßgabe  ihrer  Aktien- 
beteitigung  vertreten.  Heute  gibt  os  in 
Belgien  keine  Ortschaft  von  2000  Einw.  h 
nern  oder  darüber,  die  niolit  in  das  Scbie- 
nennetz  einbezogen  wäre. 

Gleichwie  in  Holland  hat  sich  in 

Itttlicn  das  Hahnwesen  niederer  Ordnung 

seit  den  siebzig'!'  Jihn-n  Vfirnehniüch 
in  der  Gestalt  der  iJanipfstraüen bahnen 
auch  auf  dem    Dachen   Lande  aaBer- 

ordentlicli  «  Titwfckr-It.    Hierzu  hat  der  He  i 
stand  vortri  iVHcher  Kunst.str.ißen  wesent-  | 
lieh  milgewiikt.  Bildet  deren  mustergültige 
Erhaltung  doch  in  Italien  eine  aUS  dem 
Ahortum  überkommene  O'h  rli*  ^ning.  Die  j 
sorgsame    l'tiege    und    Ausdihnung  des 
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Straßennetzes  in  Lombardo  -  Venetien  ist. 
wie  allgemein  anerkannt  wird,  grußeuleüs 
ein  Verdienst  der  vormaligen  nsterreiebi- 
sehen  Verwaltung.  Diin  li  «!!«■  Straßenver 
hültnisse  begünstigt)  konnte  namentlich  ia 
Oberitalien  eine  grofie  Zahl  Örtlicher  und 
zwischenstftdtischer  Straßenbahnlinien,  die 
jetzt  mehr  iuhI  nu-hr  zur  elektrischen  Zug- 
kraft übergehen,  mit  Unterstützung  der  l^ro- 
vinaen  und  Gemeinden  ins  Leben  genitm 
werden.  Der  italienische  Staat  hat  die  An 
läge  von  Bahnen  niederer  Ordnung  au- 
fänglioh  nach  dem  Gesetse  Yom  89.  Jani 
ISTH  dur(  Ii  die  EiurAumuDg  von  Bau-  uod 
Betriebserleichterungen  sowie  Zusicherung 
von  Staatsuuterstütziuigen  (ItXX)  Lire  für  das 
Kilometer),  späterhin  laul  Gesetz  von 
Ä).  .luli  IRTO  durch  Aufnahme  von  lF>.'V)km 
solcher  Bahnen  gegen  Beisteuer  der  Ge- 
meinden in  das  große,  bekanntlich  nur  un- 
vollständig  snr  AasfiUirang  gelangte  Eisen- 
bahn-Bauprogramm  pTf^f^rderi.  Eine  Hcihc 
weiterer  Gesetze,  darunter  das  vom  27.  De- 
zember 1896,  das  die  Konsesaioniemnfr  von 
Straßenbahnen  und  Vizinalbahnen  regelte, 
und  die  Ttiif  df*n  rrosctz<*n  vom  4.  Dezember 
1902  und  i>.  .Juii  15KJÖ  in  Novellenform  eine  ab- 
•chtiefiende  Zusammenfassung  erftabrea.  ge- 
währte mannififache  Bau-  und  Betriebs 
erieicbterungt-n,  erhöhte  kilometrische  Be- 
triebssusehflsse  und  gestattete  die  Foo- 
dicrung  von  Obligationen  auf  diese  Staats- 
zuselul^se.  Auch  wiu  ilcn  die  Rauvorschüsse 
mit  dem  zuletzt  genannten  Gesetze  niu 
e  Mill.  Lire  erhöht. 

Von  den  d«'Ut.sehen  Staaten  ist  Bayern 
in  bezug  auf  die  Förderung  des  Lokalbahn- 
we.sens  vorangegangen.  Das  Gesetz  vom 
29,  April  1884  bestimmte  den  Ausbau  einer 
Anzahl  solcher  Rahn>  n  dureli  den  Staat, 
wogegen  die  Bahnanrainer  zui'  unentgelt- 
lichen Grundabtretung  verpflichtet  «wurden. 
Dieser  Grundsatz  wurde  auch  in  anderen 
<U>ntsc!ien  Staaten  für  den  Bau  von  Lokal 
bahnen  durch  den  Staat  oder  mit  Staats- 
unterstatzung  festgehalten.  Die  bayerischen 
Lokalbahnen  sind  f.ist  ausnahmslos  voll- 
spurig angelegu  Dagegen  hat  Sachsen 
seine  zahlreichen  Lokalbahnen  >  dem  zu- 
meist gebirgigen  Gelftnde  entspreebend. 
sehnialspnri^:  nu'^'ri'führt. 

In  Preußen  sind  seit  dem  Jahre  18*' 
durch  29  Gesetze  fdr  den  Bau  von  18800  km 
Nebenbahnlinien  rund  1.308  Mil!.  M  hewiHijri 
Worden.  Außerdem  ist  hier  durch  Erlaß 
des  Kleinbahngesctzes  vom  28.  .Tüll  lÄß 
dasKleinbahnwesen  so  gefördert  worden 
daß  am  Ende  des  Jahres  lOOf^  l.ereiis  TiWi 
Kilometer  nebenbahuahnlicber  Kteinbahiien 
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in  Betrieb  waren.  Aus  Staatemitteln  sind 

in  Prfiißpn  seit  Erlaß  des  Klcinbahngcsct^cs 
insgesamt  99  Mill.  M  zur  FOrderaug  des 
KleiniMhnbanes  bereit  gestdlt  worden.  In 

den  übrigen  deutschen  Bundesstaaten 
ist  das  Neben-  nn<{  K  leinbahnwesen  nur  yoD 
geringer  Bcd(•ultiUh^ 

Nuch  sei  crwtibnt,  daß  Ungarn  den 
raschen  Anfsdtwimf  seines  Lolcalbahn- 

wcsi-ns  dart-h  weitp-hende  ttnanziellf  7m- 
gcstäuduissc  gefordert  bat,  die  den  Luluil- 
bahnen  im  Falle  der  Übemabme  tmd 
Fabiun-,^  des  Betrieb«-»  dureii  dem  Staat 
von  der  Staatseiseobaiulverwaltaiig  ge* 
währt  werden. 

In  hervorragender  Weise  hat  Öster- 
reich sieb  die  FOrderong  des  Lolealbahn- 

Wesens  anfi^elefTcn  sein  lassen.  Eine  ein- 
gehende fachliche  Darstellung  des  in  dieser 
Hlosicbt  seit  dem  Beginn  der  achtziger 
Jalire  Geschaffenen  bietet  der  vorhin  er- 
wähnte, den  beiden  Häusern  des  Hcichs- 
rates  in  Form  einer  ausführlichen  Denk- 
schrift vorgelegte  Bericht  des  1c.  k.  Etsen- 
bahnminisierinms  Ober  die  österreichi- 
schen Bafinon  niederer  Ordnung 
(Wien  1908,  k.  k.  Hot-  und  Ölaat^druckerei). 

Aus  dem  reichhaltigen  Inhalte  des  Be- 
richts, dem  eine  Reihe  von  statistischen 
T  ibi  llen  beigegeben  ist  und  an  dem  die 


der  Gesellschafi  dnreh  den  Staat  ermög- 
licht. 

I  Durch  die  Gesetze  vom  1.  Jaui  1879 
I  worden  für  den  Bau  der  Saknndftrbahnen 

Cliod.iii  'Neudeck  nnd  ÖaaIan->Zawratetz 
nebst    Abzweigungen    Steuer-    und  Oc- 
I  biiiirenbefreicingen  bewilligt.    Am  25.  Mai 
t  188Q  kam  das  erste  allgemeine  Lokal- 
j  bahngesctz   zustande.     Ks    führte  den 
'  Titel:    „Gesetz,  betreffend  die  Zu- 
{  gest&ndnisse   nnd  Be^flnstiprungen 
fttr  Lokalbahnen".    Durch  dieses  Ge- 
setz wnrde   die  Keg'ieningf  nll^eniein  er- 
I  mäcbtigt,  den  Unternehmungen  von  Lokal- 
1  bahnen  (Sekandfirbahoen,  VisinailMihnen 
und  dergl.)  bei  der  Konzessionieruug  Er- 
leichterungen von  den  allgemeinen  Eisen- 
bahnvorschrifteu  und  Steuer-  und  Gebühren- 
befreiungen auf  bestimmte  Zeit  bis  rar 
Höchstdauer  von  30  Jahren  zuzugestehen. 
.  Weitergebende  Zugeständnisse  blieben  der 
{  Qesetsgebung  tou  Falt  zu  Fall  vorbehalten. 
DicsesGesetz  blieb  infolge  wiedcrholterVer- 
längerung  seiner  Gültigkeitsdauer  bis  Endo 
1886  in  Geltung.  Ihm  verdanken  2265  km 
Lokalbahnen  ihre  Entstehung.  Es  wurde  in 
erweitertem  Ümfange(ermilßigte  Prozentual- 
gebühr  von  den  Pcrsoncufahrkarten,  Zu- 
lassung der  Ausgabe  von  Prioritätsobligatio- 
nen,  Erleichterungen  bei  der  Einmündung 
in  vom  Sta.nte  betriebene  Hauptbahnen  und 


anziehende  Form  der  Darstellung  augenebm  j  dem  Stationsdienst)  erneuert  durch  das 


anffMlt,  ist  vor  allem  die  den  L  Abschnitt 

bildende  geschichtliche  Entwicklung 
der  ne<,etzf?cbunpf  hervorzuheben.  So- 
wohl die  i\eiuhä-  als  die  Landcsgcsetz- 
K^ebong  haben  in  das  Lokalbabnwesen  In 
Österreich  syäteraali?;eli  fürdernd  einpe 
griffen.  Die  ersten  Vorläufer  dieser  Aktion 
waren  Spezialgesetze,  mit  denen  einzelnen 
als  Sekundärbahnen  mit  verminderter  Fahr- 
geschwindigkeit herzustellenden  Bahnlinien 
besondere  Begünstigungen  bewilligt  wur- 
den. So  worden  mit  Geseta  vom  28.  Hirz 
18"  der  Sekuiidärbiihn  Elbogcn — Neusattcl 
Steuer-  und  Gebührenbefreiungen  einge- 
räumt. Im  folgenden  Jahre  wnrde  mit  vier 
Einzelgesetzen  vom  12.  und  13.  .März  1876 
der  Bnu  von  vier  Lokalbiiliiien  l^f^irzzn■ 
schlag— Neuberg,  Uuterdrauburg  —  Wolfs- 
hesrg,  Kriegsdorf— ROmeretadt  und  Erbors- 
dorf — Würbental)  auf  Stflatskosten  be- 
schlossen. Mit  d«'m  Gesetze  vom  V2  yV\rz 
1876  wurde  der  Ausbau  der  üaupibahii 
Laobersdorf  St  Polten,  sowie  der 
der  Sekundärlinien  I.enbi  rsdorf  —  Caten 
stein  and  Pöchlam  —  Kieubcrg  (Gamlug) 
der  niederOsterreichiflchen  Sddwestbahnen 
durch  Ankauf  von  PrioritllisobligationeD 


Gesetz  vom  17.  Juni  1887,  „womit  Be- 
stimmungen für  die  Anlage  und  den 
Betrieb  von  Lokalbahnen  getroffen 
werden".  Dieses  Gesetz  blieb  bis  Ende 
1894  in  Geltung  und  ermöglichte  im  Verein 
mit  einer  Kcihe  von  Spezialgesetzen  über 
Staatbbeiträge  für  einzelne  Linien  die  Kon- 
zessionierung von  1487  km  Lokalbahnen,  die 
auf  dieser  Grundlage  zur  Ausführung  ge- 
l.uif^fen.  Einen  weiteren  Fort<?ehritt  ira  Um- 
tunge  der  allgemeinen  staatstinanziclleii  üe- 
gOnstigttngen  brachte  das  nach  dem  Ab- 
lauf des  87er  Gesetzes  beschlossene  Gesetz 
vom  äl.  Dezember  1HÜ4  „über  Bahnen 
niederer  Ordnung".  Dieses  setzte  die 
Stcuerbefreiungi>dauer  auf  25  Jahre  fest,  er- 
w-  ir.  rte  (He  Stempel-  und  Gebühren- 
beiieiung«Mi  für  Bau  und  Kapitalsbe- 
schafftuig,  gcwfthrte  namhafte  BegOnsti- 
gangen  für  den  Fall  der  staatlichen  Be- 
triebsführung und  bep'ündete  die  Hew.'lh- 
rung  staatlicher  Beitragsicistungen  als  Er- 
satz fttr  zlfTermäßige  Vorteile,  die  durch 
d:e  !Vihn  einzelnen  Zweigen  der  Staats- 
verwaltung (l'ost,  Telegraph,  Straßen-, 
Forst-,  Montan-,  Salinen-Ärar,  Staatselaen- 
bahnverwaltung)  erwachsen.    Auch  nach 
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flifSi-rn  Cof^ctT  blieh^n  woitcrg»'h«'n<l>'  finan- 
zielle üuterätuuuugcn,  denen  jeilocli  die 
der  nähcrca  Interessenten  (Land«r,  Bezirke, 
Gemeinden)  gmndsätzluh  vuransjsugchcn 
hatten,  der  gesefzliehcii  Brwilüfrni)?  vonF.ill 
zu  Fall  vorbehalten.  Zugl«-ieh  umschrieb 
dieses  Gesetz  den  neuen  Begriff  der  Klein- 
bahnen  riViii.-iih.ihiii  iil  als  s.iU-her  für  den 
öflfentlichen  Verkehr  bestimmter  Lokal- 
bahnen, die  fflr  den  nllgcraeinen  Verkehr 
von  geringerer  Bedeutung  sind  (voll- 
odor  schm!ilsi)urige  Zweip:b?ilnK-n.  Str.tßfn- 
babncn  mit  Dampf-  uder  clektriächem  Be- 
triebe,  anderen  mechanischen  Motoren  oder 
tierischer  Kraft,  Seilbahnen  usw.).  Für 
(Hf  -n  wurden  in  einem  «'isrfnen  Abschnitt 
des  Gesetzes  besonders  erleichternde  Be- 
stimmungen getroffen.  Auf  Grund  dieses 
Gesetzes,  dessen  Gültigkeit  mit  dem  31.  De- 
zember 1901  ablief,  jedoch  mit  Gesetz  vom 
20.  Mai  1905  von  nevem  auf  die  Zeitdauer 
bis  End«'  1908  verlftngcrt  wurde,  sowie 
bes  iiiiltM <*r  Untcrslützungs-  und  Garanti»^- 
gesetze  wurden  bis  Ende  lUÜ?  41(JH  km 
Lolcalbahnen  und  554  lern  Kleinbahnen  tcon- 
«essidniort. 

Von  den  bis  dahin  konzessionierten 
Lolcal-  und  Kleinbahnen  standen  Ende  190G 
7566  km  Lokalbahnen  und  531  km  Klein- 
bahnen im  lietri'  Vc.  Di*'  HanMnfjf  der 
erstereu  beträgt  Hill  km,  die  d<  r  letzteren 
540  km.  Es  sind  demnach  auf  Grund  der 
besprocIuMien  Gesetze  über  8000  km  Loknl- 
und  Kleinbahnen  znstandr  f:;^»'knmmcn,  wo- 
von der  stärkste  Zuwaclis  auf  das  Jahr- 
zehnt 1897  bis  1906  fftUl  (1888:  766  km, 
1899:  507  km.  1002:  111  km  Längenzuwachs 
bei  den  Lokalbahnen  allein). 

Ende  1906  kamen  von  der  Gesamt- 
bauhlnge  der  östfirreichischen  Eisenbahnen 
mit  21591  km  75.V>  km  =  35  7^  auf  Lokai- 
bubuun.  Zur  Krzielong  dieses  für  die  wirt- 
schaftliche Entwicklung  des  Reiches  be- 
ilentsamen  Lrgfhiiissi  s  hat  m  In  ii  der 
Keiciisg<'sr'tzgf'<nn'j:  auch  dir»  i.nidr*^- 
gesctzgt:bung  erfolgr»'ich  mitgewirkt. 
Voraus  Steiermark,  dann  Böhmen,  Galizien, 
sowin  <]'.<•  ni'  isteii  übrigen  Liln<ler  haben 
in  den  90er  Jahren  eigene  Lokalbahn- 
gesctze  erlnss<'n,  die  im  wesentlichen 
darauf  abzi<lteii,  die  Finanzierung  von 
Lokalhalinen  durcli  lU'ti  iliguug  der  Länder 
zu  erleichtern.  .Manche  Länder  errichteten 
ZU  dicücm  Zwecke  eigene  Landitscisenbahn- 
funds.  .\ufh  wurde  m'lnr^li  die  Be- 
schattung der  nicht  vom  Staate  und  den 
Interessenten  aufgebrachten  Kapitalsrest- 
Vieträge  durcli  ( Jewühruiig  derl  larantic  fttr 
die  Vorzugstitel  oder  durch  Übernahme  von 


SranimaktifMi   efleielitcTt.     Mit   V.v.!\r  1006 
I  Standen  von  der  Bciriebslängc  sämtlicher 
I  Lolcalbahnen  (mit  Ansschltdt  der  IGein-  - 
bahnen)  mit  7b71  km  im  ganzen  ÄV21  km 
=  72%  im  Staatsbetriebe.   Von  der  Be- 
triebslänge    aämd  icher   Eisenbahnen  im 
Staatsbetriebe  (14980  km  einsehlieBIicfa  der 
1006  eiiifjelQsten  Kaiser  Ferdinands  ■  Nord- 
bahn)  fallen  ül^Jo  auf  Lokalbahnen  über- 
'  haupt  und  29^0  »t^f  90  selbständige  Lokal* 
bahnen,  die  der  Staat  für  Kechnung  der 
I  Eigentümer  verwaltet.   3  Lokalbahnen  b<> 
I  treibt  der  Staat  für  eigene  liechuong.  25 
j  Lokalbahnen  standen  im  Betriebe  von 
I  l'rivatbahnen,    18   im   Eigenbclriebe  der 
'  IJntemchmuniren.     Die  Verieilnna^  df-r 

I Lokalbahnen  auf  die  einzelnen  Königreiche 
ond  Länder  österrelebs  ist  natorgemlD  ebie 
ziemlich  nnp:leichm;ißige.  Vnn  den  Ende 
190t>  im  Uetricbe  befindlichen  Lokalbabuen 
kommen  mnd  33o/„  auf  Böhmen,  16%  auf 
Galizien,  je  12%  auf  Mähren  und  Nieder- 
Österreich.  Nach  Inbetriebsetzung  sämt- 
licher bis  Ende  1907  kouzesäioniertcu 
Lokalbahnen  wird  sich  der  Anteil  Tirols 
und  Vorarlbergs  von  8,87  auf  5,07  %  er- 
I  höhen. 

j  Im  Durciischoitt  aller  österreichischen 
I  Lander  fallen  mit  Ende  1906  auf  je  lOOOOO 

'  Einwohner  29  km  Lokalbahnen  (Kiseti- 
I  bahnen    überliaupt    ausschließlich  Klein- 
bahnen 83km).  Die  einzelnen  I^Under  weisen 
in  dieser  Hinsieht  folgende  VerhUtniszablen 
auf:   Salzburg  88  (212)  km.   Bukowina  52 
(73)  km,  Oberöst<'iTeich  42  (122)  km.  näh- 
men 89  (104)  km,  .Mfihren  37  (82)  km,  Krain 
m  il)3)  km.  Steiermark  30  (104)  km,  Tirol 
und  Vorarlberg  30  (IOC)  km,  Xiederöster- 
reich  29  (74)  km,   K.äruteu  28  (159)  km, 
j  Kastenland  22  (76)  km,  Schlesien  19  (88)  km, 
I  Galizien  15  (53)  km       Im  Verhültnis  zum 
Flächeninhalt   kommen   auf  je  1  qkro 
durchschnittlich  '25  m  (Eisenbahnen  Ober^ 
liaupt  72  m);  nach  den  einzelnen  Ländern:  in 
Böhmen  47  (12t">)  m,  Nie.ler">>;err<  ich  45 
I  (HG)  m,  Mähren  41  (at  m),  Bukowina  37 
I  (51)  m,  OberOsterrelch  38  (83)  m,  Schlesien 
25  (117)  m.    Die  flbrigen  Länder  stehen 

M  V)fl.  .I)io  t.okHiUnhncn  in  Onlizicii  uml  der  Buto- 
winii  im  AiiM-hliis«B  au  die  W.  k,  priv.  I,eiali«>r(i^O<erD('- 
wit/.  .li»!ssy-Ki»inl>Blin'  tob  K.A.Ziffer.  II.  M.  Wifii 
I.«  limiiiin  iV  Wotit>:el  (l'aul  Krel>»l.  Dio««  »otten  er- 
>rliien«ne.  mit  Kurt«».  I'IAneD  and  Tsbellen  reich  »uife- 
■UttcM  TertffentlichuDR  d«i  om  du  Lokal Mknmm 
bootiT«r4i«aMii  V«rüu««i«,  tut  dtinii  AnrcgmiK  «nd 
unter  duMB  OIwrMtuiis  die  bflseickietM  LoknlfanhOM 
im  tuBentcm  Ottm  dar  BIOMnnlii*  iMMCtfflhrt  wofdca 
iciht  ein»  nunmebr  «bcueUoiMiift  eiaielWBd»  fiuftlkhe 
D«rstellunff  des  Eni«t«heni.  der  An>fabniBRfweiie  nnd  dar 
dnrchweK  (cflnttifco  BetriebierfebniiM  dtr  T«rerwlbatcfl 
I  Lobnlbnholinien  von  410  fcin  aflnmtlince  bi«  Bad«  tW 
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unter  d<  in  Dun  hsriiDitt.  Dalmaiien  besilzt 
keine  1  ,<>k,ilh;.lui.n,  jed<ich  auf  jf  100000 
Einwohner  39  km  und  auf  je  1  qlvut  18  m 
Haaptbahnen.  Von  der  oben  mit  TbSS  km 
nacbffewiesenen  Gcsaintläng«'  der  Ende  190(5 
im  Betriebe  belindlictien  Lokalbahnen  sind, 
was  die  Spurweite  betritTt,  6ö38  km  = 
96fi%  mit  yoUapnr  mid  1018  km  = 
13,5 'V,,  schmalspurig  hergestellt.  Von  letz- 
teren kummen  949  km  =  93,d7«  auf  die 
Spiurweite  von  0,760  m,  die  bekatintUeh  in 
Bosnien  und  der  Herzegowina  nahezu  aas- 
schließlich  zur  Anwetirlunfr  prehmgt  ist. 
58  km  —  5,ü7%  haben  die  Spurweite  von 
1  m  und  11  km  =  1,06  7«  ^«  solohe  von 

Mit  elektrischer  Kraft  betrieben 
werden  97  km  (=  1,29  Vo)»  wovon  auf  Tirol 
85  km  fallen. 

Der  Bericht  des  Eisenbahnminlsterinma 

bringt  eine  cingohendt-  Darstellung  des 
Anlagekapitals  der  142  selbständigen 
(nicht  im  EigLiuum  des  Staates  oder  von 
Privatbahnen  stehenden)  Lokalbahnen.  Mit 

.Infrre^^scliliiß  100C  hetru;,'-  das  atifgi  hraclitc 

Aiila{^e kapital  der  selbständigen  Lokal- 
bahnen 712S88072  Kr.,  hiervon  in  mnden 
Zahlen  Stammaktien  IGOMill.  Kr.  (=22,5  7o\ 
Prioritätsaktien  99  Mill.  Kr.  (=  13,8%), 
l'rioriiätsobligationen  213  Mill.  Kr.  (=30  "/<,), 
Hj'pothekardarlehen  141  MDl.  Kr.  (s  20%), 


snnsTwip  lirschafTt  Off 


tvr. 


'=  11 


Verwendet  waren  Ende  lüOti  vom  obigen 
GesamtanlagekapilaI  682373298  Kr.  Auf 
das  Kilometer  l'.aulänge  kommen  hiervon 
dorchscbnittlicb  117  062  Kr.  Den  niedrigsten 


kilometrischen  Kosteiibetrag  xeigt  die  gali- 
zische  T.okallialm  'riiinificz  Hnlnhycze  — 
Tlumacz  Stadt  mit  öü3(j  Kr.,  den  höchsten 
die  Throler  Lokalbahn  Kentte— Reiehsgrence 
(Schmibichl)  mit  379  559  Kr.  Von  den  112 
selbstlindigen  Lokalbahnen  weisen  67  ein 
kilometrisches  Anlagekapital  von  100  ÜOO  bis 
150000  Kr.,  60  ein  solches  von  GO—IOOOOO 
Kronen  auf. 

Die  H<  icilijrung  an  der  Kapital  s 
beschaft'ung    durch    den    Staat,  die 
Länder  nnd  die  Interessenten  ist,  wie  schon 
:  oben  erwähnt,  eine  der  Fnni!  nach  vcp- 
I  scbiedene.  Sowohl  der  Staat  als  die  Länder 
j  beteiligten  sich  an  einzelnen  Lokalbahnen 
durch  Garantie  des  Vorzugskapitals  (4% 
Zinsen  und  Tilgung  in  75  oilrr  TH  .laliren), 
.  Übernahme  von  Priorität*-  oder  Stamm- 
aktien, Unterstfltznngen  als  verlorene  Zn- 
!  Schüsse  und  dergl. 

Vr)n  den  142  selbständigen  Lokalbahnen 
mit  5657  kui  Gesamtlänge  fand  bei  118 

'  Unternehmungen  mit  4930  km  (»  87*>/o) 
eine  derartige  Beteiligung  statt.  Eine 
Garantie  vom  Staate  genieUcn  40  Lokal- 
hahnen ntii  1874  km  Länge,  vom  Lande  44 

'  Lokalbahnen  mit  1885  km  Länge.  C^ber- 
nahme  von  Stammaktien,  h\  7wci  F."illen 
von  rrioritäl^aktien,  erfolgte  durch  den 
Staat  bei  53  Lokalbahnen,  dnrch  die 
Länder  bei  58  Lokalbahnen  an  dem  Bude 
1906  aufgebrachten  Anlagekapital  von 
713  Mill.  Kr. 

Das  Maß  der  Beteiiigang  sdgt  nach- 
stehende Zasammenstellnng  in  abgeran- 
deten  Zahlen: 


Staat 


Mill.  Kr. 


Länder 


Mill.  Kr. 


bitereBseaten 

Mii;  Kr 


Garantie  für  Vorzugsknpiial  . 
Übernahme  von  Stammaktien 

Prioritätsaktien  

Zahlnogen  als  verlorene  Zuschüsse  usw. 


. . .  .|i 


2Uf*,<» 
1,« 

0,t9 


6.« 
0^ 


147,-Äi 
34,» 

9,n 


8,« 

0. 49 

1. » 


7(V» 

0,27 


1 


«Ms 


znsammen 


SB2,M      «,17   ,!  184,1«  2M7 


Das  restliche  Anlagekapital  von  mnd 

101  Mill.  Kronen  =  27,-20'Vrt  des  oben  an- 
geführten Gesanubetrag<  s  von  713  Mill. 
Kronen  wurde  ohne  Bet<'iligung  des  Staates, 
der  linder  oder  der  Interessenten  aufge- 
bracht. Zuzüglich  der  bis  Ende  liX)7  ge- 
setzlich sichergestellten  Lokall  »ahnen  er- 
reicht die  Gesamtbeteiligung  des  Staates 
an  den  Lokalbahnen  folgende  HOhe: 


Mill.  Kr. 


Garantieleistung  für  Vorzug^^kap^tal  ^  291,a5 

^  (.  Stammaktien    .  ,  9i,t3 

l  l)ernahnie  von   i  ^      .        .  ,  . 

'  I'riontat8.iktien  .  !|  1,97 

Zablungea  als  verl.  Zuachüsse  usw.  ||  (M6 
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Di«  Ssterraiclibelieii  Bahnen  niederer  Ordoaag. 


r     Z.  iuchrift 
Lf  ör.  KleiatKÜuitn. 


AiiCenlem  hat  der  Staat  fdr  von  ibm  selbst 
erbaute  Lokalbahnen  im  ganzen  den  Be- 
trag von  96,19  Hill.  Kronen  verwendet. 

Dem  Staat  erwuchs  aus  seiner  Be- 
teiligung an  den  Lokall)ah!R'n  im  Jahre 
1906  eine  Belastung  im  Nennbeträge  von 
rund  9  MOl.  Kronen,  der  eine  tatsftchlicfae 
vnn  n,7  Mill.  Knineri  <r<'g'  nüber8tehl.  Hier- 
von fäJlt  der  Uauptanteil  mit  rund 
6,867  MilL  Kronen  «af  die  Garantieleistang 
für  VorzugBkapitalten»  die  64,05%  des  Nenn- 
betrages der  Garantiesumme  )>f anspnielite. 
Bei  den  Stammaktien  ergab  sich  ein  Zins- 
verlttst  von  3,12%,  bei  den  Prioritäts- 
aktien ein  Überschuß  von  0,76  *•/,,.  Die  tat- 
sächliche Belastung  des  Sta^ttes  Itctrug 
1,317  7o  des  Anlagekapitals  der  Lokal- 
bahnen, an  dessen  Beschafiting  der  Staat 
sich  beteilif^t  hatte.  Nach  Ausffllming  der 
weiter  gesetzlich  sichergestellten,  jedoch 
Xkoeb  nicht  erOlTbeten  Lolcalbabnen  dHrfte 
die  tatslichliche  Beinslang  de»  Staates,  die 
gleiche  Inanspruchnahme  vorausgesetzt,  in 
den  ersten  Butriebsjahreu  auf  etwa  10  Mill. 
Kronen  steigen. 

Auch  die  Länder  werden  durch  ihre 
Beteiligung  an  den  Lokalbahnen  tatsäch- 
lich bela&ieu  Die  Höhe  dieser  Belastung  im 
Jahre  1906  wird  anf  insgesamt  4,468  HOL 
Kronen  angegeben.  Hiervon  fällt  auf 
Brihmen  der  hauptsächlich  durch  die 
GarautielcistUDg  bewirkte  Fehlbetrag  von 
mnd  3,4  Hill.  Kronen  nnd  anf  Nieder^ 
Ostenv'ich  ein  solcher  voti  0,4-lf)  Milt.  Kronen. 
Im  ganzen  hatten  die  Länder  für  die  Lo- 
kalbalinen,  an  denen  sie  beteiligt  sind,  mit 
O,i806%  des  Anlagelcapltals  aufzukommen. 

Der  Verkehl'  der  österreichischen  Lo- 
kalbahnen befindet  sich  grolJ<>nteils  noch 
in  den  ersten  Stadien  seiner  Entwicklung. 
Anf  den  139  Lolcalbabnen  mit  6478  lern 
Baulrinfre.  für  die  getrennte  statistische  An- 
gaben vurliegeu,  wurden  im  Jahre  1906 
80887812  Personen  (=;  6737  Personen  fOr 
das  Kiloini'tcr)  und  11  517  1.7-5  Gütertonneii 
(=  2174  Gütertonnen  für  das  Kilometer) 
befördert.  18  Lokalbahnen  hatten  einen 
Jcilomctrischon  Verkehr  von  Uber  10 000  Per- 
sonen. Lokalbahnen  einen  solchen  von 
lujtcr  öÜÜO  Personen.  Güterverkehr  von 
mehr  als  8000  t  fOr  das  Kilometer  weisen 
7  Bahnen  anf,  darunter  die  Bahnen  Swole- 
nowes  — Smecna  0!>2(ir)  t  und  llrusdiau — 
roluifiuh-Ostrau  ijüi'M  t.  G2  Lokalbahnen 
hatten  1000  bis  3000  t.  82  nur  SOO  bis  1000 1 
zu  befördern. 

Die  Transport  einnahmen  obiger 
Bahnen  betrugen  im  Jahre  190li  zusammeu 


39,3  Mill.  Kronen  (=  7422  Kr.  für  das  Kilo- 
meter). Hiervon  kommen  auf  den  Per- 
sonenveckahr  14,48  HHL  Kronen  (=  S?34 
Kronen  fttr  das  Kilometer)  nnd  anf  den 
Güterverkehr  24,468  31ill.  Kronen  (=  4621 
Kronen  fOr  das  Kfloroeter).Diekiiometrisehe 
Einnah me/itV.  r  schwankt  zwischen  1592  Kr. 
(Swetla  -  Lcdec  —  Kacow;  und  65  006  Kr. 
(Krakau— Kocmyrzöw).  Die  Gesamtaus- 
gaben überstiegen  die  Oesamteinnabmen  bei 
20  Lokalbahnen  und  schwanken  zwischen 
Beträgen  von  weniger  als  50  bis  Aber  100  7q 
der  Einnahmen. 

Bei  den  im  Jahre  1906  noch  Betriebs- 
verluste nnfwciscndcn  Lokalbahnen  sind 
im  Berichte  die  Beträge  bereclinet,  mit 
denen  der  Betrieb  dieser  Bahnen  f6r  je 
eine  beförderte  Person  oder  Gütertonne 
«len  Sfnnt  und  die  Länder  mit  Garantie- 
vorschüssen belastete.  Derartige  Belastun- 
gen, imd  swar  abgestuft:  bis  1  Krone,  Aber 
1-  2  Kronen,  über  2  Kronen  trafen  den 
Staat  bei  28,  7,  1,  die  Länder  bei  26.  6^  2 
Lokalbahnen.  Den  absolut  größten  Be- 
triebsverlust hatte  die  vom  Staate  be- 
triebene Srhinalspiirbahn  Triest — Parenze 
mit  69 120  Kronen  (=  0,49  v.  II.  des  ver- 
wendeten Anlagekapitals). 

T)er  Betriebsreinertrag  der  vor- 
hin angegebenen  l.'^i)  Lokalbahnen  im 
Jahre    190C   wird   mit  13,7   Mill.  Kronen 

2SSß  Kr.  far  das  Kilometer)  berech- 
net, was  einer  durch'^rlinittüchi  ii  IJ,  n- 
tabilität  von  2,12  %  des  verwcndeteu 
Anlan^ekapitals  von  mnd  646  Hill.  Kronen 
entspricht.  Gegenüber  der  4  proz.  Ver- 
zinsunq-  prfjibt  sich  demnach  ein  Ah^anff 
von  rund  12  Miil.  Kronen.  .Mit  mehr  als 
4%  haben  23  Lokalbahnen  Ihr  Anlsge- 
kapital  vrr/.iiiHl,  darunter  die  Balm  Suuli  ■ 
nowes— Smecna  mit  17,74  »/o-  die  Gmundener 
elektrische  Bahn  mit  9,(^4  %.  die  Bahn 
V  m  kl  ihm.  k  — Kammer  mit  9,21%- 
Neutitscheincr  Lokalbahn  mh  Tf'ö'^/g,  die 
Bahn  Mori— Arco— Kiva  mit  7,40  %.  the 
Brttnner  Lokalbahnen  mit  7,28%,  die  N^ede^ 
österreichische  Waldviertelbahn  mit  7,00''/fl. 
die  Bukowinaer  Loknibalnien  mit  nO.'>%, 
die  Mnrialbahn  mit  6,64%,  die  Bahn  Inns- 
bmck— Hall  mit  6,66% 

Zuzüirlieh  der  (Tberträge  aus  dem  Vor- 
jalir  und  der  Ganuitievorschüsse  erhöhte 
sich  der  verfflgbare  Jahresertrag  1906 
auf  rund  24  Miil.  Kronen,  wovon  für 
r,arnniierüekzahlungen  0,667  Mil).  Kronen, 
lür  die  Tilgung  sonstiger  Schulden  2,2  .Mill. 
Kronen,  fOr  Prioritätsobiigationenainsen 
7  .Mill.  Kronen,  für  PriMi  itätsaktien-Dividcii- 
den  3,18  Mill.  Kronen,  für  Saperdividendeu 
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der  i'rioriuitbakuen  0^1  Miil.  Kronen,  für 
StamniAktlen-Dlvideiideii  1,8S  IfllL  Kronen 

und  für  Sufierdividcndr'n  der  Stammaktien 
0,ö6  Mill.  Krouen  venveudet  wurden. 

Bezüglich  der  HOhe  der  im  Jalire  1906 
verteilten  Stammaktien  -  Dividenden 
nnd  Snperdividfiidcii  'auch  bei  einigen 
Prioritätsaktien  kamen  solche  vor  und 
awar  bis  mm  Betrage  von  6  bis  6,5  7o) 
gehen  allen  andern  voran  die  Lokalbahn 
Swolenowes— Smecna  mit  17 ''/o,  die  Lokal- 
bahn Mori—Arco— Riva  iiiii  107o>  die  Balm 
Trzebinia— Skawce  mit  9%,  die  Bahn  Qlels- 
dorf— Weiz  mit  0,5"',,  die  Ihiknwinacr 
Lokalbahnen  and  diu  Bahn  Innsbruck— HuU 
In  Tirol  mit  B**/«. 

Ein  erfreuliches  Bild  fast  ausnahms- 
litspii  wirtschaftlithf^tt  Gedeihens  hiitcn 
die  im  letzten  Abschnitte  des  Beriubtes 
bebnndelten  Kleinbahnen. 

Ende  lOOfj  liost;iiidt'ri  3t  Unternehmun- 
gen solcher  Bahnen  mit  540  km  Baulänge 
(531  km  Betriebslänge),  wovon  Vj  «Is  Zu- 
wachs auf  dio.  Jahre  1900  bis  190G  kommen. 
Hl«  rboi  ist  aucli  die  aHraflhIiche Umwandlung 
vormaliger  Pferdebnbueu  in  elektrische 
Bahnen  anf  Onind  neuer  Konceeeionierang 
als  Kleinbahnen  in  Betracht  zu  ziehen, 
wodurch  die  Lflng'e  der  Pferdrhabnon  seit 
1893  von  102  km  aut  14  km  gesunken  ist. 
Noch  auszubauen  waren  Ende  1906  &  km 
bis  Ende  IHOT  knnzcpsinnierte  KIfinb.nhru'n. 
Von  deu  Kleinbahnen  kommen  35%  auf 
NiederOsterretch  tind  ^%  auf  Böhmen. 
Kärnten  und  Dalmatien  besitzen  keine 
Kleinbahnen,  die  übrigen  Länder  .solche  in 
geringem  Umfange  (0,98  bis  7,45  7o)-  10 
Kleinbahnnnteniebmiingen  stehen  im  Eigen- 
tum von  Ot  moindon.  Mit  elektrischer  Kraft 
werden  475  km  Kelbungs-  und  3,26  km 
Drahtseilstrecicen  betrieben.  Das  ver- 
wendete Aiilatrckapita!  beträgt  im  ganzen 
21792.^  Mill.  Kroiu.-n  102986  Kr.  für  das 
Kilometer),  die  kommunalen  Kleinbahnen 
sind  daran  mit  169^  MUl.  Kronen  {»578920 
Kronen  für  das  Kilometer)  beteiligt.  Im 
Jahre  1906  betnif?  dir'  Ariznbl  der  be- 
förderten  Personen  bei  den  66  Kleinbahnen 
mitPersonenverIcehr  987Hillionen  564  873 
Personen  für  das  Kilometer  und  20  408 
Personen  für  den  Tag).  Güterverkehr 
rührten  12  Kleinbahnen  im  Gesamtgewichte 
von  269  246  t  (=  2446  t  für  das  Kilometer). 
Die  fresHmteitninliineii  der  Kleinbahnen 
erreichten  1906  die  i5amroe  von  44  .Mill. 


Kronen  (=  86 470  Kr.  für  das  Kilometer), 
die  Gesamtaasgaben   27,6  MUi.  Kronen 

(=  54  278  Kr.  für  flas  Kilometer),  der  Be- 
triebsreiiiertrag  16,385  Müi.  Kronen 
(=  33192  Kr.  ffv  das  Kilometer).  Nnr  2 

Kleinbahnen  hatten  einen  Betriebsver- 
lust Von  5740  Kr.  Der  Rptriehskorffl- 
zieut  belief  sich  durchschnittlich  auf  b12,77 
Das  vorhin  bezifferte  Anlagelcapttal  ver- 
zinste sieh  hiernach  d^rc]l^i(■hnilt^eI>  mit 
7,52  Vu-  Die  höchsten  Verzinsungsprozente 
zeigen  die  Czernowitzer,  Grazer,  Triester, 
Prager  nnd  Olmfltzer  Straßenbahnen  mit 
11.76,  11,23,  10,85,  9,79,  9,47  Diesen 
folgen  die  Kleinbahn  Königshof— Beratm 
— Koneprofl  mit  9,34%  nnd  die  Wiener 
Straßenbahnen  mit  8,01  "/o-  Die  im 
Eigentum  von  Gemeinden  stehenden  Klein- 
bahnen verzinsen  sich  clurchschnittlich  mit 
8,00%.  Dementsprechend  Iconnten  viele 
der  als  AktiengesellschafteTi  orp^an {gierten 
Büeinbahnunternehmungeu,  von  denen  nur 
II  keinen  Ertrag  zn  verzeichnen  hatten, 
im  Jahre  1906  ihren  Aktionären  zum  Teil 
sehr  ansehnliebe  Dividenden  abwerfen. 
Hier  steht  obenan  die  Kleinbahn  Köuigshof 
—Beraun— Konepms  mit  10%,  die  Graser 
Tramway  mit  19,5  %,  die  Triester  mit  8,75  7o» 
die  (.'z(>rn()witzer  mit  8%,  die  Bahn  Prag- 
Lieben— Vysocan  mit  7  7n. 


Der  vorstehende  gedrängte  Auszug  ist 
weit  entfernt,  das  interessante  und  reich- 
haltige Material  zu  erschöpfen,  das  in  der 
Denkscbrift  des  EtoenlMhnmlnisterinms  ge- 
sammelt und  vernrbeitet  ist  Die  Arbeit 
ibt  eine  überatis  dankenswerte.  Sie  ver- 
breitet Licht  aber  ein  hochbedentsames 
Arbeitsgebiet  der  staatlichen  Eisenbahn- 
verwaltnng.  Sie  erteilt  eingrliende  .Auf- 
klärung über  die  Methode  und  die  Erfolge 
dieser  Arbeit,  yielleicht  enthalt  sie  auch 
durch  die  Klarstellung  der  mit  der  Lokal- 
bahnaklion  verbundenen  Lasten  eine  nicht 
ganz  überflüssige  Mahnung  fur  Vorsicht 
gegenüber  den  weitgehenden  Lokal balin- 
wünsclien  der  noch  mibcfricdigtcn  Inter- 
esseuteu  und  ihrer  parlamentarischen  S'er- 
treter.  Jedenfalls  sind  die  Fachlcreise 
dem  k.  k.  Eisenbnhnministerium  für  die  in 
Hede  stehende  VerAITentlichung  zum 
w&rmsten  Danke  vuiptlichtet. 

Geheimer  Rat  Dr.  von  Wittek. 
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Statistik  der  schmalspurigen  Eiseubaboen  t  d.  Betrieb^abr  1906/1906. 


Statistik  der  achmalapiirigen  Elan- 

Vach  »müi«hea  Ajis«b«B  beubeitot  m 


Im  JaiitMdKretkaehiiiu 


B«n«iiBanc  der  Bahnen 


nrd«B  I    damilad    J    nf  dar    1    Mfdtr     Vi»itthti>- Sfv 

QllMr-  Rd.      Zahn-       «"ten  lettt«  '  "»V 


kaapt 


Kilometer 

8     I  " 


JLL 


I  KUoomUt  b 


Ii 

4 


10 


II 

I 

is- 

I 

14 
15 

17 


A.  DaatpfliaiMMiL 
I.  RelbiBcebalinci. 
A.  Deutecbe  Bahnen. 
OroChenotfliclie  Oenerni'EiienlMhB' 

dirt-ktioD  Schwerin  L  HeckL: 
ScbinaUpuriire  Kleinbahn  Debefas—  i 

KaDiirl.  barer.  Staaiieitenbahnen:  ;| 

Ridutitl  Buhnhof-KtadlBf  [ 

Kteii  AlteBMr  SehaiaiiiHirlmhnea  . 

Lahrer  StraiteDhahB-Oeiellachafl  .  . 
LokalUha  -  Aktiangeteliichaft   in  ' 

*)  Ba?enflbar(-'Weiacaften  .  . 


Abadiutt  i. 

I  I 


9!«4(» 

1 

iA6 

S.48| 

»■  7. 

1886  1 

■ 

m 

86.24 
41,8»' 

S6|S4 
41,89 

8S^4 
41,8» 

S8tS4 
41,8« 

15.  0.  1888 

1.  10.  18B7 

7.  11.  1668 
1.  4.  1806 

86^4- 
41,W-' 

1« 

1«i8x 

19^ 

1«^:» 

1«,« 

j80Lll.l884' 

SO.  18. 106» 

l9fiS- 

b)  Walbaltebalin 


4,18      448      4,18:       4,16  — 


88,40     83,40     28.40      88,40  — 


6.  1.  1888 


4,16-  1« 


88.  6.  1689  ,  1.  6.  1908      8M0  -  W 


Mveklftiburir  -  fonimersi  li«^  Scbiiml- 

»iiiirli;ili:i  ,  ,  

Scliru.i  isjiu.-iK'     l.'nh'ii     |.r  kuuigl^ 

sAchftiaclicii  Slttii-.  iilijiluieii  .  . 
StraChiir^cr  btraUaUÄliinjcbfll- 

svhufl: 

a)  SlrnCbiirK-Miirkolslioim  *t  .  .  . 

Ii)  Siraßlmrif  TrurlittTshciui  .  .  . 

c|  Ki'hl   I.iclili'unu-Iiahl  (Uaden). 

d)  Kehl— Otti  nlM  iiii^l  

el  Uberbaustiur^a— Weetiiofen  .  . 
WOrttembeiviicbe  üiacabiüiafewll' 

Mbaft  SU  Btutt«art: 

Aautettea  -Lalebingen  ....... 

Kfcl.warttrnili«>r(;.  StantBi-iiieabahaem 
Schiiinl«piirl<nhn : 

»)  Xn(fold--.\lli-ii»toii5  ....... 

Iii  Mnriiach  h.N.  -I  Icilbrniin  SQdbbf. 

t)  Laiitfoii  lt.  N.  — LüoiibroBB  >  .  . 

d)  Schuä^L'iirii'd    lliicliau  ..... 

ut  HibcriK-h-OcbMobauMB  .... 
WallOikcbabn    (KletabtÜlB  Kir«fa- 

letiKern  WiilllJcke)  

IS.     1- b  »■  <' i zc rlgr  Babiinii. 
Api'PiiZfller  ]liiUu  I  Wiiikflii— lli'ri>uii 

-*Ai>tH'nii:llJ  

BMre— Ajiplei— Morffea-Bahn  .... 

aindeabahn  Frauenffld-Wü .... 

Bhatiiebr  niliii«)  

WaMenburKi*Itahn  

Tterden— Sto-  Cr»i\  .  ,  ,  . 


160,81  160,81  160,81  16031 
408,48  488,96   488,86.   488,86 1 


—  r!  1.  11.  1891    1.  ».  1906 

—  1 17. 10. 1881    6.  8.  1908 


e-j,i.'> 

C2,tti 

a.  11  is,sc 

1.'.  4. 

1 

15,00 

l.^,oo 

15,00 

16,00 

l.  10. 

1887 

8»,0» 

3U,0H 

3l),0« 

30,08 

11.  1. 

18U2 

89,99 

38.0.' 

83,96 

1.  4.  1SU3 

II.  7. 

189« 

21,10 

81,10 

21,10 

81,10 

t 
1 

1.  6. 

1 

1803 

18,98 

lH,9d 

16,98 

16,90 

1       8a  10. 

1901 

16,11 

15,11 

1.V1 1 

16,11 

■29.  12. 

1S*91 

:ii,2:. 

ai,-,'B 

:  11,25 

10.  5-  l^iHl 

1.  12. 

190*1 

80,25 

20,i;5 

ao,25 

20.  8.  1890 

10  lO. 

um 

9,46 

9,46 

9,46 

9,4» 

13.  10. 

i>^gG 

88,88 

82,22 

22,82 

22,22 

80.  11.  1099 

1.  s. 

T900 

17,80 

1 

17,80 

1 

17,20 

17,80  1 

1.  10. 

1 

IM97 

2 11,00 
61,00 


2fi,0Ü 


20,00 

81,00 


2ß,00 
81,00 


16,00     18|00     16,00,     18,00  — 


178,80 
14,00 

•J.-.,<iO 


178,80  172,60 
14,00  14,00 


-•6,00 


-'5,i>n 


178,80  < 
14,00 

25,00 


12.  1.  1S75 
1.  T.  1806    18.  9.  1996' 

I 

1.  0.  1887  ! 

9.  10.  1880(10.  7.  1804  I 
1.  II.  1680 
87.  U.  1896  I 


48»,S5- 

62.15-  n- 

IS.itO  -  I* 

a'.t.os  —  ; 

:)3,'j'>  -  '•• 


I 

li,ll  -  14» 
9.4i  - 
17,»-^ 


86^-  U» 
17^- 


18A«-  ^ 

^  -»rt.Tin  —  lg 


86,86-  «fj 


16 


1                                   f^ituimu  \  und  U 

1 12öO,l7 

l::i>l,5l 

i-jua,9d 

l:.'u3,9t^ 

,  DnrcliKhaitte  im  Jahre  14M  .... 

1   

DealKhc  Vollbahnro  I80S  .... 

C  Korwefis«he  Bahnen, 

i 

al  rrivathnlincn. 

1  20,00 

80,00 

20,00 

2«,00 

lT,ri0 

17,IMI 

17,00 

17.00 

."■«iiliiji  lrniihiihiK  II   . 

•  i:i,oo 

l:),00 

IH.'M" 

i:i,oo 

Urski>«  — lli>liiii.l.sl>uliin  11  .  ...... 

."iT.OO 

r>7,i>M 

.'.7,00 

57.00 

'|V>nsl>.  r,;— KidifuLilkabut'ii  .  .... 

1      -IS. 00 

4M.  00 

4S,00 

j.-^.oo 

Motnii :>irniid— VittiaKfeBbaliBeii  .  . 

ß<  1.1 1(1 

30,00 

80.00 

30,00 

Li»'rli«bii<;o                                .  .  .  : 

21,0U 

21,UU 

21,00 

21.00 

1.  T.  1864 

4.  U.  l»9ti 
20.  0.  1896 
10.  lü.  ismi  15-  12 
JO.  10.  ISOl 
1.  10-  1908 
it  18. 


1886 


lW4j 
88,79  , 
4W0hl 


24,40 


't  .S.  Z.-itsi  brifl  für  KtrinlmliiH  II.  I'*'-,  JA. 
und  Krüfl— Krattiu.  —  v  Mit  AbKwoiguug  Alt,4ulii>iiu 


Helte     818,00    813,00    8l8/)0    818,00!    —  II  — 

-  »)  Hi!tri<-bs/,i'it  vom  'Jo.  .Mai  bis  i.  Oktober  1905.  —  'I        m  Spur.-^- 
Offonbur«;.  —  '  J  Hi«  Wasscrscbcido  ScbKitclpunkt  Albula-Tunnol  llc«t  WS* 

Digitized  by  Google 


551 


iialmeii  für  das  Betriebsjahr  1905/1900. 
Oberingeniflur  F.  ^eiulfti 


OeKamCl&nge  aller  Uleia« 


c)  mit  «iMrnem  Obtsta« 


i 


mit 

hxng- ;  Quer-  i  «1  ,    «»«1«'«»  'SifJ'' 


12 


Kilometer 


1»  I 


15 


16 


I  17 


0  b  e  r  b  a  a 


Von  der  Oesamt* 
lang«  aller  OlelM 
kommen  auf 
Schienen  «na 


Sieen 


8taU 


Kilometer 


18 


10 


Schienea* 
gewiebt 
Ittr  dM 

UttCnde 
Meter 


2» 


Sie  holaanc«  SehwcUeB  aiad 
tatigt  «n 


Siohen- 
holz 

21 


Bq- 

Lär- 

Xannea-, 

1  chea- 

chen- 

Kieforohobi 

'  holz 

bolx 

usw. 

28 

24  ~ 

BMCkMibmig  d«r  BBlin«ii. 

I 


W9 
S«,7S 


iß9 
4ft,m 


Oberbau 


«4,«i  —  i  - 


s7,aM  — 


  fvl,',M5 

—  Iß.lU 

—  43,;j;i 


l'lllfl.'iliu.' 

tlitrtv.  ii  h 
4,7  S 
swetieilitfo 
,  Hmrtwicb  | 

'  Phfoiz  ' 
0,706 


Dtsmcrbo 

o,ao 


7,86 


8«|«8 

4«,i411 

S4484' 


14,00-16,75 


f  ObertMOt 
16,75—88,80 


IM» 

45,i41ft  18,60—80^ 

;  ( 73,50  RilUn- 
' !  scbiene 

1 1  2e,on 


84,07 


-  18^9  — 
—  0,11 


6.00 


48^1 
*)  8,000 
87,418' 


18,50 


1,1» 


188,«» 
18,067 


2V7 


26,882  (43,00  PhSnix 

116,8«  9"'"^. 

-Ob. 


1." 


0,00 


I  - 


,  ,u.  )K,0'i  Hill 


64,90  . 
16,10  ' 
43,88 
86,ü8 
24,07 


I 


82,28 


•  i8,ö&  ; 

1  LM,:- 

11,47  ; 

j  86,78 

I 


16,61 


0  — tT.t'O 

t  M  In.' 

ai.or)iiriii,.rinj 

•-'6,1  >ii 

26,00 
20,00 
27,40 

80,00 

20^40 
20,00 
20,00 
20,00 
20^00 

15,80 


ii7;i-.  — 


—  8,972 


1088,887    8,14  -488,511 


27,884 

lfV»5R 

i3.8&a 

ci.Mia 


1  *.  ii.ci-in 


—  9,85« 


■jij^.".  1."     -jij.rjO  — 

(ir.,90-8a,oo 

1  \89,20DiMiii>rb» 

—  '  20-.',7-  J  28,50—27,00 

—  15,0f.7|  16,10 

—  I   27,41  a  24.20 


<;,144 


4,71«  1999,601 
—     I  ^ 


8,00—72,50 


27,0(»4 

9,00 

l-i,4'.r, 

15,00 

15,90 

ri'i.  1 

.' ;  .SU ; 

"J  V  ■ ' ' "  ' ' 

1  V,JW 

17,8« 

II  =  I  =  - 


Taanea 
1 


1 
1 

1 

7474tia 


—  Kiefer 


-  '  z 


!  14  7011 
■-•y  ■.i.>-.) 
28  80f) 

11  ;.'^>i) 


iler  aiB  15.  Dcieinber  I9(ß  erSffoeteo.  MO  km  luugon  Liuic  lii'i<.'bi.'ubttch  i.  V.— Obcrbi'iuiriiurf.  —  ')  H'U  AbzwoiKUiic  ltoofzli«»im— Itbeiuau 
Üocr.  —  ^1  TorBtatfOttLiMlkel  licKt  daa  Oteia  nuf  1219  n  Uns«  xwiacben  den  Scbicnen  und  «nf  den  Schwelten  der  Zentmlhohn. 
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BMitfltaUag*  Im  JafenadardiMlHdlt 


BenanDUOK  der  liabnen 


Per-  j 
soora- 


(nr  dcD 
Qtttar- 


▼wktihr 


Oker» 


])«r  Betrieb  wvrde 
eröffnet 


Bai- 

bttngi«- 
B»ba 


I  Zahn- 
■t«n- 

I  Bahn 


tat  itt  I  Mt  der 
ersten  leisten 
i  Stnek« 


KHowtT 

8  I 


Oberbti 

VondarBah»- 

 I  är 


bi  Stantfebabnen. 
ChrlrtiMiti^XhvBani 

Dnmmen— .Skion  .  .  . 

nitdMiZweicbnboeB: 
8lw|»9«ia— BoftaB  .  .  . 


SMnncu^ftratik  .  .  , 

D*«niiB«D— Rnndtfjord 

mitdcinZweiKbabnen: 
Hou^und— Kongsbcrit 
Vikosund— Krödercn 

JUroibkhneo: 


&  Dbtrlkt  I 


GfWMlM^AaiDM  .  .  . 


&Diitrikt 


S8,oo; 
ifti^ool 

■ 

H9,00l 
28,00 

as<oo 


»19/M»| 

•-'8,00 
SIMM 

SBiOO, 
•6,00' 


«»,00 

60,00 

2H,00 
«6,00 

S8i00 


[4.  Diatrikt 


Btavaai«r— Egnitaad  . 

Egersund — Flek  kcfjord 
ChristiuuMDd — Bruland«- 


&  Dlatilkt 


821,00  881.00  881,00 

I  i 

81,00  61/)0j  81^ 

7«t00  7e«00.  76,00 

74,00  74,00'  74,00 


818^ 
68,00 

7,00 

9,00 

60,00  i 

2S0O 
80,00 

88,00 


f  I' 

7.  10.  1879         I  88^  -lltr 

7.  8.  1881   8«.tl.l888[  148,8 

7.  lt.  1881        I  7,8 

16.  10.  1888         !j  «(t 

18. 11. 1886 1 18. 10. 1668 1  80,3 

ft.  1.  1S71  97,9 
9&  11.  187«  8M 

6.  10.  1808         I  8B.1 

98.  tÖ.  1871        I'  «M 

I 

15«3 


881,00 

61,00 
78,00 
74,00 


tiord 


7.  PUtrikt  j    7t>,00i     78,00     78.001     78,00  — 


14. 18. 1876 


17. 10. 1877  I  «) 


8.  B.  1884 

1.  8.'  1878 

1 

1.  11.  1904 

27.  11-  18tf6 


I' 


I(l68il 


Sl,t 

76,8 


-MC 

I 

-Mi: 

-1« 

-MO 

•-,Mff 

-1« 
-in» 


>1 


I 'urrlisrliiiille  hii  .luiire 
Sttmti.  iiurwFK'  Volibahnen  1905. 


C  |;1888,00;  188«,00|  1880,00|  1880,00  1  — 

I  ' 

lÜfli.OO  12117,00  1297,00!  13»7,00  — 


II.  Bahnen  gemischten  Syalem«. 

D.  Schwuizuritche  Bahnen. 
Appenzeller  Stntffenb^ua  (St  Oallen 

— Gaia— AppensalO  

Britaifbahn')  

KaaabBlui  Tiv-ZanMt^  

m.  ZBhnrB8bBbB«B. 

E.  Schwetierltcbe  Babnen. 

Pilatunbabn»)  

Wcugcrti»h)-Hahu')  


I 


•Ji  1,1  Hl 

8S,00 
8«,00! 


30,00 

88/)0 


20,0' I 
68,00 
80,00 


Biunm«  O— S 


Durchschtiitt«  im  .fHhn!  1*U 


t,30 
18,10 


I 

19,102  3,348  1.  10.  188'J  1.  7.  1904  IWIO-'J» 
47,025  0.025  14.  6.  1888  1  1.  6.  1888  ij  07.!«-^^ 


87,780 


7,44 


—  I  4,80  —  '  4,300! 
18.10      ia.loi     —  18.100, 


8.  7.  1880 


4.  6.  186B 
80.  G.  1898 


I  18640!  189,10|  188y«0i  81,587|4S,Sia 

I    -    I    -  I 


95 
96 


Hurnni«  ü&nitl.  Nchniulspurbahoen  uiit 

Dainpfbftrieb  

Hiirphs.  linkte  im  Jahre  1904  .... 

B.  Bahnen  mit  elektrischem  Betrieb. 
i,'<'iiiiinicsh«hn«n. 
F.  guhweixoriscb«  Bahnen, 
Biiaigtalbdm«)  

gteafaBbahn  Brem— riaii— Dii  tikon 


96fi8,87|  9689,61  2868,80  9684,687 


i 


18,00 

10,90 


ta/w 


49,918 


18,00,  18,00 


10,90      lO.'JO      10.90  — 


I 

4,  10^  1887 
1.  5.  1808 


Summe  V 


■'3,a0      ^8,»0,     23,90      23,90  — 


V. 

(i.  Scbvreiicrisclie  Bahnen. 
27  I    GorntTgTut-llahn '1  ■  .  . 


J).tO 


9,10 


9,10  — 


■.1,10 


20- 


8uinmc  der  BnbDi-n  mit  ek'klriM'hüiii 
Betrieb  


rj    8ummo  sSmtl.  ScbmalspurliHhaen . 

Sümilirbe  vollMparige  VenlBa* 
bahnen  ttfOß  .... 


«   a    •   B  « 


33,00      83,00      8»,00      23.90  9,10 


8866,67 


9696,811  8709,80.  9648,497 


61,811 


•>  üaaleiuBff  dar  Stnak»  HafakU— IVoauu 
196  <r«c«.  —  V  BatriabaBBlt  la  Taoa.  -  «J  Ela 


I.  BBi  aiBan  manBiBacbalUIahaB  ft»iin|i^  mH  dar  XankarinhB  tat  T 
iicSw  Betrieb  tatt  &JBBil906.  -^BatrlabaaeH  U7lbfaL  Der 
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0  b  «r  b 


Oeoaintlanfe  aller  Olclso 

i'  mit  b)  tili*  c)  mit  cUernein  Oborb&u 
■tnhl       hriMS  j.  , 

icbie-    fiitigüu      *af       auf  iy 

oeo  I  Svenen  L*ns-  <jn>'r- 

»»r MiKrnra  : i  , 


II 


Vonderiiesaint- 

mit     lllnce  i.IorOlelse 
Ober-       knmnion  auf 
bMSMfk'    Sclii.'tien  aa« 
'StfliB- 


K I  lom  eter 


11 


'  it  '   14  !  1»  I  i< 


17 


— 

j  1 

— 

.  1«9,00 

1 

— 

)  s,ao 

— 

1  llt«0 

— 

1SS,00 

1 
1 

_ 

1  ai,60 

1 

1 

j  , 

1  1 

170,80  1 

'  sa,7o  ! 

77,->0  1 

1  88,51) 

vmjios} 


i 


1  Ei8«!a 

ätahl 

|_  Kilomoier 
1    18    ■  1« 

■  _ 

«917,»!* 

«,10 

•0,80 

7,80 

187,70 

1 

1  0,40 

7,-?0 

11,90 

6,7«) 

117,30 

t 

67,00 

1,00 

40,90 

1.80 

leOiOO 

«.60 

168^0 

S,fi0 

ir.t,so 

3,80 

oi,:;<i 

77,.iO 

_ 

Schienen- 
gewicht 
für  diS 
laurendo 
Meter 

Jvilogranim 
20 


Uie  bOUeroMi  Schwellen  sind  gf 
tuügtuu 


Kicben- 


Da* 

Ur- 

Ktateahola 

hole 

Eisen 

10,84 

(17,36 
ll!t,S4 
H7,3rt 


Stahl 

ao,r.o  _ 

31,75 

19,84  — 


888  teo 

100884 

mssi 


)1!>,S4  _ 

hii,H4  ,  _ 

1 20,00 

Wfüi ,  — 

«8i00  — 

Ii7,u>;   

|2;',00 

(19,81   

I  JS.OO 

•JO,r.(i  _ 

»0,00  ' 
tö,M  I  _ 
J7,28  I 

(17,86  _  _ 
120,80 

_       h7,8e        _  _  _ 

(•.'5,00  1 

—        ^.60        —      1    —    .'  — 


-S908 


llt,M4 

/ 17,30 
VlOiB* 

18,85 

i7,ae 

17,:!« 

/ 17,80 

117,36 
ll'0,«8 

17,80 


I 


170  888 
|86  0M 

6749« 
40  677 

«17  211 

205 1 1 7 
7U  «77 
131  100 
Ü  794 
111096 


—    1  70,80  1««6,479;  9,00—81,78 


0.127      —      •>1,U3   —  — 


,1  5^92  15i«^  17,36-, 


M.-:0  25,00- 


.«0 


—  1    —    ,    —    I  1891408 

—  .   —  ,   ^  1900781 

I 


IMtl 

34,016 
88,e07, 

1 

4,«SS 
-,^l.'i»0 

1 

«30,42.* 

8t),807 

S4,2U 
94,90 

1 

  1 

äl,2»«i 

1 

24M0  1 

1  — 

19,58(1 

1 

140,0ii 

88,944  lSe,808 

1' 

90,00—96410  - 

1 

9444,9 M 

8,19  «08,»»' 

1 

- 

9,969 

- 

101,6689801,«» 

8,00—78,60  ' 

1 

11,894 

1 

"~  1 
11.761 

n«mriiiMn 
«,«89 

\ 

1  _ 

l4,»o:i 

n.7rti 

1 

/2l).0i'- 25.00 
133,00  ilaurmaiin 
24,2— 30,r, 

1 

! 

11,624 

1 

11,704 

ä,6«S9 

■ 

20,»»— 8»,Ü 

10,110 

|i  _ 

10.110 

U,024 

21,874 

2,66ü 

•1  ~~ 

stiiio; 

ao.o--aa,o  . 

94M,6«H 

8,19 

««mnr 

11,998 

101,860  9997,4»3 

8,00— 79,80 
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A  Uampfbahnen. 

I.  Iif>ibiine'<ilmhii<<n. 

A.  Deutsche  Katmcu. 

(IranwTMirt  Oeoenl-EitoDbciaidinktlra  flehwwiii  L  MmU.: 

Srhranlsri'i'ier  KleiDbahn  Dolicran— IMttBMidrain  •  •  .  •  < 


KOnifl.  Ukyur.  ätutMiaeniuüiiwii: 

Kl^rtUt  ftikuM-Kindk«  

Krei»  Altenaer  Schmaltpurbahnen  

Lahror  Struß<'iit>ahn-<tcteltKrbaft   f 

Lokalbalii.-Akii»  nfftnwllarhaft  io  itanckeii: 

II'  KJl^  viiKluiri;— WeiafMtMl  

bi  WalhallaUahn  


Mackla&burc-l'omflMftehe  fldmtli 
SdiBalspiirtgie  Llntoa  der  kBiiirl«  iRelMiMlMD  StMtMbwbiJiaflB 

rnC''  Iii  Ulli  iiki'«"»flt'^^liaft : 

m  ."vUttCii'irR    M.irkuUlirim  ,  

b)  StraCburk-   '1  rii<  lil<  r^lH'illl  

t'(  Kehl— LkUi>  mm   liiilil  iltü.lriil  ...,.....«.,., 


1 
1 

1 

747  iSS 


d)  Kehl— Otttiuii.  iMi  

t)  Oberbkutberffvn— Weathofcu  ......... 

miiitMabertHwIie  KtMnl»aIuireMllMluift  in  Sluttgirt: 

Atustettoii— I.jiii  liiiiiü-cn  


KfinlfL  warttvnibcrKiM-liL<  Staat««iMDb*lin«A: 
Sdunalapurbabn : 

Nairobi— AllviisiL'iK  

b)  Marbach  a.  N— Hcilbronii  SOdblir.  . 

et  LMiffea  c  K.—LeoabrMB  

d)  SebunrarM— Buelua  

*»t  Rifi^rjirh    f  »rhs*'T^hmi<;'^n  


Witliackebabn  (K  einbabn  Kircbicngern— WallQike) 


B.  8ehw*ii9rl»eb«  Bkha>ii. 


Appenzeller  Hahn  ( Winkeln— Herisaii—AppiiDifll) 

Biörc — Applet— Murgoü-Baltu  

Siraltenbahii  KraacafoM— Wtl  ........... 

Klint  («che  Bahn  

\\  aliti  iiburKi'r  Hahn  ................ 

Yvcrduu— Ste.  Cruu  


1  <tiini  Teil) 
1  (£ieke) 


«6 


_        I  _ 


-  f 


—  I 


U7>B 


_  I 


i    -  r 


-  II 


fV 


10 

1« 

M 

W 

81 

le 

16 


20 
«0 
M 
M 

1« 


2$ 
40 
35 
S4 

.HS 

10 


18 

25— :ti> 

:<> 
M—M 


A  Uttd  B 


DunbKhalMa  in  ithra  IW , 
DentNh«  Vollb«l»R«ti  190» . 


C.  Worweffiteiie  BuhaeB. 
«)  TrivKtbnlnen. 


\l  HtUlIl  -   <  l.lijrtijUl'll  

Li  Iii  s'iL'l  -  Fluli.sviiii,lliiiliii..n  .  . 

Sllliljr-lllllll  illl  m-ii  

Urtkug -li(ilHaii»)i«iin«>u  .... 
TonsberK— L'i'UfoCbahnen  ... 
Uolmettnutd-VittiDcfoitbiibDen 
IdarfaKhnen  


44  700 

28  »20 

'J.'i  :)0O 

^■2 

41  200 
«7  MO 


38 
31 
19 

'.'S 

1» 
ao 


*l  In  PrivateneUaiMa  SO  ■.  -  >>  Dw  ftOfta  T«il 


Oniad  «ad  Bodfla«  «aid«  «awatgalfUcli  batgatihaa.  -  ^  Kb* 
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Die  Scbwellea  Bind 


Stark« 

der 

j°  BwttUK  gaMr  dt» 
:  Waum  huiln  te 

!  cm 


1» 


Übtrtrmr 


U  BtMtalnluiM. 


Chriaiiani«— l>r«uiuieD  

Dnamcn-  Skien  ........ 

mit  dan  ZweifbkhDw: 

Skoppun— Hortes.  .  

£M»iHi«t^Br«Tlk  

DnmmeB— lUnUlerd  .  .  .  .  . 

mit  den  ZwsivMnra^ 
Houftund— KongabMr  .  ,  .  .  , 
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L  a  R  t  w  a       0  (Oepftck-,  O0t«r-.  Vteh"  «nd  Ari>elt«wa(en). 
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84  850 

1  is  ;ui; 

!>  720 
4  2U4 

_  t 

'  88 

8  600 

86 

2  60U  1 

60 

2,67 

2  6«)0  . 

182  672 

- 

182  672 

7  611 

- 

18 

soco 

12 

1,88 

8000 

886 

- 

888 

817 

r  ~ 

8800  1 

87 

8  048 

„ 

8,16 

8671  : 

188  640 

188840 

«685 

18417 

a8»i| 

•uo! 

84  6S7 

68t0i 

411771 

m,46 

8  »80 

61« 

<j0  076  76» 

165  980 

80  841  740 

6  801 

um 
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l'  La^t  wagen  0«p&ck-,  Onter-,  Vicb- nnd  Aiü«it<«&g«ai. 
I  _  _  Leistancen.  I'   Aatnauam- 

i< 


BenaDBinc  der  Bahn«ii 


Leistancen. 

Dto  eiKeneo  ond  fremden  Loat- 
SbCB  Im  «ICMMB  BctitelM 
Aar  Bahn  wriMltttiact 


I. 


Qberbaui>( 


117 


anf  Pin  Kilo- 
tnet«r  B«lrlebs- 
liac«  

4oiukUomet«r 


118 


«ascnachse 
war  dnrch- 
sehnittlich  be- 
lastet mit 


kpit  vmr  j 

IlcJi  ani«tBDiii 
Ü 


Tonnen 


U9 


9 

10 


V2 

i:i 

14 

le 

17 


t: 

19  \: 


A.  Deutscbo  ßabn«u. 
Orofikwa.  ü«n«nl-£iMntMhiidir.  BchwAria  1.  MNkL : 


K5niKl'  hajrer.  Sia»isi'i»<'iii>«]|M1i: 

EkJiat&U  BiUinbof— Kiadlug  

I4üirar  8tt»BeBb<ihn-0w<ll<ehrft  

IiOkalbiilui-AktienirGM-'llKhafl  in  MüDchfn: 
at  K«ven»burg— Weiiiirarteri  . 
b)  V«lluübibaJin  


Meckleoburir-T'ommprsrh'"  f^rhmnlspurbabn  .  . 
äckaMlspurice  Linien  der  kg\.  Ukbt.  äUaUeitvnb. 

StmSliwcar  StimBeatMdiateMlItdttft; 

«)  Strasburg— XwkoUlMiai  

b)  tjtral!l»urgr— Trnchtemheliii  

0)  Kohi -LithtirDni  -Bahl  «Badvn» 

d>  Kehl  uuoubeim  ......  .... 

«)  Oberhuii»berKen— Wotthof<>n 

WlrttoBlwr»  EiMiibiihmreMllMlMft  in  »tuttcwt: 
Amtt»tt«it— LalehincoB  


KGoigl.  wOrttomUcriciscbe  8tji.'tti>i'i!><'iiUahnOB: 

Schmakipurb. :  a)  NaffoUi-AUtinit«  iir  t 

b)  Marbach  a.  N'.— Ilfilbroun.  8ltdb. 
c>  Lauffc-n  a.  N.— Leoitlironn  .  .  . 
dl  !4rhu»senricHl-ltucb*u  ..... 
p)  Rib<-ri«i  !i  •0«h8enhauseu  ... 

11  I  WallflckebAbniKleinbuho  KirchlfUiri'r<>~Wallacke> 


Ni'sttiin 'Osbabnen  .  >  

Litb'SJincl-FlaksfandlMhiMn  .  . 

SulitjeloiftlwbMB  ....... 

'  Urakoff— llobnidilwhnan .  .  .  .  . 

I  Tontbaic— El<l'foU>al»eD  .  .  .  . 

'  llolBMtMBd-yittiacfoßMlmM 
<  U«r(i«bn«n   • 


7«  486  j 

l  OKI  4SI  1 
114 191«  ' 
IM)  SU 

IHM 
K9  7W  ; 

n  3H«  (»70 

iGs^iiiai 


VJ7  «34 
124  4:^0 
30,S76I 

aas  av^i 

17»  SM 


464  588 
730  0*11 
40«  610 

189  ass 

40'i  «."56 
aU4  44t6 


B.  Scb  »  «-■iierisclie  Bahnen. 

Apr«nzi'llcr  Buhn  OVitiketn— lloriMU— AppeazelU  .     |  1  uas  004 

Bi^rc— .Vppli'S  -M<)r»t«i»-Dahn   '.'44  510 

Siralltmbalin  Fniiivnfeld— Wil   874  896 

KbKlis.  lu'  llnhn   a8<M168 

Wi»ldeabur*er  BahQ   808  6fti 

Tv«rdon— StOb  Croix                                          |  416  tICO 

Suwms  A  und  B    |  40-JOG4m 

DHrdnebnitt«  im  Jabr*  mi  

Dentncb«  VoUbabncQ  1805  


C  N or  »  <' IT i Ro  h  I'  Buhnen. 
a>  PriTsibuboco. 


1  I  I  SIH 
3i;i  76f. 
1 101  098 
1 149  80S 
689  888 
486  978 
229  ««d 


80  8S1 

27  661 
17  774 

2  070 
88  898 

4'J  871 

88  908 

14  UVB 

au  7 
7  900 
0  820 

M8a 


188  608      I  6687 


80  743 
21  810 
19976 
14797 

18  135 


39 
7  SM!* 

20854 
40888 
88  109 
16  678 


81  lai 

89101 

»448S 


5  670 
18486 
91  648 
SO  167 
11840 
18  88« 
101 


2,14 
1,00 
1,8» 

1,00 
Ot76 

0,68 

0.  98 

1,2» 
1,39 
1,4H 
1,11 
l«8i» 

849 

1,41 

1,  «is 
0,84 
0,63 

0,H3 

0,Hb 


0,49 
0,80 

0.  47 

1.  W 
0.87 
1^60 


0,U1 
0,98 


Seit« 


4  068  180 


0,35 
1.1.1 
1,04 
0,88 
0«i 
1,18 
0^98 


49#7 

»Vi 

81#l 
81,8z 

55  A 

M,as 

»fiO 
18,T« 
tiitu 

41,«« 


i:.v- 
is..; 

18.31 
88,7» 


SM'* 
41« 


S4,» 
41.M 

8t.M 
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Verbranch.  i 

Der  Aäfwitnd  tur  I  ntcrbaltune  der  iMtwacM  ' 

(»Hn-ochlieClich  Achsen  und  K»d*rt.  Emeucrung 
derselben  a:i>T  Art  nnd  flir  Ei!<;it/  teiKveisfn 
wie  \oUsttodiren.  hat  nach  AIo^ur  ilc^  KrlöOM 
fär  JÜOMIIailal  oi\eT  'Ir^son  Wertp«  betrscen: 


(Ur  Jede  Laat- 


Mark 

I 


12lS 


fUr  ein  Laat- 

ktlbifioter 
Pf 
1)23 


Die  l'o^l- 
waifen  baben 
zarOckK«legt 

AebtUlometw 
134 


Die  eigenen  nnd  fietnJL-n  Pt^r- 
»on<wi-  «nd  f-Astwagen,  fowu'  ilie 
P<>Bt\vai;on  h:ilj<'n  im  ui;;ont^n  l!e- 

trlebe  der  Bahn  /nrückc? ictt 

-.^j,  *nf  ein  Kilo- 

tPHUliyt       meter  Betrieb»- 
I    _  länge 

AcInkUiiaieler 

las       I   ~  laß 


Dar  Anfvsnd  Ar  dl*  Btlualir- 

Stoffe  licr  Personen-  tind  Otitor- 
wägvDjiohsen  hikl  betrugen 


aberhuii»t 
Mirk 

la? 


für  jedes 
kUoawtor 

188 


1 

1 

• 

r 
1 

) 

1 

; 

ftS 

0 

0|O7  1 

S22  7S7 

130  147 

: 

7ftS 

0,6s 

1  647  282 

1 

4»  907  1 

580 

0,0875 

_ 

1  1»47  003 

47  040  ' 

1  i&i 

id 

778  0H6 

40  r>29 

— 

— 

SM 

1 

80 

«■67 

200646 

48001 

484 

0,8412 

707 

Otis 

1 296  076 

58807 

1788 

0,1410 

S«ww 

•  W' 

tssosoe 

S2  497  778 

76821 

— 

— 

— 

— 

8871758 

62  048 

— 

062  869 

87486 



14ll802(} 

87  848 

* 

1668941 

40158 

j 

882  7B0 

88  46« 

_ 

_ 

846  544  1 

1»  m 

— 

1  — 

'.i!n  5.-1 

1.0  291 

1 

1  _ 

1 

1     ~,  'i  ■»   >>  1  (1 

1  l  TlJfi 

H^:i  ö'jl 

y;jü 

1  — 

,  aolOlo 

30  795 

i 

1  770841 

84864 

i  I 

— 

8  876 

! 

: 

]  066864 

SS  LOS 

i 

j 

6  054 

42 

i),Bs 

1 

2  870  ISO 

t<l  8BI 

1  160 

0^067 

l  88S 

r.s» 

0,77 

6 1 7  000 

III  67 7 

1  07  7 

1  2'i 

0,28 

ji 

7S4  1Ö2 

48  Sil*! 

16  < 

1  23 

0,20 

'        1  05  r»  244 

12  722  ."iBö 

74  444 

i\  700 

0|0O55 

•>  ti.'.l 

CO 

0,S5 

607  078 

49  7U1 

1  "~ 

1 

1  40 

1  0,64 

1 

002  BSC 

24  105 

1 

7049S 

la 

0,86 

2  41&  7ftO 

77  20D  07S 

59e«7 

6  707 

0.02ii2 

IS 

i  0,30 

67  7H9 

'  0f03ß5 

rt 

0,487 

% 

i  - 

1 

1 

1  4M 

1 
1 

!          -'.6  110 

29  OSl 

29  344 

1  1 

1 

1  27l<  4i»0 

!»S  422 

1       t  651".  fj-iO 

29  74  ti 

T.  -i  [.44 

15741 

1           «00  ^0« 

20  027 

l 

886818 

15  «S8 

1  - 

1  - 

1      0  818  410 

\  - 

i 
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r  ZeiwchrKl 


b 

E 

I 

I 


B«n*«ii«kv  d«r  B  a  Ii  n  •  a 


Laatwagen  (Q«pMk<,  Ofttac-,  Vl«h-  and  ArMtawscm). 
LelataBcen. 


II 


Aaanntrane. 


Dt«  eiffenco  and  franidea  Laat- 
wagen tij)>en  im  eij^crneo  B«tsUba 
der  Haha  carOckgelegt 


amfalaKUo- 


ftbeibaapt 


Achskilometar 
117  118 


Jede  Laat' 
war  darcb- 


laaU-t  nK 

Toaneo 


llö 


Die  Trtiftkig- 

keit  vksri» 
durchachmu- 


III) 


1» 


b) 


nit  dan  ZwalgMkaaa 

Skoptrum— HOrtoii  

Eklangnr-Bravik   

D!iaBUii«D— Ilandsljord  .... 

mit  den  Zweigliabnen 
IIcuiiTbiiml  — K<jiig*bcr|t .  .  .  . 
Vikesuiiil-  Kri'xlpren  

I^öro^lMllln('n: 

ilaiuiir— <  ininils«t  

Orundtot  AhihoI 
Aainot-TOnsct 
Tönwt— Stören 
Trondlljeiu-Stürun  . 
flUmuurer— Eirenuud 
EcMtnnil-FleUMfjQFd  .  .  . 
Chriatimuiil-oBrflaadiQmil 


Cbartn« 


2  Dfrtrikt 


«066186 
•  846  WM 

11 701  040 

SO  »um 


1  379  070 
482  690 

1406  on 


e<oo« 

so  504 


47 


18  16.'^ 
B847 
10  014 


»•»0 
1^1 

0.01 
1»40 


0,90 
0»40 


80,81 

«0,7t 
41,80 


16,40 
474T 


•JO 
81 
«0 


■j  I 


DurehMboitt«  im  JalM  »Ol  

Maitlteh«  norwttMO«  TolltahiMi  1000  .  ,  .  , 

II.  Bahnen  grmiachten  f^yrtrm«. 

D.  Sr.hweiseriscbe  Üabaen. 

AppoDtellerStnOanb.  IBtGaUM— Oatr-AovttmlU 

Brflaifbakii  

ElMsbaha  Tiip-^ZanMtt  

III.  SUhnradbabnrn. 
R.  8ch veiceritcbe  ßahaen. 

PiUtutbahn  

Wenireroalp-Balui  


40000140 


321  071 
1  806  198 
000  600 


a  21t) 

38  514 


0707B 
07108 


10008 

00008 
8807 


7.3« 
1076 


1|44 

MO 


0^1 


1,81 


40,18 
40,5« 


18,24 
07,8I 


40,07 


0  600400 


Dmahschnittc  im  Jahre  t9(M 


IS  SH8 
17  152 


0,67 
0,M 


21, '9 


Rummp  sSmtJ.  SchoialapurbahneD  uiit  Dnmpfbetricli 
Darchschnitto  im  Jahre  1901  

Bk  BfllOM  bM  OloMrfoohOfli  BotfMi« 

IV.  Rcibungsbabnrn. 

F.  Sch weizerUcb«  Habnen. 

Birsiirtalhahn  

>TruL)!  nl»ahu  Broiiijtarten— Dietikoii  


00  801  046 


38  589 
82  155 


1.18 
1.18 


1445  a  1 0 
34  358 


11  40» 
3  15-i 


87 


ftuanie  F 

V.  Kahnradbahnrn. 
U.  Scbweiserticbe  liabnea. 
0«nMf«ni«'Baba.  .  


102  070 


600 


8uffiine  der  liahnen  mit  clektrifi-hem  Itutrieb  .  . 


MatUcbc 


VoNliiObkhHca  aOOS 


lBäA40 


69484  000 


7040 


6  668 


00100 


39.!" 


0,80 

BfiO 

0,80 

00,80 

0,88 

ttj» 

0^0 

17,83 

0.88 

18,7« 

1.18 

«0,01 

2J» 
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La«tVBr«i>  <Oep&ck  .  Qfitais,  Vtall»  «ad 

  Arbt^luwagenl.  


Vertiranch. 

Her  Aufw.in)  ftir  I"nterhalturic  Her  Lastwagen 
(ciancti  ieülich  Acii^ion  unJ  K'^'ier),  ErneaeraiiK 
drrMibcD  aller  Art  and  fbr  Erutz,  tellwclxcii 
wta  voUMJAdte«!!,  hat  nach  AImbk  4m  Brioies 
fikr  Altmaterial  oder  dnsen  Werua  betragen : 

'  für  Jede  Last-  fnr  ein  Laet- 
!  wagcoacl». 


Potior«««!' 

Dia  POM' 
wncta  bab«a 
«HHiekcalcct 


Oeaamtleletnoftn  msw. 


Mark 


121 


09O 
799 


024 


1S> 


ISS 


I.  - 


AetakilooMtar_ 
1S4  " 


1  Bosses 


Die  eigenen  and  fri^mden  l'cr- 
eoncn-  ujid  La8twiii;vn.  so«ie  •üi- 
Fostwagen  baben  im  eigenen  Be- 
trieb« dar  Balm  ntraekgaicct 


Der  Aafwaud  Air  die  Schmier- 
atofla  dar  PnaoBaa»  aad  Ottter> 


auf  ein  Kllo- 
Sberaaapt       meter  Uetrleba- 
  lange 


AchakUometer 


ISS 


S18SS8 

60  ist 


«SIS  140 
M  SOS  74a 

issesodo 

17  S19  SSO 
st  40S  SOB 


845S1B0 
t»84S84 
SB9SSTI) 


8141600 

3845  70(i 


10 
sa 


OS 


OjSS 
0b«7 


«OOSOlOS 

13874:^607 


1SS04B0 
ft  178  IM 
508  740 


20  r>.io 

•J~V  0S9 


tao 


28140» 
81  SSO 

lat  007 
78000 


48480 
Ol  SOS 

88  SM 


^  farjede« 
abarhaapt    I  Wagenach»- 
kUoautar 


Mark 


187 


eis« 


S007 


78411 

72  925 

106980 


oioas 

80344 
10088 


0196 

IS  45  > 


198 


Pf 


108 


0i0lO7 


lOM 

0,0209 

SSO 

0,0088 

ISSOB 

0^140 

0,0144 

0,0145 

OiOlOS 


XSOO 

17 

OM  1 
0,41  1 

7  803  «0» 

«a  880  loe 

60070      Ii  -' 

0^168 
0^198 

7  a  743 

18 

0,8«  ' 

-  1 

170  477  e«» 

60  707 

18  800 

0^179 

14 

040  ' 

04S8H 

1 

1 
1 

0 

0^100 

1  14S 
114 

71 
14 

0,77  i 
0,33  ! 

i 

1  sni  8814 

183  7i96 

1 

1 

140  :i87 

Itiböl 

l 
1 

1  aoo 

OS 

OiO» 

1 

« 100 174 

80916 

1 

 ^ 

1  '-^ 

3,88 

l 

88  840 

SOSO 

1  aot 

40 

j 

0»7O 

0101684 

08  601 

74  OB» 

10 

0,357 

BBorsoo 

177000860 

65  734 

 ; 

10)190 

0,0179 

«7 

1 

858111 
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Kieiue  Mitteilungen. 


Kleine  Mitteilungen. 


Neuere  Projekte,  Vortrbeltei,  ] 
erteilaoK«n,  Betrietaerttffnnnf^en  and  Be- 
triebfliBdernngeii  von  Kleinbahaen.  | 

1.  Neuere  Projelcte. 

1.  Der  Kreis  Löb«u  pUot  die  UertleUuog  1 
einer  TOllspurigon  Kleinbahn  für  den  PorRonen- 
und  Gütcrvcrliehr  mit  Lolioniotivbetrleb  von 
Zajonskowo  (ät«attbahuhof)  noch  NeuuiArk  im 
Kreise  LSbau. 

■_'  Die  Slnißfiihaliii  in  l'otsdain  soll  durcii 
eine  Linie  von  der  Lan^^cn  üriiclce  nach  üo- 
wftwea  -  Nenendorf  (Plantagenstr.)  ernrettert 

ä.  Die  AiLtieugesellscbaft  Greifenba^enor 
Kreisbahnen  beabilehüirt,  ihre  Klefnbabitlinie 

Groifnili.'iscn— Wildoiibnicli     nhrr  Tiiänsdurf 
und  Jadersdorf  nach  Stoinwelir  fortzusetzen,  i 

4.  Die  Howaldtswerke  in  Kiel  planen  den  I 
n.'ut  einer  voilsjuirir»  n    •  Icktiisch  oder  nut 
Lolioiuotivea  zu  betreibenden  Kleinbahn  für 
Personen-  nnd  Oflterrerkehr  von  der  Oppen-  i 
dorfer Wc»if he  überDirtrirlisrlorr  nacli  MiÜti-iiört. 

5.  Der  Kreis  Zeven  plant  den  Bau  einer  , 
voUspurigen  Kleinbahn  fttr  den  Penonen-  und  ) 
Gütf  rvrrkchr  mit  Lokoinotivbptrieb  vott  Tarm- 
stedt Uber  Zeven  nach  Tostedt.  1 

6.  Die  Kleinbahn  Halbeeb— Lattrlngbanaen  \ 
—  Lennep— Remsulu'id  soll  durch  eine  schmal- 
spurige, eleiitrischc  Kleinbahn  für  Personen- 
und  Stückgutverkehr  von  Halbach  über  Heydt 
und  durch  das  Qelpetal  nach  Freudenberg  er- 
weitert werden. 

7.  Die  Stadtgemeinde  Herne  plant  die  Her- 
»itollnnfr  einer  >cliiiials(iiiri^'i'ii,  elektrischen 
Stiaüt'iibuliu  lur  deu  i'oröorieti-  niid  Ilandgc- 
pHckvcrkehr  vom  Kirchplats»  Kckc  di  r  Bahn- 
hofstraße, durch  den  Steinweg  und  die  Wischer- 
btraUe  nach  der  Kronenstraße  in  Herne. 

Da«  Stralienbahuunternohmeu  der  Stadt- 
gemeinde Bonn  soll  durch  eine  vollspurige, 
elektrische  Kleinbahn  für  den  l'ersoueuverkelir 
von  der  Uheinstraße  in  Bonn  nach  Orau-Bhein- 
dorf  erweitert  werden. 

9.  Das  vStraßenbahnunternehnien  der  Sfid- 
douthchen  Eiseubahii^'osellschaft  in  Wiesbaden 
und  Umgebung  soll  darch  eine  von  der  Linie 
Wiesbaden— Erbcnhelm  abzweigende  schmal- 
spurig«* und  elektrisch  zu  betreibende  Linie 
für  den  Personeaverkehr  nach  dein  ätidfried- 
bofe  In  Wiesbaden  erweitert  werden. 

2.  ^■or^lrbeiten. 

Die  Erlaubnis  zur  Vorn  ahme  von  techni- 
schen Vorarbeiten  iat  erteilt  worden:  | 

1.  Für   eine   voUspurige   Lokalbahn  von 

Friedek-Mistek  nach  Witkowitz.  iVerordnungs-  i 

blatt  fttr  Eisenbahnen  nnd  SehUfahrt,  No.  4hl  i 

vom  aa  Janl  190B,  S.  m)  ! 


2.  Für  eine  vollspnrlge  Bahn  niederer  Ord- 

lumg  von  der  Station  Sfadt  I^-^laii  nach  Slan- 
nern.  (Verordnungablatt  für  Eisenbahnen  and 
SchURdirt,  No.  09  vom  «K  Jnni  1908,  S.  709.) 

3.  Für  eine  vollspurige,  mit  Dampf  oder 
Elektrizität  za  betreibende  Lokalbahn  von 
Sk  Ruprecht  nach  Radenthein.  (Teiocdnanga> 
blatt  für  Eisenbahnen  und  Seblffahrt,  No.  ?1 
vom  26-  .'mii  190'*,  S.  rvi.) 

4.  Für  eine  schmaLspurige  Lokalbahn  vrm 
Gußwerk  nach  Seebach-Turnau.  i A'crordiiuntrs- 
blatt  für  Eisenbahnen  und  SchiiTabrt»  No.  71 
vom  2j>.  Juni  1*106,  S  730) 

.'i.  Für  mehrere  Varianten  ciiu-r  in  8Üd« 
nördlicher  liichtung  durch  den  L  Wiener  Ge- 
meiudebezirk  führenden  Linie  der  Wiener 
elektrischen  Straßenbahnen.  (Verordnungs- 
blatt für  Eisenbahnen  und  Schiffahrt»  No.  71 
vom  95.  Juni  1908,  S.  78a) 

(.  Für  eine  Lokalbahn  von  Tachau  nacU 
PaiUusbmnn.  (Verordnungablatt  für  Eisen- 
bahnen und  Schlflkhrt,  Ko.  75  vom  7.  Juli  190^ 
S.  769.) 

7.  Für  eine  vollspurige  Bahn  niederer 
Ordnung  von  Vysoian  nach  Bolmits  mit  Ab- 
zweigung von  Alt-Lifbcn  zur  Station  Lieben 
(Verordnungsblatt  für  Eisenbabneu  und  ächiff- 
fkhrt,  Ne.  77  vom  II.  Jall  1906,  S.  779.) 

8.  Für  eine  vollepurlge  Bahn  niederer 
Ordnung  von  Klosterneuburg-Kierling  nach 
Weißenbach  a.  d.  TriesUng  mit  Abzweigungen 

a)  von  Ktanaen-Leopoldedorf  nach  Kalten- 
leutgeben, 

b)  von  Alland  narh  der  Hinterbrühl, 

c)  von  der  Krainerhütte  bis  snr  Endatatioa 
der  Linie  Hailon  Rauhenstein, 

d)  von  Sieghariökirchen  nach  Judenau, 

e)  von  Künigstetten  zum  Anaehlusae  an  die 
Linie  Wien-St.  Pölten. 

(Verordnungsblatt  für  Eisenbahnen  und  SchÜT- 
fahrt,  No.  79  vom  16.  Juli  1906,  S.  805.) 

!).  Für  eine  Lok;dbahn  von  MMhrisch-Noii- 
atadt  nach  dem  Langendorfer  Grunde.  (Ver 
ordnungsbtatt  für  Eisenbahnen  und  SchUTahTl, 
No.  81  vom  21.  Juli  1»j8,  S.  h29.) 

10.  Für  eine  schmalspuriire  Lnlialbahnlinie 
von  l{upr<'chtshofen  luicli  (ire^len.  (Verord- 
nungsblatt für  Eisenbahnen  und  SchllTahlt, 
No.  Sl  vom  ■>!.  Juli  1908,  S.  8'J9.) 

11.  Für  eine  vollspurige  Bahn  niederer 
Ordnung  von  Hainfeld  nach  Payetbech  mit 
Abzweigun;;  von  IJeichenaii  nach  Wo'.n.  ;V«'r- 
ordnuogsblatt  für  Eisenbahnen  und  Schiffahrt, 
No.  81  vom  31.  JuH  1906,  S.  81».) 

12.  Für  eine  schmal-  mier  vi.]ls]iiirifre  L' 
kalbahn  mit  Dampfbetrieb  von  Uctteg  oder 
Csicaökereastur  nach  Maeakemead,  von  Fela6- 
anoca  nach  TOk^s  und  absweigend  von  Mag?a^ 
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Mpos  nach  BtojkafttrdS  oder  nach  OlafaUpot. 

(Voror(1nuiif7?iblatt  für  Eisenbahneü  und  SchilT- 
fahrt,  No.  70  vom  23.  Juni  laod,  S.  75».) 

15.  Fttr  eine  TolUpurige  Lokalbahn  mit 
Dannif-  oder  elektrischem  Betrieb  von  Agoston- 
falva  nach  Vai:gyaa.    (Verordnungsblatt  für 
EUenbahnen    and  Schiffahrt,    No.  68   yon  I 
IH.  Juni  1906,  S.  im) 

14.   Für   eine    schmal-   oder   vollspurige  ! 
Lokalbahn   mit  Dampfbetrieb   von   MunkÄes  ' 
nach    Beregfcihresd.     (Verordnungsblatt  für 
Eiaeobahnen    und  Schiff^rt,   Ho.  70   vom  j 
28.  Juni  liKM,  S.  72^) 

16.  Für  eine  Tollepurige  Lokalbahn  mit  j 

DninpftiPtrieb  von  Csucsa  nach  Szilägysonily«) 
un<i  vüu  einem  geeigneten  Punkte  die»er  Linie 
nachZilal).  (Verordnungsblatt  für  Elaenbahnen  I 

und  Schiffahrt,  No.  7-2  vom  27.  Juni  1908,  S.  742.)  ! 

i&  Für  eine  vollspurige  Lokalbahn  mit 
Dam|»lb«trleb  von  Kagjrenyed  nach  Bor6r. 

(Vorordtiunjrsblatt  für  Kl8iMil)ahn('n  und  Schiff- 
fahrt,  No.  72  vom  27.  Juui  l\m,  Ö.  742.) 

17.  Für  ein'e  Tollspurige  Lokalbahn  mit 
Dampfbetrieb  von  Ssurduk  nach  Egere».  (Ver- 
ordnungsblatt für  EUenbahnen  und  Schiffah^ 
No.  TS  vom  S.  Juli  1906,  S.  m.) 

19.  Fttr  eine  voUspurlge  Straftenbahn  mit 

elektrischem  Betrieb  von  einem  preeif^neten 
Punkte  der  Miskolerer  StraljL'iil)ahM  nacli  l  iucm 
im  Gemeindebezirk  der  Stadt  Csaba  gelegenen 
Punkte.  (Verordnangsblatt  für  Kiscnbahncn 
und  Schiffahrt,  No.  76  vom  <J.  Juli  lUOa,  S.  775  ) 


Dampfbetrieb  von  Nagykikinda  nach  Torda. 
(Verorduungäblatt  für  Eiseubaboeu  und  Schiff- 
ahrt, No.  76  TOm  9.  Juli  leoe.  8.  775.) 


kalbaha  mit  Lokomotlrbetrleb  von  Slebeo- 

brunn  I.enpoldsdorf  nach  Kn^elhartstettoti  mit 
Abzweigung  von  Broit^tctten  nach  Orth. 
(ÖBterreldilsehes  Beiehageseteblatt  03.  Stfick 

vom  16.  Juli  lixx,  S,  nii.  und  Vcroriliuing.^hliitt 
für  Eisenbahnen  und  Scbift'ahrt,  No.  tH)  vom 
M.  Juli         S.  817.) 

la  Fnuikreloli  sind  als  Balwen  voa  Weut- 

HdMiBi  Nutzen  erklttt  worden: 

1  Dif  Vt'ililiippniog  der  Ijiiiic  No.  3  de» 
.'^itiaUcubahnnotzes  von  Sedao  nach  Bazeilles. 
(Journal  offieiel,  No.  lOB  vom  19.  Juni  1906, 

S.  4145.) 

2.  Im  Departement  Lot-et-Garonne  ein 
StraQenbahnnetz  mit  mechanischer  Zugkraft 
für  Personen-  und  Güterbeförderung 

a)  von  Villeoeuve  nach  Villereal, 

b)  von  Monflanqnin  nach  Ubos-Fume)  mit 

Abzwcipiirip  nach  ''uzorn, 

c)  von  Tonneinü  nach  Beaurcgard, 

d)  von  Agen  nach  derGrense  des  Departe- 

mentf<  Tai  ti-et-Garonne  bei  MontalgU 
über  i'uyuiirul  und  BeauviUe, 

e)  von  Agen  iiacli  Lemontjoie  über  Aubiae, 

r  von  Tonneins  nach  So», 
gj  von  Ffutrarolle»  nach  Ma.s, 

h)  von  Aj;*'n  nach  Feugarolles, 

i)  von  X'illert  al  nach  Ta'^tilloune». 

(Journal   ofäciel,  No.  Itiö  vom  9.  Juli  19(M, 
I  8.  454».) 

8.  Im  Departement  Alger  die  Verlängerung 
I  der  Straßenbahn  Alger— C'olöa  von  ihrem  ge- 
Wr  ef»»  ^??'"P'^'f?*  !  genwftrtigeu  Endpunkt  bis  tum  Eingang  der 

Stadt  (  ukVa.  (Journal  offieiel,  No.  186  vom 
10.  Juli  IIMW,  S.  408S.) 

4.  Im  Departement  Finisterre  ein  Lokal- 
bahnneti  vou  1  m  Spurweite  mit  folgenden 
Linien 

a)  vou  Morlaix  nach  der  Grenze  de»  De- 


3.  Konceaaionen 
sind  erteilt  worden: 

• 

l.  Den  Neuen  Berliner  StraSenbahnen  Nord- 
ost. AktiengesellsL-han  in  I  [nlunschünhausen, 
für  eine  Verlängerung  der  Straßenbahn  Berlin 
(Wa0manniitra6e)-Hobenschönbaasen  von  der 

Waßniannsti adf  liuich  ilic  Kli^atx'tbstralie  bis 
iu  die  Kurze  Straiie  (nahe  der  Laudsberger- 
«traße). 

8.  Der  Gemeinde  Hamborn  für  eine  schmal- 
spurige, elektrische  Kleinbahn  für  Peraonen- 
und  Güterverkehr  in  der  Gemeinde  Hamborn 
von  der  Pestalozzistrafie  in  Mar.vloh  nach  dem 
neu  zu  errichtenden  Rheinwerft  in  Alsum. 

S.  Dem  Kreise  Mörs  für  eine  vollspuri{?e 
Kleinbahn  für  Personen-  und  (liiter\  erkehr 
mit  I.K)komotivbetrieb  von  Neukirchen  nach 
Camp. 

4.  Der  Stadtgemeinde  Crefeld  für  eine 

srIunaNi.«irl<re,  elektrischo  KloinVi.iliu  für  Per- 
sonenverkehr vou  Crefüld  nach  dem  Kheiu- 
haf^n  bei  Crefeld-Llnn. 

5.  Der  .Aktiengesellschaft  Lokalbahn  Sieben- 
bmnn  •  Leopoldsdorf  —  Eagelbartaietten  —  Orth 
>um  Bau  und  Betrieb  einer  vollapurlgen  Lo- 


partements  In  der  Rlcbtang  auf  Plestin 

mit  Abzweigung  narli  Plonga-snou, 

b)  von  Plouescat  nach  Ko»pordeu, 

c)  von  Pont-l'Abbö  nach  Andieme, 

li   von  Portsall  nach  Porspoder. 

(Journal  ofticiel,  No.  lUa  vom  IS.  Juli  lUOei, 
S.  IM1I&.) 

5.  In  den  Departements  .Sarthe  und  Onu' 
ein  Lokalbahnnetz  von  1  m  Spurweite  mit 
folgciulon  Linien 

a)  von  Mans  nach  Alenvon, 

b)  von  Mrnis  iiMch  ' 'tifitfrtn-du-Loir, 
i)  von  l'oulleiouäU'  uacil  la  Kirche, 

d)  von  Grand-IiUce  nacii  .Saint-t'alais. 

e)  von  la  Fert«'-  Hrrnard  nach  Montmirail, 

f)  von  ManuTS  nach  Alem.on, 

i^'i  von  Antüignä  nach  Saint-Jcan-d'Aas^, 
Ii   \  r.n  Fresnay  nach  Songc. 

(Journal  ofüciel,  No.  194  vom  lU.  Juli  lifita, 
S.  fiOTOi) 

ü,  Eine  Eiseiil)ahn  ntit  I  n>  Spurwt!ite  \tn\ 
Confolens  nach  Belhic.  (Journal  ofüciel, 
No.  194  vom  19»  Juli  19(M,  S.  num.) 
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iJcr  v(  1i\vi  i/i  l  i-rho  nuiiilcsrat 
die  i'li'teilun^  «It'i-  Koiizession : 

1.  Für  eine  elektrische  ächiualspurbahn, 
teilweise  Strafienbahii,  ron  Nendorf  (Oeineloile 

Tablat)  nach  Heiden  mit  Abzweiffung  von 
Kiemen  nach  Kehetobel.  (Schweiserisches 
BundeiblatI,  No.  S6  TOm  tN.  Juni  1906,  S.  m) 

2.  Für  citu'  tl(ktri.->che  Drahtseilbahn  von 
Lugano  nach  dem  Uoncucco.  (Schweizcrieches 


Bundcsblatt,    No.  98  vom  M.  Juni  1906, 

S.  245.) 

3.  Für  eine  elektrische  Drahtseilbahn  von 
der  Via  NaM«  nach  der  Via  demente  Maraini 
in  I.D^nno.  Schweizerisches BundeeblaU,Ko.2l 

vom  I.  Juli  lüotj,  s.  aao.) 

4.  Für  eine  elektrische  Zahnradbahn  von 

Lc  PAquier  auf  dpnMoli'son  Schwcizt  rijchei 
Bundesblatt,  No.  27  vom  1.  Juli  19(J6,  S.  299.) 


4.  Betriebaer9ffBWigeM  und  Botri«balml«ruc«i> 

A.  In  Preußen: 


p 

s 


Beseichnnng 
der 

Kleinbahnstrecke 


a)  £igentämer 

b)  Betriebaanter- 
nehmer 


5£  MC' 


Spur- Uli 


Be- 


weitt' 


033»5 

©  **  fc. 

—  "■S  o 


=  trlebs- 
sweclc 


17  1  8 

3g 


SS 


i;  "i 

I  "C; 


Tag 

der 
Betriebe» 
eröfTnung 

oder 
Betriebs» 
ftndemag 


1  Herten  —  Buer 
Middeiicb) 


2  Crefeld  —  Kheiuh&fen 
bei  Crefeld-Linn 


I  StraBenbahnen. 

(Erle—  a  u.  b)  Landkreis  Keck-   ifioa  nein 
liughauben  u.  Laud-^, 
gemeinden  Herten  u.' 

Buer 

a)  Stadtgemeind«  Cre-i 

feld, 

b)  (.'refelder  StralSen- 
batin,  A.-0.,  in  Cre- 
feld 


I'er-     1  .  oein   1.  Mai  190» 
«onen-      I        |  Betrieb 
▼erk^     I       I  erGlhiei 


1,000  I  Ja       do.    >  1  '  nein 


I 


Erweiterung    der  a  u.  bi  Gesellschält  lür 

Straßenbahn   Nieder- 1    den  Bau  von  Uiuer- 
üchöiieweide  —  Cupe- 
nick  bis  snm  Bahnhof, 
Baumsehulenweg  1 


1,«^  ja 


do. 


31.  Mui  I90rt 
Betrieb 
erOfftael 


I    nein  5.  Juui  1906 


grundbahnen,  G.  in. 
b.  H.,  Abteilung  Ber- 
liner Ostbahnen  In 
Oberschöne  weide 


(  1 


i  • 


1 


I 


Betrieb 
eiOAiet 


Slrallcnbahn  in  Frank-,  a  n  l>    St:i(itg^«^meinde   Mss  1  nein      dO.      1  I  nein   a)  4.  Juli 

furl  a.  .M.                  :  Frankfürt  a.  M.                 .  '  ,  .  19ÜÖ, 

a)  EioiereErweiterun-'  j  ;         b)  14  Jntt 

gen  vor  deui  Turn-  i  l'M>^ 

Icstplatz    und  an  ,        I  ;  i  !  Betrieb 

der  Adalbert-  und '  |    '  ,  erttfflaet 

Schloßstraßcnrckr.  '         '  •  ' 

'    b)  Strecke  in  der  Gar-  I        ;  .  . 

tenstraOe              •  '  '  >     I  I 


II.   Nebenbahnahnliche  Klelnbahneii  und  sonstige  Schmalspurbahnen. 


Kan&lanscblulibahn  des  a  u.  b)  Kreb  Zniu 
Kreise«  Znin  I 


U/Mjo  ,  ja 

i 


Strecke    Ii^chweiler—  a  u.  b)  Aachener  Klein-  ja 

Dürwifi  der  Aachener  |     bahn  -  'GeseUschaft,  i 
I  Kleinbahnen  A.-6.,  in  Aachen  I 


Per-  . 
soneu-  , 

und 
Güter- 
verkehr 

Per- 
sonen- 

und 
Stück'  I 

verkehr | 


J» 


7.  Juni  1W6 
Betrieb 
ei9Aiet 


nein  aa  Juni  1906 
-  Betiiob 
,  evUhet 

I 
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1  ' 


3 


Bezeichnung 
d«r 

Kltlnbaliiittncke 


a)  Eig«ntflmeT       i  spur 

b)  Betriebsunter-     «  eite 
nehmei 


5 

0 

7 

—  ^ 

•'S  8^ 


triebs* 
zweck 


H 


».■2 


c  2 
'S  J 

•5-5 


der 
Betrieb»- 
erSITnuog 

oder 
Betrieb»- 
ftnderang 


7  Bftteebarg  (Stadl)->KL- 1  a)  Katzcburger  Klein- 


Thtirow 


Bötzow  —  Spandau 
(Jobmuaisstift) 


bahn-A.-G.  Id  Rats» 
bürg 

b)  Ges.  m.  b.  H.  Lem 
A  Co.  ia  Barita 

n)  Kreis  Osthavelland, 
b)  OstliaTellindiMibe 

KraUbabnea,  iL-0., 

la  Berlla 


ja 


1.43»  ja 


Per- 

I  uod 
I  Gütern 
verkabr 

da. 


ja 


ja 


1.  Juii  v.m 
Betrieb 
arCffbet 


1.  Juli  nm 

j  Betrieb 
eröftui't 


B.  In  andaren  Staaten: 

Deui  Betriebe  wunle  iil)er>rebeti : 

9.  Am  1.  Juni  l'Jüd  die  schweizerische  voll- 
ftpurige  Nebenbahn  Ranuei— SumUwald— Hutt- 
wil  mit  Airzn'eiguDg  voB  SumUwald •  Qrttnea 

nacii  WasL'H  i.  E. 

lU.  Aui5.  Juui  liKM  die  ungarische,  scbnial- 
apurlge  Lokalbaha  von  Rdflsuhegy  nach  Koiyt- 

nicza. 

11.  Am  10.  Juoi  19Uti  die  Teilstrecke  Cassa- 
rate— SuvigUano  dar  Drahtaeilbabn  Camrata— 
Ifoote  Bvi. 

12.  Am  13.  Jiini  If:«  die  oloktrrschf».  schitia! 
apurige  ätral»enbahnlinie  durch  die  Maxiuiilian- 
atrafie  In  laasbrnck. 

i:{.  Am  27.  Juoi  190H  die  Liuie  Bahnhof- 
BrUckfeld  der  Berner  BtttdtUchen  Strafian- 
bubueo. 

14.  Am  6.  JuU  1900  die  öiterralehlacbe,  toH- 
spurige  Lokalbahn  von  Kralnbarg  nach  Nea- 
uiarktl. 


Uie  Stftdte-  nnd  Gemeinde-Bahnen  Ungarns 
im  Juhrc  im. ') 

Die  BauliUige  der  Städte-  und  Uemuiadc- 
bahnan  war  In  dam  vom  MInlsterpflsidonten 

')  Die  Augal)«!!  »inU  »oils  dem  Ucriclit  des  MiuiHter- 
prftstdcDten  an  di«  ireset£R»bendvn  K<}riH>r«('bitfU'ii  Ober 
die  Titiirkeit  do»  Mioist«riunis  im  Ji»hri>  i"*»».  toiU  dem 
Mtitlicbvn  «Utistiu'hen  Jahrbuch  :  AufraliiMi  Ql<er  di  u  /u- 
aUnd  und  Ober  die  HetriebaefsebaiMe  der  lutarisclioa 
B«kaen  im  Jahr«  -  verMTeaMidit  tob  KSoirl.  snffsri- 
sebMi  OMideUinlaiitariHiD  —  «ntnotiunen.  T«r«L  Zeit' 
•ehrift  fir  KtoislMhsea.  19».  &  «K. 


veröffentlichten  Bericht  für  das  Jahr  190."»  mit 
279,701  km  angegeben;  von  dieser  Lftnga 
kamen  44,;o7  kin  auf  die  mit  Pferdebetrieh, 
&4,'>87  km  anf  die  mit  Dampf  betrieb,  1.S0..>«  ktu 
auf  die  mit  elektrlHchem  Betrieb  versehenen 
Bahnen  und  u,i>«  km  auf  Dampfseilrnmpen. 

Am  Ende  des  Jahres  lUW  betrug  die  Länge 
25»3,9M  km;  es  hat  sonach  eine  Vermehrung  um 

l"./:  i"kiii  sf atttrefundrn,  Dif  Vcr^jrößiTUii^''  ili.-s 
Netzes  rührt  von  der  Krüfi'nung  neuer  Liiiieu 
In  der  Ausdehnung  von  i8,«so  km  her.  Von 
dieser  Vernii  !irini;r  kamen  5.ii:.j  km  auf  ilio 
durch  l:Iloktrizitilt  betriebenen  und  «5,ti37  km  auf 
die  mit  Dampf  nnd  ElektrialtAt  betriebenen 
Rahnen  (die  Großwardeiner  Straßenbahn  hat 
eine  Vergrößerung  ihres  Netzes  um  t*/^:  km 

i  erfahren).  —  Die  Anaahl  der  Stftdte-  und  6e- 
nieinili''>;iliiifii  hnt  keinr'  N'rrinchrniic  orfnhrpii, 

I  sie  biieb  liem  Vorjahre  gegenüber  unverau<lerl 
und  betrug  27. 

Die  Benennung  sowie  die  Bezeichnung  der 
I  BetriebakraA  und  die  Baul&nge,  die  Anz.ilil  der 
i  Fahrbetrlabsuiiltel')  sowie  die  Betriebsleistun- 
gen sind  aus  folgender  Zuaammenatellung  er- 
aichtlich: 


')  Zur  Aliwlelduns  des  Verkeim 


ctmidcii  sdr  Vw 


Pfordo  

SielieBde  MucMmu  .  .  . 
Uampflokomotivcii  . 
Elektfi^cbo  Loliomotivfu 
Dampfmotorwaxen  .  .  .  . 
Eloktris  l>e  Mulorwagan  . 

Per»Oiiennragea  

LMt««t:ea  


19«  IWft 


*  2(3 

•  Z 

i 

3-.' 

M 

h 

<• 

6 

4 

:o7 
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Sftmtllebe  Stkdte-  und  GcmelDdebahnen  bilden  dM  El^ntum  von  Aktienseaellsehftften, 
mit  Ausnahme  der  St.  ^largaretben-IoAel-Pferdebahn,  di«  das  Eigentum  8r.  K.  u.  K.  Hoheit 
des  Eraheraogs  Josef  bildet. 

Die  KÜusenbnrffer  Straßenbahn  ist  gegenwftrttg  nnd  war  avch  Im  Berichtejahv  nicht 

im  Betrieb. 

Die  Angaben  über  das  Anlagekapital,  die  BetriebseiDDabmeu  und  -ausgaben  sowie  den 
BetriebsUberaehafi  oder  -ausfall  der  etnselnen  Bahnen  alod  nachstehender  Tabelle  au  ent> 


^  Tatsachliches 
AnJagekapiMl 


Benennung  der  Bahn 


flbwteupt 


flirjfltkm 


Betriel)9- 

ein- 
nahmen 


.  .         ^  Betriebsfiber»ehuB 

Betnebsauagabonl  j^^^ 


UKilnupi   derEiu-  «">«»'>»"P» 


Kroutt 


) 

1.  Budapester  StraÜenbahn 

53474614 

782137 

10666617 

5if90399 

63^  1 

4966125 

9.» 

i.  Budapestcr  elektrische 

«0386» 

401500 

4915078 

3116199 

63,4  I 

1790778 

8,17 

3.  Kranz  Josef»-Untergrund- 

I 

72UOUX) 

lU45iW(>, 

54-»  717 

W9C47 

1 

193  670 

2(i9 

4.  Budapest  -  Neupest  -  Rj'i- 

1 

1 

kOÄpalntacr  clcktri^i  lio 

Slnißenbahn  .... 

5  ma  109 

429  4«1) 

2t«  1  2li3 

5,1» 

5.  Elektrische  Strafienbahn  | 

j 

1 

ov  j 

der    BiidapPster  Uni- 

! 

ffcbunK    .....  1 

287  la') 

loa  (m 

'21  il.>4 

•26.4 

7t>  .145 

3,1« 

6.  Fitimiiiicr      elektriache  f 

1 

t 

btraßcnbabn  .... 

luaoooo 

331292 

mm 

j  103  792 

53^  ' 

t»m 

«,C7. 

7.  Miitkolczer     elektrische  ^ 

1 

1 

1415800 

193946 

172074, 

116941 

67,0  ' 

670S3 

4,03 

6.  HermaostKdter  elek* 

1 

i 

Irische  f^tadlbaho  .   .  ' 

SU7000 

165  417 

61  625 

49HI3 

12  212 

9.  I'reUinir^cr  elektrische 

18772rtl 

:^UOU 

192  799 

75,3  , 

1 

1  t)3210 

3t3<> 

la  Odenbarger  elektrische  • 

,  1 

i 

Stadtbahn   

700000 

172480 

721^ 

n329 

1066 

-  4809 

—  tu,«! 

11.  Maria  Theresiopelerelek-  ' 

1 

,  \ 

1 

trische  Bahn  .... 

1890000 

189000 

102493 

106  438 

102^ 

1  —2945 

—  0,« 

12.  Stoinanciiitrcn  r  elek- 

trische Ötadtbabu  .  . 

460  770 

1Ö2UÜU 

.  Ö292a 

,  2242Ü 

42,9 

äU49S 

6^ 

13.  Temesvirer  elektrische 

CfAilthfttin 

4<;4  «517 

2!ll 

t>2,8 

172  G56 

0,41 

Zusammen  (1—13)  .  .  « 

10017411)69 

5a6eo(> 

ia2K9400 

1056601« 

57,72 

'7733494 

7,;» 

14.  Schwaben  berger  Zahn- 

1 

KK) -.:..-> 

14.%-^1» 

2,4« 

15.  Ofener  Dampf^cilbahn  . 

l!Hi  >(X1 

l  iNWdÜt» 

73  443 

4<;  IK)4 

m  t 

2ii-:5n 

16.  Kronstadt -Hiroinsaiker 

IVOOÜUU 

74  755 

171  UM 

171434 

99,8 

222 

0,01 

17.  Debrecxener  Lokal- 

i 

bahnen   

Un  77U 

>0,ti 

89045 

4,6ti 

it^  Kaschauer  Stralkinbahu . 

7b;i  IM 

läoäou 

44U74 

,  4212Ü 

95.0 

11M4 

0,2« 

19.  GroOwardeiner  SiraUcn- 

1 

1  ;i 

balin  

.S  ISCi  4(N) 

•_>  >7 

63,9 

1.32720 

4,16 

ju.  Agraiaer  Dainpfaeilbahu  , 

1  lUUOÜtl 

22ä.i7U 

23  :m 

2(MJM> 

85,3 

3467 

2,U 

■21.  Aradpr  Strafienbahn  .  . ' 

i  6äSI»& 

e96d4 

;  1760^ 

■   115t«2i»;  65,4 

'    Ol  103 

±.*.  Kasejfjfcr  Straüenbatni  . 

1933118 

luaso 

175  «Kl 

)8S0tiH 

75|( 

43  103 

•JH.  l'u»ata»xeuiniilMklyeräira- 

1 

1 

1 

fienbahu 

ODOOO 

4777Ö 

33IJ58;  69,1 

14  72:» '  24^1 

■Jl.  Sicepodiner  Str.nlJi>iiIi,iIiii 

>u:  ■:'!.', 

f^l  'JH.'. 

\'M  um; 

i(it>:)-J4 

:;7  r>--2 

'»MI 

•Ji.  Agramer  i>traliuubaliu  . 

(iJ 

,     277  tHV> 

2ä42iiÜ 

91,» 

43  mt 

ZiiMmmen  (1-S3)  .  • 

|004«^340 

1  ij 
207  ;  20  IM  ai3  1201200« 

(1152235 

7,ii 

1 
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I>nB  wirkliche  ÄnlagckupitAl  der  St.  Margarethen-Insel-Pfordohalin  ist  niclit  angeführt; 
ferner  ist  da»  Anlagekapital  der  außer  Betrieb  gesetzten  Klausen  burger  Strukieiibahn  —  das 
795216  Kroaen  betiigt     nickt  beraekifebtigt 

Über  die  Entwiekbinf?  dor  im^rnrischen  Städte  tind  Oeuelndebaboen  In  dem  Zeitnan 

von  18'J1  bis  1906  gibt  nacbstehendo  Tabelle  Aufklärung: 


An 

zahl 
,Iahr  der 
il  Bah- 
nen 


I  5 

Bahn' 
'iHnge 


{b  km 


Anzahl  der 
Fahr- 
botri«b0- 
mlti«! 

—  Fahrten 


Ansahl  der 


beför- 
deiten 

Per- 
sonen 


beför> 
derten 

Güter- 
tonnen 


Anlage- 
kapital 
am  Eodei 

II 

Jabres  1 


Ein- 
nahmen 


Aiu- 
gaben 


Betriebs- 
flber- 
acbnft 


Tmitead  Kronen 


laeili  17 

21 

19Ü1  26 

l'M2  ,  26 

19«  I  26 

1901  I  26 

J90f)  27 


180,9 

258^ 
266,7 'I 
2S8,»'I 

•279,7 
2ö3,l  , 


517 

751 
M-2 
954 
1014 
1100 
1101 
1146 


109  {17^448  80666100  866188 

l'?:!  4  2;^2  6!K1  f.l  4'2H496  568062 

1  ±1  5  Ü7J  27«  b(  1 1 1 1  r,  S90|  491  373 

137  5  877  031  ,si  4Üb  521  G2ö  503 


9»  i| 6082 465 18& 676 3171  661 789 

187    G743Ö40  :91998272  500  412 

106  G  7G6  G40  W  5:i4  )  r,65  G 1 7 

107  ,  ÖU75Sö7  ll&«75m  C44&7ii  llÜldU^ 


I302\a  j  6897,8 

38  566,6 
83  M%7 
414,1 
87932,t 
93  180,0 
;«J5.'.l,ö 


II  543,6 
15  141,6 
15  192^ 
16647,1 
16766^ 
17  4%,9 
•20 169,7 


4281,« 

«093  8 
H  072,6 
8  7»-2,2 
9143»! 
9867,9 

12014,t 


1  ll3,s 

3  441»,* 

6  2GM,u 
G  410,1 
6708^ 

6899,« 

7  407.: 

1.^5,8 


Wie  aus  den  angeführten  Ergebnissen  er- 
»lehtllcb,  wurde  itn  ^riehti^abr  daa  grSSte  Er- 
trägnis von  der  l'uszt.iszentinlhAlyer  Straßon- 
bahn  mit  24,i4%  des  wirklichen  Anlagekapitals 
erreicht  (itn  Vorjahr  •2*2,58 »/o)^t  an  diese»  reiht 
sich  daa  Ergebnis  der  Kssegger  Straü«'iibahn 
mit  22,3i  ('2H,iy)  %,  ferner  die  Ofener  Datupf- 
seilbahn  mit  13,6«  (I2;(<9)  %,  die  Bndapeater 


Straßenbahn  mit  (».«t 


die  Fiumaner 


elektrische  Stratiejibahu  mit  8,f.T  (G.'-ir.) 


.'Ot 


die 


Arader  Straßenbahn  mit  (H,s4i  %,  die  Buda- 
pester elektrische  Stadtbahn  mit  8,1:  (8,10)  f/j, 
die  Steinamangerer  elektrische  Stadtbahn  mit 


■  0) 


die  Temesvärer  elektrUtciiK  Stadt- 


bahn mit  G,4i  (G,2«)  0/0,  die  Agramer  Straßen- 
bahn mit  6,!W  (0,115)  O/o,  die  Szegediner  Straßen- 
bahn mit  .'»,y.>  (4,95)  %,  die  Budapest  Nenpost- 
Käkospalotaer  elektrische  Stralienbabn  mit  &,is 
(4,96)  <>/o,  die  Debreczlner  Lokalbabnen  mit  4.6s 
(2,:;ti  "/o,  die  Großwardeiner  Straßenbahn  mit 
4,iö  (Ii fit)  0/0,  die  Miskoloer  elektrische  Bahn 
mit  4,109  (3yi4)  %,  die  elektrische  Straßenbahn 
der  Hudaperstcr  Tini^ebung  mit  S.so  (8,<e;  % 
die  Preßburgcr  elektrische  Stadtbahn  mit  'i^ 
(4,4i)  %  die  Hermannstadter  elektrische  Stadt- 
bahn mit  S.iA"' (— ) °'ih  die  S.  liwalti'tiber^rcr  Zahn- 
radbahn mit  2,43  (3,t»i*Vo,  die  Kaschauer  Straßeu- 
bahn  mit  OvM  0,&7)  0/0,  die  Kronstad^HftTom- 
8/.t''!<i  r  I.iikuIK.iliii  mit  (),oi  (O.j:i)0/(,,  die  Maria 
Tlieresiopeler  elektrische  Bahn  mit  —  0,3| 
(0,ts)  %  nnd  die  ödenburger  elektrische  Stadt- 
bahn mit  —  u,i;i  (— ti,(j»)Oio. 

L>ie  elektrisch  belrieboncu  btüdte-  und  Ge- 
meindebabnen  ma«ben  63,m  (64,37)  %  des  ge- 
samten Nctaes  ans.  Nagel. 

'    I>i'   ]ii  Klnriiiiicrtt  c'iitliHltcaSn  Zahl«!!  Mellen  Er 


Die  Kleinbahnen  in  England.'} 
(NmIi  tiwm  Bericht  in  d«B  Ballwar  New«,  Wo.  23IS  tob 

Im  Monat  Mai  1908  haben  dem  englischen 
RIeinbahnamt  Insgesamt  7  Antrüge  vorgelegent 

%  (in  denen  vier  auf  die  Anlage  neuer  Linien 
gerichtet  waren.  Die  Länge  der  neuen  Linien 
betrftgt  21  Meilen  mit  einem  Anlagekapital 
(abgesehen  von  ihrer  Ausrüstnng  und  der 
Beschallung  der  Belriebsndttel)  von  etwa 
138251  Lstr.  Ffir  drei  Linien  von  ausammen 
19'/^ Meilen  I.!1i:;;l>  i>-t  nntiiiif,  für  .•ine  von  l*^ 
Meilen  Lüoge  ElektrizitiU  als  Betriebskraft  vor- 
gesehen. Fttr  die  mit  Dampf  su  betreibenden 
l.inirn  ist  die  Vollspur  von  4  Fuß  8Vj  Zoll,  für 
die  elektrisch  zu  betreibende  Bahn  die  Schmal- 
spur von  3  Fuß  6'Zoll  In  Aussicht  genommen. 

Von  den  9  Anfrftpren  .nis  dtMii  Mmiat  No- 
vember IiK)7  sind  sieben,  davon  einer  teilweise, 
geneinnigt  worden,  wnhrend  bei  zweien  die 
Kntst'tn-iilung  noch  .iiis'sfpht. 

Im  Laufe  des  zwölfjfthrigen  Zeitraums 
seines  Bestehens  hat  aleh  dhs  Klelnbabnamt 
insgesattit  mit 

572  Anträgen  für  Linien  von  zusammen  4G1G'/| 
Meilen  Utnge  beftfit. 

Es  hatten: 

194  I^inien  mit  zusammen  2299  Meilen  Llnge 

Dampfbetrieb, 
292  Linien   ndt  znsatitiiieu   J^iiG^/»  Mellen 
LHnge  elektrischen  lUtriib, 
1  Linie  von  */}  Meile  Lange  bydrauliscbeu 
Betrieb. 

Die  Vollspur  von  4  Fuß  8</j  Zoll  bitten  SM 
Linien  mit  Meilen  GesamtlAoge. 

Die  Spur  von  4  Fuß  hatten  8  Unten  tou 
snsaromen  soV«  Meilen  Linge. 

<)  VfL  Kulctit  ZeitsCliTirt  für  lOsiBliBhBen.  t«0».  &  Ml 
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Die  Spur  vou  ?.  FuC  tiZoll  hatten  131  Linien 
mit  Meilen  (iesnnitlttage. 

Andere  Spanreiten  hatten  94  Linien  Ton 
xoMmmen  267'V(i  Meilen  Lilnge. 

Die  ftbrigen  d5  Antiige  betrafen  nicht  die 
Anlage  nener  Bahnen. 


Xeno  Schmalsparbalinen  in  Spanien. 

Auf  Grund  de»  neuen  Nebenbahnf^esetzes 
vom  2G.  Mttnr.  1908  >)  hat  der  spanische  Minister 
der  öfTeutlichen  Arbeiten  neuerdings  den  Bau 
folgender  schvalapurigen  Kttstenbabnen  aus- 
geschrieben: 

1.  Strecke  Pontevedra— BlbadaTla,  Spur* 

woitp  0,1-  ri), 

2.  Strecke  Figaredo— Leon,  Spurweite  t  in, 

')  Tergi.  ZaitNbrift  fSr  KleinliiilmR.  tm»  a  4fi6. 


3.  Strecke  Fcrrol— Gijon,  Spurwoitc  1  m, 

4.  Strecke  San  Fernando— Malaga,  Spur- 
weite I  m, 

5.  Strecke  Torr«  dcl  Mar  bis  zum  Anschluß 
an  die  beeteheod«  Linie  Murcia— Graaada, 
Spurweite  I  m,  nebat  Etnlegung  einer 
dritten  Schiene  auf  den  Linii  n  Muroia— 
Granridn  tmd  Almcndriccs  -  Af2:iiilai5, 

6.  Streclte  Aguilas— *,artagena,  Spurweite 

1  m, 

7.  Strocki-  SatitiafXrt  — f 'ortiflnn  (Betanzos), 
Spurweite  1,S7  m  und  zugleich  1  ni  unter 
Legang  einer  dritten  Sehlene. 

Die  Bahnen  sollen  strategischen  und  in- 
dnatrielleo  Zwecken  dienen.  Mit  Auanahme 
der  Strecken  1  und  7  werden  bei  der  Ver- 
gebung ;uieli  AuK'"''"'''  f'"'  i.'I<'ktiisch  hotrio- 
bene  Bahnen  berücksichtigt.  Die  Arbeiten 
dttrfen  nur  aolchen  Technikern  fibertragen 
weiden,  die  ein  apanJachea  Diplom  bealtnen. 


B  ü  c  h  e  r  8  c  Ii  a  u. 


Lueger,  Otto.  Luxikun  der  get^umteu 
Teehnik  nnd  ihrer  Hilfswiasen- 
schaften.  Im  Ven'iu  mit  Fachgenossen 
herausgegeben.  Mit  zablreicben  Abbil- 
dungen. Zweite  Yottständig  neu  bear- 
beitete Auflage.  Stattgart  und  Leipzig. 
Deutsche  Verlaff«nn«t,nlt.  Sechster  Band. 
KuppluDgcn  bis  Papierfabrikation.  Treis 
jeden  Bandes  in  Halbfiranz  30  M. 

Der  rorliegende  seobate,  830  Seiten 

starke  RatMl  enthält  eine  Keih«'  bemerkrns- 
werter  Artikel  aus  dem  Gebiete  dos  Eisen- 
balinwesens,  die  von  bekannten  Fachleuten 
w  ie  Birk,  Cauer,  KOchy,  Kttbler,  Ziffer  n.«. 

bearbeitet  sind. 

Besonders  ausführlich  sind  die  bei<ien 
Abachnitte  über  Lokomotiven  und  Ober- 
bau. Leider  sind  die  Kleinbahnen  hierbei 
etwas  zu  kTirz  {gekommen  Ilireii  Lnko- 
muüvca  sind  in  dem  liauptartikel  nur  sieben 
Zeilen  gewidmet;  dafür  sind  nllerdlngs  unter 
dem  Stichwort  Motorwagen  einige,  wenn 
auch  nur  oberfliichliehe  Ergilnzungen  ge- 
geben worden.  Nicht  besser  ergeht  es 
flem  Oberbau  der  Kleinbahnen.  Vielleicht 
rindet  sich  in  »'ini  m  spjUen-n  nnmlo 
etwa  unter  dem  Stichwort  Straßenbahnen 
—  noch  Gelegenheit,  diese  Lücken  zu  er- 


gänzen. Al'gesehen  vou  diesen  kleinen 
j  AuBstellnngen  bietet  gerade  derYorllegende 

I^md  .  in.'  reiidie  Quelle  der  Belehrung  für 
I  den  Eisenbahningenieur.  — r. 


Venceiehaia  der  an  die  liedaktion  einge- 
sandten Bücher: 

r  Allitsch,  Karl,  Ing.    Die  Erdbewegung  bei 
'       Ingenienrarbeiten.    München  und  BeiUn 
190a 

Die  ÖBterreichi-^chon  Bahnen  niederer  Ordnung. 
.        Bearbeitet  im  k.  k.  Kiscnbahnministcriuni. 
'       Wien  ItMN. 
Handbuch  der  Ingenieurwissenschaflen.  5.  Teil: 

Der   Eisenbahnbau.    Krater  Band:  Ein- 
I       leitnng  nnd  Allgemeines.  Bahn  und  Fahr- 
i        zoii;.'  im  altirmte^inen     Benrhrit<^t  von  Al- 
fred  Birk.     Zweite,   vermehrte  Auflage. 

Lelptlg  1908. 
I  Illustrierte  techniM  iii'  \Vr>rt*'if>rii  her  in  x't  lis 

Sprachen.  Bearbeitet  vou  K.  Deinbardt 
'       und  A.  Sehlomann.    Band  UL  Dampf- 

kc88el,   nani|>riii;iM'liiii(Mi.  Oantpfturbinen* 

Berlin  und  München  lüüö. 
'  ZifTei,  K.  A    Die  Lokalbahnen  tn  Oatfaien  und  • 

der  Bukowina  im  Anschhisse  an  die  k.  k. 

priv.  Lemberg^Czernl^witz  -  Jaaay  -  Eiacn- 
I       bahn.  II.  Band.  Wien  1906. 
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m  Jahrg.,       2$^  27.»  29.>  2».  Heft.  S.  3S3,  404, 

42t,  m,  m.i 

Der  heatii^e  Stand  der  Motorfabfrlder. 

FortH<'t/.iini;  der  Arbeit  von  0.  Koch  mit 
Augaben  über  Motordreirttder,  iiisbesoudere 
über  PereonenfUiTveuge,  die  aber  s.  T.  aoch 
durch  Ersatz  der  Verdecksitze  durch  Knstm 
sum  WarentraoHport  beuatsbar  »ind.  Weiter 
werden  die  reinen  Lastenfahneuge  behandelt, 
und  dann  ^voiulct  sich  der  Verfasser  zu  den 
Motoreo,  deren  Itauarteu  eiag«;head  bettprocbea 
werden.  Daon  werden  die  Vergaser  und  die 
Apparate  zur  IJo^'-clunp'  dor  Zünihtn}:  und 
darau  auschiiet<cud  die  AuiriübvurrtcliiungL'n 
behandelt. 

[89.  Jahr;/.,  25  Ihfl,  S.  3H8.] 

Unterge»ttille    für    elektrische  Motor- 
wagen. 

KrörteruHf,' der  besonderen  Verli.11tni>sf  für 
die  Bauweise  der  Untergestelle  für  J  i  itbvvi%'tu 
im  Gegensätze  zu  den  Untergestellen  für  ge- 
wöhnliche Wage«.  Besondere  Schwieriglveiten 
entstehen  dadurch,  daü  außer  der  Berücksich- 
tigung der  Krümmungen  und  der  Spurweite 
auch  die  Freibaltuog  des  l^anmes  für  die  Mo- 
toren, die  Zalmradvorgclege  usw.  erforder- 
lich ist. 

Eirnnbahn  und  Industrie.  iauS. 

\4.  Jahrij.,  Ko.  12  u.  13.  S.  /H5  u.  206.] 
Die  Motoreofrage  für  Laetautoinobile. 

Oberstleutnant  Layris  erörtert  die  gegen 
die  Aiiweiiiliiiig  der  Explosionsmotoren  für 
Lasleukraftwagen  sprechenden  Gründe  und 
legt  die  Vonsikge  der  Verbrennungsmotoren  dar. 
Inshcsondert'  ;,n'Iit  «  i  iikhi-r  auf  die  Bauart  der 
Motoren  von  Haselwander  ein. 

[4.  Jahrtf^  Xo.  12  «.  13,  S.  IfMJ  „.  m.\ 
Ban  und  Betrieb  der  8ehnialsi)urigen 

Eisenbahn  en. 
F.  Zezula  behandelt  weiter  die  Beförde- 
rung verschiedener  Oütersrten  auf  den  Schmal- 

spurliahiien.  insbesondere  die  Bcfüiderung  von 
Langhob  und  Vieh,  und  %eigt,  dait  auch  hier 
die  Sehinalspurbabnen  allen  Anforderungen 
P'Mifm.  i;.  Kr  wctidet  fiirJi  .Irmii  /'i  .Im  >Titleln, 
um  VoUsparwagen  auf  Schmalspurbahouu  zu 
befSnIem,  namentlich  nur  Anwendung  von 
UollselKMiicIn  und  unisetzbareii  W  i_.  iikasten 
unter  Vorführung  von  Beispielcu.  Weiter  legt 
der  Verfasser  dar,  dafi  aueb  das  Tmladen  viel- 
fach anf:ikn;.'i,r  i-t  iitnl  d.iß  -ich  der  Betrieb 
auf  Schmabpurbahireu  ebenso  «icher  und  zu- 
verlässig abspielt,  wie  auf  Vollspurbahnen. 

{4.  Jahrg.,  No.  1%  S.  i»L] 
Elektrische     Lokomotiven    fttr  indu- 
strielle Zwecke. 


Kurze  Mitlrlhiiig'eii 
derartige  Lokomotiven. 


ftber  einige  neueie 


\4.  .fahr,,.,  No.  13,  a.  »It.] 
Die  Witiuer  Stadtbaim  im  Jahre  1ÜU7. 

Mitteilung  der  wichtigsten  Zahlen  aus  dem 

Jahresbericht  über  die  Retrichsfrgebuisse  und 
die  Entwicklung  des  Verkehrs,  wobei  auf  eise 
Reihe  von  Mftngeln  der  bei  der  Bahn  bestehen- 
den Einrichtitnper  hingewiesen  wird  An«!  dem 
Jahresbericht  wird  iusbesoudcre  einiges  über 
die  EinflUurvog  des  «lektriseben  Betriebes  mit- 
geteiU. 

g<yrtr/e  Bailway  Jnuntal.  l.%8. 

'72  7?7,  No.  3,  S.  iV>] 

WagoQBcbuppcn  in  Cottage  Grove  der 
Chicagoer  Stadtbahngeselisehaft 

Der  Schuppen  entliHlt  2»)  durchgehende, 
auf  beiden  Seiten  durch  Weichen  an  die 
Streciten  angeschlossene  Gleise  und  10  Stumpf- 
gleise,  die  nur  auf  einer  Seite  angeschlossen 
sind.  £r  bietet  Kaum  für  222  Wagen,  ist  mit 
allen  nenaeitifehen  Einrichtungen  versehen  und 
enthält  aus^'e(iebi>tc  Aufenihnltsräuine  mit  Er- 
holungseinrichtungou  für  die  Bediensteten. 
Auf  feuersichere  Durchbildung  ist  besonderer 
Wert  gelegt. 

[32.  Bd.,  No.  3,  S.  in.j 
Müllbefdrdernng  in  Philadelphia. 

Die  Schnellverkehrsgescllschaft  in  Phila- 
delphia tiat  seit  einiger  Zeit  Einrichtungen  ssr 
Abfuhr  von  Mßil  getroffen.  Diese  werden  be- 
schrieben. 

l^.  Bd.,  No.  3,  Ä.  n^  i 
Kraft-Turmwagen  in  Sfc  Levis. 

Die  Vereinigte  Eisenbahngesellscliat't  -oa 
St  I.oiii-  hat  l  iiieii  •!!>  j.ferdigen  Vierzylinder- 
Uaskr.iti  1  in  uiwaiicii  x.ur  Untersuchuug  und 
Ausbe-^i  riing  der  Oberleitungen  in  Betrieb 
gestellt.  Dieser  wird  beschrieben. 

[3-2.  B,!..  X<..  .V.  .s\ 

i^innalimen    und    Betriebskosten  der 
Schnellverkehrs-Gesellschaft  von 

Brook  lyn. 

.Mitteilungen  Uber  diese  Einnahmen  usd 
Kosten  fCir  das  Jahr  1907  sowie  über  die  ein- 

jtebien  Bahnunterhaltiiiiirs  und  Retriebskosteu 
für  die  Wagenmciie  von  i'Kt3  bis  I9i*7 

[32.  iki..  y<>.  3,  s.  i2.y, 

äigual-  und  Siuherungsanlagea  der 
Pacific-Elektriscben  Eisenbahn. 
Die  getiaunte  Bahn  betreibt  in  Los  Angeles 
und  Uiugegeiid  ein  Nets  von  etwa  iltiv  km 
elektrischer  Bahnen  und  hat  diese  vielfach  mit 
Signa!  un  l  Sieiierungsanlagen  ausgerOatet. 
l>ieftti  wurduu  beschrieben. 
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152.  Bd..  AV).  3.  S.  127. \ 
Uittellan^en  Aber  Unterhaltungsarbei- 

tcn    auf   der   Hoch  •  Tlefbftbn  in 

Philadelphia, 
oamenllieb  Aber  die  tlglteh«  Reinigung,  Be- 
aufsichtigung tind  UateriiBltuiifr  der  Wa{i«D 
werden  gemacht. 

[32.  Bd..  JVe.  3,  8.  130.] 

Aasstf  11  n  n  ^  auf  der  Vc  r>  a  imn  I  ii  ng  der 
Vereinigung  der  Wagen  baumei»ter 
in  Atlantic  City. 
Air^nhcn  ührrdie  A iiHst(>Uung8g«gienstftnde, 

betreffend  elektrische  Bahnen. 

[äJ.  Bd..  No.  4,  S.  IM.] 

DI«  Elnpbasenbahn  Bom— Clrltta  Caste- 

lana 

wirdkuxx  beschrieben.  Sie  ist  51^  m  lang  und 
folgt  auf  18  ktD  dem  Laufe  dea  Tiber. 

\3a.Bd.,  No.i,S.  m] 
Aaerkennunge-  und  Strafsyatem  der 
Boeheater-Bahu. 
Die  genannte  Bahn  bat  bei  ihren  Be- 
diensteten ein  besonderes  System  für  Aner- 
kennung guter  Leistungen  und  Beatrafung  von 
NaebUaalgketten  eingeführt  Dieses  wird  be- 
«chrieben. 

152.  Bd.,  Xo.  4,  S.  167. \ 
Eigenartige  Thermit -SebweiAung  bei 

niedrif^cn  Schienen. 
Auf  einer  der  Brücken  über  den  Harlew- 
taSi  mußte  wegen  geringer  Konstmktloneböhe 
eine  besonders  niedrige  Straßenbaiinschiene 
verwendet  werden.  Das  zum  Schweißen  der 
Stüße  verwendete  «Igenartlge  Veiftbren  wird 
bewhriebeD. 

[32.  Bd.,  27o.  4,  S.  161.] 
Die  Versammlung  der  Wagenbaumelater 

in  Atlantic  City 
fwid  vom  17.  bis  19  Juni  l'JOS  statt.  MiUeilungon 
über  den  Verlauf  und  über  die  gehaltenen 
Vortrige.  Von  diesen  sind  zu  nennen:  Guß- 
eisenrlder;  Peraonenwagen  aus  Stahl  und  Ver- 
euebe  mit  Bremssebuben. 

[32.  Bd.,  y,>.  4,  s.  m.] 

Vorschriften  für  nebenb.ihnnhnliche 
elektrische  Kleinbahnen  in  In- 
diana. 

Zwiacbea  dem  Eisenhahnamt  von  Indiana 
and  Vertretern  der  elektrischen  Nebeubabnen 
sind  eiuheitliche  Betriebsvorschriften  verein- 
bart. Dieae  werden  mitgeteilt. 

[32.  Bd..  Xo.  4,  S.  177.\ 
Untergestell    für  Personen wag^en  aus 
Stahl  der  Pennsylvania-Bniin. 
Beschreibung  des  unter  ausgedehnter  Ver- 
wendnng  von  gepreßtem  Stahl  hergetttellteu 
vfenttdrlgen  Untergestells. 

\3'2.  TitK.  So.  5,  S.  m.\ 
Einführung  des  elektrischen  Einphaaen- 
betriebes  auf  den  Strecken  Hejs- 
Ii a m  —  Morecamli I-ancaster  der 
Midland-Bahn,  Kugland. 


Auf  den  genannten,  etwa  16  km  iaogen 
Strecken  ist  kfirsllch  der  elektrische  Betrieb 

mit  Kiii]jh:iseii>tinin  von  (iGOHV  Spannung  ein- 
geführt worden.  Die  elektriscben  Anlagen  aur 
Aasrfistnng  der  Strecke  und  der  Fabrseuge 

wrrdon  eingehend  Vu  srhricben,  auch  werden 
Mitleilungen  über  das  Kraftwerk  j?emacht. 

152.  Bd.,  Nu.  5,  S.  20U.] 
Vortrftge   auf  der  Versammlung  des 

ainorikaiiischen  Instittit^^  der  Elek- 
tro -  Ingenieure   in  Atlantic  City 
vom  39.  Jttnl  bis  2.  Juli  lIMe. 
Kurae  Mitteilungen  über  den  wi(htifr>ten 
Inhalt  der  Vorträge.  Diese  befaßten  sich  u.  a. 
mit:   Messungen  an  Leltwtngaschtenen,  Eln- 
phnsenausnistunp:    einer    eingleisigen  Bahn, 
Speicherbattorieu    bei  WecbselstrombahneD, 
Versnche  mit  Blitzschutseinrichtungen,  Schwin- 
gungen   in    Traiii.fi)rmatorpn ,    Verstu'iie  mit 
Gas-eloktriöclion  Kraftwerken,  l.age  derUnter- 
•tatlonen  elektrischer  Bahnen,  Elektrizität  and 
Feuerschutz,  firoCcr  fioner.Ttor  für  die  Niapara- 
Failwerke,  Prüfung  der  Streckenisulatureu. 

3i,Bd^  No.A,  S.211J] 
DasLehrlingswesenlnDampfelsenbahil- 

We  rk  htittton. 
Auszug  au»  etueui  Vortrag,  der  aul  der 
Versammlung  des  Amerikanischen  Maschinen- 
meistervereins  in  Atlantic  City  gehalten  worden 
iät,  uiii  Darlegung  der  wesentlichsten  Grund- 
»ntze  für  eine  »acbgenifie  AnsbUdung  der 
Werkatättenlehrlinge. 

[32.  Bd..  No.  S,  S.  2lö.\ 
Besabte  •  beim  •  Einsteigen  -  Wagen  mit 

Seitenein'^anfT  in  Montreal. 
Beschreibung'  des  Wagens. 

152.  Bd.,  y<>.  6,      216  bis 

Bericht  über  die  Vortrage,  die  auf  der 

V  e  r  s  a  m  m  1  u  n  g  d  e  r  S  t  r  a  ß  p  ti  h  n  Ii  n  -  ^'  I'  r- 
einigung  des  Staates  New  Vork  in 
Niagara  Falls  gehalten  worden  sind. 
Diese  betrafen:  Fin  Muster  zti  einer 
Wagenwerkstatte,  Aiisschußbericlit  ntit  Vor- 
schlagen für  die  zwi-i  kmäOigate  Gestaltung 
der  Werkstätten  und  mit  Kostenanfrahen.  Be- 
obachtungen eines  Maschinenmeisters 
über  Bezahle-beim  -  Kinsteigen- Wagen. 
Der  Bezahle-boim  - Einsteigen  - Wagen 
vom  ßelriel>8Standpunkt  aus.  Mitteilungen 
von  W.  11  Evans  und  Ch.  A.  Coons  über 
Erfahrungen  in  Montreal  und  Buffalo.  Signale 
für  Überland-  und  Lokalverkehr,  Vortrag 
von  .).  B.  Harrington  über  die  Verhältnisse 
auf  der  New  York  Central-  und  Uudaou  Biver- 
Bahn.  Das wirkHcheMaßvonStadtwageo- 
Aufenthalten,  Ausschußbericht.  Expreß- 
gut-Frachtsätze, die  Formen  der  Fracht- 
nnd  Expreßgut-Gesch&fte  bei  elektri- 
schen Bahnen,  die  Betriebskosten  der 
Fracht-  und  Expreßgutbeförderung,  Vor- 
träge von  A.  Eastman,  J.  C.  CoUins  und 
F.  .1.  Wasli  iUk  r  die  Erfahrungen  auf  ver- 
schiedenen Bahueu. 
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[32.  n<l.,  Xo.  ,5  >' 

Die  Ventamiiiluog  der  StraUeubaliD vcr- 

«Inignng  de«  Su«tes  New  York 
in  NiiiK^ra  Falls.   Bericht  ttber  den  Verlauf 

der  Vorsamniliing. 

[32.  SfK  IfO'    S.  238.] 

Die  kur/.i'  T.iiiio  von  Annapnlis 

ist  eioe  bisher  uiit  Dampf  betriebene  üabn 
Toa  Beltitnore  nach  Annapolls,  die  jetet  elek« 

triscb  mit  Kinphasciistroni  1)ctrii«1)pii  wird.  Dii' 
Anlagen  und  die  elelctrische  Ausrüstung  der 
Strecke  und  derFabnengeirerdetibeecbrieben. 

\ß2.  Bd.,  No.  e,  S.  SBi.] 

Speaialwerkzeuge  in  den  W erk  s i ä 1 1  c ii 
der  Chicagoer  Stadtbabugcsell- 
■cbaft. 

Einffchende  l^osclircilnmtr  dt^r  in  der  neuen 
WerkstAtte  aa  der  77.  Straße  für  die  verschie- 
denen Arbelten  benutaten  Werkseuge  und  der 
WerlcMugniMebinen. 

152.  Bd.,  Xu.  6-,  S.  269.] 

Die  WageoauarftBtnngsTerwaltung  der 

zwischcnstttfitifiohen  Schnellvcr- 
kehrsgeBi'llscliiifi.    -  Ingctiieur- 
und  Unter6ucbungäarbeiten. 
Im  Aiij^chluß  an  die  früheren  Aiirsützo  in 
dem  Sircct  Kailway  Journal  werden  Milteiluu- 
gen  {gemacht  über  Art  und  Umfang  der  in 
früherer  Zeit  öfter  eingetretenen  Beschädigun- 
gen und  die  zu  deren  Vermeidung  gctrofl'euen 
Maanahmen  aewie  ttber  die  damit  ersleitea  Er 
folge. 

[S3,Bd^  No.6,  S,2f3.] 
Die  Gesamteinnahmen  ffir  1907 

der  wichtigsten  ploktriscJicn  Bahnen  von  Nord-  I 
amerika  werden  im  Veri^U-ieh  mit  denen  des  , 
Jahres  1906  mitgeteilt.  I 

[ä'j.  Bd.,  \n.  fj.  s.  m.\  ! 

Einn.ihiiicu  aus  dem  Güter-  und  Kxpreß- 
vorkehr  von  neun  New  Torker  Ge-  ; 

Seilschaften.  ; 
Mitteilung  der  Betriebseinnahmen,  Betriebs-  j 
iiis^'-aben  und  des  Überschu.sHP»  von  1)  elek- 
trischen Bahnen  des  Staates  New  York.  Die 
Angaben  werden  sowohl  im  ganzen  als  auch  j 
für  die  Wngenmelle,  die  Wagenatunde  and  | 
für  je  hundert  Pfand  gemacht. 

\32.  Bd.,  Xo.  (S.  S.  m.\ 
ZementbiScke  als  Unterschwellung 

sind  versochsweisfl  von  der  Internationalen 

i;i?ieiiliahiigfsellüchaft  in  BiifTalo  verwendet 
wordei».  Die  unter  jeder  Schiene  licgeudcn 
Zi-mtMitl)l()cke  sind  durch  Eisenstaogen  mit- 
otiiandtT  \4-ri  imden,  so  daS  eine  Art  Quer- 

Ncliwello  eut-a  ht. 

\:i2.  Dd..  X...  6',  s.  m] 
Wagen    der  Nord   Ühio   Verkehrs-  und 
l.iihtgesiellscliaft    für    den    I  ber-  t 
1  a  n  d  V  (•  r  k  v  Ii  r.  j 
Be>chreibiing    drr   vier.n«lisigen  W.iLin; 
der  Wagenkasteiiiunenraum  ist  \:>.tKi  ui  ian^; 
(ind  mit  <,)iiersitzen  ausgestattet.  DleOesanu- 
lAnge  der  Wagen  ist  18,9»  m.  i 


Misi-Ii  IM  f  ZfiWfhrilt 

-  .  ■  —    —  Uftr  Kjleinminni. 

Elektrixclie  Hraftbrtrhb*'  taul  Dahwu. 

\(;.  Jahrg..  1^.  u.  19.  Heft,  S.  :i49  u  .KV» 
Uber  die  Einführuiiij  des  elektrischen 

Betriebes    auf    den  Bayerischen 

R  t  n  .T  t  s  t'  i  s  0  n  b  a  h  n  e  n. 
I  ürtsL  txuug  und  Schluß  der  Abhandlung 
von  Dr.  W.  Heichel  mit  Mitteilungen  über  die 
Absichten,  betreffend  die  technischeAusführung 
der  Anlagen  zur  Durchführung  de»  elektrischen 
Betriebe.-«:  namentlich  werden  die  Grundln^'un 
für  die  Ausrüstung  der  Hauptbahnen  besprochen. 
Weiter  wendet  sieh  Verfasser  an  den  geplanten 
WaHserkrafianlagen  und  den  Elektrizitäts- 
werken und  stellt  in  einer  SchlnfibetrachtuDg 
die  wirtscbafUichen  und  teebnisehen  Oesichts- 
punkte  zusammt  ii.  Dabei  werden  in  einigen 
kritischen  Bemerkungen  die  Vorzüge  und  die 
tiefe  Griindlichkeit  der  amtliehen  Denkschrift 
hervorgehoben. 

[6-.  Jahrg.,  1.9.  Urf  t,  ü.  J70.\ 

Die  Versuche  mit  elektriseheni  Betrieb 

der  S  (■  h  wedisc  Ii  e  ti  ?1 1  a  a  t  s  l>nlin  eri 
Auszug  aus  dem  Bericht  von  It.  Daland«r 
über  die  bisherigen  Ergebnisse  de«  Probe- 
betriebes. Der  BoricIitci'.taKer  Ii.Hlt  die  Auf- 
gabe der  Eiafübrung  des  elektrischen  Betriebes 
für  tecbnlseb  gelOst,  wenn  natürlich  auch  noch 
in  manchen  Einzelheiten  nach  weiteren  Er- 
fain-ungen  Verbesserungen  zu  erzielen  sein 
werden. 

Eteklrotechninehe  und  ptdyiechmucke  Rund^ 
nehmt.  1308. 

\2j.  Jahrg.,  J!>.  JJrff,  S.  2m.] 

Elektrizitätswerke  und  Straßenbahn  in 

Guben. 

Die  ElektrizitÄtswerke  werden  mit  Wasse^ 
kraft  und  Gas  betrieben  und  liefern  außer  für 
Lieht  und  gewerbliche  Zwecke  auch  den  Strom 
für  die  elektrische  Straßenbahn.  ("Iber  letztere 
werden  im  Anschluß  an  die  Beschreit)ung  der 
Kraftwerke  einige  knrae  Mitteilungen  gemacht, 

EMiirotechtttiti  lie  Zti/ncltrif  f.  IbüS. 

[23.  Jahrg.,  28.  Heft,  .S'.  C(jä.\ 

Aus  dem  Betrieb  der  elektrischen  Stadt- 

bntifien  zu  New  York  und  liuston 
J.  V.  Fox  teilt  verschiedene  wahrend  dos 
Betriebs  aufgenommene  GescbwindlgkeltsUnien 

von  Lokal-  nnd  Schnellzügen  der  Stadtb.ahnen 
von  New  York  und  Boston  mit  und  weist  auf 
den  großen  Aufenthalt  auf  den  Stntlonea  hin, 

der  aus  «ler  unijr.iktiprhen  Hmart  der  Wa^en 
mit  einer  zu  geriugen  Zahl  von  Türen  und  zu 
vielen  StfbplUizen  entspringt.  Übrigens  ist 
auch  die  Falirgeschwindigkeir  bei  den  Schnell- 
zügen z.  T.  auifalleud  gering;. 

[28,  Jahrg..  30  Heft,  .S.  7i/.J 
Grundzüge  fdr  die  Diensteinteilungs- 
pUine  im  elektrischen  Straßenbahn- 

•m- trieb. 

*•.  Sobcrski  erörtert  die  fllr  die  Dtenst- 
eititeilungen    der  Betriebsmannschalt  einer 
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StmteBbalm  geltenden  GrundHätze.    Dienst-  werdea  DUier  beacbrieben.  Die  eine  Schiene 
daaer  und  Ruhepause  sind  nach  seinen  Aus-  de»  Fahr^leiscs  dient  xur  BückleitUDg  des  Be- 
rührungen 80  zu  verteilen,  daß  die  Mannschaft  tricbsgleichstrouies,  die  andere  lat  in  Block- 
betriebstüchtig  bleibt  und  der  Betrieb  sieher  j  stracken  serlegt. 
and  wirtechaftlich  pcfnhrt  wm\.  ^                 Lt  Q€hU  CwO. 

_Ej^ieerinff.   im.  ^„^^^^^  2  Halbjahr,  No.  0,  S\  144.] 

l86.Bd.,yo.W7,ii.8ä5.\    Die  Ausstellung   induitrieller  Kraft- 
Dte  StraSenbshnen  des  Londoner  Graf*  wagen  In  London  Im  Jabre  1908. 

Schafts rates.  Kurze  Mitteilungen  Uber  die  wichtigsten 

Mitteilangen  Aber  einen  Bericht»  den  Peat  und  bemerkensirenesten  AossteUungsgegea- 
ond  Plxley  Ober  die  betriebs»  nnd  wirtachaft-  !  stände.  Der  Ausdruck  Industrielle  Kraftwagen 
liehen  Er^iebnisse  der  genannten  StraCciiKaliin>n  ist  im  Gegeufiiit/.  zu  Falirzfugen  gebraucht,  die 
an  den  Grafscbaftsrat  erstattet  babeo»  und  über  i  vorsugsweise  Sporuweckea  dienen.  Estiaudelt 
die  Stellungnahme  des  letsteven  zu  den  be-  i  sich  also  um  sowolil  dem  PefSonenr  Als  «aeh 
rührten  FraK'«'»  1''  '''ird  angt'iiouimtMi,  daß  !  dem  OAteidienst  dieoettde  Fibneng«. 
der  s.  T.  noch  vorhandene  Pferdebetrieb  bis  j^,  Halbjahr,  Xo.  il,  S.  177.] 

ms  durch  «lektrisehen  Betrieb  ersetst  wird.    ^.      '      ,      '      .^^  ^  „ 
(VgL  Zeits«hrin  fftr  Kleinbahnen,  1908,  s  io:> )  elektrische  Seilbahn  von  Pau  (Nie- 

IÄ5  /?,/    \o  'J'JiQ}  der-PyrenlenV 

na.,  ^yo.  ^j^.  p,^,^^^  ^.^^^^^  Rahnhofsplatz  nach 

Zwei-Viertel  gekuppelte  Seitentender-  ^  dem  KönigsplaU.  Sie  überwindet  einen  Höhen- 
Lokomotive  derEgyptischenDelta-  •  tinterscWed  von  annähernd  81  m  mit  St«lgnn- 

KlfinhalnuMi  gen  v  :i    2-  IW^:,,:  auf  die  gröHt»  Li«ge 

Kur/.f  Bi'schrfiljung  der  Lokomotive.  Das     betrftgl  du-  Ml'1<;uii^'  1?.)..%. 
Gcwii  ht  httra^jTt  4«,6r.  t,  davon  kommen        t  ,. 
auf  die  Trieb-  und  Kuppelachse.  ,   ^  lf*äuHtrie  den  tramuay^  et  clu^utm  de  fer. 


Emgineering  News.  1908. 


I 


ms. 

(2  Jahrg.,  No.  6,  S.  ißl,] 


[69.  Bd.,  No.  23,  S.  m.]    „    ,  .  . 

f*i^  TT    V  j  c      •.  j     .Sicherungssignal      für  eingleisige 

Die  Verbesserung  and  Erweiterung  der  I  e»-.."i-^_  i    u  o. 

e«.    w     u    uu  u     ^1  •  Strecken  auf  elektrischen  StraSen- 

Sudseiten-HochQahn,  Chicago.  bahnen. 

Auszug  ans  einem  Vortrag  von  J.N.  Dar-  Beschreibung  einer  selbsltAtigen  Signal- 

l.ng  ttber  die  ausgedehnten  «nd  ..T.  weht  eingleisige  Straßenbahn- 

«chw.engen  Erweiterungsanlagon,  die  n,i  der  ;  *  mS^^  Jahre»  mit 

Herlteilung  eines  dritten  Gleises  auf  einem  j.Vfolg  in  Bordeaux  in  Anwendung  ist. 

Teile  der  Bahn  verknüpft  waren  oder  bei    *  *  «     »  • 

diesem  Anlaß  zogleich  ausgeführt  wurdt  ii    Dor  [2-  Jährt/.,  No.  5,  S.  102.' 

Kisenriadukt  wurde  um  eine  GIcisbreitc  ver-  1  Die  Elektrische  Bahn  von  Cüln  nach 
breiten,  zugleich  sind  die  Neignngen  vielfach  |  Bonn 

verbessert  worden  und  die  Rtation.-n  .  rwcit.  rt  .^ird  in  Anlage,  AttsriUtttttg  uttd  Betriebeweise 
Besoudent  schwierig  gestaltete  sich  die  Aus-  |  beschrieben. 

flibmng  In  den  scharfbn  BLrilmmungen.  [2.  Jahrg.,  No.     S,  ißH.] 

[5.^.  Dd..  Xo.  23,  s.  Sie.]  '  Der    elektrische    Betrieb    In  Oroft- 

Die  Leistungsfähigkeit  von  Schnellver-  britannien. 

kehrsbahuen;  Bericht  von  B.  J.  Ar-  Kurze  Mitteilungen  über  die  Betriebsweise 

nold  über  die  Kew  Yorker  Tief-  auf  den  elektrischen  Stratten-  und  sonstigen 
bahn.  elektrischen  Bahnen. 

Auszugsweise  Wiedergabe  des  Berichtes,  ^  (2.  Jtätrg.,  Xo.  6,  S.  17t.\ 

über  den  wir  schon  nach  anderen  (Quellen  Der  Kongreß  von  Mailand.  Bauweise 
mehrfach  Mitteilungen  gemaclit  haben.  Inder  der  Gleise  auf    den  städtischen 

vorliegenden  Veröffentlichung  werden  beson-  Straßenbahnen. 

ders   auch   die    Vorschlnge    für    zukünftige  Fortsetzung  des  Berichts  von  Busse  mit 

Schnellbahnen  behandelt,  so  s.  B.  die  Anlage  Angaben  ül)er  die  Unterbettung  der  Sebienen 
einer  zweigeschossigen  Station  mit  je  vier  und  die  Einptlasteruug  der  Gleise  sowie  über 
Gleisen  und  acht  Bahnsteigkanten  in  jedem  1  deren  £ntwlssemng. 

Geschoß,  von  denen  die  Anlagen  im  einen  .  /w«^va.'«.a*  kv.— fow 
Stockwerk  dem  Lokalveritehr.  die  im  andern    _J^l'^'^*^^±.^\''^^- Ztüung.  iSOB. 

rit  in  Schnellverkehr  dienen  sollen.   Die  Bahn-  \<SI-  dahrf/.,  X->.  17.  l.'i  tt.  19,  S.  133,  141  11.  W.\ 

steige  sind  durch  Treppen  verbunden.  Stildtische  und  private  Straüenbahnen 

\ö9.  Bd.,  Xo.24,  ^.62!».]  p.  Stiassny  gibt  zunächst  einen  Über- 

Dl«  Bloeksignal-    und    SIcherungsan*  blick  über  die  Entwicklung  der  wichtigsten 

lagen     dtM     Zwischenstftdtischen  StraUenbahnen  Ösferrotrhs  ittul  erörtert  dann 

Schaellverkehrsgesellschal'tiu  den  die  Frage,  ob  der  private  od<T  der  städtische 

East  Biver-Tunneln  in  New  York  Betrieb  für  die  Allgemeinheit  mehr  leistet. 
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r  Zeiächrir« 


Bei  ErSrterung'  der  Tariffrage  befttrwertet  der 

\'erfa»ser  dio  KinfiihruD);  von  Einheitstarif«  !! 
nnd  ruhrt  deren  Vorteile  durch  tnebrero  Ver- 
gleiche näher  vor.  Er  inaeht  sodann  Anipaben 
über  die  Hohe  «ler  Fahriirfif»»  und  der  F.in- 
komuiena-  und  PensioasverhiUtoiaae  der  Be- 
dienateten.  Letalere  atnd,  abfeseben  von 
Wien,  hei  den  Bahnen  stÄdtisch*  i  ^  i '.valtnnf^ 
nicht  besser  als  bei  deu  Privatbuhnen.  Zuui 
Schiaß  werden  Mitteilimfren  Ober  die  Betrieba- 
einnahiuiMi  und  die  f^rzielto  Hnntr  crepcbcn. 
Diese  ist  bei  dcu  st&dlischcu  Bahnen  iio  all{$e- 
meinen  bSber  als  bei  deu  Privatbahnen. 

_  Oryon  für  die  J'ortnchritfe  den  Eiitwbahn- 

{45.  Bit.,  14.  Heft,  S. 

Die  Lüftung  der  Btaenbahntiinnei  and 

der  Unterffriitidbahnen 

wird,  geatülzt  auf  eiuc  Veröffentlichung  der 
Geaellaehaft  franiteiacher  Zfvilingenfeare,  kon 

besprochen.  In  b(>trcfr  diT  !'nt<'rj^rimdbabtn'n 
wird  darauf  hingewiesen,  daß  die  Lüfiung 
xweekmtltlg  In  beatimtnten  Abaehnltten  and 
(iurrh  Absangen  Hnr  verdorbenen  Luft,  nicht 
durch  Kiublasen  von  Frischluft  erfoli^en  »oll. 
£lne  Weglaaaung  der  Glelibettung  wire  aar 
Verminderung  des  Staube«  und  zur  Krmö^r 
licbuug  eines  Auswaachens  der  Tunnel  aus  ge- 
anndheltncbeo  Orfinden  enrfinscbt. 

Raitroad  Age  GtmeUti.  tao8. 

(Die  genannte  Zeitschrift  ist  aus  der  Vereini- 
gung der  Kaiiroad  Gazette  und  dea  itailway 
Age  entstanden.) 

Jahrg.,  N,\  fi.  S  4'i5  ] 

Herrn  Arnolds  Bericht  über  die  Tief- 
babn-Slgoale. 
Der  Bcrichter^tattes  weist  7.unAch«it  darauf 
hin,  dalt  da«  vorhandene  Signalsyatem  mit 
groBer  Sicherheit  arbeitet,  und  geht  dann  auf 
die  VorschlÄge  seiner  Kr;.'^ilii7.nn{j  behufs  Er 
niüglichung  einer  dichteren  Zugfolge  ohue  Ver- 
minderung der  Betriebaateherhett  ein.  Er  will 
ein  A iift'.iliren  eines  Zutf-  auf  cin.Mi  haltenden 
ilurch  selbttaiige  Einwirkung  auf  den  zweiten 
Zng  auaaehlieAen. 

[.52.  ;;./.,  So.  3,  s.  3:i.\ 

Über  elektrische  Brenisuii};   bei  Dreh- 
stronibahnen  nnd    beaondera  bei 

1 )  r  e  b  s  t  r  o  Hl  b  e  r  >j  1)  a  h  n  e  n 

veruiTenllii-hl  Dr.  \V.  Kuuinior  eine,  eingehende 
Abhandlung.  Er  erörtert  sunftchM  die  Möglich- 

keit  der  eIoktr''.i  hi  n  nrriTisiiiifj  fftr  den  Dreb- 
ftronintfitnr,  naiueriiiicit  iur  den  elektrischeu 
Bahnbetrieb.  Femerwerden  die  Abiinderungen 
erliliitert,  die  der  jrewiilitiliche  Drebstrdtnuiotor 
bei  AuHcndiing  auf  Bergbahnen  erfahrrn  hat, 


und  dabei  weitere  Entwleklungsniüglichkciteo 
in  der  Hinaicht  beaprochen. 

[2IK  Bd.,  yo.34».8.2».\ 
Einführung  des  elektrischen  Betriebet 
auf  den  Strecken  Ueyaham-^^More- 
eambe  —  Lancaster  der  Midland« 

Bah  n 

Auafiihrlicbe  Be&chreibung  der  elektriscbeo 
Anarfiatnng  der  Strecke  nnd  der  Fabrtenfn 
sowie  MittoiliuifriMi  über  den  Mitte  April  1!«»^ 
eingeführten  elektrischen  Betrieb.  Die  Strecken 
Sind  etwa  16  km  taug  nnd  werden  mit  Ein- 
pbaaenstroni  von  0000  V  betrieben. 

Zeititrhrift  de»  Verein»  deutscher  lugtnietm. 

152.  lid.,  Ka.  ff,  28,  2^.  S.  1083,  im,  tiHi.\ 
Zur   Verkehrspolitik    der    G  ri>  Llstailtp. 
mit  besonderer  Berücksicbiigung 
der  Berliner  VerbftUitIts«. 

Wiederpnbe  eines  von  Dr.  O.  Blum  im 
Berliner  Bezirksvercin  am  1.  April  1908  gehal- 
tenen Vortrags.  Der  Vortragende  erftrtert  au- 
iiAchst  die  wirtschaftlichen  und  ■^nzi.tl  und 
verkehrspolitischen  Grundlagen  eines  gut  ent- 
wickelten Verkehrswesens  nnd  geht  dann  inr 
Besprechung  der  verschiedenen  Arten  groß- 
8tttdtif»eher  Verkeh  r.^niittel  und  ihrer  Be- 
liehungen  zueinander  über.  Weiter  behandelt 
er,  gestützt  auf  WirUchaftlichkeit,  Höhe  de» 
ßaukapitals  und  Tarife,  die  Wahl  der  Babnari 
und  erörtert  dann  die  einseinen  Berliner 
Scbnellbahnentwürfe,  nachdem  er  vorher  nnch 
daa  Stadtbild  mit  Rücksicht  anf  die  gegen- 
wärtigen Verkehrsverhältnisse  vorgeführt  bat. 
liUngehend  und  abfllllig  werden  dann  die 
TnnnetentwarTe  der  Grollen  Berliner  Streiten- 
balin  laj-iinulieii  und  mit  den  Plänen  der 
Stadt  Berlin  über  StraUeodarcbbrüche  und 
Tunnel  In  Vergleich  gestellt. 

[52.  Bd.,  Xo.  29,  S,  Jlü.] 
Der  Stand  der  elektrischen  Vollbabnea 

mit   besonderer  Berücklicbtigung 

der  Kinphasenbahnen 
iat  von  Dr.  Fr.  Elebberg  In  einem  im  öster- 

reiidiisi  licn  Iiij,'OniiMir-  und  Arcliiiekfi'nvcrcin 
in  Wien  gehaltenen  Vortrag  eingebend  beban- 
delt worden.  Gin  Anaang  wird  mitgeteilt. 

VerwaUungen.  iSOß. 

r49.  Jahrg.,  No.  49,  S.  7fl7.| 

Die   Unterführung   der  .Seine    auf  der 
Linie  N'o.  4  der  Pariser  Stad  tl'.ihn. 

Kurze  Mitteilungen  über  die  Tunnel- 
arbeiten;  der  Tunnel  ist  aus  einzelnen  Senk* 
kästen  hergestellt,  deren  Verbindung  mitcia- 
aiider  be-voiidere  Schwierigkeiteo  bot. 
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Mitteilungen 

des 

^mm  Deutscher  äkaüeukha-  und  Kleiubatm-YerwältimgeiL 


Ko.  8 


August 


JahrgaDi;  1908 


Oeseh&ftsfQbrende  Verwaltang  des  Vereins  Deutscher  StraBenbahn-  und  Klelnbahn- 

Verwaltung'en  Ist  dl©  GroBe  BerUner  Straßenbahn  In  Berlin  W.  9,  Lolpzlg-er  Platz  14, 
an  die  alle  Beitrage  von  Mitgliedern  der  Verelnsverwaltnngen  zu  richten  sind. 


Verelns-Aimeldg«nhaiten. 
Imm.  Ill^<4er-Vfn€idiiilt. 

Dif  Wrstflentsche  Eisenbahngosellschaft 

zu  I  r,ln  a.  Kh.  tils  Betrit  li-unternehmeiin 

d'T  Kleinbahnen  Wernielskirclien— Burg, 
Tal8perr«-->ItemBcheld,  Halbnch— Rem- 
scheid, l^ur;;— Kr;ih«nh"lif,  der  Kreaz- 
nacher  Kleinbahnen,  der  Kleinbahn  Ne- 
heim—HOsten-^Sandern,  der  Geilen» 
kirchencr  Kreiababnen,  der  Klcinbalin 
Engelskirchen— ^larienbeide  and  der  Eas- 
kirchener  Kreisbahnen 

ist  Vereinsmitglifd  geworden. 

Dil!  silmtliclien  Rechte  Qiul  Pflichten 
des  Konüortiams  für  den  Bau  der  Mttl* 
heimer  Kleinbalinen  (No.  127  des  Mitglieder- 

Verzeichnisses  vom  1.  Januar  1908)  sind  an 
Uit*  npug-ejifrilndi'f ('  „MUlli ••  im or  Klein- 
bahnen-Aktie  n-Ge»eilbchari',  Frank- 
furt a.  M.,  fibefgegangen. 


Stratca-  und  Kleln^BaliB-Benilli- 


1.  2imiTnnicn<«tellang  der  im  Monat  .Toni  1908 
angomoldeten  Betriebsiin Hille. 

Im  Monat  .Juni  li>ÜH  sind  401  Un- 
nille  angemeldet  worden,  und  zwar  2  Un- 

fälle  aus  dor  Z*'it  vor  dem  1.  .Innuar  IfW«, 
dagegen  300  Unfälle  aua  dem  Jahre  1906, 
gegenüber  468  UnfMlcn  im  Vorjahre. 

Nach  den  Angaben  der  Unfallanzeigen 

verursachten  die  erlittenen  Verletzungen 

iu    4  (  3;    FAUen  den  Tod  des  Ver- 

unglflckten, 
in  83  (101)    Füllen    eine    Erw.  rhsun- 

fähtjrk'  it  von  mehr  als  13 

Wochen, 

Seite  87  (IQl) 


Üb.  87  (1()4) 

in  314  (369)    Fallen    eine  Erwerbsun- 
fähigkeit von  weniger  ul» 
18  Woehen, 
zus.  U)l  (4fi8)>)  Falle. 

Die  angemeldeten  Unf&lic  verteilen 
sich  auf: 

A.  die  Woehentage: 
Sonntage   36  (  24), 

MoTuap:»«   r>3  (  7r>i, 

Dienstage  03  (  (ii), 

Mittwoche    .......    70  (  70j 

Donnerstage   46  (  74), 

Freitage  60  (  H0\ 

Sonnabende  67  (  71j, 

unbekannte  Tage    .  .  .        7  (  6), 

zusammen  .  7  .  401  (463)^). 

B    die  Tageszeiten: 

vormittags  zwischen 

12-6  I  hr  .   .    .   .   31  (  40)  Fälle, 

vormittags  zwischen 
6-12  Uhr  ....  1S2  (181)       .  , 

nachmittags  zwischen 

12  (>  Uhr  ....  153  (1Ö5)  „ 

nachmittags  zwischen 
6-12  Uhr  ....  77  (  79)       ,  , 

ohne  besondera  An- 
gabe   B  (   5)        ^  , 

^usauullen    .    .    .  401  U'^^)  Fälle. 

('.    die  (Gefahrenklassen: 

A  "  (  6). 

B   336  (372), 

C  63  (  H.V). 

D   2  ( 

E  -  (-). 

Nicht  unterzubringen,  weil 

Tassantenunfälle  vorliegen    —  (  I 

zusammen  ...  401  (4ü3j 

*>  Die  oiiiKokluniniertan  Ziff«re  1»ezuhi>s  tith  «nf  d«iw 
Parallelmonnt  des  Jnlirt'«  1907. 

Digitlzed  by  Google 


I  - 


592       Miueüuugen  desVcreius  Duutäclinr  Straticitb.-  u.  Kleiub.-VerwaltuiiÄcn^qj^'^j'^^^'^ 

«.  Dberaldit  Vbw  dm  BmtMUdigugakinto  iai  sw«ttM  Vi«rteyalir  19QB. 

Ans  dem  zweiten  TIerteimiir  190B  »Ind  Aber  die  Unfälle  beim  Betriebe  mi  die 
darAUS  erwaclison»  n  Entsch}ldifn>nffcn  folgende  Mitt<*ilungfen  XU  machen: 

Am  1.  April  19üh  waren  unt'rlfiifft  aus  d«'r  Vorzeit  9m  (  870)  Unßile. 

Im  Laufe  des*  zweiten  Viorieljaiirs  llKtS  wurden  gemeldet    .   .   1177  {1220)       „  . 

Es  standen  demiwob  vor  gr«8cb&rtUcben  Befaandliuig    ....  2066  (2000) ')  Unfälle. 
Davon  wurden  erledigt: 

1.  durch  GeneHungsanzei^i*  obne  Entai^idigttng  967  (1025;  FAlie, 

2.  durch  on5tmalige  Entschüdipni^S'sreststellung  102  (  96)    „  , 

3.  durch  Abteliuuug  der  erhobenen  Ansprüche  107  (  65}    „  , 

4.  dorcfa  Abgabe  an  andere  BenifBgenosften> 

Schäften   1(    1)    w  » 

Buummen  .  .  .  1177  (1188)       ^  . 
Am  aa  Jnni  1906  blieben  somit  nnertedigt  889  (  902)  >)  Oafille. 

Das  Eutschädiguikgskuntu  erlitt  im  zweiteu  Vierte^ahr  1906  folgende  Verjkade- 
«tmgen: 

Der  Vortrag  am  1.  Aprü  1906  betrag   692797^  (680241,21)  •)  tf. 

Zagang: 

doi'cb    genossenschaftliche  Aner> 

kennung  (l.  F«  stsetzung)  .    .    .   38  107.78  (20  7  n,97  i  M. 

durch  instanzicUe  Verurteilung  .   .     4  38U,50  (  (i  254,48}  „, 

dnreta  Vergleich  im  instanziollen 

Vi-rfahron   ITfi.OS  (      20,fJ0.i  ., ,  . 

durch  Verpflegung  im  Krankeabauüc    15185,18  (20564.52  , 

dnrch  ambniantes  Heilverfahren    .    7301,21  (  9490,17}  „, 

durch  Rrntcncrh/ihung  in  G  FiUlen    1817^  (  1074,98)  «. 

durch  AlititKiiing  sich  wicd«*r  ver- 
heiratender Witwen   852,60  (  2547,77}  „, 

durch  Abfindung  Verletzter  .  .  .    2930,00  (  3099,17) 

durch  Tod  (l«^r  Kfuioiienipfänger 

undEiutritt  ihrer  llint<  rblicbencn     1283,84  (    162,03)  ,  , 

■dnreh  vorläuiij^e  Fürsorge  (§  73 

G.N.V.O.)   57,00  (     -    )  ^, 

zusammen  .  .  .    72118,37  (  08895X]0)  H. 

„Soir-Suuinic   .   .   .  7  648  916,20  (7UW  lik),.«)) '}  J). 
Abgang: 


durch  Kcntcnuiindcruiig  oder  Eiu- 

stelltttig   12275,96  (  9010,36)  U, 

dur  c  h  K* '  k  Urs*  •  n  1  s  (■  h  e  i  d  angdesKeichS' 

Versich«ruDg«amtö   642,57  (    —  ) 

durch   Entlassung  Verletzter  aus 

I  in  Krank»  nhause   3608,00  (  7006,67)  „ . 

dun  h  Tod  d<'s  Kentenempfänger!«  in 

8  Fällen   1  .'»52,70  (  3  813,75; 

durch  Ausscheiden  11  erwachsener 

Kinder   (IjL.'U  f    Jt>2,!>0  „, 

durch  Ka|:>italabtiii<lutig  »>  VerluUler  342,85  C  334.05)  „, 
durch  Abllnduiif,'  I  sich  wieder  vcr- 

heiriiiendeu  WltW«   165,90  (    340,50)  „  , 

durch  Abfindung  von  Aaslftndem  .  —      (    268.00)  „ , 

SHte  19230,32  (21362,4$)  M. 


')  Di«  einirakbuninwlcn  Z«M«b  WrleuMn  di«Jaiiiceii  aib  der  (Mcheu  Z«it  d««  Torjshm. 
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Übertrag  19  990,88  {21 362,43)  3t 
darch  Überweisung?  an  andere  Be* 


riif>ig'<'n'ispfnscli;ifrcn  

durch   luiiaiiitjruiig  eines  lieiitcn- 
einpföngers  


-  (  1253,70)  „, 
49,80  (  108.40)», 


zusammen 


19288,92  (  22724^9)0  M. 


Sumii  ötellt  sicU  die  Jalires  „Süll"-Ausgttbe  um  30.  Juni 
1906  ftuf   745627,28  (685411,71)  >)  H. 

Die  Steigerang  der  Delastang  im  ersten  Halbjahr  1906  betrflgl  dom- 

n«c!)  60  215.57  M. 

Im  evsU'u  Hfilhjalir  1907  beirug  sie  dagegen  nur  5G2<.16.t)4  M. 

Mtihin  für  ilMJ»  mehr  3940,63  M. 


*)  Dt«  «liistlüamiiiartn  Siklan  iMdautwi  ditfuilgm  «m  dar  fleleb«B  Ifett  dm  yorjii]irM> 


B.  Aus  dem  Verwaltuiij(sl>ericht  der  StraBen* 
and  KleiR-Balin-Benif8genoB8en»cliaft  ffir  das 
Jallr  lfNI7. 

Der  Bericht  teilt  mit,  daü  die  schou  seit 
dem  Jahr«  W3ß  aufgenommenen  Bestre- 
hungen, auf  Grund  des  §  23  des  Gesetzes 
vom  30.  Juni  1900  l>etretVend  die  Abände- 
rung (U'v  Unfailversieherungsgesetao  ffli* 
die  ^[itglicder  der  Berafagenossenschaft  die 
Ifaftpfliehlversicheninfj  nls  berufsgenosf-en- 
ächaftliche  Eitiricliiuug  zu  orgautiiiereu  uud 
ferner  eine  Kohegebaltslcasse  fBr'  die  Be- 
amten und  ständigen  Arbeiter  deutscher 
Straßen-  und  Kleinbahnen  ins  LeVx'ii  zu 
rufen,  noch  immer  nielit  /um  erwüubchlen 
Ziele  geftthrt  haben,  weil  gegen  die  dem 
Bundesrat  vorgelegeneii  Sntzuii^'en  und 
Orundzüge  immer  neue  I3cdcnkcn  undAb- 
JtadeniDgsvorscliiagc  seitens  der  Behörden 
vorgebracht  worden  sind. 

Der  Vorstand  teilt  mit.  daß  auch  für 
den  1.  Januar  1909  uocli  kema  Auissicbt 
besteht,  die  von  allen  Seiten  ersehnten 


beiden  NenschOpl^ugen  ins  Leben  treten 

zu  sehen. 

Inzwischen  bat  das  Frovisoriom,  das 
eine  schon  reeht  erhebliche  Zahl  der  in 
der  Berufsgenossenschaft  vereinigten  Mit- 

gli'  der  in  Form  einer  freien  Vereinigung 
auf  Grund  eines  V  ertrages  zu  gegen:>eitiger 
Oewftbr  nnd  Bürgschaft  anf  Ersatz  der- 
jenigen öOO  M  übersteigenden  Aufwen- 
dungen, die  Jedem  Vcrlragsteilnehmer  aus 
einem  Sach-  oder  Persuuensehadeu  beim 
Bahnbetriebe  erwachsen,  geschaffen  hat, 
immer  weitere  Ausdelinung  erfahren. 

Aus  dem  sonstigen  Inhalt  des  Berichts 
wird  erkennbar,  daß,  wie  bisher,  so  fort- 
gesetzt die  Verwaltnngsgeschftfte  der  Be- 
ruf sgenossensehaft  noch  zngenommen 
haben. 

Die  Tageseingangsnummern  sind  von 
61278  im  Jahre  1906  anf  52  889  im  Berichts- 
jahre gestiefren.  De  ni'  Titspn'cli.  iid  sind 
auch  diu  Ausgaben  gewachsen.  Sie  be- 
tragen: 


1.  bei  i]  r  r  Ver- 
w  a  i  t  u  n  g: 

ü)  fürUnfallunter- 
suclmng  .  .  . 

b)  für  Schiedsge- 
rietite  U'^w  .  . 

c)  für  allgemeine 
Vervraitang .  . 

d)  far  Unfaliver 

hüiung    .   .  . 

e)  fürFürsi  »rge  an 
Verl.-iiie  inner- 
halb derWarte- 
zeit  


11)07 
24860,81  M 
9  2Ö7.Ö1  M 
fi08(fö,29  M 
12844,30  M 

494,30  M 


1906 


mitbin  im  Jalire  1!X)7 


23682,31  M  -|-  1 178,60  M, 

8906,98  M  +  2üO,ö3  AJ, 

60151,62  U  —  286,23  M, 

13216^  M  —  402,04  M, 


667,83  M     —     178^  31, 


zusammen  107322,21  BI 


106714,98  M  = -I-     607,28  M  oder  +  0,57% 
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Übertrag  107882,21  M  106714.98  M  =  +     607,23  M  oder  +  0.57% 
II.  für  Unfall.  nt- 
schüdiguii)^  in 

2716  FälK  ii    .  768505,20  M  (2528>  703232.40  M  =  +  (i5022Ä)  M  oder     9,21  «, 
UI.  fOr  den  Re- 
servefonds   .  09 125,86  M  76ß5'i,88  M  =  —  7  531,00  M  .  Mk  i  — «»54  "  „ 


mithin  im  ^an/rn  944  703,29  31 

Hierauf  wareu 
Aber  an  Einnah» 
men  absnrceb- 

non   36973,12  il 


886601,26  M  =  +  08090,03  M  oder  +  6m\ 


27  436.32  .M, 


Bu  dali  uur  umge- 
legt wnrden  .   908  7m  17  M 


859167,94  M  =  +  49r>(i2,23  M  oder  +  r>.7: 


Die  tür  die  Liulagereclinung  (Beitrags-  1907  oder  um  10,02 gestiegen,  demzu- 
erhebang)  in  Betracht  kommenden  Gehäiter  \  folge  ist  derDarebBchnittsbeitrag  far  IQOOM 

und  Löhne  sind  v.m  7G731T'>i  ni  M  im  Löhne  von  n,20  M  im  Jalire  1906  «af 
Jahre  ¥,m  auf  K4HS03<)n49  M   im  Jahn-     10  71  M  in  1!»»)7  zui  ULkj;.  {;augcn. 

Der  Jahrcftbeiirag  stellte  sich  na«  h  den  (.■••talirenklasst  u  des  vom  1.  Januar  l'JOl 
ab  geltenden  Gefahrentarifs: 

1  für  luOÜ  M  für  1  Voll- 
Löhae    '  arbeiter 

I         »  M 


Ar  bei  Straiienbalmeu  mit  tierischer  Zugkraft 

bei  Bergbahnen  (Zahnradbahnen)  mit  Dainpf-(Lokoinotiv-}Betrieb 

bei  BerK''i<'i>)<'ii  Ih-ntit-cilhaliin')!  mit  elektrischer  odet Sonstiger 
uiecbauiäch-motonsclit'i-  Betricb^kraft 

bei  Straßenbahnen 

bei  St'hwcbel)ahneii 
bei  uebenbabtiahnlioben  Kleiubaboen 

bei  Straßen t)ahneu 

b<'i  ik'Ih  nli.ilinahnliclien  Kleinbahnen 

bei  Feld-,  For-^t-  iiivl  llutvchtiatntoti 

bei  ÄuschluÜbahucu  mit  Dampt-;Lokomotiv-)Betrieb  .... 
bei  Auschlufibahnen  mit  Handbetrieb  und  tierischer  Zugkraft. 
Zuschlag  f&r  erhöhte  Gefahr  


B 


C. 


D. 
E. 


mit  «lektrisclier  Be- 
I  triebflkrafi 

l  mit  J)aiu[4f-(Lukuiiu>liv-) 
/  Betrieb 


IO,M 


Um 

2IM1 

31,7» 

W/n 

19^« 

Im  Dnrehschnitt  sAmtlicher  Gefahrenklassen  stellte  sich  der  Beitrag  auf 

Das  Kataster  enthielt  am  1.  Januar  1907    428  Betriebe. 

Zugang  fand  statt: 

a)  infolge  Zuweisung  dureh  dm  Iieich8-Yer»iehcrungsamt  und 
eine  Berufsgenosseuschaft   2 

b)  durch  Betricbsi'röfltaung  im  Beriebtsjahre  .  i  ' 


so  daß  im  Jahre  1907  versichert  waren   449  Betrit>be. 

Abgang  erfolgte: 

a)  dureli  Cl^erweisung  mi  un  l-  re  Berufsgenosi^en- 

üchat'ten  bezw.  Au8l'ulirungsl>cii>irdeu  5  Betriebe, 

b)  durch  Vereinigung  zweier  Betriebe  in  einen  .  .  1  fii'trieb, 

c)  durch  Einstellung  von  Betrieben    ....  .  .  2  B«*triebe 

zusammen   8  . 


Am  31.  Dezember  lüOT  gehörten  demnach  tm'  Straßen-  und  Ivleiu- 
Bahn-Bcrufsgenossenschaft  441  Betriebe. 

Die  Zahl  der  ver»ichertcn  Vollarbeiter  ist  von  64584  im  Jahre  1906  anf  69465  im 
Jahre  1907  gestiegen. 
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Die  umlag«pflK-litigc  Lolmsuintne  von  81H805(]9.49  M,  auf  di-n  Kopf  eines  Voll- 
arfoeirers  verteilt,  ergibt  eiucti  durchschnittlichen  .Juhresai-beitsvenUenst: 


bei  Qefahreak lasse 


A-  StijiLitjfibahiu'ii  mit  ticiirclirr  ZiijrUraft   .  . 
IkTiTliahiKMi    'Z.ihniMiUi.iliiK'ii)   inil  l>;iiiipt- 

(l.okoiiiotiv-;  l-it'trit'h  

Bergbabaen  (Drahtst-ilbahoeu)  mit  elcktri- 

aeher  oder  soustlger  meehaiiisch-muto- 

riaeher  Belriebakraft ........ 

fi.  Strnßciibahncn  

Schwebebahnen   

MebeDbahnMbnlielie  Kleinbahn 

n«»n  ........ 

C.  Straßenbahnen  \  mit  Dauipf- 

Nebenbahnihnliche  Kleinbah-  \  (Lokomo* 

nen  '  tiv  )Betrieb 

Feld-,  Forst-  und  Hutschliahnen  

D.  Anschlafibabnen  uiit  Dampf-  (Lokoniutiv  ) 

BeJrieb  

E.  Aii«c  liI(il]hn!itH'ii  mit  llandbi-trieb  und  tierS- 

fictier  Ziigkrari  


Anaahl 

(i'T  \  er- 

siftltT- 

teu  Per- 
sonen 


Voll- 
arbelter 


Gezahlte 
Gebalter 

uiul 

Löhne 


I 


JahreaarbeltB- 

Vfi  (lit'iisi  cinea 
V  üUarbeiter» 


in  igOH 
M 


In  1907 
X 


mit  eU'ktr. 
Betriobs- 
kraft 


76  176 

■M  721 

189 

122 


7S67&8Kl,u 


I17W   ,  11  ;t91  ülU,»6 


«8 

94  '* 


114167,4« 

S,'>  l,33 


U»47,M 

lttß3,M 

79<»,:i 


127«^ 

!l66rM 

1875,9» 

ycn'.Ti 


snaainmen  .  .T||    V79m    69466  ,8488^)869,49    llss,»  1221,».' 


Die  Zahl  der  zurEricdi^^un^  gestände» 
aea  Unnille  b«'ti-nß^  im  lieriditsjahre  Q0Q8 
g>-gvn  b3Qi)  im  Jahre  l'JOfi  Hiervcui  or- 
fordtirten,  einschl.  der  durch  instanzidle 
EntBcheidun^  als  enteobftdignngspflicbtig 
erachteten,  492  l'nfillle  (489  im  Vorjahre) 
erstmalige  Entschädigung,  wiUjrcnd  bei  104.i 
(8:30)  Unfällen  am  Jahresschlüsse  es  noch 
fraglich  blieb,  welche  davon  eiltschjldtgungs< 
pllichtig  werden  würden. 

Am  1.  Januar  lf)07  liefen 
alte  reuten  beicc  hl  igte    .   .   .  2U98  Unialle, 


Übertrag  UnfAlle, 

dazu  kommen  im  Laufe  des 

IkTichm'ahres: 

a)  die  vorgedachten,  nen 
festgesetzten   492     ^  » 

b)  atlßerdem  infulge  einge- 
tretener Vijrändoning  .126     „  • 


so  daß  im  ganzen  Jabre  1907 

für  271G  UufäUe 

Rfntp  oder  sonstige  Kf>«;te»  im  l^etrage  von 
7tj8  -3V),2ü  M  verauslagt  wurden. 

Im  Laufe  des  Bericbtsjahrcs  sind  482  Unfillle  als  erledigt  ans  der  UnterstUtzungs- 
pflicbt  ausgeschieden,  so  daß  am  31.  Deiember  1907  verblieben  2234  Unfälle,  wegen  deren 

bis  auf  weiteres  zu  /nlilen  sind: 

4il3Ua,l2  M  oder  fdr  1  Verletzten  .   247,04  M  jährlich 

geg.  n  243.5!  M  für  1907, 
57809.67  M  oder  für  I  Witwe    .  .  2tr.  73  M  J  il  .  li  !i 

gegen    2<)i  si  M  fUr  11M)7, 
8ü7ai,l2  M  oder  lür  1  Waise.    .    .    iV»,H7  M  jährlich 

gegen  170,36  M  fUr  1907, 
2548,20  M  oder  für  1  Asaendr  nt  .  212,H5  M  i.i!,rlü  h 

gegen   210,7ü  M  für  1907, 
4Ebeft'anen  (  S81,85  3!  oder  för  1  Ehefrau  .  .  220.34  M  jährlich 

'  tiniisi-  v<  r- 

«.HD      6  Kinder  .1 

  g»'gcJi  121,54  M  für  19(J7, 

zoa.  an  2666  Personen  .  .  .  614  720,19  M  oder  fOr  1  Person    .  .  230,41  M  Jährlich 

gegen  225^  U  für  1907. 


1.  au  1902  Verletzte  .  . 

2.  an  281  Witwen  .  .  . 

3.  an   4G3  Wai.sen  .   .  . 

4.  an    12  Assendcnten . 

5.  an 


gegen  16r.fi"  \\  für  1907, 
''te"  13ti2,73  M  oder  für  1  Kind  .   .   .  227,12  .M  j«lirlieli 
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Im  liorit  htsjahre  «iiul  i;5."iO  bcrufuiitf» 
fähige  lk*scli<-id<;  gegen  UT3  im  Vorjalirc 
erteilt  wurden.    Davon  wurden  307  Be- 
scheide bei  49  Sehledsirerichton  oder  22,64  % 


22, 


•)  0  ' 


'0 


im  Vorjahre  mit  dem  Kcchts- 


in  44  Fallen  Rcnteiimindening  nach  dem 

AntnifTf'  der  Herufsgf no^j^onscliaft, 

n    1  Fall  licntenerhOhang;  nach  dem  An« 
trug«  dcB  Verletzten, 

n    8  Fällen    Zurttdcweisnngr   de»  ts6- 

nosstMischaft liehen  Aiitpigs, 

„    6  Füllen  Zurückweisang  des  Antrags 

des  Verletzten, 
„    4  Füllen  Znrttcknfthme  des  bemh- 

genossenschaftticben  Antrags, 
„    1  Fall  Vergleich. 

Vnn  den  erhMÜgtPn  322  l^frnfnngcn  nnd 
59  Antrügen  kam(>n  117  auf  ürund  einge- 
legter Rekurse  znr  NacbprAfung  der 
schiedsgerichtlichen  Entsoh'  idnng  vor  das 
Heicbs-Veräicherungsamt,  indem  von  üeu 
Verietzten  77  1 70).  von  der  Beraf8genos8en> 
gcbaft  40  (.')0)  Rekursantrage  gestellt  wur- 
den. Aus  den  Vorjahren  waren  noch  4.'i  'M) 
Kekorse  unerledigt  geblieben,  ao  dali  1U2 
wurden  im  Berlcht»jAhre  69  Antrage  er-  !  (192)KftkursesurgescharilichenBehand}ong 
ledigt,  indem  beschlossen  wurde:  I  gestanden  haben.  Davon  wurden  im  Be- 

Übersicht  Über  die  wahrend  der  fabre  1004—1907  in  den  einseinen  QelUireii* 


mittel  der  Jlerufung  angogriHen.    Vom  Vor-  | 
jähre  waren  noch  65  Berufungen  unerledigt,  i 
so  dall  zusammen  372  Berufungen  gegen 
376  im  Vorjahre  <:i    Invj'bi  haben.  Zu- 
gunsten der  Kläger  wurden  94  Berufungen  i 
oder  i»,01%  gegen  28,94%  im  Vorjahre 
erledigt";   auf  di<'  1356  Bescheide  ergibt  I 
dieser  Erfolg  nur  eine  Abänderung  von 

gegen  iu  1900,  der  aber  durch  | 

die  zugunsten  der  Bemfsgenossenschaft  , 
ergangenen  Kektirscntsilieidungen  def^ 
Heichs-VersicherungsamUi  noch  vermindert 
wird.  Außer  den  Bcmfüngen  waren  bei 
28  Schiedsgerichten  ()7  Antrüge  auf  Renten* 
ünderung  (ö7  von  der  Berufsgenossenschaft, 
lU  von  den  Verletzten)  gestellt.    Duvun  , 


9 

s 

« 

t 


Gewerbesweig 


II  'S 
c 


9 


Summe  der  im 

Jahre  1!)07 
gesahUen  Ent- 
schftdiKungen 
'  für  die  aus  den 
I  Betrieben  dieser 
I  Gefkbrenklasse 
|l stammenden  Un- 

;  mue 


.  Summe  der  für 
l|  das  Jahr  1907 
'I  auf  die  Betriebe 
dieser  Gefahren- 
.  klasse  ausge- 
'l»ebiiebenmUm- 
lagebeitmge 


A.     ,StraUenh;ihnen  mit  tierischer  Zugkraft 

Bergbahneu     Zahnradbahnen)    mit  Danipf- 

(Lokomotiv-i  Betrieb 
Bergbahnen  (Orahtseiibnhnen)  mit  elektrischer 
oder  sonstiger  mechanisch-motorischer  Be- 
triebskraft 


10 


<.-*4  "52,&S) 


4  7(^>.u 

i'.'itnG.M) 

22325^» 


B.  Straßenbahnen 
Schwebebiihnen 
NebeubahuitliuUchi5  Kleiu- 

I  bahnen 

C.  Straüenl>ahnen  » 
NebettiMtiiiriimliche    Klein*  [ 

bahnen  J 
Feld-,  Porst-  nnd  Rutschbahnen 


mit  elektrischer 
Bt'triebskraft 

mit  Üampf- 
(Lokomotiv-) 
Betrieb 


II  •  !| 

13  .V27  180,76 

uesm^  i! 


'i!  1 


Anschlußbahnen  mit  Dampf- (tjOkometiv-)  Be> 
trieb  


I 


2<)  14pi  «»HS,!'.' 

(14U0au,&a)  I 


3  !K'>2,.si 
(2040,21) 

S2999fit 


Seite  I  — 


I 


7tJ3  473,M 
(6»ti  550,13) 
m38S3j» 


723  !»H(i,:» 
(6^6117,0») 


174  \?X^M 

(161 


^3  T-t'v" 


F.K.  Di«  oiiiffeklAttm*rt«ö  ZkUen  «isd  41«      TorJ»hM».  Die  Zthlca  in  tchrlfcr  Bebrift  «!(' 
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richt«jAhre  03  (147)  Rekurse  eriedlgt,  und 

Kekurse  der  Verletzten,  davon  Ii  (26) 
mit,  46  (61)  ohne  Erfolg  fOr  den  Re- 

kursklilger. 
36  Kekurse  der  Herufsffcnohscuscliafl,  da- 
von 7  (21)  mit,  2ü  (39)  ohne  Erfolg  für 


In  das  JaJir  190B  sind  69  Rekurse  nn> 

erledigt  übernoniinon  Mv-rdon.  Der  seit 
dem  1.  Januar  IIMU  liestelicncie  Gcfuliren- 
tarif  zeigt  in  den  verflossenen  vier  Jabren 
recht  erbebliehe  Schwankungen  hinsieht« 
lieh  der  angenommenen  und  tatsftchlich 
eingetretenen  Gefahrenhohe. 


die  Antragstellerin. 

Von  versicherten  1000  Personen  (Vollarbciter)  erforderten  erstmalig  Emschädigung 


in  der  UefahreuklasAC 

A 
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Die  Wirkung  des  Gefahrentarifs  in  hezng  auf  die  Verteilung  der  Beitragslast  seigt 
die  nachstehende 

Uaaseii  geleistete  TTulaUentedUMIlgimc  und  eingesogene  Beitragssmmiie. 


e  I  7        _    I  8 

Der  Umiagebeitrag  zerfällt  auteiiig  zur  Deckung 


9  *  10 

Die  Krgebnii>&e  aus  Spalte  4 


der  KinUge 
in  tk'ii  HeserN"»- 
fouda 


der  Unfali- 
entschHdigung 

M 


der  Kosten  für 

Unfallunter- 

sii^^fnniL',  Recht- 
sprechung und 
VervaUung 


übentelgeo 


bleiben  zurück 
gegen 


diejeniffen  aus  Spalte  7  um 
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dlt  SvnaiMi  aus  4«c  jatsicen.  kI>  I.  Janiur  1904  b'ifendon,  n»te1n«ntarirpario«1«. 
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Gewerbesweig 

j  Summe  der  iiu 

.Jahre  1907 
^■^eaahlten  Knt- 
scbädifcungcu 

1  f&r  Aiti  Ann  /iAn 
1  ftiu  v#v  <»m>  uvu 

1  Betrieben  dleter 

Gefahrenklasse 
1 8Uunmendeo  ün- 

''1 

Summe  der  für 
das  Jahr  19ti7 
auf  die  Betrieb« 

;  klasse  ausge- 
schriebenen VtB' 
1  lagebeitrife 

M 

Übertrag 

— 

763  473,«c 

;»0ö  745,» 

1 

1        (856  (iö6,<x) 

Anflcblufibaboeu  mit  Handbetrieb  und  tieriacher 

36 

4761,M 

1 

(4  6^0,?:) 

(3  lll.Js) 

127!t6,9t 

Zuftammen  i 

76«25&^ 
(708232,10) 

906  73Ü,i7 
060167,9«) 

V.S.  Die  einv«kl«iBtiiertaD  Zahlen  «ind  die  «In  Toijihm.  Dia  Sihlen  in  icbrUrer  Schrift  ml 


Da?i  beruff<gpn<«s9en8cliaftlichc'  VermiVp-pn  betrug  am  31.  Dezember  1907: 

a)  im  Keservefonds  .  914447,87  M  jr«  ^2:«  n  8ö3tJ90.;^6  M  am  31.  Dezember  1906, 

b)  im  BetriebBfonds  .     W 426.25  M         "    18623.91  M  am  31.  Dezember  im. 

c)  an  Inventar  .  -  .     »i-j-  ji  m       h    :);i'53.:>T  M  .-im  ;'>i.  n.-/j  uiIht 

BUMmmen  «  .  .  838001^  M  gegen  87764734  M  am  31.  D«>ember  1906. 


Pstintbvrlclit. 

Deutsehe  Patente 
ans  dm  G«bt«to  dM  Stntoabahn-  nnd 
KIMDbAhnwmBs. 

1.  Betrieb. 

S.  2.')  1(10  Unterteilte  Fnhrl-'itnnp:  für  Bügel- 
bcirieb,  bei  der  die  von  einander  zu 
isolierenden  Fahrieitnngsenden  neben 
einander  liegen.  —  SieinenS'ScbttCkert 
Werke  G.  m.  b.  U.  Berlin. 

D.  18627.  Binatdlbare  Verbindung  des 
Hremäschabkopfes  mit  dem  Brcm.>sl)aum 
mittels  Ge^^perre.  —  Nathan  llattield 
Davis,  Overi)r()Ok,  V.  St.  Amerika. 

B.  47861.  Belbstttttige  WeichensteUvorrieb- 
tuii;;^.  —  Fritz  Blaser,  Zürich. 

W.  28  4HL).  Eisenbahnwagen  -  Achsbuchse 
mit  einer  auf  der  Slirnflilehe  des  Achs- 
gapfens  l»ef«'stigten  Ölfrtrder&eiheibe,  — 
Crnest  .John  Wood,  Bimam,  und  George 
CarsoD,  Uull. 

M.  BS  778.  Scbienenbremse.  —  Alfkrcd  Walter 
Maley,  Leeds.  Engl. 

S.  25 175.  Einrichtung  zur  Beftirderung 
elektrischer  Treidcllokoraotiven  über 


solche  Stellen,  an  denen  die  Strom  zu- 

führnngsleitung  unterbrochen  ist.  — 
Siemens-Scbuckert  Werke,  G.  m.  b.  H. 
Berlin. 

K.  35302.  Eisenbahnschranke. —H.Kiambt, 

Si-liwiehus. 

r.  2U521.  Einrichtung  zur  Verhinderung 
des  Umstellens  beim  Aufschneiden  Ton 
Strnßenbahnweichen.  —  «Phoenix"  Akt.- 
Ges.  für  Bergbau  und  Httttenbetriebi 
Duibburg-iiubrori. 

W.  27396.  Ais  Tag-  nnd  als  Naebtsignal 
dienende  Laiern«-  für  Eisenbahnschran- 
ken. —  Maschinenbauanstalt  „Neckar* 
G.  ni.  b.  11.,  Heidelberg-Schlierbach. 

O.  23  673.  Schutzrahmen  für  Straßenbahn* 
wagen.  —  Hermann  GlA<*ser  und  Otto 
Körber,  Berlin. 

B.  48  672.  Einrichtung  zur  Vcrhind<ruug 
des  Herabfallens  des  OberleitungB- 
droijtcü  elektrischer  Bahnen  bei  Draht- 
bruch. —  Alfred  Ghislain  Boon  und 
Fran<;ois  Mellaerts,  .\ntwerpen. 

A.  15383.   Einrichtung  an  Fahrscbaltern 

mit  8tellQng<>n  für  Brcmsschjiltung  und 
solchen  für  Keihenparallelschaltuug 
zweier  Motoren  (oder  Motorgruppen) 
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D«r  Unil«ge1)«ttrftg  leriMU  «nteilig  zur  Deekang 

Die  ErgebDi«86  ans  Spalte  4 

der  Einla^ir^ 
io  den  Reserve- 

dw UofhU- 
Antsebldlflninff 

der  Kosten  fUr 

rnfalluntGr- 
fluchuDg,  Kecbt- 
■preehaDg  und 
'  Venraltnog 

ai>ersteigen 

bleiben  suiück 
gegen 

1 

fonds 

diejenigen  at 

1«  Spalte  7  um 

M 

M 

M 

M 

4-2  872.13 

(53  363^2) 

765fi91,74 
(700726,78) 

!)7  tioljii 
(101  967/)6) 

(-) 

(-) 

mM 

(193,S5) 
782 -<^' 

9688,M 

f254fi,74) 

821^1  1 

(2135,5:^) 

(-) 

42012,07 
(sa  657,77) 

768215,08 
(703  272,02) 

(IU2337,ti&) 

di«  8««B*D  sw  der  Jctiimm  1. 


1904  UufaMiM,  Gefhiimtailf pcriod» 


«Icrjenigon  Art,  bei  weicher  für  Jeden  t 
Motor  (oder  jede  Moturgruppo)  ein  lose 
drehbarer,  mit  der  Schallwelle  Icuppt-l- 
und    entkuppelbarer,  walzenförmiger 
Trennsobalter  vorgesehen  ist  —  Allg*  -  1 
meine  Elektrizitäts-G«'sellsc'haft,  Berlin. 

L.  25  775.  KeibuDgdbremse  für  Eisenbahn-  , 
fahrzeuge.  —  Karl  Leppert.  Beriin. 

K.  dl2ö2.  Kreuz  weiche  für  Hängebahnen;  1 
Zus.  z.  Pat.  173050.  —  O.  Koppen,  | 
Casael-W.  i 

F.  24  7S9.  Einriehtnng  mm  Bremsen  elek- 
trisch    betriebener   Fahrzeuge   (Hche-  j 
zeuge    and   ähnlicher  Anlagen),    bei  I 
vrdoher  soirohl  mittd»  de«  KtiTZBefaloJl-  1 
Stromes  der  Motoren,  ais  auch  mittels  I 
Netzstromes    gebremst   werden  kann 
und  entweder  mehrere  Bremsmagneie  , 
oder  Bremsmagnete  mit   «ntertellten  | 
Spalen  verwendet  werclen.  —  Feiten  & 
GoUleamno  -  Lahmeyerwerke,    A,  ■  Q.  ^ 
Frankmrt  a.  M.  ' 

2.  Bau.  j 

J.dll4.  Wechselstegschienenstoß  mit  Ober-  i 
blattung.  —  Anders  Edward  Johannsson,  \ 
Gisebo,  Johan  Emil  Fagerström,  ITns<|- 
varna,  Johan  bpanborg,  Norrahammar 
und    Konrad    Lundberg,    Jönköping,  | 
Schweden. 

F.  22  425.  Straßenbahnschiene  mit  aus-  j 
wechselbarer  Fabrschienc  und  Spur-  I 
rinnensehiene.  —  E.  Ferehland,  Dresden. 

n.  8-^012.  Eine  zur  Herstellung  einmal  ' 
oder    mehrmals  abgesetzter  Stoßver-  I 


blattnngen  dienende  Eisenbahnschiene. 

—  Carl  Husham,  Düsseldorf. 
11.3*^179.  Eine  zxir  Ilerstollung  einmal 
oder  inetuiUciJä  abgestufter  Stoßver- 
blattongen  dienende  Eisenbahnschiene 
nach  Anra.  H.  88012.  ^  Kaii  Hnaham, 
Düsseldorf. 


-  1.  Betrieb. 

191)527.  Lösbares  Gelenklager  für  Bodeu- 
klappen  von  Eisenbahn-Selbstentladern. 
—  Arthur  Koppel,  A.-G.,  Berlin. 

199589.  Montage  und  Reparaturwagen  für 
die  Oberl<Mtung'  elektrischer  Straßen- 
bahnen mit  unter  der  Arbeitsbühne  un- 
geordneter Ffthrnngsleitang  fQr  die 
Stromabnehmer  der  Straßenbahnfahr- 
zeuge —  Wilhelm  Dahlheim,  Frank- 
fun a.  M. 

199  46a  Einricbtong  scnr  nachgiebigen  La- 
gerung eines  Elektromotors  auf  der 
Fabrzeugtriebacbse  mittels  einer  mit 
dem  Elektromotor  verbimdenen  Treib- 
huisc.  —  Robert  Siegftied,  Pittsbnrg, 
V.  St.  Amerika. 

199459.  Lagerung  des  Motur»  elektrisch 
l»etriebener  Fahrseoge  senkrecht  Uber 
der  von  ihm  angetriebenen  Fahrzeug- 
aohse.  —  Benjamin  Garver  Lamme  4 
Norman  Wilson  Btorer,  Pittsbnrg,  V.St. 
Amerika. 

199  400.  Notbrerasschalter  für  die  Wagen 
elektrisch  betriebener  Eisenbabnzüge.  — 
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durch  üuUt  rc  Zuleitung  ge?peiät  werdeu. 
—  Albert  Peron,  Brüssel. 


Allgemeine 
Herlla. 

199942.  Karvenbewegliche  Triebachse  für 

(Jloisf;ilirz«  iis:o.  —  Wilhelm  Hildebrand, 
Grott  Lichlcrfelde  b.  Berlin. 
190977.  Schaltang  für  die  elektrische  Be- 
leaohtnn^  von  Wagen  darch  andere  mit 
8tronial)nelimer  oder  Strnmqnellen  ver- 
sehene Wagen  desäulben  Zuges;  Zus.  z* 
Pftt.  191895.—  SiemensSchnckert- Werke, 

<;  III.  I..  II.,  n.Tüii. 

200  Im.  iiüngobahnwagen.  —  IjCo  JoUus, 
Cöln. 

200ifö6.  Mit  einem  ScitengelAndor  verbun- 
den.vorschlebbflrc  Trittstnf'  insbe- 
.sundere  für  Eisenbahnt'aluv.eugc.  — 
Radoir  GISser,  Dresden. 

200 20ö.  Vorrieliiung  zur  Verftndemng  der 
Spurweite  der  lv';i<ls;itzo  von  Eisenbahn- 
fahrzeugen. —  Eduard  IJernliard  liing, 
Riga,  Rußl. 

200100.  Als  BrerasseliuiihMlter  .nus<:ri  bildeter 
Bi'cniüttchuh.  —  Van  iiarcn  Laiub,  New 
Hnven,  V.  St.  Amerika. 

200 107.  Binriohtnng  zar  Befestigung  von 
Stromerzeugern  an  <lcn  Ac-hsen  von 
Eisenbahn-  und  ähnliciicn  Fahrzeugen. 

—  Hartnann  &  Braun,  Akt.-6es.,  Frank- 
furt a.  M.  Hockenlieiin. 

200100.  Vorrichtung  zum  Anzeigen  von 
Fahrtrichtungen.  —  Hayn  &  Leilich, 
Chemnitz  i.  Ö. 

200521.  Griff'anordnung  an  Straßeiiltalm- 
wagen  zur  Vcrimtung  des  Abspringen.-s 
der  Fahi^flste  In  verkehrter  Richtung. 

—  Feiten  X  <  luillcMumc-L.ihmeyerwerke,  } 
Akt.-Ges.,  Frankfurt  a.  .M.  ' 

200482.   Straßenbahnsehutzvorriehtung  mit 
zwei   unter  Federwirkun^^   stehenden,  I 
seitlich  heruniselilair<  n(|e!i  Fan^giticrn.  ! 

—  äherman  L'oneannon,  Leiiexa,  Kan- 
tens, V.  St.  Amerika. 

200433.  Aus  oiiieiii  noppelralnneu  bestehen- 
der SchutzraluuiMi  für  StraUenhahnfahr- 
zengc.  —  Franz  Fechner,  ifixdurf. 

200634.  Kupplung  mit  drehbarem  Unkon 
und  drehbarer  r>sp.  —  Dr.  Karl  Theodor 
Freyiag,  .Magdeburg. 

200504.  Rinrichtnng  zum  Abschalten  nnd 
Krden  von  Ibihnleitung8teilstreck<-n.  — 
Allgemeine  Elektrizitflts  •  Gesellschaft, 
Berlin. 

2003:^s.  Umschaltvorriebtung  ttkr  teilweise 

mit  Wecliselstroni  und  teilweise  mit 
GIcichbtron»  betriebene  elektrisclie  Bah- 
nen; Zns.  z.  Pat.  170869.  —  Allgemeine 

Ei'  kirizitäts  (;e>eIi.sohart.  Berlin. 
2003:«).    Heiri'  hsart  für  ol-klriseli.'  Fahr- 
zeuge,  die  eine  Krafti|uelle  mit  sieh 


2.  Bau. 

löDTiSH.  Schienenstoß  mit  in  der  Öcliieuen- 
längsaohse  zwischen  derUnterfIliche  des 
SehinifiifuIJ-'s  uikI  einer  Fußla^du-  ein- 
geprcülen  Keilen.  —  Alexander  Ambert, 
Lyon,  Rhone,  Frankreich. 

199  711.  Sehraubenlose  Schienenstofiverbfai- 
dung  mit  zwei  die  SchieitenfOß.'  um- 
fassenden und  durch  Keil  angeprelinu 
Bügeln  and  Verfahren  zur  Herstellung 
der  ScliirMenstoßverbindung.  —  Scbelaig 
&  Hufmunn,  Liuz  ürfahr. 

199  712.  Anscblnfi  des  Pflasters  an  Straßen- 
bahngleise. —  Ferdinand  WollT,  Mann- 
heiin-Xeckarau. 

Amerlkanlseh«  Pmtanto. 

1.  No.  888483.  —  Elibn  K  Cabbart  in  Kiags- 

land.  Staut  Texas. 

Eisenbahu-.sigiialvorriclitung. 
Mit  der  Schiene  a  ist  ein  GehSuse  b 
verbuiideti.  indem  sich  zwei  Kontakte  cd 
belinden.  Ersturer  steht  mit  einem  dreh- 
baren ITebel  e  in  Verbindung,  dessen  außen 
lii'gendes  Ende  al>  Zunge  f  ausgebildet  ist 
.\u  dieser  Stelle  wird  der  Ilcfiel  von  einer 
auf  einem  Buizeu  angeortlneten  Feder  g 
derart  gehalten,  daft  die  Oberkante  der 
Zange  mit  der  Oberkante  der  SiAiene  ab- 


sehließt. Passiert  nun  ein  Wagen  >]iese 
(  Stelle  der  Seliieue.  so  wini  vou  den  liitdiTii 
i  desselben  tlie  Zunge  f  nach  unten  gedrückt 
and  die  Kontakte  darch  Hebel «  hergestellt, 
d.  h.  der  Stromkre!>  ist  gesclil(»ssen.  So 
bald  der  letzte  Wagen  eines  Zuges  diese 
Stelle  fiberfahren  hat,  wird  dnrch  Feder  g 
der  Ilelirl  uieih  r  in  seine  ursprüngliche 
Lage  g.  l>raeiu.  d.  Ii.  ilir  Koiu.ikt  unter- 
lu'uchen.  Die  Kinriclitung  dient  dem  Zweck, 
beispielsweise  beim  Fahren  eines  Zage« 
über  eine  Weiche,  beim  Verlassen  d<'S>oII'cn. 
ein  vorher  gegebenes  Signal  ttelbsttiitig 
ansznIOsen. 

S.  No.  bS971a.  —  £arl  D.  Peerstone  in 
Chleago  II,  Staat  lUlnols. 
Kontaktrolle. 

Die  Koutaktstange  a  tr.'igt  an  üirtni 
oberen  Ende  zwei  »ich  gegenüberliegend 
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aog«ordnete,  mit  je  einer  Fanggabel  i 

bezw.  ifc  versehene,  in  ihren  Rewcpting^en 
vouuinaiiüer  unabhängige  Kuntaktrulleu  b, 
e,  die  «n  Bfigeln  ä  bezw, «  derart  um  Bolsen 
f  bezw.  g  »Irelibar  angeordnet  sind,  daß  sie 
sicii  den  eventuellen  Kurvenstrecken  der 
Oberleitung  bequem  aupafisen  können  und 
nach  Befahren  derselben  durch  Federn  h 
in  die  urspraoglicbe  Lan^  gebracht  werden. 
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Die  Verbindung  dieser  Kontaktrollun  mit 
der  Kontaktstange  gestattet  wohl  eine  Be- 

weg^ung  des  Geliiiuscs  l  in  der  Vertikal- 
ebene,  indes  nicht  in  der  Uurizontalebene. 
Dnrch  diese  Einrichtung  ist  in  äußerst  ein- 
facher Weise  ein  guter  und  dauernder 
Kontakt  zwisclien  GleitroIIc  und  Oberleitung 
geschaffen,  mit  einer  Fangvon-icbtung,  die 
dnreh  die  beiden  an  den  Rontaktroiien  be- 
findlichen Gabeln  gegeben  ist. 

«L  Nob  m8f7.  —  John  B.  Gabriel  in  Seattie, 
Staat  WasUagten. 

Bremse  fttr  Eisenbahnwagen. 

An  dem  Wapengesteil  sind  mittels 
Ucbel  a  ein  Tuar  liemmscbuhe  6  schwing- 
bar angeordnet  Diese  werden  durch  Feder 
e  vermittels  der  mit  Hebel  a  verbundenen 

Zuf^stangc  d  dicht  vor  den  vorderen  AVagen- 
rädern  liegend  gehalten.  Mit  den  Hemm- 


schuhen 6  steht  durch  Gestänge  e.  f  ein 
Trichter  g  in  Verbindung,  durch  den  beim 
Bremsen  denselben  Sand  zur  Erhöhung  der 
Beibnng  selbsttätig  zugeführt  wird.  Ein 
Bremsen  erfolgt  dureh  Betfttipung  des  Fuß- 
hebels h  und  wird  durch  Freigabe  des  letz- 
teren, wodurch  dann  durch  Feder  e  und 


Zugstange  d  der  Apparat  wieder  in  Itnhe 
pebraeht  wird,  aufgehoben.  Die  Vorrich- 
tung kennzeichnet  sich  dureh  ihre  große 
Einfaehheit  und  die  augenblickliche 
Bn-mswirkung  in  Verbindung  mit  dem 
selbsttätig  arbeitenden  Sandslreuapparau 


4.  No.  880881 


—  Robert  K.  .Vdieoaln 
Staat  Missouri. 


SelbsttUtij^o  Kupplung  für  Drucklnftleitnngen 

Zwei  Kupplungsbälften  a  und  6,  von 
denen  Je  eine  an  der  Stirnseite  eines  Wa- 
gens befestigt  ist,  greifen  beim  Gcgcncin- 
anderfabrcn  der  beiden  Wagen  in  sich  er- 


gänzende Aussparungen,  und  werden  dnrch 
Federn  c,  d  fest  auf  Ihren  Diehtungsflftcben 
e,  f  gehalten.  Diese  Kupplung  gestattet  in 
äuiSerst  einfacher  AVeise  die  Zusammen- 
stellung der  Druckluftlcitung  eines  Zuges, 
die  durch  die  yorgesehene  Feder  an  den 
Kupplungsstellen  sicher  abgedichtet  und 
gehalten  wird. 

« 

S.  Ne.  881 178.  —  James  M.  Hipp  in  GreenTlIlet 
Staat  Georgia. 


Zwischen  swei  Schwellen  o,  ft  ist  eine 

Welle  c  dreliliar  geln^jcrt.  die  an  dem  einen 
Ende  den  Uebel  d  trägt.  Auf  der  Welle  e 
ist  ein  Sehneeken-  oder  Schranbcngang  e 


iiTijre  "ninet,  der  in  ein  entsprechend  aus- 
gebildetes Stück  f  der  Weiche  g  greift  und 
diese  dtirch  Betätigung  des  Hebels  d  ent- 
sprechend Verstellt.    Der  Apparat  kenn- 

zeielinet  eine  Einri<  !ilung,  vermittels  der  in 
bequemer  Weise  die  Weiche  verstellt  wer- 
den kann. 
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4  7  467 
H  982 

.'■Ij  I 

13  Ul  i 

18  577 
341  689 
7»4  6«« 

306  837 
68  076 

19  898 
«1880 
87  478 

14  500 


(•>37  73-* 
81»»  51)2 
2S2  1^4 
510  513 
2><<i  703 
212  452 
32  2Sl 
1*7  044 
30  077 
BS  50S 
7&i3  646 
j88?l  81 8| 

1 1  447  42« 
875  938 
94  888 


136  6U1 
!i3s1%9 
44  080 
ll-s  167 
mu  112 
44  002 
8  024 
52  11« 
12  113 
LS  440 
284  471 
780  475 

869  443 
58  46« 
18808 


109  8M8 
51 170 


87888 
14  083 


836  070  147  85«: 

')M5  710  11)7.54 
''210  67'.'      Nl  G70 


809  »91    188  SOS 


24'j  ass     s.(  aaT 


70  702  25  873  OU  l'.28  2«'.  2i<ii 
''301  5TJ  106  1>2'.t  2S2  110  100  22'* 
2  083  81.IS  1  301»  752  2  4St3  '-JlH  1  176  350 
■'847  020      70  3S7        —  — 


927  023 


244  8tf0 
187  890 


'»408  968 

''9136S     80  271 
lOsao^    42  593 


890804 

893  04« 

99  19s 
10  571 


88100« 

116  570 

2<1  74 1 
46  1>*3 


•i  Vom  1.4.  19U0  —4  Vom  1.  10. 19C7.  •)  Tom  1.7.  IM;.  -  *)  Süit  der  B«(rirbKi«iraniiff  au  I.    m  l^oHiMMi  liy  GoCKlIe 
BctrkbisrSltbuiir  an  17. 1. 1908 
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Statistik  d«r  StrmSenbAhiieii» 


BosAichiiiiiiif 

des 

BahnnetBes 

Monat  Juni  (906 

Olsletor  ll«iMt  de« 

Vom  1.  Januar  bU 
Rüde  dM  B«riobt«> 
aunata 

In  d«mMlb«o  ZeU- 

trfelw 

km 

0«- 
Mitet« 

W«(fcn- 

Be- 
triebt- 

oin- 

M 

Be- 
triebi- 

km 

Oc- 
k« 

lic- 
tripbi- 

liii- 
nshine 

(ie- 

triehi- 
«in- 
ajJune 

M 

Waffen- 
km 

Br 

trM» 
ein- 
aakaw 
X 

H 

4  1 

"  b" 

6 

-7 

10 

11 

hltüllt  Schlarjirenbad  

Wie  slindBiicrStrli.  pintchLNerobergb. 

Wii-shniirti  — llt)t7.1itim  

Colilpii7.pr  Strii.  ,  ,    .  •  I  •  .  ,  .  .  , 
Krcuziuichcr  ätrb>  .  .  i  .  .  .  .  .  .  . 

KrahiiPiiberffb.  . 

Crefeldor  Strb  

Rr«lt  Ruhrortcr  StrU  

Strb.  MDlheim  u.  A-  Ruhr  

Berciscbe  KIbii.: 
Neviffeter  Neu  mit  Kiberfeld  — 
ßoDidorf  

Benucbeider  Strb.  

ILOtodUach  (Suiiliiv  l>e  .stri<.» .... 

Vcretnift«  8tadUb.).  . 

Kll>tTfLl.:)er  Strb.. 

RMea«r  Ütth. ....«..,..,.. 

Soliaffcr  Strb.  

Solinfcer  Knb. 

Strb.  Elberfeld— 4 
•cheid  . 

OberhauMner  Httb-   . 

Rherdter  Strb.  

Strb.  Meiderich-Uadalmi  

DntchonfcUb   

PetersberKer  Zahnrad)  

Strb.  Bonn— (iodctberc-Jisbleiii  .  . 

Bonner  Pferdebahn  

Strb.  Üb  SnwUl  

BfcJohHiii— BI<celtbMf-]l«Mttr*ner 
■  Klbu  


AnSerprcoBisA« 


Aiiiriburffer  Strt»,  

Bamberirer  Strb. 

R«««en»liurffer  Strb.  ......... 

Landahuter  Tramb  

Scbweinfurter  Strb  ,  ,  , 

WOrabucM  Strb.  

Strb.  tu  LndwIgAtfen ........ 

Strb.  in  Ibf  

SMwin  PlnuMH.  

CannMatttrStrth  

8tnttflwt«r  Strb.  

Himer  Strb  

Heilbronner  Strbn.   .  ,  

H«id«lberffer  Strb.  ,  , 

Ueidelberirer  Berffb  

Ftuiili  ll.erif— \Vie»loob  .  ....... 

-Strli.  in  Munnheim  

StrlL  ^■r,-ilulrlf  i.  Brata(Kii   ,  .  .  .  . 

ifwickaupf  Strb  

Drabt»<;ilb.Lo»tbwit«— WfißerHirsch 
Meißener  Htrb.:  Pemiiflav«rk«hr  . 

O0tarf«rlielir  .  .  . 

BiflMar  Strb.  

ZittourStrb.  

StrI».  ia  DSbelD  

Bfibw  FMib«(s  L  S-  

DrMdeMT  Torortb.  

'  Strb  

Strb  

Btrik  HM«rsedlits-L«ckwiu-Krei- 


Obmttfai-Miinr  Strb. 
MaiiiMr  Strb.  .... 
DariMtMltar  Strb.  .  . 
Strb.  tnWomu.  .  .  . 


7,B5 

.3,81 
49,10 
5,40 

41.«*B 

20.  13 

67,08 ! 

IC, Mi, 

50.7  \ 
•21,21 


1,52 
1,.S6 

10,10 
1,06 

86,0» 

184,00 
S,68, 


7  tUO 

81  94H 
2S6  :<ef) 
20  010 

2!il  403 
i:.r,  693 
IQO  598, 

164  760 

Tjf,  ,-.ü!t 
tili  •l.'il 

-"i-.'  T.M> 
18a  46ä 

60  -!•.» 

iL'i  -j.'.: 

'(}  043 
S  13» 
l  606 

48  1871 

847  778: 


7  'JQ9 

IT.  IfiO 
SIT  l^ü 
b  4H1 

10»ß67 
48  2{)4 
8»  »88 

71  »80  ; 

■Iii  :i'Ji'. 
y>!  low 
■JS  211  I 

L'J  ,-,,-7 
57  tiiiü 

HO  (l'.IÜ 

m  U41  I 

29  UB4  I 
19  790 
0  489 
84  698 
1908 
7S888 


7,86      7  450  7  880 

8,34    37  297  18  IRl 

40,10  214  710  7br>.'ir. 

6,40    10  145  6  048 

34,75  257  508  89  906 

19,00  135  085.  43  890 

80|18    98  890'  81  828 


aö,8r.  T2h  S)77  59  So-l 

12,44  m  iitiüi  32  638 

34,50  104  100  40  807 

16,85  52-222  20  24« 

10,22  75  711  26  7»:) 

653  706  198  680 

7,11«  61  844  22  934 

21,21  181  T,i  844 


688  0«1>17«784 
38  088  18088 


18,84 

•.'•J,.M.-j 

1.-..77 
1,52 
1,35 

10,10 
8,70 


Till  Uli 
1 1 1  L'".i4 
lOB  4ir> 
(j7  2'i2 
8  114 
1  644 
41841 


81,46|  900  887 

119,00' 
8,681 


20  nrts 

86  294 
27  678 
15  140 

4  780 
81676 

9  952 
86  784 


8888to;tfl0684 
18617;  18987 


16,80  199  27S   57  »16 
8i07 
T,18 


18,68 

12,10 
8,12 
2,80 
2,65 


41084  10086 
58  788i  14888 


08  450 
148  440 

18  M8 
18  248 

85  604 


98900 
69  908 
8880 

6158 

38  264 


18,80 
6,08| 
7,18 


190  506  62  070 
89  8t8|  7  043 
tt868Sl  14  078 


18,88. 
11,841 
8,19, 

9,86' 
3,65 
87,80 


«7847 

148970; 
IS  110 

19  966' 

88  033 


98  108 
80  776 
8074 
8  819 

15  044 


604  «96  218  040 
43  68i 


87,8«J  038  004  208  083 

7,70    48  80M    18  860  7,70  43  682  1  l  OS« 

0,32    78  806   38400  0,3ü  7C.  417  34  578 

1,51      5  00'.»   20  115  1,61  4  639  23  883 

13,00    50  709   16  568  1   18,00  57  251  19  834 

80,18  448  «46  1.^7  290  26,«4  467  936  !87  167 
9,92     Sr'.           {<'>  122 


4,66 


■Sr'. 
95  244 


88  673 


9,92 
11,81 


H3  535 

05  7(1^ 


»2  lU.'i 
3 1  U8» 


«•84 

9,87 

8,80 


28,17 
11,87 
8,78 


94  138  7  844 
49  080'  8774 


86  605.  18  888 
17  691-  «819 


96  906;  48  988 
94  878  — 


4,661  28  691,  6  430 
4,87  4 1816    6  401 

-  ;   -   I  - 

8,641  «8  848>  14  187 


—    '    -     I  - 
8,49    IS  904'    9  698 


910168  79  188 
104988'  41 180 
61088  11904 


0,67. 
8,80 


18,80 

llyB7 


96  747'  40  209 
98  888  — 


178007  61342 
100498,  86  510 


8>78|  44  681 j  t«S98 


10  460     29  877       35  ««4  MISJ 


'>  92  470 

1  a08  H().S 

III-.'  Iln,-. 



1  634  171 
042  908 
')308  658 

'I4WI  14m 
511  107 

''376  013 

'100  y.-.s 

4S3  410 
'»1796061 
296  U02 

776  fii5i^ 

■JÖ6  807 

13  . -.6  832 

'J873  67« 

428  737 

6  408, 

3  968 

')126  660 
 ,  I 

1  449  91»! 

8  148888; 
188644, 


'>681  890 

329  I 
''170^ 


44  0*54        82  826 
Mfiii  4.^0, 1  181  223 
24  66611     95  105 


660  689 
989  081 
104  618 

■JO9  810 

las  70O 

14H  HSd 
71  822 
I5<.  '  TiCM 
718  981 
12s  000 

niR  74.'. 

14«  378 
94  49tl 
131  052 
176  971 
80  864 
10  169 
70490 

44S106 


1488  886: 
888  88«: 
I  99S617 

871  259 
401  845 
821  347 

155  004 
452  HO 
1  581  482 
388  29» 
735  981 

360  7f>» 
3B8  06»1 
8.38  215 
40O055 
7  0481 
8881' 
188  864; 


m  aiM»| 


1110  88»'  8797M 


046889 
101  880 


170  082 
«1769 
•744« 


2888  6871 
99  480, 


'»282  606 


828  908 
')l«6  8«4j 

III  082' 

lüf.  321 
3  ÖHB  ^34  1 

26»»  787 
4fll  014 

10  487 

Lni7  2i'.t 

756  699 
401  000 
660  621 


40  ICO 
3e«704 
24  410 

681 SW 
«88  BU 

«8fn 

177  89* 
184  IHe 
133  KM 
61774 
151 S7» 
005  00« 
121  910 
310  46i 

138  «3 
90  m 
tinSSi 
168  MS 
UM 
10  M 
7«  «ff 


flWOU 
9890 


677  094  159  31*» 
81B 140.  S68U 
1«7«8*|  Mwr 


77  896 
816089 
88846! 

89  716 

J4.'3 

76  ä41 
179  523 
05  422 
105  663 


984778 
748  886: 

leS  392 
HO  768 

IMO  448 


78  SM 

80t  «Ii 
889(8 
87411 
71811 


.1  47 


263  IIS«»» 


358  377  't3tS 

451  17.->  197  Ifl 

6  aar  SSO** 

828  610  107  4J<5 

957  332  [2  540  784  9601)30 

388  163     483  245  224  ü'^ 

101  472     h6l  842  100  SOT 


138  414  88  018 
•)8  870,  41188 


898  356     78  881 


106  049j  16404 

568  748'  894  988 
')  60  047!  — 


'»681 171]  998  78« 
583  8471  19S8I«» 
')16S4»8!  aSTSl 


188109,  tlOil 
*l»676l  »t«1l 


8808641  784» 
107  »Oll  1841« 


84«880|  8l08tl 
*)S«44»|  - 


488  10t;  17848* 
697174  lOU* 
188  868'    80  8M 


■)  Tob  I.  4. 1908  —  «}  Tom  1.  la  1907.  —  •)  LokonotivkUoniAtier.  —  •)  Yoni  1«»  4.  lOOft  —  1  Tom  21.  i.  1907. 
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BeielehttQag 

des 

Bahnaekset 


W«liiiAr«r  8tib> 


I 


7  704 

8  41» 


' ............ 

•Strt».  

OottMrSirb.  

Oeraer  Strb  

8tndtbunr«r  Slrb  

Strli  Colmar  L  El*.  

BcrgbiUii)  Münster— Schill  eilt  i.  EU.  . 
Benrb.  Tarkheim  L  B<-Dffli>lhNia . 

0«tinolder  Htrh  

AllOBMrInd  -B  im  SudKeil  Ottenjwn 

8.  BalineB  Bit  uidmrer  Spurweite  als  1.485  m 

Spurweiten  in 


Monat  Juni  190B 


Uleieh«r  Monat  dm 


B«-       Oo-        B«-       n.'-       O«-  Be- 
trieb«- loitUte    triebt-  .  ^f^^^^  leistete  triebe- 
Wacen-    Äe '|  ' W.«*n-  ^"^^ 

km        km    ^     M      I   km        km    |  M 

_e  I     4         5    I     6     |  ~X 


10,80! 
8,W>| 
2,80 

8,70 
4,SS 


10  16», 
48  0011 
17  71«| 
»SM 
84881 
28  781 
as  621 


7877 
1O0BO 
74V6 


4,84 

10,80 
8,80 

2,80 

a,a5 

8.70 


18  78« 
48441 
1«  8MI 

Sl  453 
8  775 

■ua  170 


7068 

816U 

0182 
8  BIB 

r.  7'ni 
7  «74 


«T408 

6,S8j  604lj 


7  719 
8185 


8,89:  87500,  7  968 
e,0s'     6  tat'    4  708 


I 


Ge- 
leistete 
Waffen- 


Be- 
triebe- 
ein- 
nähme 


km 

M 

8  ,~ 

» 

'h  Oft  6141 

88  883 

27» 134 

50  101 

98  Vi-i 

20  812 

128  059 

17  072 

1»  694 

>'J  <)''> 

'  101  850 

24  oai 

83  090 

24  ec6 

'*  14  SO« 

11 480 t 

—  1 

-  l 

leistete 
Wairen- 

km 

10 


He- 
trieb»- 

ein- 
nahm* 

M 

11 


06  T.Mi 

IJ-  s-.'j 
lu  '-»47 
■_'7-l  0,  ti 
101  89« 


51  994 
4B  66» 

:24oei 
aai88 

79  473 

23  650 


Spnrweite  0.600  ■. 
Herafetder  Pferdeb.  

SpanrWl«  «.780  m. 
Elbk  Stradao-Roffau  

8»»r»«lt«  1,100 
Kieler  Btib.  ............ 

Opumito  1.4«  n. 

Htr(>  HannOTcr   

üi»«rweite  1.440  in  und  1.488  m. 
Dsttüsev  (Mrik ............ 


1 0^01»  ü. 

Ghemnitser  8trb  

Sparwaitc  1.100  m. 


Lllweker  BtA.  (toai  Bahnhof  nach 

der  Marlystr )  

Sparweile  1.440  a. 

MlaelMMr  TkemK  

Boetocker  Strb  


Ipnrweite  1460  m. 
etädtiii-tio  Strii.  Drwdta« 
•i^ne  Linien  ......... 

Loschwiu-PillollB  

PlMie»-«ftiMbeis  


Sporwi  it«  1.480  ■« 

Orot«  L«ipxi|cor  Strb  

LaipKiffer  AuSenb.  

Lcipxiiror  elektr.  Strb  

Verschledeae  Spiirweit<'ii  In  «-Infin 
\«U  : 

Sparweit«  1.000  m  ud  1.4&0  m. 
SteatUelM  LSMtriwhB  

rcito  i.QCM)  III  und  1,48S  b. 

IX«  MUlliJuiscn  i-  Eis.  

Ohne  äpnrweite. 
LoeebwitMr  B«i«*ehw«Mh. .  .  .  .  . 


5)- 

80,81 

161,19 
37.60 


848078  00878  80,27 


und  I.OOO  m,  sowlo 
einem  Netze. 


I 
j 
I 

880807  60086 


BohaoB  Bit  voraoliletfeiioM 


I 


1S188S&428  866 
44S80o'l8478« 


I 


43,07.  016  443  200  876 


102,81 
07«60 

48,87 


I 


I, 


88,70  380  840'  0004«;;  88,70 
13,78  144881.  41701  13,74 

4,70 


0,80 


07  8S4|  1081« 


4.80 


1801809 
48«  «80 

000081 


800  838 
138401 

80  840 


887  881 


100815  »  488587 


miO4'o4  004||    OdOOj  04  804 


172  064 


0848« 

88108 

7501 


00001 


113,58  2444G03  813  821  lli;,S.i  ■Ji'.K.uü-  -<;  l  ij  jT 
5,08  43  6li9  15  206  ü,ü-^  4l'01i'  iHTnl 
7,04]  76  010  36  687  1  7,04i  71008.  36  747 
\81    84078,    8  888  ;     8,81    88  810^    0  855 


5ü,H  j  1Q00379  .'»17  862  66,77  1549082  4!*«  071 
'-.'.,77     &HH85    27  61S     20,30    65  876   26  003 


46,59 

7,38 
14,81 


790  174  381880 


78700 
87  668 


46,69|  78«  636 


00«14'i    7,2lf   75  80« 


46406    14,81  80dtM 


I. 


107  6i>0 


80  804 


46  889 


1805588 
1287  878 


8  460  848 


1780087 
761 470 

801888 


480081 


462  663,1270  0041  421042 


3868684 1|«  976  868  8  080  88« 


«80  OOS ''8  888  8»7 


I. 

1048564 '18  018  057 


484  084  <1 808  428 
8100401!  700774 

I 

80117,>  10088« 


108  888    441 054 


080070 


080006 


480040 
188  4SI 

40080 


mos« 


U50816 1  4  000301  14878760,4  400  004 


IHS  «81 
486  670 
106  800 


58  80K     196 120     67  887 
184  640  ;  480080  180004 
80  84tt|'  804010'  40030 


«  467  334  3088490  u  180  86U  J  98S  004 
.H26  67 1  j  1 32  S6(j     250  979    1 03  007 


,  729  086 

480  180 

«80100 


19S8606 1 4  448  608  1  208  0110 


,1 

145  440 j'  480070    144  S80 


800  707  -  081481    056  908 


')        '•  10  Vm-       ■).Vo»„1. 7.  1907..  -  »»  Vom  J.  i.  im  -  *i  In  der  ofa«n 
■iod  13^  km  der  Orolen  Lefawimr  StniSratMdin  mhftri««  Strecken  mit  eottanitan:  di« 
iedoeh  D«rMiM8«hei.  loweU dfiMlbe«  fOr  «lUiBfs«  Rcchausc  der  Lntptiver  Auttrabiüi 
vetrMb  ntcM  ■utlt. 


bezeicliiieton  Bi-trieb»lAnjfe  von  25,77  km 
II  eninniMn;  ai«  Betrii.'biilci:>tungcu  ugd  Cinnaiiuien  &ind 
Iptiver  Auwsbiüiii  «abaa.  —  *)  In  Juni  1906  fand  «in 
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B.  MebeiibaliaAliiill«!!«  Kl«lBbahii«B. 


B  e  s  e  1  c  h  n  u  n  1^ 
des 

Bahn  nets«» 

MonAt  Juni  IW 

Kant  dM 

Vom  I.April  1906  bii 
Endo  dwt^^wicttti- 

In  der  deichen  Z«ü 
de«  Torjihn 

■>Betriebs- 
•w 

'1  Itetriebt- 
Im  Monats- 
■duitt 

•)  Botrialw- 
lta«o 

Imlloiwtt- 
dnreb- 
•dmStt 

■)Betrieb(- 
«Id- 

•l  Diirrli- 

ichnittl. 
Bclrisbf, 

»I 
Berich  Is- 
telt 1 

')  Betriebe- 
ein» 

brimitd. 
B<rtri«bc 
Uuin 

ir;  A'r 
Hi-'r;i  ha- 
Mit 

M 

kB 

M 

km 

M 

kB  i 

M 

km 

1 

• 

5 

6 

7  1 

S 

9 

1. 

Spnrweit«  M 

Prettii— he  Balm»». 

Kreb  

Baffafarb.  

8>ml«odb  

KIb.  WSterkeim— Schippeabeil  

Klb.  fittrdi*nber^Neti<MtlinrK'  

KIb.  Kreuz— Srhloppo-DL-Krone .  .  .  . 

Klb.  Culfflseo— Meino  

KIb.  Thorn-Ulbltsch  

Kill.  XfU5t«i:it  I'rliSiUU 

Kill.  Futzijt— Krockow  

8trauiberf— nerefeldw  ElMnb,  

ätrautberirer  RiMüDl  ,  

KOniKS  -  WustcrhaiiMB  ^Hltteiiwalde*- 

TCpchincr  Klb  

Prenzlauer  Kr»l  

Kr»b.  b'cbSnc-rmark— DsnuBfl.  ...... 

Klb.  Ebenwalde -8cUS|ifurtli  

A)(-IiMidiber««rKib.  

Oil-Fr{|BilMrKiibbi8lr«<&»ntewtlk- 

Pttlllts  

LafeBlBtr  Klb.  

Bizdoif-Mittenwalder  Eittub  

0rthk*«niad1«eli«  Krvbn.: 

t.  Kaut'D— KeUin  

i.  Nauen— VolU'n  

WeethftvvllftadisriM'  KrsKn.: 

1.  BrandeaburK— Ho8kow  

2.  liraadvaburir— Rfitehof  

FriedeberK«r  Klb  

FriL'lolii Tg  N.-M.-Alt-Libbehtie  .... 

W  .  s;.si,  ,„(,er(f«r  Kreis-Klb.  ....... 

KUslriii    Sonneoburf— KÜMellt .  .  ,  ,  ■ 

l'yntier  Kr»b.  

Kaiifcardt-r  Kr«b. : 

1.  <iollnt)W-liaMow  .  ,  

2.  XaiiffBrii— D*b«r  

Raiidowor  Klb  

OreifeiibdiriMior  Krslin: 

1.  (irtitfenbaceu— Wildenbruoh  .  .  . 

2.  Finkenwalde-Kl.  ScUnfetd  .  .  . 

Ütolpet&tb.  

Klb.  bmilKb-Kr»M-VIn:how 

Klb.  Oltil«niHMteu-ar.-af9llen  

Klb.  Lsita-Toita-Bmtaw  

■  80db  

'Krtb. .  

Oottroer  Kr»l..  .  

Klb.  Camcuz-  IU-i<'hotuit«in  

Kul<'ii»tiliir««li  

Klb.  .I»UfT  .\Ultscl  

Oörlitzt-r  Kritb  

Klb.  Hinulnu  — Xciiilfirf  «.  (ir  

Rii'<ivtiKcbirfr!<l<  

Zic«lurt«ib.  iLunilogliut  — AliicudorfJ  .  . 

Polkwitx    Rnudtonor  Klh  

Klb.  tir.-Petefwit/:— Kutscher  

BOrBum— Hornburtrer  KU  

AMbenlsbra  —  Schneidliogea  -■  ÜUm- 
Klb.  


'i  dSl 
SO  676 
68  744 

a  S78 
9  lyo 

1 1  Hä'J 
7  H77 
r,  497 
»  377 
4  65-2 

Vi  r>u 
1»  124 

8816 
1«7SS 

r.  8flo 

6  706 
80  768 

12  520 

11  68.-. 

4  Ü96 
a  731 

7  447 
18880 


um 

8600 
»407 
M148 
•  18« 


38,95 
4m,3I 
47.00 

6.02 

00,1» 
45.48 
11,31 
88,00 
28,00 
8,60 

6,ao 

»1,88 
88,88 
86,88 

8,86 

17,05 
11,60 
81,16 

17,20 
■J5,U2 

4. -,60 

«,67 
80,27 
7,7» 

SO,»:! 


46,71  I 

84,00 

89,00  j 

87,78  |l 

40,00  ;, 


2  C81 
3«  817 
58  070 

2  H81 
12  287 
6  762 
6  OM 
6  964 
4  102 
8  970 
8  884 

8  806 
18  68t 
4818  i 

8880  I 

6  100 
6101 
«8717  1 


88,85 
48,84 
47,00 

5,  Hfl 
6u,lU 
46,48 
ll,Ht 

23,00 
8,.'50 
0,20 

St,85 
88,89 
86,88 

8,88 

17,05 
11,60 
81,18 


18  784 

17,2<i 

11  lao 

2i,0.i 

11  609 

48,86 

4844 

8,67 

«877 

18  484 

80,08 

10100 

48,71 

7  768 

84,00 

7  088 

88,00 

18  068 

87,78 

&e<6 

40,00 

*t  18  836 
75  4S0 
*'202  929 
*'  20  031 
'»31  316 

73  nno 

'h'.'J  2S'J 

«'>  s;)6 
Miüi  -ior, 

•»48  447 
*>110  002 
26  880 

84861 
58868 

161 


18««74 

10  980 
18  084 
88840 

87  251 

39  217 

l.T  07  7 
*i  41  797 
88884 


81807 

*>118064 
*»07  816 

40  118 
'>  90  884 


2  ir.o 

3f),10 

2  H2Ö 

89,10 

4  1)1 

10  603 

41,10 

ö  ü,'>7 

41,10 

'>  70  822 

41,10 

3  329 

47,09 

2  77t 

47,09 

■ 

*»  91  660 

47,99 

80  i>r>6 

(51,12 

87  807 

61,12 

'»401  (574 

61,12 

6  5»'.<) 

30.03 

r,  96:. 

S0.Ü8 

'  128  343 

30,93 

11  »SS 

21, HO 

11  »;)2 

21,60 

'»1  20  MO.'l 

21,60 

14  223 

28,40 

10  7:<ft 

2t'>,02 

')i33oeo 

28,40 

•J2  .•iTs 

(3, tu 

24  910 

0,(il 

.la  595 

6,01 

2lr't2 

5  esi 

21,42 

t^»  971 

21,42 

2  »<<4 

17,89 

2  440 

17,8  t* 

■  285 

17,30 

7  000 

.     8.10  . 

7  8Ö2 

8,10 

'>4«984 

8,10 

4  OSO 

6,01  i 

4  490 

6,01 

18  700 

6«01 

10740 

46,60 

10  484 

46,00 

68  611 

46,80 

22,96 
48,84 
47,00 

5,02 

Iii  1,1« 
1S,4S 

n,3i 

88,00 
28,00 
8,60 
8,20 

81,86 
68,88 
88,88  J 


18  035 
74  fiO.'i 
210  5u9 

29  44» 
07  278 
162 
58  390 
00  14» 
50  679 
98  888 
84762 

87  768 
68479 
18  601 


46,71 


81607 


114  870 
04867 
87,78  :   84  828 
40,00  II    81  418 


il 


•J  5iH 
58  554 
08  240 

872  008 
127  190 
110  970 
102  237 
61  381 
1 8  9-' 9 
8  226 
47  880 
18  280 


22,95 
48,» 
47,00 


'jO.i.t 

U,.>1 

29<M 
8,M 


21^1 
81,66 

8M> 


1 

8,86j 

88480  ' 

M" 

17,05 
11,60  , 
8t,18  1 

10  860  j 
18  928  ! 
»8980 

17,0» 
llyM 
6U» 

17,26 
26,62  1 

48  128 
24  270 

i 

17.2* 

■ 

46,60 

36  350 

6,67 
80,87  1 

18  840  1 
18078 

-  ! 

80,08  1 

89109 

:  1 

48,71 


S7,n 


S».lO 
41,10 
47,S« 

61,1S 

21,öiJ 

6,«I 
21.4S 
17.8< 
8,i0 
6.« 


'j  Ver«l.  irugü  äOa  der  JahrcMUtistik.  —  'i  VergU  Kraxe  U  der  Juhrfsiutjitik,  —  ')  Vom  1.  l,  19ÜS.  —  *)  Vom  1.7.>* 
'I  Tom  I.  la  1<M0. 


Digitized  by  Google 


XV. 


J«l>r<r!>n<r 


St.Tt'st'k  dvr  nobpnhühnMhnlifhr II  K 


607 


Bezeichnung 
de» 

Bahnnetses 


Motukt  Juui  1908 


Olf  IclMT  Maut  < 


')Kolriebi-  »>BctriLl.s 
')|{etri«li»-     Hinge      ')B«trieba-  u^,^ 


ein- 


diiftli- 


im  Monatt 
durdf 


km 


Vom  I.April  1906  Iii» 
Kndo  de«  ticriclita- 


iHetricb»- 
«ia- 


n  Durch- 
Kchoittl. 
Ufltricbg- 
lUnr« 
dfec 


In 


d«t  Yotlthn 


>J  Betrieb»- 
ein- 


8 


wlinIttL 

RptTlph»- 

_in  der 
Bcrtehti» 

uHk 


Db»  ZNHr-Or.Wu«t«nrita  

G«ntliia«r  Klb.  

Klb.  Seuhaldenslelien— Weferlingen  .  . 

TüriTuuiT  IIiUidIi  

Kll>.  l'rcttui  — A  luml'urg  

Klb.  Crentlu— Croititz  

Klb.  B«rrwiu— Kemberc  

KU).  Wall witx- Wettin  

Klb.  Beblti-AUIcbcin  

Sebleawi^er  Krab.: 

Schlii8wijf-80derl)r»run  

IjchlMwig-Satnip.  isadcrbrarup— 
Kappeln.  Sclile«wiK-Friedricbttadt 

IToa  Lttljtnbrode  4b(ir  Biurv  D»«b  Orth 

All-iUUmdt-Vftllttdotr  

U«l-aehtabtini«  ElwBb.  

Bataabnrtar  Klb.  

Klb.  ToldBKMft-DalngwIlvlUfMHi  .  . 
0«werk  Schaft  .RildMk*  Hannovw .  .  . 

Klb.  Berken— t'i^ll«—Wittin»ren  

Kll».  Wiown— Kvcndorf  

WittlaifiT  Kr»l  

Hüxt«rs'  hl-  Klb  

Klb.  Weriii'^  lOrim  liiitthof  

Klb.  N«li--irn-Hiist.  ti -Siindern  

Klb.  Wei.i.  u.,n-\K-ii  

Kll',   »inn   I '«rtniuiKiwr  liaf«n  bi»  zur 

I      >ii T  HOtU-nbufan  

Hanui.fr  K  lU.  

Klb.  Kl  ■St  diimlWjil.lcn-Brottcrod«  .  .  . 

Klb.  Kir' liljjiiri— Lniiik-siTTeDl»  

WKcht«rsli:>i'ii  [linitviiiLT  Kllk  ..... 
ürifte-OutleQitbtiristjr  Klb.  .  ......  . 

Bad  Orber  Klb.  

Klb  f^'Amel— Kaumbinv  

linlinti"!'  UarbiircOld)— ] 

Freiirericbter  Klb  

Klb.  Obenirsel— Uoheimrk 
Wslilb.  Fnuikf  ort  a.  M.  .  . 
Üb.  BCeUt-KBalgMalb  . 
OU  HtowfaMl-iMgutoaUl 
Hb.  BmtOMUm-VvmM 
Elb.  HMbalBi 

Klb.  DamtMoif-CMleM  

Klb.  ObwfcMMl-Keul  

Klb.  KaldcnUrcben— Brflint*ii  .... 

Rinir*  und  Hufenbutm  N'miS  

Klb.  TOD  Crefcld  nach  t  rc-feld-<,>»t  .  . 

Klb.  BeiH-l-  ' iroL'enbiiach  

Klb.  f'Ötn -Knill  

Klb.  Cöl.i    Hrili  k  

Klb  rölii-K.rt;  «.ladbuch  

Werftklt..  .Mülheim  ».  Rh  

Klb.  Schlebusch  Bahnhof-Ort  .... 
Klb.  Ensdorf— Saarloui»— Wallerfangen 

Klb.  ÖaarlouU— FrsHlRtiffm  

MowStalb.  Trier- Ii  11  Iii. y  

Klb.  M.>riik-  nnscIiliM  

Hoh<'nZ"ll>'rn<rhi:-  1  ..m  lf-sli^ilm  ; 

1.  Hiirmaringendort— Bingen  .... 

2.  Eyach— Haigerloch— Stetten  .  . 
&  UÄeliiiiceo— BurUdiug«»  .... 
A.  KUiaeD0rtlB|iaa— Omni 


«16 

»71 


1  907 

1  482 

2  087 
0  090 
5  074 


1 

»060 

4  590 

ß  40ß 
8  820 
4  40'J 
SD  C5-J 

«581 

36t»a 

73  264 
1SW7 
6454 
7i74B 

H969 

10  607 

7  --.1'' 
•dl  146 

7406 


7  070 

5  bVO 

la  773 

3  430 
-t  S06 
fi  550 

6  610 


4,67 
60,70 
Sl,tO 


14^ 
8^9 

5,08 
10^0 
0,00 


6076 
6661 
16664 


6  872 

8  209 
067 
2  057 
8  875 
«424 


20,60 
S«46 

13,10 

7,00 

10, Iii 
2i.t,Oü 
4,50 
17,CS» 

8,94 


66^0 

7,70 
18,47 

10,30 

lt. 72 
lO.iiT 
lö,i»7 
6)74 


G,4G 
0,00 

22,20 

5.(50 
13,20 

i4,ett  I 
19,78  Ii 


»49« 
2  «41 
96« 
7  660 

4  070 

0  243 

7  790 

4  004 

2«  536 

8  166 
6676 

87  «i2 
87  641 
1477« 
10286 

8  917 

14  470 
.-.  11)7 

23  240 
7  878 

7  636 

5  ISvS 

13  604 

4  22S 
4  782 

6  Ö24 
4166 


4|S7 
20,70 
81,10 


14,50 

10,00 

6,00 


8  780 

88,08  . 

16  610 

88,66 

14  600 

IIUBO  1 

18808 

16,00 

16168 

66,10  1 

18  661 

66,10 

4481 

6,80 

870» 

8,80 

18  816 

37,65 

17  749 

87,65 

687« 

6,40 

9  66» 

6,60 

8168 

60,60 

6  67» 

80,60 

17  Tir, 

11, Ml". 

20  297 

II, HO 

8eu6 

M,»l 

0  H&U 

14,i)l 

8646 

tt|64 

«166 

11,64 

20.60 
6,46 

19,10 

7,00 

10,04 
20,00 
4,50 
17,C» 

8,9« 

6,48 


7»70 
16,47 


11.72 
10i07 

6,74 

6,4  Ü 
3,00 

22,20 

5,60 
13,20 

14,eti 
19,78 


•)  77  678 
18660 
66640 


»  704 
20  188 

'.< 

Ü05 
')49  010 
*'  74  359 


88  890 
*)«8  8»6 

88  664 
')  86 169 

5S844 

*l  9  887 


88686 

'I  BO  218 
'i  50  260 
»4  481 


'>  55  423 
(>  008 
3  0b4 

'>4t480 

20  810 

1  Ii  •^■.f ; 
')  44  620 
'I  21  622 

115  301 

*»17  642 
*l  18  696 
*tl80606 
^486  667 
*}8t4t»8 
^64646 
817  604 
84  190 

42  671 

21  07.'. 
60  496 
18  987 

22  84  ' 
Ifi  02»S 

40  884 

20  215 
24  576 
'>  2»  130 
*l96065 


4,»T 
90,70 
81,10 


6618» 
17940 
66666 


11,72 
10,07 
16,07 
6,74 


46  806 

10  777 
00  090 
19471 


ti.lti 

22,20 

5,00 
13,26 
14,0» 
16,78 


28  320 

1  e.  HÖ4 

10  702 
22  0112 

26  yiT 

2f>  752 
90842 


4jn 

60.70 
81,10 


— 

»  931 

— 

14,60 

20  601 

14,50 

7  ÖBS 

0,80 

II 

"vif 

10,00 

45  082 

10,00 

4  £■  voll 

SMS 

— « — 

86660 

68,68 

48646 

18^ 

66,10 

67047 

88,10 

9^ 

66  896 

8,80 

27,06 

64  338 

97,66 

6,60 

11  008 

6,60 

.  

20,60 

- 
«1  481 

'  — 



90,60 

11,80 

711  4  17 

U30 

14,81 

,     60  510 

14,61 

11,64 

1  66668 

I 

11,04 

20,60 

50  7l»4 

20,00 

8,46 

6  324 

8,46 

8  350 

18,10 

^  41480 

16,10 

7,00 

21  200 

7,00 

16,04 

10  605 

1B,64 

20.00 

41  200 

20,00 

4,50 

22  H40 

4,60 

17,60 

lÜO  328 

17,00 

2,04 

\H  904 

22  lOU 

MI 

168961 

6,48 

88,67 

448  866 

96,50 

7,70 

86601 

7,70 

12,47 

:  68966 

18,47 

1  160809 

11,72 
10,07 

6,74 

6,40 
8,00 

22,20 

.'>,iiO 
13,Jtl 
14,08 
19,73 


')  VgL  Praire  50a  der  JahreMUtUtik.  -  »j  VgL  Finge  U  dar  JaJireMUticük.  -  »>  Tom  I.  1.  IWä  -  '*  Vom  1.  7.  1907.  - 
•)  Tom  L  V».  um. 
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(ilfi<  (irr  Moniit  <lp» 
1  Vorjalin 

Vom  I.April  1906  l)U 
■«Mtt  j 

]  !□  der  irWicbea  XiH 

B  ä  K  ('  i  (-  h  II  u  u  g 

'iBetriebi- 

oiii- 

•jB..tri.-t.s- 

1 U  ti(f  o 
itii  Moniits- 

MBetriobf- 

«lin- 

")  Hi'tripbs- 
iiii  Monnts 

')R«trf«bf- 

»J  Durch- 
»cliiiitd. 
It'.'trit'ltB- 
ISnire 

I  ! 

ein- 

fchuitt:. 
Bctritti- 

fldt 

nähme 

■chBttt 

•dmitt 

■ 

IQ  Jvr 
Bcffkte- 
mUi 

nJuu 

H 

kn 

H 

ka 

M 

km 

M 

ka 

1 

2 

8 

6 

6 

7 

a 
8 

• 

AlUvrpraiiMSCOO  ubiiiiod» 

: 

T  .  f  i  r  1  *  1  <  *  —  II  1 1 '  L  1  u     < ' 
liiJillk'.  l'JJjrvLnpi,' 

;!  n-i-j 

4 

7,')3 

l'{rt13AMliltPLf>'tl>'    ^liiilf-     iiliil  irur>4llt.ulilm 

1  rfUO 

l  ;>ü7 

•J  y  y4a 

—  1 

MaIoIiIii  — i  »iirk'iin  

■l  Ofi'.- 

H  4  t:, 

",,< 

12  JÖO 

i>,  t  r> 

1")  lO'l 

H-'ru-.>l.«r(— 1..  .>>tliru  lit.  ,  , 

M  7'j:( 

1  l.OO 

198 

14.(10 

]B,UO 

1  U*ti 

4,00  1 

1  - 

- 

4  2Uä 

4,1» 

1  - 

1  ~ 

PreaAiBch«  Balmen. 

1 

! 

• 

1 

10880 

00,48 

6718 

80)48 

97196 

80|41I 

18888 

aOiM 

91888 

86,48 

88  888 

88,46 

*>190  710 

88»48 

188878  .  8MS 

18  578 

»8,00 

14  880 

lOflbOO 

'h88716 

98fi0 

188 118 

lOO/M 

6718 

54,00 

8088 

88.00 

^84887 

64,00 

95149 

11818 

60.08 

11948 

88,88 

88  870 

88,88 

88917 

— 

— 

— 

— 

— 

~ 

— 

— 

— 

— 

4  318 

19,0«! 

8  537 

19,06 

*)ai  916 

24  150 

1SI,M 

Klb.  im  Haiufelder  lier^reTier  

30  -2^7 

.'12,00 

27  685 

82,00 

*H74  -JOy 

82,00 

164  001 

Alcener  Klb  

•Jl  78.". 

ÖU,60 

17  997 

50,50 

C  l  '.iii7 

60,50 

68  006 

Ell>.  des  Krriscs  Api'iinide  ....... 

■jij  \on 

85,80 

17  '.ii»4 

H5,80 

na  •J2(! 

50 

85,81) 

67  U79 

170,«2  1 

4a  !>47 

170,22 

176  ö»« 

170,22 

161  36;, 

Flensliii  1  k.- \\n\>.: 

'37  8S5 

50,6» 

20  598 

60,62 

77  878 

60,62 

78  860 

2.  Vlnnihiirf  '^ntrm  BMXlhof  .  .  . 

18  706 

43,89  ' 

Vi  558 

48,88 

40  848 

43,89 

1  88880 

48,8» 

Klb.  Hoya— Srka— AMOdoif  

17  859 

39,70 

16  67« 

39,79 

62  695 

51  'Jl'J 

17  aae 

51,80 

15  or,a 

6l,.S0 

51  679 

51,80 

50  801 

Knb.  Wittmund— Anieli—Iia«r  

86  800 

07,06 

1  98701 

67,06 

77  600 

07,08 

78116 

Knb.  Rmdeo— PawmM— GM«li}«l   .  .  . 

8  070 

1  S046 

94867 

84  64T 

lDiul«iMr  Knini.: 

-  — 

- 

1  — 

- 

7  IR8 

3,17 

9  884 

8,17 

•l  50  844 

3,17 

65  000 

Klb.  Haspe— Törde-Hrociiorfeld  .... 

Vi  015 

1H,89 

9  889 

9,09 

34  206 

18,39 

24  750 

•lO« 

llorkulo^l'  

e  048 

C,53 

6  »08 

6,53 

19  029 

6,53 

18  870 

e.S3 

8  061 

8,ß8 

8  230 

8,68 

')  88  408 

8,68 

49  63(1 

8,»S 

74,40 

22  287 

74,40 

')126  140 

74,40 

124  Sl>5 

74.40 

KU»,  ^«rlti'rs  llii.-lipnlnir(c  

6  237 

Ua,50 

28,60 

'1  80  606 

SU,60 

.     20  066 

28,50 

Kntli.  \t-i.v>  ;i  ,1- (MHTMi'l.or.  -  

1     5  329 

Klbu.  WurmeUkircben—liuTK, Remscheid 

-R«msvhc>idair   lUapwra,  Bar«- 

14,40 

26  070 

14  244 

14,40 

58  039 

24,00 

28  450 

a»  010 

23,10 

82  907 

23,10 

09  OOS 

23,10 

96  990 

2S.10 

Klli.  Rees— Bulmhof  Ewpvl  

4  761 

6,90 

4  078 

0,80 

26  748 

6,80 

24  097 

6,B0 

Berffincho  Klb.: 

«)  r«lben-H«Uig«obMU-HOMl  .  . 

1 1  396 

13,21 

13  703 

18,21 

88  170 

18,21 

1  88104 

18,21 

b)  DOMeldorf  -  B«anth  -  BIMm— 

43  071 

81,11 

[   80  774 

80,84 

184  488 

199488 

16880 

4,71 

'   18  770 

Vt 

1101889 

VI 

1  tOllBS 

Klb.  XBfeUUreheii— Marluik«ida  .  .  . 

8170 

•  18,30 

1  10488 

18,90 

^48000 

1«,90 

80896 

1**» 

7880 

a.W 

1  T840 

2,54 

98960 

8,64 

1    98980  1 

10  790 

87,67 

10  008 

37,07 

')I08«80 

87,07 

!  100816  ! 

874r 

')  VcirfL  Frage  aOa  der  J«hr«MUU«tik.  -  ')  Yergl.  Fraxe  11  der  Jabraettatiitik.  —  '1  Vom  1. 1. 14Ui.  —  *)  Voml.*  l«^- 
-  ■>  Tom  1. 10.  MO?. 
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XV.  JabrooK.) 


K  A  7  1*  1  f*  fi  n  Ti  n  (7 

V  *•  ^-  1  1    11  II  14  11  M 

des 

Bahuaetses 

Mon«t  Juni  1908 

Qleirlipr  MoiiHt  lU  s 
Vorjfthn 

Vom  1  April  \<K^  Iiis 
Kntl«  de*  UoridtU- 
mon&ts 

In  tie.r  Kl^i<^lieii  /tlt 

des  Vorjahre 

')  Betriebt- 

(•  in- 

H 

IBetrichs- 
im  Mo liu ts " 

km 

')  Betrieb«- 

Hin* 

jf 

^Botrifl>s- 

im  Ml iiiuts* 
tjurcb^ 
tebnitt 

krn 

■^Betrieb»- 
eiü- 
oahme 

M 
6 

")  Durch- 
Kchniltl. 

iti  d«r 
Bericht*- 
seit 

km 

'm*trieli.i- 

0  i  II  • 
1  nehme 

M 

a 

Rchiiittl. 
H^trirb»- 

läiu^e 
ta  der 
BeHcbie- 
sttt 

km 

1 

S 

8 

4 

ö 

» 

II  M WWt  1  Wl  IHM  1  n  HW  If  ■Wi 

Lckalb-  ReiitlinjtoD— Kniinfen  

4  636 

4,79 

4  887 

4,7» 

14  761 

4,78 

18  9M 

4t7« 

Jlinnheiiu— Fciuleulioiiiipr  1  )iiiiit>f«lrl>.  . 

Iti  -.212 

30,75 

19  3t!0 

.T>,7:. 

r.i  017 

30,75 

57  r.ßti 

3'i,T5 

Hilllh^inl    Bmlcnwcilor  Ki«oiili  

1 1  l)8H 

10  O'Jii 

2&  »8« 

M.It 

11  r,s:> 

18,flO 

-•0  i:!8 

IS, 00 

■15  ■>-iü 

is.oo 

05  -JS? 

18,00 

iMrtttrtter  IMmp/tUb.  (Voroitb.j .  .  . 

il  771 

17,40  , 

'A-j  Hm 

17,40 

17,U>  , 

1    04  674> 

17,40 

8  641 

1 

\  8«M 

11,64 

^»004 

4.S8  1 

4  867 

B,»8 

Babaea  Bit  Mider«r  Sparweit«  al«  1,486  m  und  l,UüU  m,  sowie  Bahaea  mit  venchiedenen 

Sfimraitoa  la  elaeai  Netaa. 


FreuBixchc  Bahnea. 

Spwwelte  0,600  n. 
MeekleDbBvr'PoDimeneh« 
Klb.  . 

TOb  

r  Kn 
rKnl 

WEnItMr  Knb«.; 

1.  alte  Strecken  .... 

2.  neue  Strecken  .... 
Klb.  de»  Kreiae«  Witkowo 
Wallflckeb  

Spnrweltc  O.lfiO 

Knb.  .  .  . 

'  Klh.   . 

Vmtoidi-LlelkMr  Klb.  

WettiweaBieeke  Klb  ,  ,  . 

Marienwerder  Klb  

Ottpriiroitzer  Krsb.: 

Kyritit  Hoppenrade  

WestftriKuiUer  Knb.: 

1.  Perleberr— Hoppenrade .  . 

2.  Vietecke—Ol&wen  

H^üienow— Paulinenaue  ♦  . 

Jütcri-oir 'Luckenwalder  Klb..  . 
KUi.  I  >iihiiudor( 

Dem  mioer  Klb  ,  

Kreh.  8chlawo — Pollnow— Sydow  .... 

Klbn.>1r  Kreise  K5«lin.  Bubliti,  Beicard 
Mtolp  Kr>)  .iN(olp-Schmotiin-DM|«rtM) 
tireifawald— Jarmener  Klb.  ....... 

Bflcentcbe  Klb  : 

1.  AltefUir-tiShm  

2.  BerceD-jUt«aUrtli4a ....... 

Ov»leiit»'er  Klb.  

TMcbctbwa-VililMh»  Ki»K  

Bndm-Tnbntto^PnMBlMr  Klb.  .  . 

BcMBbwter  Knb.  

Qeanen— PretileBer  EtmU  

Itanarkiw^Iie  inb.  dStse  

Elb.  TanKermQnde— Laderitz  

O^ttiniten  Rittmarebansen  

Krab.  Osterode  a.  H.— Kreiensen  .... 

Ble«k«iier  Krsb  

Btawliafler  Knb  


98  608 

1 

8804» 

188,88 

84«a 

Miae  1 

888» 

88,68 

8878 

88,84  , 

4804 

85,44 

8  Ml 

89,40  I 

8808 

88,40 

8  »»9 

49«1 

4S,M 

13  206 

72,90 

10  878 

72,00 

2  837 

QB,14 

a»i» 

6U,t4 

4  051 

"^0  , 

6  88» 

17,20 

14608 
7881 

18  »11 
800« 

88184 

to«oo 


•6,70 
81f<0 
60,88 

82,84 
169,83 


8180  I  41,7» 


2  960 

18,09 

2  ms 

16,ia 

ü  1!I5 

6l,r.o 

13  510 

0  818 

02,98 

7880 

14  SOS 

01,48 

oatö 

44,28 

»8188 

»»,86 

»008 

87,98 

14  »»0 

«»,08 

•  474 

«7,88 

SS0B4 

87,1« 

8  316 

17,80 

11  4.37 

a6,os 

9  151 

32,r>4 

18  440 

00,30 

M088 

8«8« 
16881 

7476 
»7  »80 

isa«! 

8»«0 

2  270 
2  088 
9  071 
11  719 

9  701  I 
8887  I 

16  520 
13  498  I 

»481«  ' 

4««8  I 
1«88S 

7185  ^ 

»8008  ! 


8  58U 
8  228 
10  232 
13  889 


\ 
I 

78  884  ! 
l»«»»' 
18888  ] 
lt»88  I 

i»«8e 

40  337 
8120 

•'27  011 


147,»« 

1    75 177 

l»6v»H 

8«,68 

1«6S8 

S8«88 

9lfi* 

'    1«  ISO 

86f*4 

88,40 

1  1411t 

88,40 

4»,6» 

1    16  780 

4»,58 

72,90 

88  757 

72,90 

09,14 

7  024 

09,14 

17,20 

34  6»6 

17,20 

«8,70 

*i7«488 

«8,70 

87807 

•5,7» 

01,40 

»1017 

«1,40  i; 

»0  697 

«1,40 

00,83 

*>10a800 

80,8» 

180  »07 

«0,88 

ä2,S0 

*)4«887 

82,88 

6»8»1 

82,8« 

169,38 

'»181061 

168,88  1 

147  »87 

1«»,88 

«8,6» 

«1188684 

68,68  i 

188  78« 

68,68 

41,78 

37040  !   4t,T6  jj 

»««00 

41,76 

16,09 

8  800 

16,00 

S  .160 

1<'..0',' 

15.18 

8  404 

15,10 

Ii  J-l-V 

lä.lh 

01,60 

29  203 

61,60 

•-■Ii  'J'-'O 

01,60 

HO,B0 

77  9»rt 

80,:io 

74 

>*0.80 

02,98 

''142  807 

63,99 

166  028 

02.9» 

82  988 

»8  »9« 

01,4.) 

42  510 

Ol,  11 

■:.t,l:4 

44,38 

25  812 

44,28 

80  4Ü4 

44,23 

»9,85 

68  798 

6»>86  1 

00  64» 

59,83 

•7,02 

13  844 

87,8» 

12  226 

37,03 

88,S0 

''203  070 

«»,80  1 

S88  887 

«8,00 

87,86 

53  047 

«7|«6  , 

4»  880 

•7,86 

87,16 

*>8»906 

•7,1« 

tOO  14» 

87,1« 

17,«0 

10  59» 

17,»0 

11  407 

82,20 

29  787 

8(l,0B 

28  127 

82,20 

32,64 

30  t*^^'.• 

.S2,04 

82  808 

«2,01 

00,80 

41  9H3 

60,ao 

89  868 

60,30 

- 

•1 

■)  \'gl  Fra«e  SO«  der  JahressUtisUk. 


~  "1  Vgl.  Fra«e  II  d«r  JshnMiiitiitUu  -  *)  Ton  1.  U  l«i.  -  *)  Tob  1.  7.  1907. 


Digitized  by  Google 


j  ZjhlebrUi 
LJteattolirtiM». 


Bezoichnung 
Babnaetse» 


Monat  Juqi  19(8 


(iMclMr  Mamt  de« 
▼mrjalm 


•jB«triel>«-  »jBetrieb«- 

«Ja«     Imlfoaau-t     «ia-  '{iilioiuUa< 
ditnh- 


Mhnhi 


km     ^  M 


I 


km 


Vom  1.  April  1S08  Iiis 
End«  dM  Itoriohir 


»)  Ourcb- 

•is-  llaM 

'  Id  der 
,  BerichU- 
I  ceit 


In  der  (leichtu  ItM 
'     dM  Tarjtln 


»I  r>^t.t^ 

«an* 

iBifid» 

I  ntl 

Ii      I  kB 


Kll>.  Liouen— Berire — Qnakenllirtok  ■  .  . 

mb.  Steiiili«U*-II«daliMh  

Tivwb.  WciHhaiMNi— BniM-Tocta4  . 

BhaJabroU'lUlillHiiffb.  m.  Abswtig'.iiMk 


Hctatarbaeber  lUb  

Klb.Pbilippshciiii-BiiiBfolil  

Spurweite  OJOO  m. 
Ernitb  

Spnrwtrit«  0.78Ö  m. 

Klb.  im  obeneUaeitcbeii  Induttriegebiet 
mb.  a)elwltB-fialib«r  

Spanreite  0,MO  m, 

ßppMjtrtb  

Spurwftt«  1.43ä  ui  und  U.7&0  m. 

Königsberifpr  KIb  

C»»ckow— Ptfucun— Oder 

KIb.  (ireifswnid— Woliraat  ........ 

Klb.  det  Kreiaea  Jcrivhow  I . 
Klbi  KroMMbiB-Plcscheii : 

SfUiralte  MSS  m  

Sparwelto  0,7S0  ■  

Spnrwelt«  1.486  m  umi  1»4I00 
Spfemberger  Stadtb.: 

Sfarwcite  l,43&  Ol  

Spwwalti  1,000  m  ......  . 

SMUsicerKlb.  

SehMda'er  Kfik« 

8»«rw(lta  Itttk  m  

Syarwelte  1,808  Ri  

KIb.  SafaEwedol— DtoadorT  

Halle— üettetedter  Kispiib  

Rubr— Lippe  Klbn  

KIb.  Rendibiirff— Hohen WNtedt  

KIb.  KvkcTufSnic— Ow»chlar  

Klb.  I'iesl"  r«   Iciteine   . 

Cßlii— Frt'cheiicr  Eitonb.: 

Spurweitr  1.435  m  ......  . 

Sporweit«  1,000  ■  

SimrwciM  0,780  m  und  1.000 

In«t«rburiter  KUn  : 

1.  Bahnrerw«U(iu«  l«»t«rbiir*,'    .  . 

2.  BabiiverwaltiiiiK  Nciikif':  Ii    .  . 

3.  Streck«  rogegen  -SdiiiMlIeuliiffkoo 
OnlfeoberterKIbL  

Ohnp  Hpnrwpit«. 
bcbwebeb.  Barmea-Elberfeld-Vohwinkrl 

Awlerpirwtfhciie  Bahnen. 

sparweite  0.750  m. 

D«eMii-B«decai»-CAtbeiMr  KOt.  .  .  . 
Klb.  Clvpltenbiur  

Spurweite  0.900  M. 

Dobenw—UeiliffSDdeam  ........ 


10140 

88,81 

8088 

80,91 

«0881 

80,81 

.'    88  000 

WM 

aooo 

'  0007 

98,90 

•»46170 

28,90 

47  89S 

•  «68 
11980 
«888 

i 

1  8.09 
.  lt»14 
8,10 

8  600 
18  818 
0104 

0,1 
11,14 
8,10 

18  898 
*'  5a  83« 
^88  886 

6,03 
11,14 
6,10 

80164 
•9188  . 
80  848 

tt.u 

8  771 

6,88 

0800 

6,88 

^80807 

6f86 

'     84  «89 

887  887 
18  0M» 

188,08 
'  47,80 

8008S8 
14  881 

189,08 
47,00 

'Ii  «87047 
*>8B881 

188,00 
47,00 

1180  «89 
90680 

47,1« 

11  408 

j  «liOO 

7  047 

1 

1 

81,00 

*)60  870 

81,00 

80M98 

10  U4U 

7  »aa 

11  307 

6V»,70 
42,23 
67,45 
102,3S 

15  er>o 
«  «3ü 
U  U42 

88888 

69,70 
42,23 
07,46 
108,88 

49  8S2 
27  3U9 
37  026 
68984 

.■19,70 
42,23 
87,48 

lOSyBO 

45  601 
31  327 
86  434  ! 
1  80685 

4jt.2l 
67.75 

8898 
6  870 

^      4,80   '1  7600 
.    «,00  [.  — 

1 

4|80 
40,00 

80088 
18909 

4,80 
40(00 

'     17717  ' 

4a,ioo 

7  !»11 
6168 
19  484 

,  4,70 
17,70 
118,00 

,  8008 
8441 
1  88168 

1   

4,70 
17,70 
118,00 

18  108 
18  887 
^187  888 

4,70 

17,70 
118,00 

1 

V    «0838  ' 

16878 
1  180896 

4,79 

t;,;o 

113/0 

7  600 

I    80.80         7  887 

30,20 

*)44970 

80,20 

j     44  867 

36.W 

u»  ia7 

O&iO 

80,70 

i  ~ 

1  ~ 

11 

6384  . 

1      -  ' 

80,70 

31  082 
17  674 

80,70 

I  88886 
18074  1 

II  ~  ' 

8D.n 

30  100 
Itf&OO 

11,60 
11,60  , 

■ 

31  ■MM) 
18  lUO 

I 

1  l.tiO 
11,00 

97  000 
37  60O 

11,60 
11,00 

H 

UK)80O 
|l     86  600 

11.*' 

80  H7h 

1"  4  Mi» 

ioor>4 
•8  818 

177,74 
85,08  , 

i  i*MO  ; 

30  839 
9  076 

S8087  1 

17;,74 
31,08 

186,00 

'>8Ü0  t>04 
''128  102 
''116  804 
'ISOl  488 

177,71 
85,03 
66,08 

144,00 

31H 

1  14  141 
100  474  . 

«8«  70« : 

ij;.;i 

6V)^ 
IMiOO 

106  aä4 

1  IMO 

1U2  803  , 

18,80 

829  8&2 

13,80 

3I8  6'J7 

II  1 

IM«) 

8308 
8  988 

'    48,80  1 
19^80 

8144 

8098 

48,80 
80,80 

*>i8  6«7 
^0460 

4840 
«9,80 

1    48a06  ' 
1  8181 

4S,W 

1 

! 

-  1 

1  -  ' 

■)  V*rrl.  Fnffo  50a  der  Jabrestutirtlk.  —  *)  Tercl.  Fkif«  II  dar 

-  *l  To«  1.  ICl  1907.  -  ')  Vom  1.  6.  im 


-  *> Tob  LI. im  -  •)  Vob  1.7.1«- 


FBr  dto  Bedakd«!  vwurtwMiUeh:  Dr.     v.  d.  Leren  In  Berlin.    SeblnB  der  Rednktlont  o.  AuguM  1908. 
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Zeitschrift  für  Kleinbahnen 

1908.  September. 


Dil*  Kleiubahnen  Java s.') 

(Mit  1  Kart«  (Tafelt  uod  3  AI>b{tiliiuKeiiJ 


Di<^   Direktion   der  Siimarang' -  .loana  ] 
Stoomtram  -  Moatächuppij   gibt  uiuur  ih-m  . 
Titel  „Die  Tramwegen  op  Java**  eine  Denk- 
schrift lieraus,  der  unter  dem  Titul  „I.es 
chemiiu  Uo  fer  öconoiuiques  de  l  inle  Java" 
«in  Afwtvg  in  (!rai»0»iaeher  Sprach«  bei-  | 
fefeben  iet  i 

Der  Ilöhenaufbau  Javas  zeigt  die  Eigen- 
tflmlichlceit,  daß  die  vielfach  stark  zerrisse-  ! 
nen,  durchaus  vulkanischen  nchirf^ztlpi' 
der  Südküstc  viel  näher  treten  als  dor  . 
nördlichen  Kflsto.    Der  Lttogentransport  ' 
ianerfaalb  der  In^el  hat  sich  daher  vor 
ftllem  an  der  nördlichen  Küst«'  entlang  ab 
gespielt,  die  auf  große  Strecken  von  Ebenen 
•nfeschwemittteii,  ftufterst  flmehtbaren  Lan- 
des begleitet  wird.    An    der  Xordküste 
liegen  auch  die  drei  wichtigsten  Hüfen 
Betavi«,  Saraaningipid  vor  allem  8oerai>uja, 
an  der  SadkUste  dagttgi'i  i  ur  Tjilat.jap,  ein  | 
leidlicli  günstiger  Hafen.    Jm  übrip:<"!t  i*t 
Java  an  guten  Häfen  sehr  arm.  Obwoiil 
Java  dnreh  die  Solländi^r  (und  EngUlnder  | 
während  (Ii  i  ti  kurzer  Ilorrscliaft)  ein  Xelz 
voraüglicher  Straßen  erhalten  hat^),  hatte  : 
der  I^and verkehr  , mit  großen  Schwierig- 
keiten zu   kämpfen,  vor  ali<-m  war  die  ] 
Oätprbefnrderang^  sehr  teuer.   So  kostete 
z.  H.  das  Tonnenkilometer  in  der  Ebene 
30  bis  45  Pr»  im  Gebirge  aber  65  bis  75  j 
und  sogar  l>is  zu  10"  Pf.    Auf  fI<Mi  wenigen  > 
schiffbaren  Flüssen  (die  Flüsse  sind  nur  ■ 
dir  kleine  Boote  and  vielfach  attch  nur  , 
zeitweise  fahrbar)  kostete  das  Tonnenkilo-  | 
neter  durchschnittlieh  etwa  25  l*f. 

Bei  diesen  Frachtkuvten  konnten  nur 
hochwertige  OOter  befordert  werden,  in 
der  Ausfuhr  nur  solche,  die  für  den  euro- 
piii^ctien  Markt  bestimmt  waren,  in  der 
Einfuhr  außer  Uewoben  und  Metallen  vor 
Allem  Salz.  Javas  Hanptprodakt,  der  Reis,  | 
war  aber  nidit  transportfähig.  Die  hohen 

>l  F«L  ZtlMeiwift  Ar  Ktoinluibiien.  1<H£>.  8.  U7  IT 

t  Ilm  LaiitoMW  tn  Stmarnibiiu  wird  die  Denkwlirirt 
WMfw  KtuMw«  «16»  voll  gMMht  ItiHleklick  iit  Uorls 
■ehr  tM  celelitet  wofden.  Aueh  den  KielalMbiien  sliiil 
de  eAr  satmta  telcoMnen,  dem  diese  benntiea  vleifech 


Frachtkosten  bedrohten  schließlich  die  ge- 
samte Zuckerproduktion  derart,  daß  man 
den  Bau  von  Einenbabnen  mit  Nachdruck 
anstrebte.  Tm  Jahre  18(;2  wurde  die 
erste  Eisenbahn  als»  Privatbabn  begründet. 
Bs  Ist  dies  die  in  Mitteljava  liegende,  von 
Samarang  ausgehende  Hauptbafiii  der 
Niederländisch-Indischen  Eisenbahn  Geaell- 
scbaft,  die  die  reichen  Vasallenstaaten  Solo 
und  Djokja  erschUeBt.  Obwohl  die  Eisen- 
hahn infolge  der  dichten  Hevf^lkerung  und 
des  ausgedehnten  Aubaues  von  üeis  and 
Zucker  einen  starken  Verkehr  hat,  hat  sich 
iiire  Spurweite  von  1,435  m  als  zu.  groß  er- 
wiesen. Als  dalier  spJlter  der  Staat  zum 
Bau  von  Eisenbahnen  überging,  wurde  die 
w««entlich  besser  geeignete  Spur  von 
1,087  m  gowHhIt.  Mit  dieser  Spur  wurde 
das  Eisenbahnnetz  ausgebaut,  das  vor  allem 
aus  der  von  der  0B^  bis  znr  Weatspitse 
durchgehenden  HauptUnlo  besteht.  Diese 
berührt  neben  anderen  Tunkten  Batavia, 
Buitenzorg,  Tjilatjap,  Djokja,  Solo  (Soera- 
karta)  and  Soerabsja  und  liegt  haupt- 
sächlich  im  südlicheren  gebirgigi  ren  Teil 
des  Landes.  .Mit  Nebenlinien  ist  vor  allem 
der  Osten  Javas,  das  Hinteriand  von  Boera- 
l»aja,  gat  bedacht  —  eine  Folge  seiner 
besonders  großen  Frurhibarkfit. 

Trotz  schmaler  Spur  und  manchen  Ver- 
einfachungen im  Bau  und  Betrieb  sind  aber 
die  Eisenbahnen  in  vielen  Landesteilen,  die 
aucli  eines  modernen  Verkehrsmittels  zu 
ihrer  Entwicklung  bedUrfeu,  wirtschaftlich 
nicht  möglieh.  Man  ging  daher  seit  dem 
Jahre  1881  mit  dem  Bau  von  Kleinbahnen 
vor,  für  die  besondere  Gesetze  erlassen 
wurden.  Das  Eisenbahn-  und  Klcinbuhn- 
wesen  hat  sich  dann  so  rasch  entwickelt, 
daß  Java  V.^  an  Eisenbahnen  2058,  an 
Kleinbahnen  1899  km,  zusammen  also 
3057  km,  besaß. 

Die  KlelniMhnen  sind  so  gebaut,  daß 

di<  I'etriebMiiiftel  der  Eisenbahnen  auf  sie 
übergehen  künnen  und  umgekehrt.  Es  ist 
dies  1>osonder8  für  den  Güterverkehr  von 
großer  Wichtigkeit,  da  die  Wagen  in  regem 
Austausch  von  der  Eisenbahn  auf  die  tsLIein« 
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Die  Kleintuihnea  Javas. 


''^ittehrifi 


hahn  und  von  dieser  auf  Privalaiischluß- 
gleisen  in  die  IManuigtia  und  Fabriken  gt  - 
leitet  werden.  Dio  Spurweite  beträgt  daher 
1,067  m,  der  kleinste  HalbmeBser  im  «llgr«»- 


Wie  i'iii  Blick  auf  liii-  Karl,  rrafel  1) 
lehrt,  besitzt  der  Westen  Javas  auch  jetzt 
noeh  «uSer  mehreren  elektrischen  ond 
Daittpfstrefienbahnen   in  Bfttevi»— Welte- 


AbU  1.  guafBclmlUe  durah  il«kDkBr|i«r. 


meinen  100  m.  Viellucli  gvheu  die  Klein- 
bahnen in  die  StraAenbahnen  der  Stftdte 
Uber,  so  daß  die«c  also  auch  dem  Güter- 
verkvlir  dienen. 


Vreden  keine  KJeinbaluien.  Dies  liudet 
I  sdnen  Ornnd  wohl  hanptaächlieh  in  den 

schleclilen  Hafenv.  rliältnissen  Batavin- 
I  dum  teils  aimiptigeu,  teils  gebirgigen  Ctia- 
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rakter  des  J^andes.  Die  Hau|ilverbrc'itung 
der  Kleinbahnen  tindet  sich  dagi-gen  in 
den  an  Zucker,  Kaflee  und  Heis  so  reichen 
und  dicht  bevrdkerten  Hinterlflndern  von 
Samarang  (Mitteljava)  und  Socrabnja  (Ost- 
java). Hier  sind  die  Kleinbahnr-n  aber 
nicht  nur  Zubringer  des  Verkehrs  zu  den 
Kisenbiihustationen,  sondern  auch  durchaus 
selbständige  Verkehrsanstalten,  die  die 
Güter  bis  zum  Hafen  bcf<>rdern.  Der  selb- 
ständige Charakter  der  Unternehmungen 
tritt  noch  mehr  in  Erscheiiuing  in  den 


den  größeren  Städten  in  Gebrauch,  also 
dort,  wo  die  Bahnen  mehr  den  <'harakter 
von  Straßenbahnen  haben,  während  auf 
den  Überlandbahnen  Lokomotiven  bevor- 
zugt werden.  Sie  haben  ein  Dienstgewicht 
von  13  bis  20  t.  Die  Feuerung  erfolgt  mit 
europäischer  Kohle,*)  Ol  oder  Holz.  Die 
größte  Geschwindigkeit  betrügt  je  nach 
iler  Lage  und  Ausrüstung  der  Hahn  15  und 
25  kin/Sid.,  ausiDihinsweise  auch  4<)  km/Std. 

Im  Tersonenvorkehr  halten  die  Klein- 
bahnen Javas,  ebenso  wie  die  Eisenbahnen. 


.\t>l).  J.  liolioiiioiiTe  von  13  t  UienstKcwicht 


langen  durchgehenden  Linien,  die  Soerabaja 
mit  Samarang  verbinden  und  bald  bis  Ba- 
tavia  vorgedrungen  sein  werden. 

Der  Unterbau  der  Kleinbahnen  ent- 
spricht in  seinen  Hauptabmcssungen  denen 
der  Ei-senbahnen,  ist  aber,  soweit  Sicher- 
heit und  WirtbchalTtlichkeit  das  zulassen, 
einfacher  auagcführl.  So  sind  z.  B.  viele 
altere  Brücken  aus  Holz  erbaut,  in  neuerer 
Zeit  wird  aber  auch  für  die  kleineren 
Brücken  Eisen  bevorzugt.  Die  lldchbauten 
(*ind  (iberall  mit  größter  Sparsamkeit  an- 
gelegt. 

Der  Betrieb  erfolgt  (außer  auf  einigen 
Straßenbahnlinien)  durch  Dampfkraft,  und 
zwar  durch  Dampfwagen  oderLokomotiven. 
Damptwagen  sind  vor  allem  in  und  bei 


mit  besonderen  Schwierigkeilen  zuküinpfen. 
Die  großen  sozialen  l'nterschied«-  zwischen 
Euro|)äern  und  Eingeborenen  zwingen  die 
Vcrkchrsanstalten,  zwei  Klassen  zu  führen, 
von  denen  aber  die  höhere  keine  Rente 
abwerfen  kann,  weil  die  Zahl  der  Europäer 
(und  der  reichen  Eingeborenen  und  Chinesen) 
zu  gering  ist.  Die  untere  für  die  Einge- 
borenen bestimujte  Klasse  bedarf  aber 
eines  außerordentlich  niedrigen  Tarifs,  weil 
das  Durchschnittseinkommen  der  Einge- 
borenen sehr  niedrig  ist.  Nach  vielen  Ver- 
suchen ist  daher  fast  überall  für  die  untere 
Klasse  der  Tarif  von  8,5  Pf/km  für  Keisende 
beliebiger  Nationalität,  aber  von  nur  1,7  l'f 

'I  N<'u<Tilinffs  winl  dbcIi  penönlichen  MitteiluoKen 
auch  japnnUch«  Kobte  T«r(eueit- 
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für  Elnffeborenp  eingeführt  worden;  für  Die  Verwaltung  erfolgt  von  einer  Zcn- 
die  höhere  Klasse  beträgt  der  Tarif  5  bis  traisteile  in  F.uropa  aus.  in  Java  bemüht 
10,  meist  7  I'f/km.    im  Güterverkehr  be-  '  man  sich  die  Zahl  der  europäischen  Ange- 


Abb.  3    Wubnunir  fOr  Hc«ruU-. 


tragen  die  Küsten  für  das  Tonnenkilometer  stellten  möglichst    klein  zu  halten.  Die 

im  Flachland  etwa  14,  im  Gebirge  18  bis  mittleren  Posten  sind  hier  mit  Mischlingen 

27  Pf;   eine   llaupteiiinahmcquelle   bildet  (oder  Chinesen),  alle  unteren  Stellen  mit 

die  Beförderung  der  Zuckererzeugnisse.  Eingeborenen  besetzt. 


Neue  Wahren  für  die  Straßenhahnen  der  Stadt  Düsseldoi-f. 

Von 

Betriebsdirektor  Stahl. 
(Mit  4  AbbilduiiKco.) 


Schon  seit  längerer  Zeit  machte  sich 
infoige  bedeutender  Verkehrszunahme  und 
der  Eröffnung  neuer  IJnien  daf  Bedürfnis 
für  Einstellung  neuer  Wagen  bemerkbar. 
Die  Beschaffung  wurde  jedoch  hinausge- 
schoben, um  nicht  in  der  Hochkonjunktur 
die  hohen  Preise  zahlen  zu  müssi  n  und 
um  andrerseits  bei  niedergehender  Kon- 
junktur der  Industrie  Arbeitsgelegenheit  zu 
geben.  Wie  groß  dadurch  allerdings  die 
Inanspruchnahme  der  vorhandenen  Motor- 


wagen war,  geht  daraus  hervor,  daß  die 
jährliche  Leistung  im  Durchschnitt  für  den 
AVagen  rund  49CXX)  W'agenkm  betrug. 

Da  die  Wagen  verschiedene  Neuanord- 
nungen erhalten,  dürfte  eine  Mitteilung  hier 
über  vielleicht  von  allgemeinem  Interesse 
sein. 

Die  Erfahrungen  mit  den  vorhandenen 
Wagen  haben  in  Düsseldorf  gelehrt,  daß 
das  Publikum  Wagen  mit  Quersitzen  und 
herablaßbaren  Fenstern  bevorzugt 
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Waifpn  mit  seitliehen  SehiebetOren,  wie  |  und  dnreh  Mlndemugaben  an  Zinsen  nnd 

ein  AnhHngewagpn  hier  bereits  verwandt  |  Absehreibang«!  erzielt  wird,  bedarf  keines 
wird,  bewirken  im  Sommer  nllerdin«rs  eine  weiteren  Bewci'^es  Ans  demselben  Grunde 
schnellere  Eiittecrun^  des  Wafi^enä,  bei  wurden  ^eit  lHiig«Mii  neue  Anbängfewagen 
Begenwetter,  also  bei  staricein  Andränge.  '  nieht  mehr  beschafft,  sondern  die  vor- 
und  im  Winter  fiiltf  diosor  Vorteil  jedorh  limdenen  olT<M)eii  in  ver«nndoll>arc  Wahren 
wieder  fort.  Da  diese  Wagen  infolge  der  uingebaat,  so  daß  sie  auch  im  Winter  Ver> 
seitliehen  Tttren  siemitch  sehwcr  werden,  wendnog  finden  kOnnen. 
enchien  diese  Wagenart  nicht  geeignet.  tJbor  die  gewählte  Orundforn  der  neuen 

Die  Jetzigen  Wagen  haben  18  Sitz-  und  \v„g,.n  gibt  die  untenstehende  Abb.  1  Aus- 
14  Stehplätze,  insgesamt  also  32  Plätze,  kunft.  Was  die  Sitzanordnun^;  betrifft,  so 
Mit  der  Zttnnhme  des  Verkehrs  hat  sich  ;  wurden  niclit  die  einfachen,  in  der  Fahrt- 
jedoch  gezeigt,  daO  es  wünschenswert  ist.  ;  riehtong  verstellbaren,  sondern  die  doppel- 
die  neuen  Wagren  mit  einem  jjrrAßeren  ten  Quersitz^  {,'e\vfthlt.  Diese  Anordnung 
FassongsvernjOgen  zu  versehen,  umsoinelir,  ,  jiat  den  Vorteil,  daß  der  Wagenkasten  bei 
als  sie  dann  anf  solchen  Linien  verwandt  I  einem  ausreichenden  M«B  «r  die  Sitxe 
werden  können,  die  infolge  ihres  jreringeren  „i^.i,t  \ang  und  der  Eingang  in  das 
Verkehrs  für  Anhängewagen  noch  nicht  innere  nieht  zu  sehr  <^ingeent?t  wird,  wie 
retfsind.  endlich,  dali  beim  Andränge  des  Publikums 

Andrerseits  hat  sich  in  Düsseldorf  das  >  auf  jeder  Seite  im  Innern  noch  4  StehpMlse 
dringende  Bedürfnis  geltend  gemacht,  die  j  mehr  znr  VerfOgung  bleiben. 
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Endbühnen  gn'tUer  als  bisher  zu  benn'ssen. 
Deni^emäli  sind  Wagen  mit  18  Sitz-  und 
2  12  +  4  Stehplätzen,  im  ganzen  also  mit 
46  Pifttzen  bestellt. 

Die  nenfen  Wagen  werden  nl^  halbe 
Ver^va^^llung8wagen  gebaut,  und  besitzen 
Fenster,  die  durch  eine  beauudere  neue 
Bauweise  leiebt  gcO0taet  and  geschlossen 

werden  können,  so  daß  dii-  Wagen  in 
wenigen  Minuten  in  halboffene  Wagen  zu 

verwandciu  sind. 

Diese  Anordnung  wird  in  Zukunft  bei 
BcschalFung  neuer  Anlningewagen  nur  nueh 
in  Betracht  kommen,  da  sie  einen  d  ippeltcn 
Wagenpark  entbehrlich  macht  und  das  An- 
lagekapital nicht  nnr  für  die  Fahr- 
zeuge, sundern  auch  für  Grundstücke 
und  Bahnhöfe  verniind<'rt.  Daß  liier- 
mit  gleichzeitig  eine  wesenlliehe  Verringe- 
rung der  laufenden  Ausgaben  durch  Er 
sparaisse  in  der  Unteriialtung  der  Bahnhofe 


Da  neuerdings  in  Amerika  die  Wagen 
„Bezahle  beim  Eintritt"  „Puy  ns  von  enter" 
vielfach  Verwendung  tindcn,  siehe  Abb.  2, 
lag  es  nahe,  diese  Bauweise  auch  für  die 
hiesigen  Verhältnisse  zu  prüfen.  Diese 
Wagenurt  miU  »ich  in  Amerika  gut  bewährt 
haben.  Pür  einen  2  achsigen  Wagen  würde 
jedoch  der  Kasten  zu  lang  werden,  wälirend 
laclisi;.:*  Wagen  für  die  liii  -ij^en  Yerhült- 
uisso  uiciit  geeignet  sind.  Demgemäß  sind 
(siehe  Abb.  1)  wohl  2  getrennte  Bflhnen- 
türen  für  d<'n  Ein  und  Au-sstieg  ange- 
ordnet, jedoch  nicht  2  getrennte  Wagen« 
tttren. 

Auf  der  anderen  Seite  der  Bfthne  be- 

findet  sich  nur  eine  Tür,  die  als  Nottür 
oder  als  Einstieg  mr.  Vorderbflhne  be- 
nutzt winl. 

Es  dürfte  zweit ehos  sein,  daß  die  i:nl 
leerung  dieser. Wagen  schneller  vor  sich 
geben  wird,  aij>  bei  den  gewöhnlichen 
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Wagetif'Tm'-n,  da  das  linsteiffcinle  Puhli-  Koiisfer. 
kum  nielü  auf  die  aussteigendeu  Fahigasie  AU«'  Fousler  werden  herablaübar  und 

SU  warten  braucht,  indem  die  große  Bflhne  aot^balansierbar  angeordnet  nnd  durch  efaie 
l>ei  d<T  Verteilung  der  Fahrgftste  gcwiiser-  .  von  d<M-  hiesigen  ^Vnggont'nbrik  neu  i-- 
maftcn  als  Buffer  dient.  gestellte  Hei bongs bremse  »o  gelialteo,  dali 


Eine  iindi  rc  .Sitzatiurdining  z«  igt  end- 
lich Abb,  in  diM-  in  der 'Mi'.t"  des  Wa<,'<  ns 
12  einfache  Quersitze,  und  an  jedem  Eudc 
je  4  LSngssitse  angebracht  sind.  Aller- 
din>,'s  wird  durch  diese  verschiedene  Sitz- 
auordüung  wohl  stimilichon  WUnsehen  d<->: 
Publikums  entsprochen,  jedoch  ibi  der 
Dorcbgang  bei  bcs<  iztt  n  W«geu  au  den 
Stfllen.  wo  die  (j'ut'röitzc  bt-giniit-n,  aulicr- 
ordentlich  eingeengt,  so  dal»  auch  von 
dieser  Einrichtung  abgesehen  wurde. 


sie  K  iciit  geöffnet  und  geschlossen  werden 
krmnen.  Die  facettierten  Schc>iii€-n  werden 
in  Teakhulzrahmcn  befestigt  und  mit  herab- 
ziehbaren PegamoidGardinen  und  Feststell- 
rorrichtnng  versehen. 

Belouehtnng. 

Die  Buli'uchtung  wird  eine  sdir  äim- 
reichende  sein,  indem  8  Stromkreise  zu 
U  Lampen,  also  insgesamt  18  Lampen 
dauernd  brennen  werden,  wovon  allein 


,->f.'.r7!  V/r  ifffftrrron  et't/  liurch 


Abb.  a.  IVbip!«  mit  U  Quer-  und  8  LinfMitUB.  (20  SlM*  unil  20  St«hp11ti«  s  JO  PAUeJ 


Im  übrigen  sind  bei  den  neui'n  Wagen  ' 
?i' < !    folgende  Einzelbciieii  bemerkens- 

werl : 

bitze.  1 

Diti  Sitze  werden  gennl:,t«  rt  un«l  mit 
Kohrgetiecbl   (lütikan)   überzogen.    Die^u  I 
Polstemng  hat  sich  in  Dflsscldorf  In  mehr  i 

als  2.iährigem  (jcbram  h  gut  bcwiiiirt,  sie 
ist  mit  Leichtigkeit  satilicr  zu  erhalten  und 
infolge  der  Federung  rcn  iit  angenehm. 


11  Lampen  auf  das  Wageninnere  Iconnneo. 

Es  werden  1*0  völlige  Lampen  zur  Verwen- 
dung gelangen,  und  diu  Verteiltuig  iiu 
Wageninnem  wird  so  erfolgen,  dait  man 
auf  jedem  Fiats  bet]nem  lesen  kann. 

Heizung. 

Den  wachsenden  Ansprachen  des  Pabli^ 

kams  soll  diu-eh  Anordnung  einer  elektri 
sehen  Heizung  Rechnung  getragen  werde». 
Wenn  auch  Brikett-,  (jlUli-stoff-  oder  iiad«« 
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Heizoitgon  sich  billiger  als  dit*  mit  Elektri- 

/iiill  .stellen,  so  hat  tli<-  ••U.'ktri&clie  Heizung  ; 
doch  den  Voit«-il.  dali  sie  jederzeit  anstfll-  | 
bar,  geruchlos,  und  In  der  Haupiaaelic  r<  ia-  j 
lieh  ist.  Im  ttbrigeti  soll  versucht  \v<>rdei), 
<luivli   zweckm.'lßi^'c  Schaltanfj-  der  Heiz- 
körper, indem  nur  bei  der  >»ullst<'ilmig  des 
Fahrschalters  8trora  in  diese  gilnngen 
kfinit,  einer  unnütjon  Siromvergeudaug 
v- -rzuhenpren  und  so  gleiclizeitig  eine  zu- 


sieht auf  üiit  in  aüderen  Städten  fpemachten 
Brfabrangen  nicht  fpeteilt  zu  urerden. 


satzliclie  Hei.isiiiug  des  Kraftwerkes  zu  ver- 
meiden. 

I^üft  un  g. 

Die  I.nftuug  ert'iil;,M  «tun  Ii  verstelibaro 
Venliiatinnsfechiiben.  Ob  noch  besondere 
Loftsauger  angebracht  werden,  wird  noch 
^prOft. 

Signaivurrichtung. 

Die  Signale  zwischen  Führer  und 
Bchafftaer  erfolgen  dureh  Rundriemen  mit 
Sehlagglocke.  Außer«lem  soll  versucht 
w«'rden,  eine  elektrische  Signalvurrichtung 
auzubriugeu,  die  gesuttet,  alle  ÖigniUe  nur 
von  ehier  Stelle,  nftmllch  dem  leisten  Wagen, 
ztt  geben. 

Türen. 

Die  beiden  Wagenkastäutürtiu  werden 
als  gekuppelte  DoppeltOren  ausgeführt.  In 
jeder  Tür  befindet  sieh  ein  Sprechschieber, 
damit  ohne  OfTnen  der  Tür  das  Abrufen 
der  Stationen  erfolgen  kunn,  außerdem  i»t 
noch  ein  Zahlfenster  vorgesehen. 

En  db  (Ihnen. 

Als  'A  r-^fiitüche  Konstruktif)ii>iin(lerung 
au  den  Eudbühnen  ist  £0.  erwähnen,  daU 
der  Fahrschalter  bttndig  an  das  Vorder- 
bühnenblcch  gesetzt  wird.  Damit  <iie  Fahr- 
schalterkiirbel  trotztlem  gehandhaht  werden 
kann,  wird  sie  uacli  hiesiger  Auordnuug 
eine  besondere  Zahnradttbefsetzung,  stehe 
Abb.  3.  erhalten,  so  dafi  tdch  das  Drehen 
der  Kurbel  ennüglicht. 

Um  das  l'ublikum  und  das  l'ersonal 
gegen  Wind  und  Wetter  «a  schützen  and 
iini  wilhrend  der  Winterz-^it  ^  nvie  bei  K  f.'' t' 
und  damit  verboiideucm  starken  Andränge 
ein«  bessere  Ausnutzung  der  Wagen  m 
ermöglichen,  werden  die  Endbühnen  halb 
geschlossen  Musgeführt.  Etwaige  Bedenken, 
daü  durch  diese  Anordnung  vielleicht  eine 
grflAer«'  Gefährdung  des  QITcntlichcn  Ter* 
kehrs  eintreten  kOnne,  brauchten  in  Rüclc- 


M>b.  4.  J!'iilirM:)uilUtr  mit  veraKiUtor  Kurbel. 

Das  mittlere  vonlere  Fenster  wird  atut- 

balanzior^ar  und  zum  heruntcrlassi  u  ein- 
richtet, gleictifalls  dos  rechts  davon  beHnd- 
liche  seitliche  Fenster,  damit  das  Stellen 
der  Weichen,  ^vi.  hisher,  vom  Fülircrstand 
aus  ohne  Schwierigkeit  ^^^t  s.  lielieu  kann. 

I        Auf  dun  Endbühucn  verteilt  betinden 

I  sich  drei  senlcrecht<>  Messingstangeu,  die 

!  das  Kin-  und  AussteigiMi  rej^^rin  und  zum 

I  Pe»lhaiten  während  der  Fahrt  dieuon. 

I 

j  Sonstiges. 

I       Die  inneren  ^^'agcndeeken  werden  voll* 

ständig  weiß  gehalten,  sämtliche  Füllungen, 

Kabinen  und  Deckenleisten  aus  Teakholz 
I  hergesiellt,  so  dal»  nur  zwei  Farben,  näm- 
i  lieh  rotbraun  und  weiß  im  Innern  dcü 
i  Wagens  liervortreten. 

I       An  den  Fenstern  worden  Schimt-  und 
'  Stockhaltcr  augcbnicht. 

Im  ttbrigen  werden  möglichst  alle  Ecken 

und  V'orsprünge,  die  sonst  nur  als  Staub» 
'  fänger  dienen,  im  Wagen  vermieden. 

Uutergestelif». 

Die  Untergest^le  worden  Ähnlich  wie 

die  der  jetzigen  Wagrn  ausgeführi,  und 
aus  zwei  gekroplten  U-Eisuii  gubüdel,  die 
durch  e  mm  dieke  Bleche  versteift  sind. 
Sie  erlialtcü  einen  Radstand  von  '2,75  in. 
V'ieraclisige  Wagen  ein/.e.fiilii.  ,i,  s<  hi<  ii  in 
iiucksicht  auf  deren  beileutcnd  hoiiere  lie- 
\  tricbskosten  und  die  örtlichi;n  Vorhfiltnis^sc 
nicht  empfehlenswert. 

Die  sogenannten  ein;b  fisigen  Dreh- 
gestelle haben  sich  bisher  nicht  so  aus- 
reichend bcwithrt,  dafi  ihre  Einfaiining  ins 
Auge  gefaßt  werden  konnte.  Die  Ytiiteilc 
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werden  rciuhlkh  durch  das  sehwcr«  Qe- 
wicht,  dir  umständliche  Ranwoiae  <i<>wie 
das  schlechtere  Brciuäeii  (wenn  nur  4  Breins- 
klötse  Verwendung  Hnden),  und  durch  das 
auf  gerader  Strecke  eintretende  Schlingern 
aufgewogen. 


Brorosen. 

Djf»  'rriiMvfifrPti  t'tliJiltrri 
iiaudbr«  in.>^(^  Snl<  iioidbr«'msen. 


aoBer  der 


Ft'dernng. 

Zur  Erzielung  eines  vollst/indif^  ruhigen 
Ganges  ist  ganz  be«unden-!s  Gewicht  auf 
gute  AnfhAngung  and  Abfederung  do» 
Wagenkastens  and  UntergeRteUee  geiegt. 

nerW.itreiik.i-vton  wir«!  gegen  dn?;  üntcr- 
ge^teil  durch  lange  Hlattfe<leru,  dii-  am 
Ende  Bpiralfedem  tragen,  die  die  Ideinen 
Stöße  und  Vibrutionm  aufnehmen  sollen, 
abgefedert.  Da  das  rnicrfri  stell  fragen  die 
Achsen  ebenfalls  durch  lange  Biatttederu 
abgefedert  wird,  erhAlt  der  Wagen  eine 
dreifache  Pedprung. 

Kupplung. 

Um  das  Stoßen  beim  Anfahren  und 

Bremsen  herabzumindern,  wird  außor  der 
federnden  Kupplung  nueh  eine  Zwi»^cben• 
federang  vorgesehen. 


Als  BehntZTorrichtung  gegen  das  Ober- 
I  l°alii*en  von  Personen  usw.  sollen  auf  Grund 
I  der  günstigen  Erf.thrnngen  in  Hamburg 
t  Versuche  mit  den  dort  verwandten  Fang- 
'  netzen  gemaebt  werden. 

Besonderes. 

Anger  der  Beschaffang  dieser  Trioli. 

I  wagen  ist  noch   die    ft^  rstellunf;;  zweier 
!  Bcbieuenreinigong-^wagen  in  Aussicht  ge- 
nommen. 

Bereits  im  Jahre  lfi04  wurde  in  DflssH- 

dorf  aus  einem  alten  Pferdebahnwagen  ein 
Schienenreinigungs wagen  hergestellt,  linr 
sich  so  gut  bewahrte,  daß  sich  die  Au»- 
I  gaben  fttr  die  Reinigung  der  BahnanbigeD 
'  nach    -^ein'  r    Kinftthrnnp  weseiitürli  ver- 
I  minderten.   Dieser  Wagen  ist  inzwischen 
so  ▼erbraneht,  dafi  dafBr  die  oben  e^ 
j  wähnten  2  größeren  neuen  Wagen  liergs- 
i  richtet  werden  sollen. 

Kndli«  h  werden,  wie  siclion  eingangs 
'  bemerkt,  12  offene  Anhüngewagen  in  halb 
;  offene  und  geschlossene  Anliflngewsgeii 

nnigrel*;iiif .  nnrcb  (lie<o  Vei-mehrung  <I'T 
I  Fahrzeuge  wird  vorauasicbtlicli  der  HedHff 

auf  einige  Zeit  gedeckt  sein. 


Die  Entwicklanfc  den  Kleinbahuwescns  in  der  Provinz  WestprenSi^n 

im  Jahre  1907. 

Nach  .niitlichei)  (Quellen.) 


A.  DI«  BnlwieklttDg  der  etiuelnen  west- 
pranBlBdkttt  Klelnbahnnntemttaniungen 


1.  Haffoferbaha. 

(VoHspiirlg.) 

In  dem  Gexcliäftsjahr  v..in  1  April  liO) 
ist  im  Bertclir  des  Provinsialaussehuttes  bis  31.  Märx  1907  sind  wiederum  gt  geoflber 
wieder  üu  tuiirüch  dargestellt;  ihm  sind  dem  Vorjahre  günstige  Betriebsergebnis»' 
fulgonde  Angaben  entnommen:  erzielt  wonlen.  Es  haben  betragen 


'  190H;Ü4 

M 

M 

190»/«  Mi 
M 

im»,  tii 

die  Liuaainiien  aus  deui  Ctuterverketir   .    .  . 
<•          •          •      !.    FeiBOnsnvprkehr .  . 

Hl  <)li8,0l 

IUI  tia;,u) 

97  »88,8« 

121  1-29^ 

uwwii,i: 

105  KIT.;-' 

ziiHainnicn   .   .  . 

"    105  144,.> 

1 

2-24  'Xnv.i 

■.»  ;7t.44  ^ 

IK^3{»7,H.. 

!»1  imj»: 

\v.i  m.io 

lHi'_>41l,4. 

ii.-.o;:).- 

■1  V«rrr1-  Zcltwhrirt  far  Kl«ii«t»»1iiit'n.  t«<9.  S.  M77. 
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Ate  besonder»  erfreulich  ist  aas  diesen 

Zahlen  zu  i'ntnchmen,  daß  die  Bfliicbs- 
aaügaben  in  den  letzten  Jahren  »ich  nur 
ttowesentUch  erbflbt  haben,  während  die 
Einnahmen  eine  erheblich  stärker  steigende 
Kichtang  aufweisen,  sodaß  der  Bctrifbs- 
aberscbuß  des  Berichtsjahres  den  de»  Vor- 
jahres am  llQ8&,nM  ttbertrim.  Eine  wei-  ! 
tere  Steigfinnp^    Ics  Per>OTionverkebrs  «r- 
bnfilt  man  vnu  der  sehr  eifrigen  TtUigkeit  , 
des  BIbinger  Vereins  zur  Hebung  des 
Fremdenverkehrs  und  der  deutlich  erkenn-  , 
bnrcn  Entwicklung  rtes  Se»  bade»  Kahlberg. 
Der  Dampferverkehr  von  Tolkemit  nach  i 
Kahlberff  ist  infolge  Eiorichtniiir  passender  j 
Ansclitüssi*  wesentlich  v<Tbe8serl  i\  rdcri, 
Hueh  fabreu  einzelne  Züge  im  Sommer  mit  , 
grüSerer  Oeaehwindigkeit.    Im  6tttenrer>  ! 
Itehr  hofft  man  auf  neuen  Zufluß  infolge  | 
der  neuerdinge  ausgeführten  Privat-  und 
sUldtiscbeu  Auscblihiüe  in  Elbing,  sowie  in- 
folge  der  Efnricbtiing  der  nenen  QfUwver-  ' 
Irtdestelle  auf  dem  Ostbahnhof  zu  Brauns- 
berg.   Von  anderen  für  die  gedeihliche 
F)niwicklmi{^  des  Betriebes  notwendig  gc-  , 
weseii<>n  Neuanlagen  sind  noch  su  nennen 
d<^r  Au'^hau  drr  I5.'i!inhor>;fin!agr'  in  Elbing 
und  die  Errichtung  eines  aa^reicheuden 
Empfangsgeblades  daselbst,  die  Verltnde* 
nnig  der  Umschlagstelle   am  Elbingfluß, 
Anlage  von  Drehscheiben  in  Elbing  und 
Braunsberg,  Vergrößerung  des  Lokomotiv- 
Nclinppens  in  Elbing,  Verbessorang  der 
l'ftM  hcfestipinprcn  nn   fler  TlafTküste  und 
besehaftung  von  acht  weiteren  l^eraunen- 
wagen.  Der  gesamte  Kostenanfwand  hier- 
für im  Betrage  von  79000  M  ist  dtirch  Aus- 
gabe von  Stammaktien  in  gleicher  Höhe 
Mufgebriicht  worden,  von  denen  übernom- 
men haben 


M 


zuzüglich  der  ersparten  Zinsen  getilgt  wer- 
den. Die  TTypothekenglilnbitrei  in,  die  ?Mrma 
Lenz  &  Co..  hat  femer  zugestanden,  daß 
die  zweite  Hypothele  von  890000  M  in  den 
nächsten  5  .lahren  ebenso  behandelt  wer- 
den soll,  wie  die  ausgegebenen  I  Ji  Millionen 
Vorzugsaktien,  was  insofern  eine  Erleid) - 
temng  bedentet,  ab  anf  die  Vorsngsalttien 
nur  ein*  Pi'  idende  von  2  v.  II.  nach  dm 
Ergebnitiseu  des  abgeschlossenenGesch&fts- 
jahrs  gezahlt  wird,  mithin  anch  die  aweiie 
Bahnhypothek  nnr  mit  2  v.  II.  anstatt  mit 
4V4  V.  H,  ventinst  sa  werden  braucht 

2.  Stadtbahn  Urieii«>n. 
(Vollspurig.) 

Der  Verkehr  und  infolgedessen  auch 
die  Einnahmen  und  BetriebsfllMrsdbilsse 

dieser  kleinen  Verliindungsb.ihn  wachsen 
dauernd  und  haben  sich  auch  in  dem  ver- 
flossenen Gescbilftsjahr  (1.  April  1906  bis 
31.  Märs  1907)  gttnstig  gestaltet  Es  haben 
betragen 


1 

1^/05 

1  M 

V 

1906/07 
M 

j 

die  Kinnahmen  . 

47  0'f»,.M 

51  778,«i 

die  Ausgaben 

22  769,18 

24  149^ 

die  Oberscbflsse 

1  19697,» 

31  m,n 

der  Staat  

der  Landkreis  Klbing  

lici  Si.Kitkrei^  Klbhig 
die  l'ri^viri/.  (KtprculJen 
der  Laudkreis  Hianiisber;;  .... 
die  PrriTliM  Westpienßen   12  001 


6000 
6000 

<;  f » Kl 

) 
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Der  Staat  hat  für  das  Uerieht^Jahr  im 

gan2en  aus  den  Überschüssen  W)96,07  ^1, 
das  sind  11,51  v.  11.  des  Staatsdarlehn«  von 
49  5Ü0  M,  erhalten.  Der  Kreis  hat  dieses 
Darlohn  jedoch  jetzt  xnraekgezahlt  unt«>r 
Verwcndun};  eines  aus  den  Üh<  rschüssen 
angesammelten  Bestände«  von  10000  M  tuid 
eüker  bei  der  Krelssparkassp  angenomme- 
nen Anleihe  von  39500  M,  die  mit  4  v.  U. 
vt^rzin«!!  und  in  wenigen  Jahren  getilgt 
n«  rden  soll.  Dem  Kreis  ist  aus  dem  über- 
schnfi  des  Geschäftsjahrs  nach  Deckung 
aller  Rücklagen  und  ZinslH  ii  'Sg'f«  ein  barer 
üewiuu  von  3276  M  verblit  beu. 


xusamineo 
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Di<*  auf  dem  Unti^rnehmen  ruhende 

Hahnptandschuld  von  1  imOOO  M  ist  in 
zwei  Hypotheken,  eine  erst«-  von  1  lOüOüO  M 
und  eine  zweite  von  990000  .M  g'  teilt  wor- 
den. Beide  Hypotheken  sollen  mit  4V4  v.  H. 
verzinst  tmd  vom  Jahre  1911  ab  mit  Vi^.H. 


geselisehaft. 

(O^fM  m  Spurweite.) 

Die  Bntwiekinng  dos  Verkehrs  auf  dem 

Bahnsysteni  der  beiden  Niederungskrei.se 
Danzig  und  Marienburg  ist  in  dem  Bt  riehts- 
jahr  (I.  Januar  bis  31.  Dezember  hiOdj,  dem 
8.  Geschftft^jahr,  nicht  so  günstig  gewesen 
wie  in  dem  voraufJ|;egangenen  Geschäfts- 

Digitized  by  Google 


()J.(i 


Die  Katwiiklimy  de»  Klcinliahnwcsriis  in  dor  Proviuz  \Vest|jrL"iiüi'ii  u^w.  [far'nieWHihmii. 


inlir.  E>.  haben  betragen  Uie  Gesamtein- 

naluneii 


rtor» 


VMW> 
M 


für  dcu  kreiü  Marietibiiri;  144  2'i5,oä  142üüit,äo 
^     «      ,    DauKig  .  .  I  G614n^  2176198,74 
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Die  gl  olic  Sioigci'ung  bei  Ucii  Uwiizigcr 
(<inien  kommt  dalier,  daß  dieae  im  Jahro 

190Ö  orst  vom  17.  August  itn  in  l^  trif  h 
Wesen  siml;  die  Uctrieb.Hausgabi-n  sind  iiiclit 
rar  die  beiden  KrciB«  i^etrennt  berechnet, 
•-ondir;  i  '  ir/igcii  für  in-idc  zui>;iiiimon 
an  :iS2,47  .M  gcg<'niil>er  258.18  M  im 
Viu-jahrc.  ICs  ergibt  sirti  miiiiln  für  das 
Tierkhtstjahr  ein  Itctrlcbsaberechofi  von 
18  970,07  M  frt-^gonüb.  r  ir)  107,50  M  irn  .lahro 
!!»<»").  Ein  Vergleich  der  Kiimahuicn  und 
Ausgaben  bei  den  Danzigcr  Linien  mit  den 
Krgebnisst'ii  Vorjnliros   i>i  cl<s\vi>gon 

nirlit  iiK'iglirli.  w.  il  «licsc  Linien  im  Vor- 
jalu-e  nur  l'uiif  Muuaiu  in  liuiriob  gewesen 
sind.  Auf  den  Marienbni^or  Linien  zeigen 
(iio  Einnal)niL>n  aus  d«  tn  I'frsonenvcrk'dir 
im  HiTiilitsjahrc  nur  oin  Waclifttum  von 
32  V,  H.  g'  gcnübcr  Fil  v.  IT.  im  Jahre  1906 
«nd  die  Kinnal)mcii  ;uis  dorn  (iiilerv^kehr 
sogar  ein«'  Abn;dnn<'  von  M.  v.  H.  gegfii 
übi'r  einer  Zunalimu  von  91  v.  II.  im  .Jahn- 
190ß.  Die  Gesamteinnahmen  weisen  eine 
Abnalim«'  v.on  0.4  v.  II.  auf  g<  g<"n(ilK;r  einrr 
Zunahme  von  fil  v.  II.  im  .Fahre  li»*>' 

Auch  die  Ergebnisse  «le.s  Gc^clialts- 
jahree  1JX)7  waren,  soweit  sie  zur  %t'i%  der 
Erstattung  (b  s  iu-ricliis  vorhigen,  keines- 
wegs günstig.  Iiis  zum  .'!<)  ScpiiMnbi  r  li)07 
war  ein  Beiriobsvei-lust  von  littnil  M  er- 
wad)!»en.  Wenn  nun  aueli  dieser  Betriebs- 
verlust in  flnn  f  ilp-eiiden  .Moiiiiien  durch 
die  Kübenvertraeniungen  «old  wieder  aus- 
geglichen worden  ist,  so  ist  doch  die  Tat- 
snche.  d.dj  ül)erhaHpt  ein  .solclier  Hetrieb^ 
vcriust  vorhanden  wur.  wenig  crtVeulieli. 
Der  Gesami  Betricbaverlust  aus  den  voran- 
gegangenen Jahren  lielipf  sich  am  Schlüsse 
des  .T,-i!  iv.;  1<H>^  11  ,rh  luf  (J<;3rxi.45  M.  Ob 
die>er  Jietriebbveiiusi  überljaupl  j<'Wals  wird 
gedeckt  werden  können,  erscheint  zwcifel- 
hart. 

Die  \  erhaniihingeti  mit  d«  i  .Mliremeim-M 
|ieut«>ehen  Kii-inbalmgeseiiseiDilt  wegen 
Vereinigung  des  ihr  gehörigen  Neutdeh- 
i,ie.-SMUei-  Hahiineizes  von  N-J  km  1  ..in^re  mit 
<ien    Linien    der   WeatpreuÜisehcti  Klcin- 


b.tiiiK  II  AkfM  tr;reselli*cliaft  tiind  noch  nicht 

/um  AbsciduL  gelangt. 

Die  InangrifTnabuie  des  Baues  der 
17,1  km  langen  Linie  von  Tiegenhof  naeh 
Lindenau,  die  znm  kloin'-n  Teil  im  Kreide 

;  ^larienburg,  zum  grOUlen  im  Kreise  Klbing 
liegt,  war  zur  Zeit  der  Brstattutig  des  Be- 
richts für  das  Früh.jjihr  liJOK  in  Aussicht 
genommen.  Der  Krois  Sfulmi  plant  di-ii 
Bau  einer  rund  4  km  iangen  Kleinliahu  vun 

'  Stalle  nach  Licbtfelde  als  Ansehlnßbabn  an 
(Ii«'  in  Si.illi'  ■Midi^rende  Linie  .Marien- 

bürg— Allfeldc— Stalle.  Die  Kosten  sind  auf 

;  150000  M  veranschlagt  und  der  Kreistag 
li.u  <lie  Beteiligung  an  der  Aufbringung 
de.s  Aktienkapitals  beschlossen.  Die  Linie 
bildet  eine  aehr  erwüuseblu  Fortsetzung 

,  des  bisliorigen  Netzes,  die  aus  dem  wobt- 
habendi  ii   Oi-t   l.Ieliif>Idi'  uiid  rmsrcgenti 

l  größere  Frachtjuengeu  lielern  und  die  bis- 
her unrentable  Linie  Marienburg  Stalle 
wesentlleli  fflrdcm  wird. 

4.  Kleinbnimeii  des  Kreise»  IM.-Kroae. 

a)  Kleinbahn  Dt  -  Krön«' — Virchow. 
(Vollepurig.) 

Die  Belricbsreehnung  für  d.-is  Kalender- 
jahr imXi.  d;is  !»eehsie  Geseh.iftsjabr  de!« 
Untemebmens,  schließt  mit  einem  üher- 
schuS  der  Betriebseinnahmen  über  die  Be» 
iiifU^ni-fr;!»>en  von  in")9i.!);';  M  .iii  gegen 
y(;i*>,tii  .M  im  ^'orjah^e.  Der  Cber>chttü  i»l 
dem  ErnfMicrungsfonds  überwiesen  worden. 
Auf  eine  Verzin.^ung  des  Anlagekapitals 
wird  kaum  .jemals  gereehnet  werden 
können,  weil  anzunehmen  i-t,  daUderVcr- 
'  kehr,  den  die  von  der  Bahn  dnrchsehnittenc 
Ge^-i  iiit  ülterhaupt  zu  liefern  vermag,  sehuii 
Jetzt  der  Bahn  zugefallen  isi.  Im  einzelnen 
haben  betragen 


die  Einnahmen  aus  dem  I'crsoncn- 

vcrkchr   22  171 

die  Kiniinlniicn  ;i»is  dem  (!titerverkehr  ■l.'V.Vii* 

die  sonstigeil  Kinnalnuen   ■ilü'A 

die  Summe  der  Betrlebselonahmen  .  Tü 

die  Summe  der  Bctricbsausgabeo .  .  OOßfi 

I  b)  Kleinbahn  Dt.  Krone— Scblopi»e— 

K  renz. 

(VoUspurij?.! 

In  dem  KjileiiderJ.dir  liKHi,  d<'in  sieben 
ten  üescliaflsjahr  de»  rnl<-raeliiucn-,  i-si 
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auf  den  K'ücksrlilat{'  des  .lahres  190»  wieder 
eine  aufsioijjeiid»-  Kniwicklmij;!:  des  Ver- 
kehiii  tiel'ul^i.   Eä  haben  betnigun 


I  M 


die  Fiiiiiahin«D  au»  dem  Peivonen-  : 

verkeiir  I  47  826 

die  Einnahmen  aus  dem  Güterverkehr  äl  181 

die  sonstigen  Einnahnien   8932 


ziDtammett 


die  Betriebsausgaben . 


137  928 

»im 


der  BetriebsübencIraO  mithin  .  .  .  ;    41 589 

Die  Entwicklung  Uuä  Üabnuuteruclinieuä 
seit  seinem  Besteht?»  ist  aas  folgender  , 
Zahlenreihi-  erslchtUcli.  Es  betrair  <)er  Be- 
triebsiiberschuß 


lin  Jahre  1900    12 134 

„    1901   i4r.<tH 

,      ,     1902  '  21 24;t 

»     19(13  '  2&43-i 

n      ,     1904    4S2I9 

n      •     1905  •   27  545 

«      „     1908   41  Mi» 

r 

Ans  lii  m  f^hoi-scliU-Ss«-  des  f icsclntfis- 
jaliies  lüOü  hui  der  Kreis  löÜOtJ  M  Kück- 
Utgm  an  den  Uesorvefnnda  überwiesen. 
1>>  r  Host  ist  zur  Verzinsmig  d4*s  Anlage- 
kapitals milvenvandt  worden,  zu  der  doi 
Bctrichspächter  uacli  Maßgabe  di:s  mit  d<-ni 
Kreise  abgeaeblomenen  BetHobsvertrages 
<l«'n  sehr  erhc^ilifht  n  Zu«(  luiß  vtm  42X»1  M 
beigesteuert  und  außerdem  der  Kreis  aus 
eigenen  Mitteln  einen  hoben  B<*trag  aufgi  • 
«'endet  hat. 

6.  Klelftbalweii  des  Kfeise»  Jlarienwerder. 

(^Tto  m  Spurweite.) 

Die  Erg<'l»nisse  dfs  Iterichisj.dirrs 
^1.  .luii  V.m  bi.s  m.  .luni  liH)7),  des  sechsten 
li<-triebsjahi'es  des  Unternehmeuä,  zeigen 
niebt  In  gleiebem  Maße  dii>  gftnstige  Bnt- 
wifkliintr  dio  das  Hahmiiitfinehnu'n  im 
Vorjahre  unseh<;inend  geiiwmmeu  hatte. 
Der  starke  Ausfall  an  Kinnahmen  aas 
liUbentransporten,  die  gegenüi>cr  dem  Vor- 
jahre sehr  znrQckgegattgfu  sind,  Itat  durch 


die  Mehreinnahmen  an^  d -n  'l'ranspoiten 
von  I<Mum?i{r'riaIien  für  den  Hau  der  neuen 
Wciclisclbrüükc  bei  Münstcrwalde  nicht 
ausgcg^licben  werdra  können.  Dabei  ist 
noch  zu  bei  iic  k>ii  iltifren,  daß  diese  Mehr- 
ciunaiimen  v<»rub«'rgeh»'nder  Natur  sind 
und  daß  deswegen  die  in  dem  Gesclntfts- 
bericht  der  Gesellschaft  zum  Attsdroek  ge- 
l)rachtc  Znverfficht  auf  weitere  p:ünstige 
Entwicklung  des  Bahubetriebcs  und  die 
ebenfalls  dort  ansgefcprochono  Gewißheit, 
daß  die  Grundlagen  des  Unternehmens  ge- 
sui:de  sind,  nicht  ohne  weiteres  geteilt 
werden  kOuuen. 

Erfrcnllch  Ist  nnr  di(>  Tatsache,  daß 

der  l'crsonenverkehr  sieh  andauernd  stei- 
gert. Es  sind  in  di-m  Berichtsjahre  2^15  122 
I'ersuuen  befördert  worden  gegen  2111)00 
im  Vorjahre.  Bei  den  billigen  Tarifen  fallt 
allerdings  die  hiermit  vcrbiindcni'  Mi-hr- 
einnahme  kaum  ins  Gewicht,  denn  sie  l>e- 
trug  nicht  mehr  als  9000  M. 

Von  den  einzelnen  Streck<»n  des  Balin- 

systems  ist  die  von  Marcese  (dem  lfau()t- 
bahnhof  bei  Marienwerder)  nach  dem  rech- 
ti'U  ^Veichselu^er  die  ertragreichste.  Die 
kilomrtriscbc  Einnahme  br^tmg  hier  8744  H, 
dann  folgt  in  großrroin  Ali-tiuule  die 
öirecko  von  Marecse  nach  Uussenau,  die 
2268  M  för  1  km  einbraciite.  Demgegen- 
übersteht da-  \.  iz  auf  dorn  linken  Weiclis<d- 
Ufer,  Mcwr— Falkenau  dn«  nur  ein«'  kilo- 
nietriseiie  Einnahme  von  l'jSU  M  aufweist. 
Dio  bishcrigra  Erfabrtmgcn  zeigen  dotit- 
Iii  Ii.  .!  rler  Güti-rverkehr  im  allgemeinen 
wenig  t-utwickelt  ist.  Die  Bahn  wird  nicht 
in  dem  Maße  zur  Güterbeförderung  be- 
nutzt, wie  man  es  bei  den  landwirtsi-haft- 
'  h>M  Ii  entwickelten  und  dicht  bcvrd- 
k«  rten  i\i«  derungen,  die  zu  beiden  Seilen 
derWeiehscl  von  der  Bahn  dnrehsehnittcii 
werdi-n,  erwarten  inUßte.  Ob  sich  dies  je- 
mals andern  wird,  sti-ht  dahin,  die  Wahr- 
scheinlichkeit spricht  jedoch  daftir,  daß. 
naefadcm  nunmehr  bereits  sechs  Betriebs- 
Jahre  ah^'flrmfen  sind,  eine  weitere  erheb- 
lich ins  Gewicht  fallende  Zunahme  des 
Otttcrverkohrs  kaum  zu  erwarten  ist.  So- 
mit laßt  sich  nicht  verkennen,  daß  die 
Maricnwerderer  Kleinbalinen  in  tinan/.ieller 
Beziehung  den  auf  sie  gesetzten  Erwar- 
tangen  nicht  entsproehcn  haben  und  daß 
sif  auch  in  niieli-l' r  Zukunft  voraus- 
sichtlicli  eher  noch  eine  rückliiulige  Bc- 
w.  gnng  zeigen  werden  als  ■  eine  fort- 
iichreitendc. 

Die  bisherigen  l'.firiebsergel>nis>e  sind 
aus  naebsteheudeu  Zahh'n  ersichtlich: 
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jj  Bn-     Ans-  Ei^ 
Ii  nabme    g»be  ffebnis 


M 


M 


1901/02  (9  Mooate) 
190fi|/QB  .... 


790UÜ  1U2UU0  -23<XW 
109000  1140001-  500U 


190Q/D4  I2L0OO  lOeOOü  +16000 

1S04AI6   1S7000  IQTOOO  +9I0UO 


17-iü<)0    12r)()0()  -f-47(K)0 


lUOG/07   ie»UOO    1S8UUÜ  +36UUU 


Der  Trajektilauipfer  war  nn  57  Tagen 
in  Betrieb.  In  der  Übrigen  Zeit  genttgti^n 
dir  Dampf  barkasse  mit  Seblepprflhmen  aiid 
die  aite  Gierponte. 


6.  Kleinbahn  (  iilui^ee— 3Ielao. 

(VoIl>purig.) 

Am-h  für  die>e  Hahn  liat  »ieli  in  dem 
ü«-rictit8jabr  (1.  Jaii  lHUi>  bis  30.  Jani  1907), 
dem  sechsten  Betriebsjahr,  «ine  rOeklinB^ 
Bewrg'unj?  erp'  ben.  di<-  >  henfalls  anf  <\\n 
gegenüber  dem  Vorjahre  gcriagerc  KUben- 
emte  xnracIcztifUtaren  Ist  Wahrend  «a 
Haben  and  Schnitzeln  28660  t  weniger  ah 
im  Vorjahr«'  bcfönlert  worden  hat 
»ich  der  nuiistige  Güterverkehr  nur  um  das 
geringe  ]MaC  von  lOOO  t  Temiehrt.  Die 
tinanKiellen  Krgebnissf  sind  inft>lj?r<1.—.cn 
weniger  befriedigend  als  im  Vorjahrt-, 
immerhin  reichen  si«-  noch  aas  /.ur  Ver 
teiloiig  einer  Dividende  von  l'/i  v  H.  .>iif 
säintliclie  Aktien  gogenüb<>r  2'/_,  v.  II  im 
vorigen  üoricbttgahre.  io  der  nachstc-hi-n- 
den  Znsammensteilung  sind  dl«?  Betriebs- 
ergcbni»!4e  der  letzten  vlor  Jahre  angegeben. 
£s  haben  betragen 


1  imflH 
u 

M 

19UIVU6 
M 

X 

die  Einnabmen  au»  dem  Personenverkehr  .  . 
^          „          »      .    Güterverkehr  .  .  . 

2:)«>74,ii 
1(12  441,17 

osie^w 

28  7841  uo 
94  UlU,ä!» 
781SW 

141  .is'Ifii 

H<;05l,<w 
l  lü  »40,1  j 
897%«» 

xusaiiiinen  .  .  . 

iH4«j81^« 
4<l  275,77 

30  Hl>7,oi 

187  :$»>i(n 

l«^J•_»1».'^,Vl 

161  sr,4.-4 

7.  Kleinbahn  Pntzig- Krockow. 

(Vollspiirip.^ 

Die  ?]rg»-bnissc  des  Bi*trieb»'S  sind  in 
dem  Berichtsjahr  (1.  Juli  1900  bi*.  30.  Juni 
IfiOT),  dem  vierten  Geschaft^abr,  nicht  mi- 

befri<'dip(^nd  f^fw-^cn,  insbf^si 'ndr-ri'  sind 
die  Eiunuhnien  aus  dorn  Güterverkehr  ge- 
stiegen. Rh  sind  befördert  worden  16  210 1 
Güter  g<-g«'n  11  (X>!>  t  im  VorJ.ihre  nnd 
12  219  T  im  Jahre  Hi()4/(X>,  drt-  -iiid  dnicli- 
schnitttich  im  Monat  1350  t  geg<  n  i»2ö  t  im 
Voijahre  nnd  1018 1  Im  Jahre  1901/05.  Der 
IVrsrnipnverkehr  hat  sicdi  in  gleicher  Woi-e 
gehoben.  E>  sind  verkauft  wordt  ii  53  127 
PabrlcArtcn  gepen  88963  im  Vorjahre  und 
22872  im  Jahre  \{.mH)o.  Die  starke  Zu- 
nahme im  Kerichtsjahr  ist  wahrscheinlich 
im  wesentlichen  auf  die  Einiuliruug  der 
vierten  Klasse  zarQekznnihren.  Uio  Ent> 
wieklung  des  gesamten  Verkehrs  ^cht  aus 
folgenden  Zahlen  hervor.  Es  haben  be- 
tragen 


19IH/06     1900/06  ,  1906/07 


die  ElDnahmeD 

die  Ausgaben 
der  Überscbuft 


•jy  tXH  ,71  33  437 33  •i7H,fii 
Ii  lOWMi^tMi    10766^  iad07,af 


Aus  dem  überachul«  des  herieht^jahrs 
ist  sanächst  cino  Dividende  von  v.  H. 
gezahlt,  der  Rest  ixt  auf  neue  Kecbnang 
Übertragen  worden. 

b,  Kleinbahn  \eu»«ti«dt  Pr<i<*Nna-('h4itt»cbow. 

(Vt»ll<.j>iirig./ 

l>i<-  ICniwieklniig^  ilc-  Vcikclii>  im  He- 
richtsjahr  (l.  Juli  imn»  i>is  öl.  Juni  191)7), 
dem  reellsten  Geschäftsjahr,  ist  im  allgc* 
meinen  zufrit  denstellend  gewesen.  Der  Per- 
sonenverkehr hat  .'dli-rdingb  nicht  we^^ent- 
lich  ZQgenummen,  indem  nur  nind  3000  Per- 
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soDen  mehr  ah  im  Voijahrc  befördert 
wnrrlen  sind.  Daffrgen  zeigt  dir  Güter- 
verkehr mit  51UU0  t  gegüD  iiöKkJO  i  des 
VOTjabres  die  erbebliehe  Zunahme  von 
16000  t.  Es  haben  betragen 


Beschluß  nnc-rkannt  und  sich  darin  weiter 
vorViehalillch  der  Prüfung  und  Fe^^fstcllung 
des  Kustcnanschlage»  bereit  orkiart,  2U  v.  H. 
deH  AktienIcapitalB  in  ffleicbberechtigtim 
Aktien  Hlr  die  Provinz  ds  Aktioiiärin  zu 
überuehmeu.  lu  dem  Itt  richltijäl»'  ist  je- 
doch in  dieser  Angelegenheit  nicbts  weiter 
^^eschehen,  als  (hiß  ein  neuer  Ivostcnan» 
s('i)lM{T  auf  der  <!rundl>ige  der  Einführung 
der  Halm  in  Tliorn  bei  der  n«  uauzulcgend«'U 
Station  Thoni  Nord  der  geplanton  Staat- 
liehen  iHnhalin  Thorn— Unisl.wv  ansf^o- 
arbeitet  wurden  ist.  Diese  Eiafüliruug  cnt- 
s|;rirht  dem  Verlangen  der  Staatseisenhahn- 
vorwultuiig,  die  Jede  anden-  IMiifabning, 
insbesondere  di«'  von  der  Sladi  1  liorn  vor- 
Nach  Abzug  dur  Rücklagen  und  der  ,  zugsweise  gewiuiKchte  Verbindung  mit  d«.Mi 
Verwaltungslcosten  vom  BetrlebsHbersehnS  I  bestehenden  (ilelBanlagen  im  Hafengebiet 


M  \l 

die  Einnahoien  ans 

dem 

PetsonenTerkelir ,  . 

|<28  3]8,W  149845,60 

die  Einnahmen  aus 

dem 

Güterverkehr  . 

'  4U4H6,!t6  66217,* 

der  BetriebsübcrschuU 

1  Wita^  WJäfi» 

hat  sich  ein  TvCtiig^cwinn  von  ;<7  6'2'127  M 
ergeben,  der  die  \'erteilung  einer  Dividrude 
von  2  V.  H.  gestattet  und  außerdem  noch  : 
einen  Vortrag  von  5r>0(),27  M  auf  neue  Hech-  I 
nnng  ermöglicht  hat. 

Im  Bericbtiyalir  ist  die  Verlängerung 
der  Bahn  von  Chousehow  nach  Qarsigar 
in  Pummcrn  zustande  frckommi-n.  Mit  der 
für  diese  Strecl^e  gebildeten  Aldieogesell- 
•ehaft  lAt  ein  Vwtng  Aber  eine  Betriebs- 
gemeinschafl  Abgesehlostien  worden. 

9.  Kleinbahn  Thorn— I<cibitgeh. 

Der  Verliebr  bat  sich  in  dem  Ui'richts- 
Jahr  ,1.  Jnli  1906  bis  da  Jmü  1907),  dem 
fttnften  Geschäftsjahr,  andauernd  auf  seiner 
früheren  Höh'-  ^elialrfji  und  weist  sopar 
stcigemle  Einnahmen  auf.  Der  Betriebs- 
tbersehaft  belänft  sich  anf  87072,60  U  gegen 
2l-20C,>^l  M  im  Vnrj  ilife  un<l  21G50,(;i  M  im 
Jahre  ltX)4/05-  Der  Überschuß  ist  mithin 
nm  rund  13  ODO  M  höher  als  im  vergangenen 
Jahre.  Nach  Declcnng  der  vi.-rschiedenen 
Unkosten  ur.d  AiHstattung  der  Erneiifninjrs- 
und  Keservefonds  sowie  nach  Anrechnung 
des  Knrsverlostes  an  den  vorhandenen 
Wertpapieren  hat  sich  <  in  Ii'  iiifresvinn  von 
27  797.«»8  M  ergeben,  der  die  Vertcilang 
einer  Dividende  von  6  v.  H.,  die  Bereit- 
stellung von  2000  M  für  die  IJtnünderang 
einer  Gleisanlage  in  .Muekor  und  einen 
Vortrag  auf  neue  Üechuuug  von  19i)7,8(^  M 
gestattet. 

lU.  ivleinbahii  Thorn— Scliaruaa. 

(VolUpiiri?,) 

Die  Zweckmäßigkeit  und  Notwendig- 
keit der  Anlage  dieser  29,9  km  langen 
Kleinbahn  hat  der  Provinzialausschuß  be- 
reits durch  einen  im  Januar  19UÜ  gefaßten 


unmittelbar  bei  der  Stadt  Thorn  und  in  der 
Nähe  des  iialmbofs  Thorn  Sla<it  als  im- 
uusfübrbar  bezeichnet  hat.  Der  neue 
Kostenanschlag  ist  von  den  Sacliverstfln- 
dipron  vurliiufi}?  auf  1577  001)  .M  IsomcssfMi 
worden,  was  einem  Satze  vun  ö2u<i«i  M  für 
das  Kilometer  entspricht.  Der  frühere 
Kost(  imi'.sclilagsah  dagegen  nur  die  Öumnie 
von  i;i()OUU0  .M  vor.  Die  Mehrkosten  sind 
hauptsilchlich  entstanden  durch  die  neue 
IJnienfllhmng  und  infolge  genannrer  Ver- 
anschlagung dt:r  Kosten  der  nicisaiilagen 
im  Holzbafeugebiet.  Der  Zeitpunkt  der  In- 
angrifl^ahmc  des  Baues  war  bei  Erstattung 
des  Berichts  noch  nicht  abansehon. 

U.  Kleinbahn  Hardenberg^Ncnenburg. 

(VollspurigO 

Die  Bahn  \»t  seit  dem  15.  Nov«Mnber 

IIMU  in  Betrieb.  In  dem  zweiten  (jesch;ift>- 
jahr  (1.  Oktober  lOtt')  bis.m  September  lOOii) 
haben  die  Eiuuabmen  ;Ui04^,82  M,  dieAu.s- 
gaben  382&2,S6  M  betragen.  In  den  Aus- 
pfabf-n  i-1  1  in  Iletra^^  von  11  772  M  für  .Miete 
einer  hokomolive  enthalten,  der  von  An- 
fang Jannar  1907  an  fortfnilt,  da  inzwischen 
eine  zweite  .Masehino  beschatl't  worden  ist. 
Für  das  dritte  li  iltsjahr  (1.  Oktober 

lOtXi  bis  3a  Septem i)er  1907)  liegt  «  in  Ge- 
schAftMberieht  des  Aufsichtsrats  noch  nicht 
vor. 

12.  Kleinbahn  Stadt  Bisehofswerder— Bahnhof 
Bischofswerder. 

(Vellspurlg.) 

Für   ilie   Anlage    dieser   I^ihn  haben 
Kreis  und  Stadt  eine  Beteiligung  an  der 
Aufbringung  des  Aktienkspitttts  betüchlossen 
und   um  Bewilligung  einer  provinziellen 
,  Beihilfe  zu  den  auf  3<3üOÜÜ  M  vcransctiiagten 
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Kosten  ffchoten.    Der  Proviiizialaussclmß  , 
i-it  eich  darüber  schlüssig,  da  II  eiiif»  r'iitfr- 
^cützuDg    au8    pruvinziclleii   .Miuelu    am  , 
Plutzo  ist,  einmal  am  der  bpdrftiigt«»n  Sudt  { 
|{i?icliofs\verd<  r  aufzuhelfm,  sodann  abor  ' 
tiaeh,  weil  die  Bahn  nac  li  deu  ang«^ätellten  | 
Retitabilitätsermittlungen   tatsficblich  Aus- 
sicht auf  einen  gewissen  Erfolg  verspricht.  \ 
Kr  li.if  gleichwohl  eine  solche  Beteiligung 
noch  nicht  ia  Aussicht  gebteilt,  weil  die  ^ 


ihm  vom  I'rovinziallandtagr-  zur  VerfOgao|f 
gpsrcüteti  Mittel  für  die  Förderung  des 
KIcinbahnbaucs  anniihernd  aufgebraucbt 
sind  und  die  Begebung  neaer  Anleihen 
ihm  surzeit  nicht  raisMii  erscheint. 

m  Kleinhelim  Nenmark— Z^jondtowe. 

(Vollspurig.) 

DtM-  Kreis  I.".hf\n  h^t  tnitiT  der  Vor- 
auijäetzung  der  Beteiligung  von  Staat  und 


Be-  Anzahl 
trieb»-  der 
länge  '  Maschinen 


km 


Slflrk 


Ansahl 

der 

Güter- 
wagen 

ätttck 


Ansahl 
der 

Personen- 
wagen 

Stack 


9i 
4 


5 

<i  : 

7.! 

^\ 

10  I 

11  . 


Westpieufilsehe  Eleinhahnen-Akt-Ge«.  .  . 
Elelnhihnen  dee  Krelne  DL^nme: 

a)  Dt-Krone—Virebow  

b)  Dt-Rrone— Kreuli  ........ 

Kleinbahnen  dee  Kreises  Harlenwerder  .  . 

Culmsee- Meine  

Putslif— Krookow  

Neustadt— PrUssau—C^hotticho«  

Tbom-Lelblt«ch  

Tbora-Seharnaii  

Hardenberg— Neuenberg  


3^ 


I64/M 


100,71 

87^  ' 


17 


7 
4 
8 
S 


11,91    kpinn  ciirenou 
.  LokoMoiiven  I 


6.« 


5« 

1 

üttlcr- 
4S7 

64 
1» 

6 
6 
10 


IT 

2 

roraoacu- 
34 

9 

IS 
9 
4 
3 
S 

Noch  nidii 
2 


B.  Die  flnanzielle  Beteiligung  des  west- 
preufilaohen  ProvlasialTWbandea  an 
nelnbahnuntanahnHiagtn 

ist  nach  <lein  A  ■  i  anschlag  für  den  Pro- 
vinzialhaushalt  des  Kccbnungsjahre»  19(18 

die  folgende: 

Die  rroviuzialverwaliung  erwartet  aus 
der  Beteiiigang  der  Pruvins  an  Kleinbahn- 

nnt' rnchmungen  durch  Übernahme  von 
Aktien  und  Geschäftsanteilen,  durch  (ie- 


waiirung  von  Darlehti  oder  durch  sousligi 
Kapitalsbeitriige  eine  Einnahme  vnn  87607 

Mark,  wozu  noeJt  an  unvnrhoi {.""^eheneli 
Einnahmen  und  zur  Abrundung  lOi  M 
hin2atrctc>n.  Als  Znschaß  ans  der  Landes* 
hauptkasso  sind  142300  M  vorgeseiieii. 
Die  westpreußisehc  Provinzialhilfskasse 
soll  zur  Deckung  der  durch  weitere  Über- 
nahme von  Aktien,  Geschifteanteilen  osw- 
eiif-t«  Ik  ikI'  11  Klinten  gegen  Tilgung  und 
Verzinsung  den  Betrag  von  14  OCX)  M  her- 
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Provinz  ud  der  Aufbringung  des  Bauknpitals 
«len  Bau  fim-r  rd.  H  krn  langen  Kl"  inhrtlin 
zur  Verbindung  der  biadt  Neumark  mit 
dem  Bahnhof  der  Staatsbahn  Znjonskowo 
beschlossen,  um  dadun-h  die  beiden  Städte 
Löbau  und  Neumark  in  direkte  Eisenbahn- 
verbindung mit  einander  zu  briDgcu,  in 
isweiter  Linie,  um  die  Ansnatzung  eines 
Kfllkmorf^ellagers  am  Tillitz  See  zu  er- 
möglichen,  leinen  Beschluß  hat  der  Pru- 


vinzialaasscbuU  in 
noch  nicht  gefaßt. 


dieser  Angelefenbeit 


Nachstehend  sind  die  Angaben  für  die 
verschiedenen  westpreußischen  Ivleinbahncn 
Übersichtlich  zusammengestellt.  Unter  Be- 
tricbskoeftizicnt  ist  dabei  das  Verhältnis 
der  reinen  Betriebsausgaben  ohne  Rflelc- 
In^eii  zu  den  Betriebseinnahmen  zu  ver> 
stehen. 


Betriebs- 

knrffizlent 
im  letzten 

jähr 

Anlage- 
kapital 

Beteiligung 

des 

Provinxiatverbandes 

Betriebserge buib  des  leisten  Jahres 

*h  i 

M 

( 

4o3oSWJ 

«insgannine  nis  sur 
1  Höhe  von  Jlhrlleh  TCQOlf 

Betriehsttbeisehaft  1906iNl9  . 

,  .   196864  M 

47 

241178 

!  ZlDSirarantle  von  1% 
do8  Baukapitals  von 
I860II0  II 

!) 

.    97<»4  . 

9« 

•   918000  M  in  Aktfen 

1906  . 

.  .    16910 . 

la)86| 

40ä&441 

!    749025  ,  Dajrlehen 

{  ■; 

• 

.  a)  10696  • 
.  b)  41660  , 

78 

9670  as» 

;   381O0O  »  in  Aktien 

1906/W  . 

.  .    86000  , 

00 

S440810 

1    477000,   ,  , 

n 

«  • 

.    6S064  . 

66 

1080906 

190000  »  ,  . 

n 

1*  ■ 

.  .    18807  • 

SO 

1618861 

;    176000  .  •  . 

n 

n  • 

>  .    47876  . 

S8 

476000 

'     96000  .  ,  . 

.  » 

ff  • 

,  .    S7072  . 

gelaaut 

lkst  100 

499990 

66000  „   „  „ 

* 

1906/06  . 

»  •       796  . 

geben.  Die  Oesamteinnabmen  sind  hier- 
nach aar  377«) +  142  300  + 14 000  =  184  000 

Mark  veranschlagt. 

Demgegeaüber  sind  tulgeude  Aas- 
gaben vorgesehen:  snr  Deckung  derdoreb 

Übernahme  ein<  r  Zin>bürf;>chaft  für  die 
Haffnfurbahn  entstehenden  Kosten  7000  M, 
zur  Vorziosong  und  Tilgung  der  durch 
(  t>et  nähme  von  Aktien  nnd  GeschHftsan- 

teileii  t-ntstrindeTu-n  Kusfeti  12C0l2,r)O  M, 
zur  Verzinsung  und  Tilgung  der  durch  Ge- 


währung von  Oatlehen  oder  durch  sonstige 

Kapitalsbeitrilge  ent>taiid«nen  Kosten 
3681309  M,  zu  unvorhergeschem-n  Aus- 
gaben und  zur  Abrundung  144,41  M  und 
endlich  als  aufterordentliche  Ausgabe  zur 
weiterf^n  Übernahme  von  Aktif'n  usw.  lür 
KlelnbabDUQtemebmungeu  iu  wostprcußt- 
sehen  Kreisen  14000  M.  Die  Oi^tsamtaus- 
gaben  sind  hiemach  auf  7000+  :  '  l  iTiO 
-f  36813,09  !-  144.41  +  14000  =  IWÜOO  M 
veranschlagt. 
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bahnen  für  das  Betrieb^ialir  1905/1006. 

ObfiriDgenieur  F.  2eiula. 
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II.  Hatincn  grralicfatrn  Systems. 
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BinigtiUlNüiii .  

StraSenbahB  BNüfKrtM-Oietikra 


—  »4  786  ,  l  170  »3a  I 

^      ]    M»t1        —  I 


1206e<M 
84«! 


«7 


8MBme  F 

V.  Xahiinulhahiirii. 
<i.  Schweiserische  itabnen. 
Ooracrfrml-Itehii .  .  


—        11IIS77  '  1  170SmI      —      '  — 


88  lai  — 


IMOtlS 


asm 


8uni(iic  (liT  Kuhnen  mit  uli-ktrischem  l)irtricl> 


lB7  8i».S    1  170  83«  — 


1  828  '.'»»1 


Saarn»  tlnUicher  Schimlipuibobiien  .... 
SiMttleko  T«ll«»nlseVfniub»biieii  190B 


87)86      771888  1186884»       —      ■    III  »81  .17944748 


')  Verkehr  nod  (leldert^aiaM  wordeo  veo  de»  SabwelieriedMii  BnniMliebttea  niekt  getendert  «wtewiMeo. 
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2  7a»       S  B-Jl       5  042, 


88948.  19981  S,7> 
5707«!  1869|  9<s: 


L'95 


t  888  20  8  ÖS  4  728  Tlv-« 
l  ««-J        36  677    -.'O-ifl  13,11 


Dnnhwluiltt*  im  Jak»  im 


Snnun«  D— E 


84  47»,    -^4860  1  80800     8  704     7  080 


147  897   ltl80,  tJt» 
—       1998  ,  8^ 


mItDamrfbskriab 


1 697 197 


197  0«0  80791 


,i  OurdweiulUa  im  Jakra  IM«  

.1 

B.  Bahnen  mit  elektrischem  Betrieb. 

!  IV.  iii'ibttncHlwIuicil. 

F.  Behweicarlaeb«  Balmtii. 

20  I<)i'Mt:i;itl<:jlin  

S6      ätraßcoliaLu  Ureiufiu'tca— Dictikon  


88  074 


8  597889  1  9881  9^ 
—     I  1887 


1  15«  12 

2  «41       2  717 


2SB 
109 


40 
*)  69 


52 
66 


20  4.16; 
6910 


1  672 
S84 


8.TT 


Kumme  F 

3  7SI7 

2  7ö9 

403 

108 

118 

1     27  856 

1  144 

Iri' 

1 

1 

87 

\ .  /.ahDradltahn(*ii.  , 
U.  Bebwalaarltcita  Balman. 

1 

1  4087 

1049 

1896 

1  811 

8147 

18449 

8087 

90k7( 

Snmme  der  Baknon  mit  «lalctriaekam  Bairieb  .  .  . 

1  710 

1  780 

8  868 

49801 

1988 

.  «ImUlclie  v»1la»iirlf*  Varelaabidiiieii  1909  .  .  . 

1  979  819 

108  SM 

91471 

08  989 

8  919  987 

1988 

^1 

■)  Kosten  fCr  F  riu  ut  ruDit  nicht  inbefn'iff'on-  —  ')       Kinrichiuim-  ilir  l  Uktrigchcu  BelmMhlnWt  towie  dta  Erweitanaf 
UutcrbiiUuDg  dt»  LvilunifüQetzt;«..  —  ')  Dttrudtcr  lif/J  M  für  l'nterbultuug^  des  Loitungtneizaa.  DigitiZöd  by  CjOO^IC 
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Bftbnkafsielit  und  Bakii«rllftlt«iic.  l 


3.  Verkthradlenat 


V«t  4m  Aiu«aben  fQr  BahDSiftieiit  «nd  BikB> 
erbaltanc  kommen: 


•onal- 
kosten 
and 
eich- 
Ucbf 
Am 


b)  auf  Erhaltang  und  ErMiicraiic 
nnd  zwar: 


c)  aar 


UnUr-' 
baa  I 


Ober- 


btade 


9. 

Tele- 


iindciit- 

!  ucb» 


cen  «nd  '  ^"'S^ 

.-iiiilcr« 
l'ertional- 

kosten 

Ardi« 


;  Bomn- 
badtrftalsee 


Ihr  die 


pH«.  S«lM*|| 


ObwMtUf,  du 
StottoM-  ud  Ab- 
lbrtt(aa(sdieint 


Desol- 
dnngcn 
nnd 

andere 
Personal- 

koMten 
des  /u^- 

lji-i{Iei 

tongs- 
di«wteis 


zang, 

leach- 
tnng 
and 

Eeini- 

der 
StaUo- 
nen 


Ver 
schieben 
der  Züg* 
dnrcta 
Loko- 
motiven. 
Arbeiter 
luw.  , 


Hei 
znng, 

Be- 
leacb' 
tune 

nnd 
Relnl- 
Bune 

der 
Zoe« 


InBtand- 

hfllturf; 
der  Ue- 
rate 
<Bt,i- 
tiiinscin- 
riclilung 
und  /of* 


rtotwtg) 


Mark 


SJ4 

•ji  - 

2IR 

217 

218 

219 

220 

221 

222 

228 

224 

225 

22Ö 

227 

t 

i 

»6  6DG 

8J,6 

7,6 

1,1 

1,6 

867  468 , 

48  980 

25  680  1 

1 

1 

485  981 

17,4  . 

«»,7 

71 
7,1 

8,6 

9,8 

i 

flbd4  A  •  A 

81759 

99  759 

1 

1 

868880 

\ 

7M 

6,1 

»,8 

1.6 

977  800 

48  880 

1 
1 

16486' 

1 

1 
1 

1 

888  969 

76,7 

70,6 

4,9 

1,8 

8,1 

1 

1    866  168 

87  066 

28874 

■ 

481  698 

6,4 
24,1 

13,H 

0-2,8 
73,5 
88,3 

80,9 
68,5 
75,0 

4,0 
4,0 
7.6 

0,7 

1,0 
''  i'' 

1,1 
-M 
3,0 

03  702 
U3  860 
68  Otts 

14  146 

7  S23 
10  720 

1 

8  000 

1  076 
3  120 

1 

8Ü  047 
43  309 
72  517 

10,C 

81,0 

73,0 

e,u 

2,1 

2,4 

1  486  671 

268  326 

108001 

1  898  644 

15,9 

78f1 

71 

n 

6,3 
AjO 

17 

6,7 

8»  €97 

- 

i 

S9«2Q3 

49,4 

47,9 

6,7 

84,6 

4,6 

«,0 

2,7 

95  84t 

8584 

7481 

- 

9481 

! 

466 

89  889 

84,8 

46,7 

11,8 

86,1 

1.7 

18  880 

1 

1989 

8510 

474 

8181 

1 

99  408 

«4,0 

66,2 
38,1 

13,8 

7,6 

I4,ri 

45,!* 
18,7 

1,6 
2,4 

9,2 
11,6 

7  045 
84  \f,(. 

6  404 

4  578 

1  »78 
21  906 

107 

SO 

— 

15' 
428 

17  689 

61088 

■^■'..i> 

5'.i,J 

•J3,4 

■JLt.O 

16,5 
17,1 

ao.s 

1 1,'-' 

1,» 

3.H 

4,7 

8  t  441 

14 

37  «-^S 

1  711 

170  «27 

so,» 

75,6  1  « 

» 

«»7 

8,8 

1 1889  795 

58004 

487  808 

88485100  871 

8  614 

2191«,  9568587 

SM 

TM 

«4 

6,4 

2)6 

6,6 

1 

i 

! 

17,7 

7,5 

»1,9 

6,7 
88,2 

0,2 
89,7 

0,2 
1,0 

1^ 

6  680 

6  087 

9889 

1078 

1 

18858 
4088 

1871 
476 

1 

1  _ 
1 

77 
86 

98  888 

11804 

78,4 

18,9 

10,2 

1 

0,4 

0,4 

11  697 

4  342 

17  392 

1846 

163 

35  440 

84,7 

48,2 

22,2 

10,5 

8,7 

17.1 

1 

1       7  465 

2«6 

2  aoR 

265 

1 

1  r. 

258 

10462 

»7.» 

17,2 

10,8 

1  V 

8,8 

!  V 

!     18 162 

4  606 

19<>00 

2  111 

421 

45  909 

74,7 

68,1 

-    1  - 

3,7 

8.7 

1 

1  —  

1 861  097 

67  669 

447  103 

36  60C  108  271 

3  614 

91640 
- 

2  (112  409 

woid*  dam  Bettkb«  ugwlaatot  —  *)  Dinulair  208411  Ar  StnlraulMkattuc. 
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r  ZeftidtfUi 
[für  Kktobtto«. 


■ 

i 

\ 


•tatt**A*ait 


BeneannnK  dar  tialiaan 


Die  Aufgaben  für       Von  den  Au*- 

den  Verkehr»-  guhea  de»  Ver- 
dieMt  betracen  k(>bri<dieniteM 
dvoluelioiUUoli  kommen 


'    ftf      au(  Per- 
Jedea      .  ,  «onal- 
Kllo-      ^  koaten 
Wtfwi'  undaaeh- 

„"tf*^  uhBkUo-'  "«^he 
Betriebe   ^^^^  Aoa. 


Mark 
380 


gaben 


auf  die 
aooatl' 

gen 
Koflten 


Sachliche 
An^bea 

.  I  ßareas« 

doBsen  '  i„NJt»rr- 
niasc.  Er- 
bAiiang 
der  de- 
rertoaal-  r»t«  and 
,    .  aonatige 

,  I  meine 

lAnttC-ibcn 


Beaol- 


oad 

andere 


WttMl' 


280 


231 


•-'82 


23» 


Mark 

284  230 


A.  Dampfbahnen. 

I.  Belbonsabahnen. 

A.  Deottche  Baha«n. 

1  ,  (iroßben.Oeneral-Ei»eni>ahnüir.8chwcriu  i' MeckU: 
SckmaUpurigo  KleiDliahn  Dob«rMi— Heiligeuduun 

S  KOniffl.  barer.  Staaueiaenbdnaa: 

I  KliuhMBW ihikahof— Kiadina <■•...•••..•■ 

■  I  Xnb  AllMaw  gtbulapwbtkBwi  

4  Imiuw  StrafBabaka-OeiellMhift  

5  Loka]bahifA]itl«D«eMlh«liirt  la  MtadMiii 

I  al  BaTensbiinr— Weiogartaa  

j  bVWalballababn  

ß  ML'cklcnburir-I't-iiiitin'i-iMlK*  Schuialtpurbabn  .... 

7  äcbuiaUpuri^«  Linivn  .d  r  kgU  sft4^h».  8taataeiscnb. 

6  StruSburgor  StraCi  uliHliriKuaellscbaft: 

a)  8tnUlburg-M:irl;ol»heiin  ,  

b)  Stmßburjt— I  rui-liti  rstii'iiu 
cl  Kehl— l.ii-liliMi»!!  — liillil  '  limicoi  ..... 
■  1;  K-.  lll    I  UU'iiluliiu  

ci  Uborbauaberg:en— Wettbofcn  ....... 

g      WantemhcrK.  KiseobabnireMlIaOhKrt  la  StuttgaM: 
Amatettvu— Laicbiogen  

10  '    KSnigl  wartti'rubcrifiacho  StaataeUeubikaaa: 
SetuMlcpuib-:  a)  Na«old— AUenitei«   . 

b)  Marbach  a.  N.-HeUhrooa.  SOdb. 
«)  lAaffaa  a.  K.— Laoabroaa  .  .  . 

d>  SehviMwIed— Badwn  

e)  Bib*Tiu'h— ftolisonhuiiscn  .... 

11  j  WaUfieketehn(KtelnbabjtKirciiloagem-W*liaGke) 

^  B.  SchweiieriscbeRahnnn, 

12  Appenzeller  Bahn  (Winkelo-IIrriMu— Appenaell) . 

13  !    Bl*ro— Applca— Morgea-Bahn  

14  I    SiraHonbalm  Frain  rifüld— Wil  

15  .  BbUiacbc  Habn 

16  '  WaMraburger  Bahn 

17  I  Tv«nlaa'-8U.  Cnlz , 


»447;  — 


17S77 

~~  i 


4  898 
19  M2 

I 
1 


XI» 


1685 
1(M« 


1870 

1574« 

WO 

8  »71 

IS? 

16  «17 

48  772 

IW» 

874  ,    0,66  77,2 


«2,8 


»708  — 


•j  Hm 

2,«i-i 

9t,« 

»,2 

e.'ii 

3,U0 

92,8 

7,« 

1  516 

3,48 

04,7 

5,8 

1  &6ä 

2,12 

88,9 

10^1 

1046 

«,10 

06,2 

*ß 

680 

8,47 

•8,0 

1  014 

l,7rt 

8»,8 

10,2 

«67 

1,76 

»0^ 

130 

0,47 

688 

2,71 

576 

0,68 

286 

0,97 

880 

2,41 

B78 

]  S,86 

610 

8,98 

1 

28  10!)! 

14  825 
18  834 
222  084 
11784 

7788 


221 

0  685 
1887 

788 


7  954,  — 


88  260 

16  6^6 
1 1  y<js< 
801  002 
88471 

18801 1 


ISU 


SS» 


1« 


A  aad  B 


Diirct.si  liiiiU'i  iui  Jaltro  190» 
UrutHche  VoUbaburn  1905 


C.  N'orwügiccbo  Babnen. 
Pvivatbahn««. 

Kotttiin— Otbabncn  ...< 

Lilleaand— FlaksvandhaanoD  

8ulitjelmabHhoen  

Urskog— Ilolandsbahnen  

Tonsberg— EidifoBbabncn   .  .  . 

HoliBMtiaiid— YitUDgfo/tbahMA  

UatliBliaaa  


T 


8eita 


84884» 


17888 


488884     4  n8 


>)  Wala  uad  Laibcald  fllr  Wagaa.  -  •)  »«aakUafliak  4ar  Auisabra.  dia  awa«h9  ladaMaa« 
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Ardto 


Sdlniier- 

BtOff 

mr  die 
I  Wag«n  S^b«» 


BoBatlc« 


BrhalMBK  lud : 

«w  P«Mi«tiltbanlUCt  («b- 
BSfUdi  dM  SriHMB  «dar 
Weitoa  Ar  AttiMtarfal) 


*  IN*  AiMC«l>n  tt*  da«  X<Mrti>4»> 
'  maa^  «•«  W«rk*atlMM*aM  k*< 


•»iarMWf»  all«  W« 


W«rluMit«irilra*t 


I^komo- 
Toider 


lv>  .lor 
Per 
•onea- 
wacen 


pSck- and 
MosU^ea 
Wae« 


DI«  AHB- 
gaben  fUr 
den  Zug- 
IftrdemngB- 
■odWcrk- 
•Utttea- 

dlMHtb«' 

uwgn  Im 


287 


23» 


Mark 
240  241 


242 


243 


t  I 

für  JedM  I 
KUe-    '  Ar  Jed«* 
roeipr  Xutz 

Betrieb!)-  kitometer 
IUI«  , 


M  :i  r  k 
244  245 


Kr  Jedea 
Waem- 
;ich8kilo- 


Pf 
246 


a)  Mf  • 

Personal-  ^ 
kosten 
nndMMb- , 

Ueke 
Aotgsben 


247 


c)  aar 

Speisung 

der  Loko- 

b)  Mir  I  "««l»«». 
Bclunier- 


Brenn 
■toff 


248 


■totr. 

I  Wagan- 
.  miete  o. 

249 


S800 


MO 


1755 

•Ts» 


1 107  I    1 4td 

4  SOS!  1108 


M 

7H6 

1M6| 

29» 
707  ^ 
88060, 


7600 

44  0H9 

'»94040 

17  «18 
86406 
1»168 


S0«5 

1  1 
1260 

1  641 
SM 


0,88 
0,3» 
0,87 


2,86 

8,08 

B,80 


88,7 


80,8 
86,7 


4978     1  888. 


88  484 
186       1 786 
7  818  l  S0B7 


I 


—  I!     8  680 

—  »49 
17 


&10 
102« 

87641'    7  »65' 


0,40 
Ortl 
0,84    !  1,7« 


S(i,4 
87,6 


38,8 

484 
87,8 


4,« 
6,1 
8^1 


_  1 


—  I 


•87 

l  820 

180 

1  681 

S866 

31  101 

700 

1  «24 

t»86  — 


887«!  84887 


1418 


0.40 


8,68 


8»,B 


88,6 


19  670      7  4^4 

U054 

loa  021 

3  o>:.i' 

O.i-.r, 

1.34 

27,6 

»7,1 

8,1 

3  622  006 

1»88 

41  638 

1  340 

0,55 

8,08 

36,1 

44,7 

8,8 

r.  820      1  692 

1077  1 

86  082    f  1000 

0,40 

4,5H 

38,4 

81,4 

8,0 

'il04817  1*)88760 

*>  18  0881 

718122 

4178  ' 

0,78 

6,88  1 

1  88,8 

41,8 

4,4 

8  691  1    8  000 

S661  1 

84  608  ' 

8471 

0^ 

4,8«  ( 

88^8 

88,0 

6,6 

','  iV.ll       1  7-J3 

1  7rj 

0,T' 

,  S 

sias7 

«707 

1811 

! 

190  886 

«1788 

70488 

1888896 

1  2848 

0,89 

4,17 

9».l 

89,8 

«.9 

1 

  1  ^ 

1 
1 

i  ~ 
1 

'  8881 

1 

0,6« 

4,91 

1  98,» 

41,8  '' 
_  1 

1 

1  1  1  1  1  M 

i  1  1  1  I  [  1 

16  868 
11997 

22  678 

26  6S9 
19  000 
1 8  236 
18  036 

1 

687 

70« 
1  787 
441) 
415 

V.OS 
S71 

0,82 
0,40 
0,74 
0.3r, 

0.28 
ii,»0 

2,01 
3,08 
1,70 

i,r,i 

2,6;» 

ü,57 

1  1  1  !  1  1  1 

1  <  1  II  !  1 

1  1  1  1  i  1  [ 

♦ 

181688 

"■ 

1    -    1    -  i 
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r  Z«itsrlirift 

1  fllr  Kl.  m'  nhn.  !■ 


V«rk«hrs(lia]k«t. 


sttttendt«n«L 


B*ii«nnaac  4or  B  »  Ii  ■  •  o 


Di*Ai»c«b«iftr '  Voa  d«a  Am> 
d«i  V«Whi»    nb«  dM  Tat- 
di«Mt  MncM  I  ktkndtaM«* 

dnrclweliiilttllcb  kommtn 

f,),.      auf  Per- 
Jedes      ,  .        ioniü*    a.Df  die 


Pf'  I 


Sachlich« 
Aueeabeo : 

,  j   BONM-  I 

'    nnd  niMM^Xr 
andere  der 
Perwmal-i  ritte  und 


1« 


b) 

UbriitiÄnia— nrmnmBn  ,  .  .  . 
Dnuiimeii— Slii.-ii  

mit  <l'<a  Zweigbahnen: 

Hkopinirii  Horten  

EidariKir— Urfvilt  

DnuiniiiMi-Kninlsfjord .  .  .  . 

luit  d«n  /wr>ii;|iBbnon: 
HouKSund— KtintrslitTk'  .... 
Vikoiund— Krörlt  rwo  

KOrost  iiIiiiODr 
Hiuaia — Orundtet  ...... 

Onindsvt— Aaniot  

Aamot-Tduiet  

TSnMt— HtAron  

Trondbjem— 8tCren  

Stavanirer— Eirertund 
£K«naiM)— Fldücefjonl.  .  .  . 
ChrtatiwiMiHl— BrgbuuUQord 


Obtitnv 


2.  Dittrikt 


9.  Dittrikt 

«.Diitrikt 

^  &.  DUtriJct 
.  .  7.  IHatrikt 


8  32« 

8,8» 

94,3 

8«< 

2  15S 

91,7 

8,8  1 

871081 

885  419 

8  894 

UM 

98,1 

-1 

1 

1 

ttQ4 

1,40 

»4,1 

8,9  , 

S98  801 

848  44« 

1  066 
68« 
MO 

3,94 
t,79 
«,7» 

»6,2 
984 
98.7 

8,!* 
8,9 
4.8 

J  43  8Ö7 
S1087| 

fti  m 

8888»! 

691 
411 

188t 

8^ 

94,0 

8,0 

882  898' 

708  8T6 

88  US 

1858 

8,U 

884 

8,4 

SM» 

Wl 

9t,7 

ivao 

8.2« 

99,8 

7,S  j 

88  S88   .  1  978 

88  984 

8SS 

8»74 

84,8 

18  8M  880 

88787 

20 
•Jl 
88 


38 
S4 


DnrahMlMilM*  Ib  Juki«  1««  

Matliebe  norwegUehf  Vnllh»hnrn  1905  .... 
II.  Bahnen  groiiMcbtru  Systran«. 
]).  .'^r h wei<eri»cbe  Bahnen. 
AppenzolKr  StrnHonb,  (9t.  aaU«D— 0«i$— AlV«8S«il) 

BrOniKbiüiM  ,  

KiaralMli»  Viap-ZwMtt  

m.  bkanAbakm. 

R.  BebvtfnriMli«  B»ha*B. 

PiUtusbahn  

Weniremalp-Bahn  


4  lO'J 
3  374 


80,46 


99^  \ 


0.7 


19  192  46»  U718  — 
87180       489  I  40870 '  — 


Dunhaotwitte  im  Jiihr»  l«H 


D-E 


1  7»7 
1897 


8,83  96,8 
7,80  97,1 


8,4 

8,9 


188  888     8  884    106  889  — 


Summo  sünit)  ^rhmalspiirbabMaBltDMBpnMtrieb 
Dttrchtchnittu  im  Jak?«  1901   

B»  BriNWB  att  BleMrhotaii  Batrtab. 

IV.  RribnniTiibalinrn. 


1  SH:i 
1  a8» 


8,ia 


tirt,?! 
as,i 


0,7  I|1101180 
0,9  I  — 
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Allttbaebster  Erlftft  vom  18.  Juli  IMS» 
betr.  itoVerleihanK  des  Entf  i^rntm^srechto 
am  dl«  Aktiea^eflellachaft  8aatzi{;er  Klein- 
tahmffi  !■  BtargArd  In  Pomümtb  mh  Ban 
und  Betriebe  elier  KleinbAha  toh  Juikew 
nach  Drunbarc. 

Auf  Ihren  nericlit  vntn  13.  Juli  d.  J. 
will  ich  der  Aktiengesellschaft  öuatziger 
Kleinbahneti  mit  dem  Site  in  Stari^rd  in 
Pommern,  welche  die  Gent-hraigung  zum 
Bau  und  Betrifbc  einer  Kleinbahn  von 
Janikuw  nach  Dramburg  iTlialten  hat,  das 
Enteignungsreeht  stur  Bntxiehnng  und  zur 
daxT  niden  T5<  srlir.1nknnp  des  für  difse  An 
läge  in  Anspruch  zu  uehiueudea  Grund- 
eigentnm«  ▼eileihen.  Die  eingereichte  Karte 
erfolgt  aurftclE. 

BergeUtan Bord  M.  Y.  ..iroheaxolierD", 

den  18.  Juli  \\m. 

gez.  Wilhi'lm  R. 
gt-gengez.  Breitenbach. 

An  den  Minister  der  öffentlichen  Arbt-iteu. 


Gesftz  vüiii  U.  Au^UMt  1908 

ttber  die  Haftoog  für  Schäden  au»  dem 
Betriebe  voa  Krafifabraengen. 

(VeitHTentlicht  im  L.\XV.  Stück,  S.  581  ff.,  des 
Reiehagesetzblattes  für  die  im  Keichsrate  ver- 
tretenen KSnigroiche  und  iJInder.) 

Mit  Zoslimuiung  beider  UüUüer  des 
Keichsratea  finde  loh  anzuordnen,  wie  folgt: 

§  1. 

Wird  durL'ti  dru  Hf-trieli  eiin's  durch 
tileuieutare  Kraft  auf  r»ttentliehen  ätraßen 
nnd  Wegen  nicht  anf  Schienen  bewegten 
Straßenfahrzeuges  (Kraftfahrzeugrs)  jemand 
verletzt  oder  getötet  oder  aber  Schaden 
au  Sachen  verursacht,  so  hafteu  der  Lenker 
nnd  der  Eigentümer  oder  Jeder  Miteigen- 
tümer für  tli  ii  Krsatz  di'.s  vprur^.irhtpn 
Schadens,  und  zwar  bei  Sachschäden  für 
SchadloshaltuDg  nach  §  ISSS  a.  b.  G.  B., 
bei  KdrperTerletzung  nach  den  §§  1396 


und  13  >6  t).  b.  G.  B.,  bei  TOtong  nach  §  1327 
a.  b.  G.  B. 

Von  der  HaftpAii^t  als  Lenker  sind 

befreit  Militärpersonen,  wenn  sie  das  Krafi- 
fnlir/en^  iti  Austtbong  ihre«  Dienstes  ge- 
führt haben. 

War  zur  Zeit  des  schädigenden  Breig- 
nii«se8  das  Kraftfahrzeug  jemandem  zuui 
Betriebe  für  eigene  Rechnung  und  Gefahr 
Uberlassen  (Betriebsuuternebmer),  so  haftet 
dieser  an  Stelle  des  Bigentflmers. 

War  das  Kraftfahrzeug  zur  Zeit  d«'?> 
schädigenden  Ereignisses  zufolge  rechts- 
widrigen Vorganges  der  Verfügung  dvs 
BigeDtOmera  oder  Betiiebsontemehmer» 
ciitzn^cn,  so  haftet  an  seiner  Stelle  Joaer, 
der  diese  Verfügung  ausübt 

Wer  auf  Grund  einer  der  vorstellenden 
Bestimmungen  die  Haftpflicht  ablehnt»  bat 

die  Tatsachen   zn  hrwoiscn,  auf  die  sich 
seine  Befreiung;  ^rundet. 

Mehrere  Ersatzptliclitige  lialten  zur  un- 
geteilten Hand. 

§8. 

Wer  nach  §  1  fttr  den  Schaden  haftet 

wird  von  der  I'Hicht  zur  Ersatzleistung  nur 
dann  befreit,  wenn  er  beweist,  dass  das 
schädigende  Ereignis  durch  Verschulden 
eines  Dritten  oder  des  Beschädigten  lelbat 
verursacht  wurde  oder  daß  es  trotz  der 
vorschrifts-  und  sacbgemäßeu  Vorsichten 
in  FHlhmng  und  Behandlung  des  Kraftfahr- 
zeuges nicht  abgewendet  werden  konnte 

i  und  auch  nicht  auf  die  Beschaffenheit  des 
Kraftfahrzeuges  oder  auf  die  Eigenart,  das 
Versagen  oder  die  Hingel  seiner  Foaktion 

I  zurückzuführen  ist. 

j  Dies  gilt  insbesondere  auch  für  den 
I  Fall,  daß  der  Schaden  aus  dem  Scheuen 
I  von  Tieren  herrflhrt  oder  in  der  Beschadi- 

p-iiii<r  v(in   auf  f'iflr.Mitlichcm  Wege  ohne 
Aur.>icht  umherlaufenden  Tieren  besteht. 

Die  Berufung  auf  das  Verschulden  eines 
I  Dritten  ini  ausgeschlossen,  weno  sieh  ehi 

HaftpflichtifTi^r  seiner  heim  Betriebe  des 

Kraftfahrzeuges  l»edii'nl  liai. 

Rührt  jedoch  der  ächaden  oder  sein 
I  Umfang  nur  zum  Teile  aas  dem  Venchulden 
des  Verlelztf'n  |.  r  Ii  s  Dritten  her,  so  soll 
unter  Würdigung  aller  Umstände  auf  einen 
Teil  der  im  §  I  bezeichneten  Anspritehe 
erkannt  werden. 
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8  3. 

Die  BetitimmuagtiU  der  1  und  2 
dieses  Gesetzes  flnden  keine  Anwendung' 

auf  die  gegenseitigen  ErsntzanüprUchu  aus 
der  BeschJtdipnng:  von  Hnftpflichtiffcn  oder 
itirer  Sachen,  die  sich  aus  einem  und  dum- 
selben  ScbMien  bringenden  Ereignisse  er- 
geben. 

Dabei  macht  eü  keinen  Uutcrsübied,  ob 
dieses  Ereignis  ans  dem  Betriebe  enes 

Kraftfatirzeuges  altoin  oder  im  Zusammen- 
trellVn  der  Betriilx'  vnn  Kraf'ifahrzeugen 
miteinander  oder  mit  Betrieben  von  üntor- 
nebmangen  entstand,  die  der  Haftpflicht 
nach  dem  Gesetze  vorn  5.  März  1869,  R. 
G.  Bi.  No.  27,  oder  vum  12.  Juli  Iä02,  K. 
G.  Bl.  No.  147,  nnterliegen. 

Die  ErsaisansprUchc  regeln  sich  in  allen 
diesen  Fällen  nach  dem  allgemeinen  bflrger- 
licheu  Kechte. 

Dritte  Personen  jedoch,  welche  Schaden 
aus  Ereignissen  erleiden,  die  im  Zusunimen- 
treffen  mehrop-r  haftpflichtiger  Betriebe 
entstandeu,  können  ihre  Ersatzansprüche 
gegen  Jedoi  Haftpflichtigen  auf  Grunci  dcs- 
jcnlgcn  Gi.'sotzea  iTlnhon,  das  nach  der 
Beschaffenheit  des  Betriebes  des  Belangten  j 
fttr  dessen  Haftpflicht  raaOgebend  ist.  In-  | 
soweit  derselbe  Ei  s:itzanspruch  gegen 
mehrere  Personen  begründet  ist,  hatten 
sie  zur  ungctcüten  Hand. 

§4. 

Dio  Restimmnngen  df-r  §§  1  und  2 
dieses  Gesetzes  finden  keine  Anwendung 
auf  die  Ersatzansprüche  ans  der  Beschädi- 
gung^ Vnn  Pcrsiinen  oder  Sachen,  die  mit 
dem  Kraftfabrzeug  befördert  werden,  es 
sei  denn,  daß  diese  Benutzung  gegen  Ent- 
gelt oder  im  gewerbemilßigen  Personen- 
ofler  SflfdientransiHirt  oder  in  Diensten  oder 
Aufträgen  einer  der  haftpflichtigen  Per-  , 
Bonen  geschah.  | 

Wi  nn  eine  ^!iliiitrpiT-on  in  Aiisi'llinnp;' 
ihres  Dienstes  durch  deu  Betrieb  eines  im 
Dienste  der  Kriegsverwaltnng  verwendeten 
Kraftfahrzeuges  beschädigt  wird,  so  >ind 
die  Ersatzansprüche  de^^  Besrhiidigten  oder 
seiner  Angebürigen  gegen  das  Ärar  aus-  ; 
BoblieiUioh  nach  den  MUitKrversorgangsge- 

aetsen  za  beorteUen.  I 

I 

§5. 

Die  Bestimmungen  der  §§  1,  2  und  S, 

Hchlußabsat^  dieses  Gesetzes  finden  keine 
Anwendung  auf  Kraftfahrzewge,  die  gemäß 
einer  auf  denselben  angebrachten  amtlichen  i 
Bescheinigung  derart  eingerichtet  oder  mit  I 


solchen  Vorkehrungen  versehen  sind,  daß 
I  sie  bei  der  zum  Betriebe  nnd  Fflbmng  un- 

ein1;('!uli(lu'n   Belastung  auf   tjutir  und 
I  ebener  Straße  die  Höchstgeschwindigkeit 
von  26  km,  auf  die  Stunde  bezogen,  nicht 
i  überschreiten  können. 

Das  Vorhanden  s<M*n  dieserVoraussetzun- 
,  gen  bat  zu  beweisen,  wer  auf  deren  Grund 
I  die  Ersatzpflicht  ablehnt. 

Die  Ersatzansprüche  für  Schäden  aus 
dem  Betriebe  solcher  Kraftfahrzeuge  regeln 
I  sich  nach  dem  allgemeinen  bürgerlichen 
Rechte. 

§6. 

Das  Kcclit,  auf  Grund  der  §§  1,  2  tind 
3,  letxter  Absatz,  dieses  Gesetzes  Schaden- 

ersatzansprüche  zu  erheben,  verjährt: 

a)  in  sechs  Monaten  von  dem  Tage,  an 
dem  der  Beschädigte  von  demSchaden 
«nd  der  Person  des  Ersatzpfliehtigoi 
Kenntnis  erhielt; 

b)  auch  ohne  Rücksicht  auf  die  Kennt- 
nis in  drei  Jahren  von  dem  Tage  des 
schädigenden  Ereignisses. 

Der  Schadenersatzanspnich  erlischt 
auch  vor  Ablauf  der  Verjäbruugsfrist,  wenn 
der  Ersatzberechtigte  ans  Verschulden 
unterlassen  hat,  innerhalb  vier  Wochen 
nach  dem  Tage,  an  dem  er  von  der  Person 
des  Ersatzpflichtigen  Kenntnis  erhalten  hat, 
ihm  von  dem  Unfälle  Mitteilung  zu  machen, 
es  wäre  denn,  daß  er  fie\v.  i-eri  kann,  daß 
der  Ersatzpflichtige  innerhalb  jeuer  Frist 
von  vier  Wochen  auf  anderem  Wege  von 
dem  Unfälle  Kenntnis  eriangt  habe. 

§7 

Durch  dieBestimmungendiesesGesetzes 
sind  weitergehende  Haftungen,  die  sieb  aas 

dem  allgemeinen  bürgerlichen  Gesetzhnehe 
oder  aus  anderen  Gesetzen  ergeben,  nicht 
ausgeschlossen. 

Auch  dort,  wo  die  Ersatzansprüche  für 
einen  durch  den  Betrieb  eines  Kraftfahr- 
zeugi's  verursachten  Schaden  nach  dein 
hürfrerlichen  Kechte  zu  beurteilen  sind, 
haltet  der  Eigentümer  den  Kraftfahrzeuges 
oder  wer  nach  §  1  an  seine  Steile  tritt,  fflr 
das  Verschulden  der  I*ei.si»n<  n.  deren  er 
sich  beim  Betriebe  bedient,  insoweit  es 
sieh  um  ihre  Dienstleistung  beim  Betriebe 
des  Kraftfahrzeuges  handelt. 

Mehrere  Miteigentümer  oder  an  die 
Stelle  des  Eigentümers  tretende  Personen 
haften  zur  ungeteilten  Hand. 
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§  9. 

Klaj^fCD  auf  Ersatz  von  Seliä<l«'n,  die 
durch  dun  Betrieb  einuü  Krat'tfahrzuugus 
yerunacht  sind,  kOnnen  mch  beim  aftchlieh 

ziiständip-n  Gerichto  angebracht  wcrdon, 
in  desäun  Sprengel  d&s  schädigende  Er- 
eignis statttluid. 


§  10. 

Der  durcli  lifn  Hetri«-!)  eines  Krat'tfahr- 
aeug-es  He8eh«<ii;^ir  liai  für  scitu' Fordemng 
Auf  Schadeaersat/  ein  gesetzliches,  frillier 
befrftndeteii  Pfanclrechten  voratisgebendes 
Pfaiidn  cht  an  der  Fordoi-ung  dos  liaft- 
püichttgen  Versicheroogsnehuierd  {j^egeu 
den  Versicherer  ans  seiner  Haftpflichtver- 
siebcrang. 

§  II. 

Personen,  die  beim  IleU'iebe  von  Kraft- 
fahrzeogen  in  AnsObunfir  ihres  Vertrags- 

mäßigen  I)i<>iiste>  verwcudei  werden,  »lud, 
soweit  auf  sie  nicht  bereits  die  Gesetze 
vom  2a  Dezember  1887,  K.-G.-lil.  No.  1 
von  1888.  nnd  vom  HO.  Joli  1894,  R.-G.'B1. 

1H8,  Anwi^niltmjr  luVien,  nacli  Maßgabe 
der  Beütimmuugeu  des  ersteren  Gesetzes 
veraicliert. 

Bedienstete,  bei  denen  die  Voraus- 
setzungen des  §  4  «ies  Gest'tzes  vom 
28.  Dezember  1887,  K.-G.-Hl.  Nu.  1  v.-n 
1888.  zutreflea.  sind  von  der  Versicherungs- 
pflicht ausgenommen. 

Als  ünfSIle  beim  Betriebe  im  Sinne 


durch  Verordnung  des  Ministeriums  des 
'  Innern  bestimmt 

InPrivatversicherungsvertrAge  imSinnc 

des  §  (H,  Abxatz  2.  des  Unfallversichernngs- 
geseues  hat  die  Unfall  Versicherungsanstalt 

I  nach  BfaUgabe  des  §  61,  Absatz  3  ond  3, 
dieses  Gesetzes  einzutiLtt  n,  wenn  sie  vnr 

•  dem  1.  Dezember  1907  ubgcschiosscn  sind. 

§  12. 

In  Ansehung  der  Haftpflichtversicbe- 
nmg  für  SehAden  ans  dem  Betrielie  von 
Kraftfahrzeugen  kannim  Verordnnngswege 

be.stimini  werden: 

1.  daü  der  Versicherte  einen  im  Vcr 
hflltnis  anm  ganzen  bestimmten  Teil  des 
Schadens,  jedenfalls  aber  Sdiädeti  unter 
einem  gewissen  Betrage  ohne  Anspruch 
auf  Ersatz  dnrch  den  Versicherer  selbst  zu 
tragen  hat; 

2.  daß  der  Versicherer  nicht  liattei. 
wüun  der  Öchudeu  innerhalb  einer  Frist 
weder  dem  Versicherer  angemeldet  wurde 
n<K-h  den  Gegenstand  einer  Klage  oder 
Aii-^'  ;fre  hi'l  den  Gerichten,  «ier  Staats- 
anwalt>ciiHit.  den  Polizei-,  Gemeinde-  oiler 
politischen  Behörden  oder  bei  der  Gendur- 
nieric  bildete  noch  durcli  i  iii<-  difser  Be- 
hörden und  Organe  von  Amts  wegen  zum 
Gegenstande  von  Ermittlungen  gemaelit 
wurde. 


de 


l'nfallversielicruti -I  l:^cs  gelten 


solche  Uiiftille  nicht,  die  sich  bei  Wett- 
rennen oder  bei  den  Vorbereitungen  zu 
Wettrennen  (Training)  ereignen. 

Mit  Kücksiclit  auf  die  Versiclierung  eilt 
stets  der  Eigentümer  des  Krafit'ahrzeiiges 
als  Unternehmer  des  vcrsiciierungsptiichti- 
gen  Betriebes. 

Die  Frist,  in  der  die  bereits  b<fstehen- 

ili  ii  1%  ii'iebo  von  Kraftfaiirzcni:<  n,  i\'v  lii^T- 
mit  lu  die  Versicherung  neu  eiutreleu,  die 
Anzeigt-  im  Sinne  des  ^  18  des  Unfallver^ 
siclierungsgesctzes  zu  ei  staiien  liaben.  und 
der  ZeiipuTikr  mit  dem  für  sie  die  Wirli- 
siimkeit  der  \  ersiclicrung  beginnt,  wii-d 


§  13. 

Vereinbamngen ,    wodurch  die  Vor- 
schriften «Iii  s*  •^  Ci  s.  t/.^s  zum  Nachteile 
.  des   BeachädigtfUi   im   vorhmeiu  «usge- 
I  schlössen  oder  eingeschränkt  werden  sollen, 
sind  nichtig. 

S  U. 

I       Dieses  Gesetz  tritt  mit  ]3eginu  des  auf 
I  seine  Kundmachung  folgenden  dritten  Ku' 
lendeiinonats  in  Wirksamkeit. 

Auf  Schäden  aus  früher  eingetreteneu 
I  Ereignissen  hat  es  keine  Anwendung. 
I 

§  1&. 

Mit  dem  Vollzüge  dei  Gesetzes  sinü 
iler  Minister  -  Innern  und  der  Justiz- 
miuisicr  bcauiiragt. 
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•  Kleine  Mitteilungen. 


Nenere  Pmjpkte,  Vorarbeiten,  Konr-essfons- 
erteilaogeo,  BetriebserdftiaiiiseB  and  Be- 
trtolMladeniiigeii  yon  Kleteliahan. 

1.  Neuere  Projekte. 

1.  Die  Tettower  Tndnstriebahn,  O.  m.  b.  H., 

beabsichtig,'!,  t  iiu' vollspiirijre,  mit  Lokoinottveu 
fiir  Gutervtirkebr  zu  betreibende  Kleinbabn 
▼om  Staatabahnbofe  Teltow  nach  der  Stadt 
Teltfiw  mit  Atiscliliiß  an  den  Kaii.'ilhafcn  da- 
selbst 2U  bauen.  Die  Babu  »oll  ferner  Aa- 
aeUaß  an  die  Kreto-Kleinbalin  Groft-Licliterfekb 
(Ost)  TpUow— Stahnsdorf— Klein-Machnower 
bcbleuse  «;rbaUen. 

a.  Die  Kretee  Lebas  und  Oberbamin  planen 
eine  volbpurige  Kleinbahn  mit  I.nkoinotiv- 
betrieb  von  Wriesen  über  Gokow  nach  t^Lrsten- 
waldo  mit  Absweifrung  von  Arenadoif  nach 
MüDihebprp-  und  AnKChluU  an  die  Oder  bei 
Ki«>nii/.  liud  (iiMÜ-Neueudorf. 

H.  Die  Finna  Albert  Sprickerboff  in  Grune- 
wald-Berlin plant  den  Bau  einer  sciiinalispurigen, 
elektriHchen  Kleinbahn  für  Peraouen-  und 
Güterverkehr  von  Halle  a.  Saale  (Delitnicher 
StraÜe)  nach  Schönnewit/.  mit  kurzer,  nur  für 
den  Güterverkehr  bcHtiinmtcr  Abswciguni? 
ZM-ischen  Halle  a.  S.  und  Buschdorf.  Die  Bahn 
»oU  an  die  Stadtbahn  Halle  a.  S.  und  an  den 
Staatsbahn-Güterbahnlkof  Halle  a.  S.  herange- 
führt werden. 

&  Tornrbeltan. 

Dil"  Erlaubnis  zur  \'ornahme  von  teehnl- 
achen  Vorarbeiten  ist  erteilt  worden . 

i.  Für  eine  schmalspurige  Hahn  niederer 
Ordnung  Ton  Nepolokonta  nach  Sniatjn.  lV«i^ 

oidnun^''>^t>InT!  für  Eisenbahnen  und  SohllÜhn^ 
No.  Vi  Vom       Juli  1008,  S.  »15.) 

•2.  Für  eine  vollspuriKC,  mit  elektrischer 
Kraft  zu  betrei'iiMulc  [.dkallialiii  vnn  der  Sta- 
tion Hainspach  ulitT  llaiiii>pach  ixiui  Lotx  tt«iuii 
nacbUlelgersdori  \  t  rordnungablatt  fürKisen- 
bahnen  nud  Sctiiffahrt,  No.ti4  vom  28.  Juli  igCM, 
S.  «63.) 

3.  Pur  eine  mit  elektfteeher  Kraft  /-u  be- 
treibende Kleinbahn  von  einem  Keeigncteu 
Punkte  der  Via  dl  Bfiramare  in  der  NAhe  der 
Via  di  Tor  San  l'iero  in  Triest  zu  der  nach 
Prosecco  fahrenden  Strafte  im  Gebiete  von 
Gretu  und  Barcola.  (Verordnungsblatt  für 
Kisenbalinen  und  Schiffahrt,  N0.8B  vom  90.  Juli 
im  8.  MiLi 

4.  Für  eine  Bahn  niederer  Ordnung  von 
Fergine  nach  Folparia  mii  t  iii<  i  Aliz\v<M;rung 
von  Vaborda  nach  Tricnt.  (Verorduuugi>blatt 
tta  Elsenbahnen  und  SchilTabrt,  No.  m  vom 
1.  Au)fU8t  lOüf»,  S.  8üO.) 

5.  Für  eine  gegebenenfalls  mit  elektrischer 
Kraft  au  betreibende  Bahn  niederer  Ordnung 


von  einem  pre eigneten  Punkte  der  Bahnlinie 
'  Sattledt  -  Grünau  zwischen  SchsroBiein-Mübl- 
I  dorf  und  Pettenbacb  nach  Kirchdorf.  (Veiord- 
nnn^ablatt   für  Eisenbahnen   und  SchiflUtttt 
\o.  .hT)  vom  l.  August  lüOü,  S.  eöS.) 

ti.   Für  eine  vollspurige   Lokalbahn  von 
Laibacli  Iiis  /,u  einem  get  igueion  Punkte  der 
Lokalbaliti  Laibach— Oberlaibach  bei  Bresowitz. 
I  (Verordnungsblatt  für  Eisenbahnen  und  Schiff- 
fahrt, No.  91  vom  13.  August  liioä,  S  <J<J6.) 

7.  Für  eine  vollspurigo  Lokalbahn  von 
Podhajce  nach  Gnsymalow   mit  Abzweigung 

I  von  Touste  nach  lüitaharowka.  (Verordnungs- 
I  blatt  für  Eisenbahnen  und  Schiffahrt,  No.  91 
vom  13.  A\ii;ii>t  üms,  S.  SJOö.) 

8.  Für  ciuo  vollüpurige  Industriebahn  mit 
Dampfbetrieb  von  einem  Punkte  der  Lokal- 
bahn  Zölyombrezö — Theißholz  in  die  K)>;raianier 

I  Fabrik.  (Verordnungsblatt  für  Eiscubahnou 
I  und  Schiffahrt,  No.  85  vom  8a  Juli  1906, 

■  S.  Hf.2.) 

,       il.  Für  eine  voUspurige  Lokalbahn  mit  elek- 
trischem Betrieb  von  Stent  Endrfi  nach  Vlftegrad. 

(VerordnuiigsMatt  für  Eisenbahnen  und  Scblff- 
fabrt,  No.  tib  vom  dt*.  Juli  lüOi:«,  S.  üHi.) 

I 

'd.  ELonxeasionen 

I  sind  erteilt  worden: 

1.  Der  Memcler  Kleinbahn  •  Aktieugesell- 
sefaaft  in  Memel  xnr  Erweiterung  der  Straßen- 

Valin  in  der  Stadt  Memel  durch  eine  Linie  vom 
Glci!>dr<;ieck  vor  der  Karlsbrueke  bis  zur  Markt- 
stralte  mit  GlelsanscbluS  nach  dem  Flaclia- 

speichcr. 

-i.  Der  Stadtgeiueiude  Ki>uiK»berg  i.  Pr. 
i  aur  Enreitemng  Ihres  elektrischen  Straflen- 

bahnnctzrs  dtirrli  rino  «cbiualspurigr ,  clok- 
trische  .^^ttaU^nbahn  von  dem  Eudpunkte  der 
Schunbuscher  Linie  in  der  Berliner  StraSe  bis 
zum  Eiscnbaiuiü'iiTL'rinfT  in  Ponartti 

3.  Der  Danzi^^'ct  ult  ivtruM-lifn  .Mrauiubaha- 
AktiengeMellschafl  in  Danzig-Langfuhr  für  eine 
voll>purige,  elektrisciie  .Stralioiiliahn  für  den 

'  Personenverkehr  von  Oliva  nach  (Hetlkau  und 

I  für  mehrere  Erweiterungen  in  der  Sladt  Danzig 

I  sowie  für  ein  Auscbluligleis  in  i>chellniübl. 

>       4.  Der    WcHtprcußischen  Kleinbahnen- 

I  Aktiengesellschaft  in  lieriin  für  eine  schmal 
spurige,  mit  Lokomotiven  für  Personen-  uad 
(iiiterverkehr  zu  betreibende  Kleinbahn  von 
Stalle  nach  I/.  Iith  1.1<' 

I  Der  Klüinbahugeseilscbaft  ni.  b.  H. 

I  Klockow— Pasewalk   fQr  eine  schmalspurige, 
mit  Dampfkraft  /tir  T?t  fünli  i  img  von  Gütern 

t  zu  betreibende  Kleinbahn  von  Klockow  nach 

i  Pasewalk. 

(».  Der  Siadtjrcmeitule  Breslau  zur  Krwei- 

1  terung  dur  »tädtischeu  Stral»eubahu  durch  eint- 
elektrische  Linie  von  der  HöfehenstraBe  durah 
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r  ZttiMhrtti 


die  MoReumstraße,  den  Sehwetdnttser  Stadt- 

graboi),  (lif  Sihnfidnit/.cr  SliaGi\  den  Zwitiffer- 
pUtz,  die  ZwiDgerstraile,  Wcidea«trafie,  den 
Christophoriplntz  nnd  snrflck  lar  HOfcben- 
■traC< 

7.  i>er  GeseUscbaft  m.  b.  U.  Kleinbahn 
Glttelde^rund  in  Grond  für  ein«  TollBpurlge, 

mit  Danipfkraft  für  Personen-  uihI  <  Üitervci- 
kehr  xa  betreibende  Kleinbaha  von  GiUclde 
nach  Gnind. 

H.  Den  Gemeinden  Monheim  und  Hitdorf 
fär  eine  voUspurige,  eletctrinchu  Kleinbahn  für 
Personen-  und  Oüterverltehr  vom  Bahnhof 
Langenfeld  über  Monheim  nach  Hit<iorf  nebst 
AbsweiiraDg  nacb  dem  Hafen  in  llitdorf  und 
mit  AnaehlnS  an  den  Bahnhof  Langenfeld. 

0.  Der  Süddeutschen  Eiscnbahngesellschaft 
zu  Darmstndt  fiir  cim»  echmaUjmri;;»' ,  elek- 
trische Stralifubahu  Idr  PersouL'üVfrkohr  auf 
dem  Kaiser  Friedrich  •  Ring  in  Wiesbaden 
zwischen  Moritzstraße  und  Kingkirche  und  zum 
Zusammenscbluli  dieser  Linie  mit  dem  Wies- 
badener Straßenbabnnetz. 

in.  Der  Frankfurter  Lokalbalin-Aktieugesell- 
sclialt  zu  Frankfurt  a.  M.  fiir  eine  vollspurige, 
elektrisch  und  mit  Lokomotiven  für  Personen- 
und  (»ülei verkehr  zu  betreibende  Kleinbaiin 
von  Hedilenilieim  bis  zur  Gomarkungsgrcozc 
Hombarff  v.  d.  Höhe. 

II.  Der  riemehidevprtretiin;,'  der  Stadt  Görz 
zum  Bau  nnd  Betrieb  eiues  mit  elektriaeher 
Kraft  SU  betr«ib«o<l6D  K]eiobabnaeti«s  im  Ge* 


,  biete  der  Stadt  Görs.  (Verordiiangibtott  fBr 

ElscnhatiiuMi  nnd  Schillkbrt,  Vo,  98  ▼om 
,  15.  August  190Ö,  8.  »17.) 

I  12.  Dem  Rtelennftrkiaeben  Landesaits- 
I  Schusse  in  Graz  zum  Bau  und  Betrieb  einer 
I  ToUspurigeo  Kleinbahn  mit  Dampfbetrieb  von 
I  der  Station  Wtndisch>Feiatrlta  nach  der  Stadt 

Windisch-Feistritz.  (Österreichisches  Reichs- 
I  geaeublatt  76.  Stück  vom  u.  Auicost  1906^ 

S.  679.) 

] 

In  Fi-Hnki-eich  sind  al^  Bahnen  TOM  StfeEt» 
liebem  Nutzen  erklärt  wurden: 

1.  Im  Departement  Meuse  eine  Lokalbahn 
•  mit  I  m  Spurweite  von  Rembereour^MS-Pota 

nach  i'ierrcfitte.   (Journal  OfQctol,  No.  196  rom 

•21.  diili  iixH.  S.  r)»L'.'^ 

2.  Im   iJe^jaiietuem   Maine-et-Loire  eine 
I  Lokalbahn  mit  I  m  .Spurweite  von  la  Possonif-re 

nach  Saint-.lean-de-Linieres  (Journal  ofHclcl, 
No.  -204  vom  29.  Juli  IDÜb,  S.  W13.) 

t.  Eine  Ber^erttabahn  sur  Verbindnnir 

der  Ei'ionpriitio  londreville  mit  der  Linie  von 
\  Baroncourt  nach  Audun-le-lioman.  (Journal 
!  offldel,  No.  St8  Tom  IS.  Ansaat  1906,  8.  6679.) 
4  Till  I'epaf  tcmcnt  Doubs  eine  StraßenTiahn 
mit  elektrischer  Zuglu-aft  und  Zaharadbetrieb 
aar  BefSrdemnip  von  Personen  nnd  Gfitera 
zwisclieti  Rcsam.iif)  und  (iem  PIate:ni  von  Bn^- 
gille.   (Journal  ofliciel,  No.  218  vom  12.  August 
1906,  S.  S661.) 


4. 


■«Ken  nnd  Betriebaindemcea. 
A.  In 


6 
S 


Beaelehnunf 
der 

Klelnbabnatreeke 


a)  Eig«ntfimer 

b)  Betriebaunter- 
nehmer 


I 


Spur-|s^j 
weite  .s„l.s 


Be- 
trieba- 

zweck 


Ii 

ix  = 


■2" 

Q.  'S 


a 


Taff 

der 

Bctncb»- 
eröffnmi 

oder 
Betriebs- 


Strafienbahn  vom  Stadt- 
theater   nach  dem 

Orterbauni  (Ecke 
Ewaldstratte)  in  Elber- 
feld 


Obcrcving  We^t  i'.ilen- 
burg)— Eving  -  Kirch- 
demer  Qrense  bei 
Schnlte-Reddlnff 


I.  StraBeabahnea. 

a)  StadigcraeiodeElber- '  l/MO  .  ja 
feld 

b)  Solinger  Kleinbahn-,, 
Aktiengesellschaft 


a  u.  h)  I^ndkreis  Dort-  Loa  |  ja 

mund  , 


Per-  1 
sonen- 

und 
Hand- 
gepäck- , 
verkehr i 

Per-    '  1 
sonen-  |  ' 
verkehr  >  ' 


8  r  Oliva— Glettkan 


a  u.  b)  ]>Mii/i^cr  elek-|,  1^  ,  j« 
triscbe  Strattenbabo- 1 
Akt-Gea.  in  Dansig-'i 
Langfahr  i 


do. 


nein  1 1^  JnU  1906 
'  Betrieb 
i  erOfltaet 


nein  '  17.  Juli  iW6 
'  Betrieb 
«rififhet 

nein  '  la  Juli  i906 
:  Betrieb 


eröffnet 
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9 

SS 

3 


Bcseiehnang 
der 

KlelnlwlMkatfecke 


%)  Etgentttmer 

b)  Betriebsunter- 
nehmor 


Spur-5o|S 


I weite  \s 


1x1*1 


Be- 


I 


■S-2 
triebs-  SS  = 


Verlegte  Gleisstrecke  in 
der  MainzcrstraUe  und 
lialoserlandsttatte  der 
StraOenbahnstrecke 
Wit'sliadcu  -  Biebrich 
Oat-Müiaz  iauerbaib 
der  Gemarkang  Wie»- 
baden 

Kltktrisclio  slÄdtische 
Straßenbahn  in  Bres- 
lau (Strecke  TOm 
SchweidoitzcT  Stadt- 
graben über  die' 
i  Sebweldnitser  und 
Zw!ii;::i'rstraße  blBSUr 
Wcidcustraßej 


Straüeubahu  der  Stadt 
C61n,  VerMDgemug 
der  ZollstockJinie  auf 
dem  Höningcr  Weg 
▼om  KalsttbeurerWeg 
bla  min  SfidMedhof 

IL 

Cöln— Buchluiiti  — Kci- 
giach-GladbacL  mit 
Abzweigung  Wich- 
heim—Mülheim  «.  Bb. 


u.   b)  Süddeutsche 
Eiseubahngcsell- 
echaft  in  Oamstadti 


1  <>uo 


zweck 


-c 


8 
"Es 


2-g 


<l.r 
Betriebs- 
eiSfltaung 

oder 
Betriebs- 
Indernng 


ja 


u.  b)  Stad4^eiDdF> 
Breslau 


l,«35 


nein 


u.  b)  Stadtgeineinde 
CStn  I 


uem 


Per-  ' 
souen-, 
Gepäck-,j 
Expreß- ' 

und 
Markt- 
gnt- 

verkebr i 

I 

Kooen- 
verkebr 
sowie 

Bef5rde-| 
rung  von 
Gütern 

für  '[ 
«ffenft-  l 
liehe 
Zwecke 

Fer- 
j  sonen*  , 
verkebr  j 


I    nein    4.  August 

!  Betrieb 
'  erOffbet 


1  '  nein    7.  August 

I  B«trteb 
•idfltaet 


i  nein 


17.  August 
1908 

Betrieb 
erüffuet 


Nsbenbahnihaliohe  Kleinbahnea. 


u.  b) 
Cülu 


Stadtgetnelnde!'  l,4s»  |  Ja 


I  nein 


-21.  Juli  11)08 
Betrieb 
eröffbet 


B.  in  andflnui  Staaten: 

Dem  Betriebe  wurde  übergeben: 

H.  Am  1  .ftiii  in<N  lüc  Linie  Samaden-Pont- 
resiaa  der  Uhätiscben  Bahn. 

Am  1.  Juli  1908  die  Teilttrrecken  Pont- 
resliia  Morteratsch  und  f'nschintm  i'auipoco- 
logDO  Grenze  der  scluaabpurigon  Bomin&bahn. 

10.  Am  1.  Juli  1908  die  sehweiserieeheElaen- 
bahnstrecke  Le  ( 'hrit.'l;»ii!-Trieni — VHlloreiua. 

11.  Aui  2  Juli  19»«  die  Strecke  Le  Cb&te- 
lard  Tri«  Mt  iu(  al— Le  ChAtelard-Trient  frontlftre 
der  olektrisi  iieo  Schmalsparbahn  Martigny— 

Le  Chätelard. 

Ii.  Am  G.  Juli  19()8  die  fransosische  Lokal- 
bahn von  U%»  nach  Lit-et-.Mixe. 

IS.  Am  la  Juli  19U8  die  ungarische  Lokal- 
babo  TemeeTAr-Yalkiny— Vaijas. 


Per- 
»onen- 

und 
Stück-  ' 

!       ifui-  I 

,  verkehr j 

14.  Am  Kl.  Juli  l'.m  die  elektrisch  be- 
triebene Orkedalsbahn  in  Norwegen. 

l.'i.  Aui  14- Juli  l'JOä  die  franzüttiMche  Lokal- 
bahn Ton  Mirolsan-bourg  nach  Mimlsaa-Iee- 
bsins. 

IG.  Am  21.  Juli  190B  die  eiektriach  be- 
triebene, volbpurige  üsierreichlache  Lokalbahn 
von  Bruneck  nach  Sand  1.  T. 

17.  Ära  30.  Juli  I90rt  die  Teilstrecken  Fo- 

gara«— Osinka  und  Honion')— Ivölgy— KnMisfuiIi 
der  ungarischen  Lokalliahn  Fogaras  —  Kron- 
stadt. 

IS  Am  :n.  Juü  l'Ht-^  die  ungarische  Lokal' 
bahn  Szatm^— N4meti— M&ti^saaika. 

19.  Am  6.  August  1908  die  fiBterrelchlicbe 
vnllspurige  Lokalbahn  von  Friedland  nach 

BUh. 
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I  Xeittctirüt 


Betrlebwiieliiiiaie  der  fraasSiiaslMii  Lokal  und  8tr«t«ibakMmi  Ja  4«m  «ivtea  Hälljalmn 

1UU6  und  1W>7.  >) 

▼eröffoutlicht  im  Journal  officicl  do  la  Röpubliquf  Franvaisc,  19Cä,  No.  134,  Anhaug  S.  190  ff. 


Jihr 


Dtftrieba-  j 

im  JahrM» 

llac« 

darcb-  ! 

am 
80i  Jaoi 

«chnitt 

fflr  «lü» 
Halbjahr 

1  - 

Ion 

Her- 
stellnng»- 

kosteo 
Am  80.  Jnal 

Fick  - 


Betriebst'  rpel)  11  isae 
vom  1.  Januar  bia  30.  Juul 


O  «  •  a  m  t 


ffiftTHItthlFIftTI 

Wtm. 


Auagabeo 


ÜberaebuO 

Tu*. 


Lokalbahnen  mit  Staatsbürf  »chaft  anf  Orund  dai  Oeietaea  vom  11.  Juni  IStiO: 


1S06 
1907 


67IU 


6730 
eB19 


388181038 
418837982 


9fi288a8 
10414  4SI 


I 


8088990 
8888877 


1487848 
1581644 


Lokalbahnen  ohne  Staatsbftrgachaft: 

a)  aasachlieBlieh  der  Pariaer  Stadtbahn  sowie  der  Zahnrad-  und  Dtahtaellbahnen: 


I9U6 
IWJ 

1906 
1907 

1006 
1907 

1906 
1907 

1906 
1907 


1-221 
1221 

48 
48 

30 
30 


36 
48 

m 


4  334  16fl 
4  518  «.»42 


t 


b>  Pariser  Stadtbahn: 


990497766 
980414888 


14661914 
17580807 


e)  Zahnrad-  und  Drahtseilbahnen: 

I        22501823  (!(i7'.)Bl 

22nr.G»;3      I  592  364  > 


3236611 
3900870 

10560080 
19501897 

34.->«72 

B')M)45 


ü)  Lolnulbabneii  uline  Staatsbür^MCbaft  insgesamt: 


1993 
1997 


1988 
1809 


19604065 
98641613 


889618980 
419889037 

Alle  Lokalbahnen: 

777  749  318  29130888 
e37  9;>7  019      |j  33056034 

Straßonlinhiif-n  für  l'tTsnnen-  und  Ontrrtief<>id(^rung: 
aj  mit  StaatsbUrf^chaft  aui  Grund  dm  Ge»tt't2«8  vom  lt.  Juni  1880: 


7003 
7679 


7022 
7521 


14148863 
46061880 

22  181  553 
24  894  197 


I 


1097  549 
1318664 

4101684 
5088410 

•y,-2  109 
238  319 

6461482 
6580898 

6949  335 
6161837 


1906  . 

4142 

4167 

306393  334  | 

5  776  234 

ö  309  224 

467  010 

1907  1 

4446 

4460 

996046042  , 

6280688 

6988198 

808846 

b)  ohne  StaatabOrgaehaft: 

1906 

656 

545 

61265928 

1  3379334 

1768881 

690508 

1907 

566 

645 

61  451 109 

2  490891 

1688968 

616988 

c)  insgesamt: 

19U6 

1  4608 

4712 

257  659  262  ^ 

8  155  568 

7  068065 

1  UÖ7  513 

1907 

6001 

4096 

877496151 

8730429 

7812146 

918884 

Straßenbahnen  ftlr  Personen-,  Oepiek-  und  StftekgatbeförderunB: 

1906 

399 

871 

51 486  696 

8208582 

2808647 

oMeov 

1907 

863 

875 

52024625 

8354768 

2663475 

801987 

1907 

1908 
1907 


496 


Strafienbahnen  nur  fOr  PeraonenbefOrderang: 

a)  im  Departement  Seine: 
223634  875      .      25  8.-«  357  2<U61 331 

227037107      j|      24966  355  21009798 
b)  fai  allen  übrigen  DepartemenM: 


683 
683 


1882 
1468 


1541 
1681 


864182880 
379781742 


25538867 
26577871 


17680987 
18804066 


5  725  026 
8956562 

7968380 
7688805 


>)  Ter«l.  ZaitMhrift  flr  KivlnIwIiBSs  19^.  8.  «SS/BST. 
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XV.  Jübrcanr- 1 


Klein»  ilitt«UunK«it. 


1 

II 

Ii 
Ii 

1 
1 

Bstriebi- 

ttoa» 
in  <iura^ 

■                        ,1          B  e  t  r  i 
1         Her-        II  vom 

1                     1  „.  .„  _ 

ehRorirebnisse 
1.  Januar  bi.s  3*«.  Juni 

Jahr 

1 

kosten 

Gesamt- 

t 

»O.Juni 

1 

rar  du 

erstt' 
Halbjahr 

'    am  ao.  Juni    1,  ^„„„.k«., 
,1  Binnaiunen 

Aiugabea 

UberaebuA 

km 

Fr.-. 

Krc*. 

Frcs. 

Ii 

c)  iosgeeamt: 

1906 

1876 

1 
1 

1 

8SB4 

587T«77a5  , 

1  61419724 

87  742  818 

18  «n  406 

1907 

19G9 

2814 

006818849     ,,     &1 544926 
Alte  Strafienbahnen: 

89908869 

11640867 

6035 

73(17 

663 

(52  TT'^  824 

47  119020 

15  659  804 

i;i«>7 

7323 

7684 

im  33'.) 

03ü-2y  417 

50  2«J9  4711 

13  359938 

Für  die  B«triebsergebni«te  der  Lokal-  und  SlraJlenbahneo  in  Algier  ergeben  sieb  nachitehende 

Zahlen: 

Lokalbahnen: 

1906 

1 

109 

\ 

112 

3889112 

'  258704 

829917 

—64218 

1907 

:l 

109 

! 

112 

3908171 

954004 

338917  1 

—69918 

Straßenbahnen: 

334 

•29  501 

2  165  136 

1  551  032  ■ 

614104 

1907 

m 

i 

S3C 

1  2226225 

16£8176  i 

668049 

Ober  die  Rentniiilität  des  N'fw  Yorker 

Sl•l^noII^■«*I■k^lll■s 

schreibt  die  Railroad  Uazctte  üo.  7  vom  . 
17.  Jnll  1908»  S.  508  folgende«: 

Rentiert  sieh  die  Eiorichtong  ctnea  Schnell*  | 

verkehr«  in  großen  StHdten?  Bisher  war  niaii 
der  Meinung,  daß  sie  sicli  ausgosceichnct  ren- 
tiere. Die  alten  Pferdebahnlinien,  die  kurze 
Entfern;uis'f>n  ztiriicklefften  und  keine  Um- 
fcteiyt'kai  tcn  ausgaben,  warfen  oft  einen  außer- 
ordentlich ^'Uten  Ertrapr  ab.  In  der  Folgezeit 
wurde  mit  einem  {großen  Kostenaufwand  der 
elektrische  Betrieb  oder,  wie,  in  New  York  der 
Kabelbetrieb  auf  ihnen  eingeführt:  der  Kabel- 
betrieb  dann  aber  wieder  venrorfen  und  durch 
den  elektrischen  Betrieb,  verbunden  mit  dem 
kostspieliffsten  System  der  Welt,  dem  l"nter- 
gmndbahnsystem,  ersetst.  Dann  wurden  durch 
Verschmelsnng  der  einxelnen  kleinen  Gesell-  ' 
Schäften  pniCr  Batiiun  tze  irebildet,  und  das 
ümsteigeverfahren  wurde  in  einem  Orade  aus- 
gedehnt, dafi  man  schließlich  die  franse  LXnge 
der  Manhaltaninsel  fiir  fünf  Cents  dnn  lifalit  en 
konnte.  Es  ist  bedauerlich,  daß  da«  New  Yorker  | 
Experiment  eine  besckftinende  Belastung  von 
urspriinjrlich  gesunden  l"ntprnpliintin;rrn  ni?t 
gans  ungerechtfertigten  Schulden  mit  sich  ge- 
bracht hat,  nnd  wahrscheinlich  würde  das  Ver-  , 
fahren,  das  den  Bankrott  clor  >f('trnpr.!it:rn 
Street  ilailway  herbei  ;;etuhrt  liai,  .nicli  jede 
andere  Bahn  in  Konkurs  gebracht  haben.  Aber  , 
die  gegenwärtige  Lage  seigt,  daß,  abgesehen  | 


vi>n  der  II  ii;_''cIi('ur»Mi  Schiil(li'nla>t,  ciiiiLCc  Liiiirii 
bei  dem  beütehcndcn  L'mstcigesystem  kcineu 
Ertrag  abwerfen  können,  und  die  Konkursver- 
Walter  haben  dcstialb  eine  K^roßf  Anzahl  Um- 
steigekarten abgeschafft.  Dassolbo  Bild  zeigt 
sieh  tn  Brooklyn.  Unter  offenbar  guter  Ver- 
waltung zahlt  die  Brooklyn  Rapid  Transit  Bahn 
ihre  Ausgaben  und  Steuern  und  gewHhrt  noch 
außerdem  eine  kleine  Rente  auf  ihr  Anlage- 
k.ipita!,  die  allerdings  weder  dnn  Hisiko  drr 
Aklieubesitzer  noch  der  guten  laiiuiig  dci 
Verwaltung  inisprii  In  Gleichwohl  wird  ein 
beträchtlicher  Teil  der  Linien  der  Brooklyn 
Rapid  Transit  Bahn  mit  Verlust  betrieben. 
Ktwa  13  V.  U.  der  von  der  Bahn  zurückgelegten 
Wagennieileu  lUllt  auf  die  Brooklyu-Brücke, 
und  dieser  Tel!  der  geleisteten  Wagenmeilen 
wirft  gar  keinen  Ertrag  ab,  abgesehen  von  der 
verhältnismäßig  unbedeutenden  Anzahl  von 
Fahrgiisten,  die  den  Fahrpreis  für  die  Kreuzung 
der  Brücke  bezahlen,  nlmf  die  Falirt  fortzu- 
setzen Vou  I'JOU  bis  I9u7  einschließlich  kostete 
der  Verkehr  Uber  die  Brücke  <Ue  GFesellsehaft 
4  4IO--7-2  T^iillars  mehr,  als  er  ihr  einbrachte. 
Gleichwoiü  erhebt  die  Stadt  eine  bedeutende 
Abgabe  von  der  Gtesellschafl  fttr  das  Vorrecht, 
<1ir«;e  Wageniiieilen  mit  \'orlust  zurücklegen 
zu  dürfen.  Die  .Massachusetts  liailroad  Com- 
mlsslon  hat  In  Ihrem  lotsten  Bericht  darauf 
hinp-pwirm-'n,  dnß  gewisse  Sfrnßenhnhnlitiirn 
bei  iloÄttJi»  l>ei  dem  5  Cents-Fahrpreis  keinen 
Krtrng  abwerfen  können,  und  sich  bereit  er- 
kittrt,  der  Erhöhung  dieses  Fahrpreises  auf 
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Bücherschau. 


ZeitschrirteiiHchau. 


Z«lttrhrUt 
nt  KlcialwiiBeit. 


fj  (Vnt8  zuziistiiniTtcn.  Es  loiichtrt  r>in.  dnß 
man  mit  solchen  Fahrpreiserböhungcn  —  sei 
et  direkt  oder  durch  AbtdulTang  der  Ura- 
str^ipokarten  —  iinsprrn  SrhnellverkehrsHnien 
in  den  ^p'oßeo  Stäüieu  in  nächAter  Zeit  su 
BQlfe  kommen  muß. 

Vor  ungefHhr  16  Jahren  wurde  die  erste 
fCroÜsUldtische  Schnellverkehrslinie  aa^^ele^t, 
abgeeehen  von  oinigeu  Hochhahnen,  die  früher 
zum  .großen  Ärger  der  anliegenden  Grundhe- 
sitzer  mit  Dampf  betrieben  wurden.  Die  elck- 
triBChen  Unieu  haben  «ich  seitdem  entwickelt 
und  ausgedehnt  und  im  VerhlltDls  zur  Höhe 
Ihrer  Fahrpreise  so  riel  geleistet  Es  istt  klar, 
daß  sie  daher  jetzt  entweder  ihre  Ausdehnung 
beschränken  oder  ihre  Fahrpreise  erfadhen 


miisvMn.  PiT  Fehler  in  unserin  grnDstä iltischen 
Schuelherkehr  ist  eben  der  gewesen,  dati 
die  mit  den  Niekelftthrprela  verbnadene  Eie- 
farhhett  und  Bequemlichkeit  die  zurückzu- 
legenden Entternungen  ganz  hat  vergessen 
machten,  so  daS  die  großstädtischen  Straßen- 
IjnhiillMien  für  da»8«lhc  Cclil  in  der  Regel 
zweijiuil  ISO  viel  leisten,  wie  die  Straßcnliahn' 
linien  in  kleinen  Stttdten.  Bei  allen  Klagen 
ül>er  das  Schncllverkehrsinonoprd  ist  ständig 
der  oino  Punkt  ührrsehen  worden,  daß  der 
Fahrga.st,  der  diese  Klagen  vorbringt.  Jahr  für 
Jahr  mehr  für  seinen  Nickel  bektminien  hat. 
withrend  der  Aktienbesitzer,  über  den  mau 
»ich  beklagt,  eine  standige  Entwertung  seiner 
Papiere  hat  mit  ansehen  müssen. 


Bücherselian. 


Thelariff,  K«rt,  Dr.  J«r.    Die  Rechts- 
stellung   der  StraUenbahnpesell- 
.schaften   gegenüber   dem  Staate 
und   der  Gemeinde  nach  sächsi- 
schem Recht.    Leipzig  1906.  Verlag 
von  Veir      Comp.   Preis  2  ^1. 
Die  verwiiltuDgsrechtliche  Studie  (Leip- 
ziger InangaraldlsBertation)  behandele  für 
das  Gebiet   des  süchsischen  Rechts  die 
Stellung  von  Straßenbahnen  im  engeren 
Sinne  (Vorkehrsvermittlang  innerhalb  eines 
Onea  und  zwischen  benachbarten  Orten), 
soweit  diese  Unternohmungert  si<'h  in  «ler 
Hand   von    privaten  Erworbsj^esell- 
•chaften  befinden,  gegenftber  Staat  und 
Qenteinde. 

Die  für*Sachsen  —  mangels  pinos  he- 
suudtireii  Kii'inbahngcsctxes  —  nialig«-i>en- 
den  VerwaltungavorBchriften  werden  in 
drei  .\Vt-i'hm'ft«'n  behandolt:  1.  Dir»  Straß^n- 
bahngescllhcbatt  als  Trägerin  eines  öflent- 
liehen  Untemebmens  (Verleibang,  Übf^r- 


tragbarkeit  der  Konzeseion,  staatliche  Auf- 
sicht, Endignnft  der  Konzc.-^si^ 'n):  1.  Die 
Rechtsstellung  der  Straßeiibahngeseliscbaft 
zum  Straßeneigentümer  (rechtliche  Mamr 
des  Iknutzungsrectits,  Zuslftndigkeit  cur 
Verleihung  des  Schienenweg'-n-f  hts, 
Zwangs  Verleihung);  3.  Die  Straßenbahn- 
I  gesellschaft  und  die  Polizeigewalt  (ge- 
werbepolizeiliche Stellung  der  Straßen- 
bahnen, Staatsaufsicht  und  Ortspolizei  bfi 
Straßenbahnen  mit  elementarer  Tri<-b- 
kraft). 

Die  beiden  ersten  Abschnitte  beziehen 
äich  nur  auf  Strai»eubaLueu  „mit  elemen- 
tarer Triebkraft",  die  nach  sAchsischem 
Hecht  einer  Konzession  wie  die  Eisen- 
bahnen bedürfen;  im  dritten,  das  Verhältnis 
zur  Polizeigowalt  betreffenden  Abschnitte 
werden  dagegen  auch  die  Pferdebahnen 
inirbrhandclt,  die  in  Snchsen  nur  eine  ge- 
werb<-poli2eUichc  Erlaubnis  gemäli  §  37 
der  Gewerbe-Ordnung  erhalten.  JH 


Zeitsehi'ii'tenschan. 


A$uutl«n  für  Qewerbe  und  Bauwwen.  l}fU8jOH. 

(«9.  Bcf.,  3.     4.  Htft,  8.  41  u.  et] 

Einrichtung  und  Botrieb  der  elektri- 
schen Stadt-  and  Vorortbahn  Blan- 
kenese -  Ohlsdorf. 


Vortrag  von  C.  RSth  1  g,  Im  Verein  deutscher  I 

Masrliin'.Miiii;:fiiiiMirr-  nmi't  MUr/.  Tiö-  L'i'halteu. 
Der  Vortrageade  bespricht  zuniich>t  die  zur  j 


Elaführung  dos  elektrischen  Betriebes  erfor- 
derlichen Vorarbeiten,  nnter  Vorführung  des 
LaL?i-i>l:nii's.  (icr  Lnusjenprolilr-  uml  drv  Si-Iia.i- 
liaiüu  für  die  Bowcgungs-  und  ArbeitsvertUlt- 
nisse  eines  Triebwagens  sowie  fflr  den  Zag- 
verkehr  und  den  Si rniiivcrlM'.'im-h.  Wi-itor  !if'- 
schreibt  er  das  Kraftwerk  eingehend  mit  alleu 
seinen  Elnriehtungen  für  Kraft-  und  Belendi- 
tungszwccke  und  geht  dann  Zttr  Bcaprecbnag 
der  iH^itungs&ulagen  über. 
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(fi9.  AT.,  4.  Heftt  S.  7i.J 

Verein  für  Kispnhahnkundc. 

Wiedergabe  der  bei  Besichtigung  der  im 
Bau   beflndllehen  'BerllDer  Tiefbahottreeke 

Spittflinarkt  -Kaiaerhof  von  Witt!  ges'cbeiifii 
eiogebeiiden  ErlAuterungea  über  die  l'Mhruag, 
Gestaltung  und  den  Bau  diea«r  Bahnttreeke. 

Dingler'*  PolyUehnüebe*  JournaL  i$06» 


\ß9.  Jahrs^  m.  Bt.  Ueß,  S.  »6  ti.  491.] 
Der  heutige  Stand  der  Motorfahrrftder. 

Fortaetxiing  und  Sehlofi  der  eingebenden 
DaTBtellnng  von  O.  Koch.  ZnnRcfast  wird  die 

Bauart  und  Anwendungsweise  (Ut  ve-rBcdie- 
denea  Kupplungen  behandelt,  und  dann  werden 
die  BretDC«!  beaprochen. 

ElecMe  Railway  JournaL  iSOB. 


Va.  Bd.,  Ko.  7,  s.  9m 

Ncnes  Kraftwerk  mit  Gasmaschine  der 
westlichen  New  Yorlc-  und  Penn- 
sylvania-Vcric  oh  ragosollsckaft. 

Die  genannte  Kisonbahngeaellachaft  be- 

(rt  Mit  etwa  13<>  km  Bahnen,  die  in  drei  Linien 
vuii  Otean,  N.  Y.,  ausf^ehcn  iiud  dais  Ulgcbiet 
im  SiUwosten  von  New  York  und  im  Nord- 
westen von  Pennsylvania  ditrclizieiien.  Sie  hat 
ein  ueuc'ä  großes  Kraftwerk  erbaut,  doä  mit 
Katarinas  betrieben  wird  und  15(iO  PS  leistet. 
Diese  Anlage  und  ihre  innere  £lnriclitung 
werden  näher  beeehrieben. 

152.  Ü>1.,  Nn.  7,  S.  310.] 

Ausbild ungssc hu le  der  ChicagoerSt ad t- 
bahn. 

Zur  Aiisbildunp  der  Fahrer  und  des  son- 
stigen Personals  bat  die  genannte  Eisenbahn- 
geaeiisehafk  eine  Unterriehtsaoatalt  eingerlcli- 
tct,  in  der  die  Bedion^telen  an  Modellen  der 
Wagen  i»  dem  Dienstbetrieb  geschult  werden. 
Dieae  Anatalt  wird  beaebrfebe»,  auch  werden 
Mitteilungen  über  das  Uoterriehtaverfabren 
gemacht. 

[32.  Bd.,  m  7,  S.  m) 

BeriebtaverfahreD  Uber  Wagenbeseba- 

digiinpen  in  dem  H o c hbah  ii b ozirk 
der  Bostoner  Hochbahngesell - 
•cbaft 

Mitteilungen  über  die  Form  der  Melduagen 
und  über  deren  Behandlung. 

132.  liü.,  No.  7,  .V.  31ö.\ 

Bexeiebnung  von  Haltestellen,  Kreu- 
anngen,  Pfelfensignalposten  usw. 

Die  bei  der  Fort  Warne-  und  Wabash-Thal- 
VerkehrsgfHeüsrhnft  benutzten  Merkzeiehen 
zur  KenuiseicbuuDg  vuu  Stellen,  wo  die  Ziige 
halten  oder  FfBifenaigDale  geben  uiüasen,  von 
Babnkreuaniigen  uaw.  wexden  mitgeteiiti 


Ißt.  Bd.,  No.  7,  S.  318.] 
Die  Vcrh&ltni§ae  der  Scbnellverkehrs- 

gesellscliaft  von  Philadelphia 
In  betreir  des  Verkehrs  und  Betriebs  und  der 
wirtschaftlichen  Lage  werden  an  der  Hand  von 
statistischcu  Angaben  besprochen. 

[S^Bd.,  No.7,  S.32i.\ 
Tiefbahnwagen    mit  Seitentüren  sind 

vorgeschrieben. 
Der  Ausschuß  für  öffentlichen  Dienst  im 
ersten  Bezirk  von  New  York  hat  der  Betriebs- 
gosellachaft  der  Tief  bahn  aufgegeben,  zun&chst 
16  Wagen  mit  je  vier  Türen  in  Jeder  Ulnga- 
Seite  zn  beschaffen.  Dfeae  Wagen  aollen  in 
den  Schnellzügen  zur  Zeit  dea  «tArkaten  Vef* 
kehrs  benutat  werden. 

\;i2.  bd.,  No.  8.  S.  33(I.\ 

Ernenerong  uBdErweltemngeD  auf  den 

westlichen  New  Yorker  und  Penn- 
eylvaniaer  Strecken. 
Mitteflangen  über  die  kttniich  durebge« 

führten  Gleisorneiiorungen  und  -erweiterungen 
I  auf  den  oben  nach  No.  7  S.  804  genannten 
I  Linien  im  Ölgeblet  von  New  Tork  und  Penn- 

j  sylvauia.  Besotidcre  Heaclitiiuir  verdienen  u.  a. 
'  die  Oberleitungs-  und  die  Kraftverteilungs- 
I  anlagen. 

152.  BtL,  Xr      >•  m.] 

£inphasen -Lokomotive   der  Wiudsor- 
Essex  und  Seeküsten-Scbnellbahn 

von  Kanada. 
S.  C.  De  Witt  beschreibt  die  Bauart  und 
die  elektrische  Ausrüstung  einer  Lokomotive 
mit  Bwei  Bwelach.sigen  DreiigCHtellcn,  die  zur 
Pecaeneii'  und  Güterbeförderung  benutzt  wird. 

'.?2.  H-i..  \".  s.  s.  mi 

T-Schienen-Gleisbauweise  in  Detroit. 

Beschreibung  eines  Oberbaues  aua  Brelt- 

fußschlenen  von  17,s  iiiiii  Tlühc.  die  auf  Holz- 
quenchwoUen  liegen,  deren  Mittenabstand  62 
bis  77  em  betrügt  und  die  aaf  Beton  liegen. 

[92.  Bd.,  No.     S.  344.\ 
Keuer  Wagensekappen  der  w   i  rioo- 
Cedar  Fall>  und  Nordbafan,  Water- 
loo, Ja. 

Der  reebtecklge  Schuppen  lat  ans  Bisen- 
beton hergestellt,  er  entkült  vier  Qlelso  von 

53  m  iJtnge. 

[32.  Bd.,  No.  8,     10,  S.  34S,  m,  433.\ 

Die  Betriebsfflbrung  d8rStrat«Db»btten 

von  Cloveland   dürcb  eine  neue 

Gesellschaft 

wird  näher  besprochen. 

[32.  Bd.,  No.  «,  8,  962.) 
Fragebogen  des  amcrikanisthen  Inire- 
nieurvereius    von   Straßen-  und 
Kleinbahnen. 
Der  genannte  Verein  hat  eine  Reihe  von 
Fragen,  betreffend  den  Bau  und  Betrieb  der 
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Bahnen  und  der  Fahrzeage,  luuunmengcstellc, 
deren  Studium  und  Benntwortun;;  er  erbittet.  | 
Diese  Fragen  werden  mitgeteilt.  ' 

[32.  Dd.,  X».  8,  S.  35'i } 

Gasolin-Triebwagen  für  die  Watcrloo- 
Cedar  PsU-  und  Nordbahn^e»ell-  i 

sehn  f  t. 

Der  bcacbriebeue  Wagen  enthält  20  Sita- 
plMtM. 

Lange  Kleiobahneitreclce  in  Texas. 

I 

Atu  I.  Juli  1906  wur  ic  ili«»  der  Verkehrs-  ; 
gesollschaft  von  Texas  ^zthöripe.  96  kui  lanjrc. 
eicktriäche  Balm  von  Dallas  nach  Shennan 
eröffnet.     Die  Bahn  ist  einglelaig  und  hat 
eij^enen   BahnkSrper;  unter  Benutzung  der 
anschließenden  Strecken  kann  auf  nvi  km  t  iii 
durcligehender  Verkehr  hergestellt   werdcu.  i 
Die  Anlage,  besonders  da«  Kraftwerk,  die  1 
Unterslationni.  \V)v  fli-kiriM-ln'  Ansriistiuiir  di-r  [ 
Strecke  und  der  Fahrzeuge  werden  beschrie- 
ben; an«h  werden  Mitteilungen  über  die  Be- 
trieb»fllhning  gemacht. 

\3r2.Bd^  No.  9,  S.  38i.\ 
Elnphasenbaho  In  Loearno,  Schweix. 

Mitteilungen  über  die  Valli  inniryrin  Balm, 
die  in  einer  Lttngo  von  27,»  km  vuu  I.,i»t  arno  ' 
Uber  Pontehrolla  naeh  Bi^na^co  führt.  Sie  ist 
von  der  Maschinenfabrik  Öriikon  mit  den  elek- 
triiscben  Anlagen  und  Au6rü£tuugcu  verüchcn. 
Diese  werden  niber  beschrieben. 

[32:B,i.,  No,  9,  8,  d&9.] 

Eisenbeton-Wagenschuppen  der  stttdti- 

schon  I?  r\  h  n  «•  n  i  n  N  ü  r  n  h  f  r  p'.  | 

Beschreibung  der  baulichen  Anlage  vua 
B.  Henog.  Der  Sehuppen  ist  rechteckig, 
TS,»  m  lang  und  enthAlt  sechs  Gleise. 

[n.  Bd.,  No.  9,  S,  39i.] 

Einige  neue  Mitteilungen  über  die  Eiu- 

p  Ii  ESO  n  h  :ih  n  S  «■  i-  b  ai-li — W  i  1 1  i  ii  tren 

in  der  Sehweiz,  ul»er  die  wir  uach  anderen 
Quellen  schon  mehrfach  berichtet  haben,  wer- 
den gemacht.  j 

:rj  ihi.  .V...    .!>'.  itü3.\ 

Bedürfnis  für  leiciitcre  W  äffen. 

M.  V.  Ayres  legt  dar,  dafi  es  cur  Er^ 

sli.iniDä?  von  Strom  drir.;^«'iii!  orniinsi-ht  »ei, 
leichtere  Wagen  zu  benutzen,  und  macht  über 
die  XU  enlelenden  Ersparnisse  bestimmte  An- 
gaben. 1 

(52.  Bil,  No.  <i.  S.  5.95  !  ' 

Zur  Frage  der  FabrpreiseruiUÜiguug  in  . 
Milwankee.  i 

r 

Mitteilungen  über  die  Krheliunpen  des 
BtaatUchen  Eisenbahuamte«  von  Wisconsin 
fiber  die  geplante  ErmfifUgung  der  Fahrpreise 
und  deren  Folgen. 


snsehan.  [g^&S^ 

\S2.  Bd.,  No.  9,  S.  4ßi.\ 

Signale  für  ßcti  i ■■  h s  loi t  u  n bei  der 
Washington-BaUiniore -Annapolis- 
Bahn. 

Beschreibung  der  Signale  und  ihrer  Be- 
dienun>c,  durch  die  den  Zügen  die  Befehle  des 
den  Betriebsdicuiit  regelnden  Zugleiters  — 
traio  dispatcher  —  angezeigt  werden. 

[32.  DJ.,  Xo.  10,  S.  42i.\ 

Die  Erweiterung  der  Bostoner  Hoch- 
bahn nach  Forest  Hills 
wird  näher  beschrieben.  Sie  ist  rund  4  km 
lanff  und  alt  eiserner  Viadukt  ausgeführt,  bei 
dem  aber  zum  ersten  Male  in  Amerika  auf  die 
ftufiere  Erscheinung  ein  gewisser  Wert  gelegt 
worden  ist.  Der  Bahnhof  fn  Dndley  Street  ist 
aus  AnhiG  il'T  Erweiterung  umgestaltet  worden, 
er  dient  der  Hochbahn  und  den  Straßenbahnen; 
die  Anlagen  für  letitere  lelgen  awel  groJte 
Gleisschleifen. 

1^  Bd.,  No.  10,  SJi4SSf.] 

Das    Kraftsy^»t.•1ll    lirr    (li  orgia  -  Bahn- 

und  Elektrivi  hi  n  Gesellschaft 
umfafit  eine  der  ausgedehntesten  Anlagen  für 
die  Versorgung  zu  Bahn-  und  sonstigen  Krait- 
sowie  Lichtawecken  im  Süden  der  Vereinigten 
Staaten.  Anch  ist  es  bemerkenswert-,  daA  snr 
Stromerze u^Ming  sowohl  Dampf-  als  auch  Ges- 
und Wasserkräfte  benuut  werden. 

ls2.sa.,No.  io,  s,an.\ 

Sprengwa^;«-!!  der  .Stadtbahn  von  Chi- 
cago aus  Stahl. 

Der  Wagen  Iftuft  auf  cwe!  xweiaehslgen 

Drehgestel!«!!  und  enthalt  einen  zylindcr- 
fürmigen  Wusserbehälter,  der  40U0  Gallonen 
fallt  und  bei  stärkster  Sprengung  für  M  Minuten 
Sprengxeit  reicht. 

[32.  Dd  .  Xo.  W.  S.  444  ] 

Sechs  Cents  Fahrgeld  in  Massachusetts 
augestanden. 

Die  Behörde  hat  mehreren  Vorortbahnen 

die  Einführung  eines  Fahrgeldes  von  serh^i 
Cent»  für  eiuige  ihrer  Strecken  genehmigt. 
Mitteilung  der  Bedingungen. 

[32.  D,l,  Xo.  W,  S.  447.\ 

Sicherhclts  ■  Weichensignal  der  Ver- 
einigten Bahnen  von  Detroit. 

I  iie  \V(';(  hi  iistcllung  wird  durch  eio  Arm- 

äigniii  gekennzeichnet. 

[32.  Dd..  Xo.  10,  S.  447.] 

Scbieueukreuzungeu  zweier  parallel 
laufender  elektrischer  und  Dampf- 
bahnen in  Indian.i. 

Beschreibung  der  Warnjngsatündcr  vor 
den  nicht  mit  Schranken  Tersebenon  Schienen- 
krenaüngen. 
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Elektrische  Kraftbelriebe  und  Bahnen.  1S08. 

I«L  Jahrg,,  21.  Heft,  8,  m] 
Kew  Yorker  Verkehrs rerbeuernn^eii. 

K.  Eichel  bespricht  die  verschiedenen 
Plane,  die  der  VerboMerung  der  Verkebrsver- 
UUtnfim  der  Halbtiml  Ifanluittan  mit  den 

jcTi«eitigen  Ufern  des  Fast  River  und  des 
Hudsons  dienen  sollen.  Es  handelt  sieh  dabei 
um  mehrere  Brücken  und  Tunnelanlagen,  die 
großenteils  schon  in  Ausfiilinuig  bogrifTt  ii  sind 
und  vorwiegend  dem  Madt-  und  Vorortverkehr 
dienen  eollen. 

[6.  Jahrg.,  21.  lieft,  S.  4».) 

fiilfsgerätewagen    im  Straßenbahnbe- 
krlebe. 

Beschreibung  eines  sweirädrigen  Wagens 
der  zur  Beseitigung  von  Ilindcrnissen  auf  der 
Fahrbahn  sowie  zur  Hilfeleistung  bei  UnfAllen 
von  den  Stralteubaliaeu  in  Hannover  benutzt 
wird  und  sowohl  für  sich,  wie  utit  dem  Trieb* 
vagen  verbunden  befördert  werden  kann. 

EUktrotechuimhf  Z'-ifsvhrift.  J9t^ 
[29.  Jährt/.,  32.  u.  33.  tl'l't,  -V.  761  u.  782.] 

Das    Elektrizitätswerk  Luzera-Kngel- 
bern 


Daiupfuiebwagcn  für  250  PS  in  Betrieb  ge- 
nommen worden;  er  wird  beschrieben. 


L.  l'a,s( 


lit   licsKiiiJoi oi-  Be- 


rückaichUgung  der  Schaltanlagen,  Fernleitun- 
gen und  Unterstationen  beschrieben.  Es  wird 
durch  die  liei  Engelberi;  vcrfiifcliaio  Wasscr- 
knii  betrieben  und  versorgt  die  Bahn  Stans- 
etad— Engelbeig  und  die  Straßenbahn  in  Ln« 
Zern  mit  Strom.  T)ie  Fernleitungen  sind  für 
S&tiU)  V  eingcrichtot. 

129.  Jahrg^  33.  Heft,  ü.  7fff.] 

Das  niederösterretchiscbe  Landoselek- 

trlzitätswcrk  für  den  Betrieb  der 
Landesbaliti  St.  Pölten —  Mariazell 
soll,  wie  G.W.  Kujika  darlegt,  durch  Aus- 
nutzung der  Wasserkräfte  der  Lssslng  und 
die  Bahn  dann  mi(  lilinphasenstrnni  betrieben 
werden.  Der  Zweck  der  Anlage  iüt  die  Lei- 
stungsfMhlgkelt  der  Bahn  zu  erhöhen. 

^J^fiffineertfijsr.  1908. 

[86.  Bd.,  Ko.2mS,im 

Die   Mn to rvtMsuche    des  schottischen 

Autoiiiobilklub  s. 

Die  Ergebnisse  von  Vci.suchstahrteu  mit 
salilreichen  Kraftwagen  werden  eingehend  mit- 
goteilt.  Die  hrtrpffrnileii  \'er8ttrli'?fnhrtc»n 
bildeten  einen  Teil  der  vom  Konigi.  Automobil- 
klnb  veranstalteten  3220  km-Fahrten. 

Engitieeriiifi  Xcivu.  1908/Ofi. 

m.  Bd.,  iVo.  3,  S.  6».] 

Ein   Danipftrieb  wagen;  ChlcagO*Rock 

I  s !  n  n  li  - !'  a  c  i  f  i  1-  I?  a  h  fi . 

Auf  der  genannten  Bahn  ist  kürzUcb  ein 
f&r  ölfenemng  eingerichteter  vieracheiger 


[28.  Jahrij..  2.  Il-iU.j-'hr.  X'k  12,  S. 

Große  Preise  des  Automobilklubs  von 
Frankreich  im  Jahre  1906.  Oroßer 

P re  i 8  f ü  r  K 1  (  !  n  w  a gen  G.  J  all;  groAer 
Preis  für  Wagen  7.  JulL 
E.  Girardanlt  macht  IfltteHangen  Uber 

dif  Fa)nz.'u^'r,  ilk-  sicii  ftn  dem  Wettbewerb 
zur  Erlangung  des  großen  Preises  beteiligt 
haben  und  über  das  Ergebnis.  Von  Kleinwagen 

lii'tcili^ni  ii  hicli  ('.4,  von  Wagen  \'i  Die  Fahrten 
fanden  auf  einer  77  km  langen  Strecke  bei 
Dieppe  statt 

[28,  Jahrg..  2.  Halbjahr,  Xo.  13  u.  Ii,  ü.  m 

Seineviadukt  bei  Fa.ssy  für  die  Metro- 

politan-Bahn  von  I'nris. 

L.  Bictte  bi^sclireibt  dii;  Brücke,  die  unten 
dem  Straßenverkehr  dient  und  darüber  in  der 
Straßenmitte  eine  Hochbahn  trilgt.  Die  Stra- 
ßenbrücke i.st  als  eiserne  Bugenbrücke  ausge- 
bildet;  die  Hochbahn  besteht  aus  eisernen 
Stützen  mit  Blechtrigero.  £s  werden  auch 
Mitteilungen  über  die  aaqjefQhrten  Belastangs* 
proben  und  deren  Eigebnisse  gemacht. 

[SS.  Jahrg.,  2.  Halbjahr,  No.  tö,  U  u.  16. 

s.  m,  m  u.  ui.\ 

Benntznngsweise  und  Abnutzung  der 
Vollgummireifen  bei  gc  werblichen 
Kraftwagen. 

Mitfciliinj^m  von  E.  Oirardault  über  die 
BeauBpructiUiig  der  Iteifen  uiuL  dii-  in  betrefl 
der  Abnutzung  gemachten  Erfahrungen.  Weiler 
werden  di«-  den  Ri  ifL-ii  nach  den  rechnerisch 
lestgestellteu  Biian.'^pruchungcn  /.u  gebenden 
Abmessungen  ermittelt  und  Mitteilungen  über 
die  Ela.stizität8werte  des  Qummis  gemacht. 
Auch  werden  die  von  den  Reifen  ausgeübten 
Pressungen  berechnet  und  daraus  Sehlußfolge* 
ruDgen  gesogen. 

L'lndwttri«  dt»  iramteag»  «t  fkemim  de  fer. 

im 


rat  Jahrg.,  Xo.  7,  8.  U8.] 

Vorgang    des    elektrischen  Bremsens 

durch  Kurzschluß. 

Mitteilungen  von  L.  Bacqueyrisse  über 
die  bei  den  Straßenbahnen  von  Bordeaux  ge- 
trnfrpnen  Einrichtungen  und  gemachten  Er- 

tahrungcn. 

[  j.  Jahrg.,  So.  7,  S.  2aS.J 

Der  Kongreß  von  Malland.  Oberbau  fttr 

Lokalbahnen. 

Bericht  von  M.  C.  de  Burlet  über  den 
Oberbau  unter  besonderer  BerAcksichtigung 
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r  z«itMhrift 


Her  '^ch'!  ui'nlfUigf,  (Irr  ;;esr}) wciGtrii  StTiüe, 
der  btoUiagc  und  der  Mittet  zur  Verhütung 
4m  Loirattelü«  der  Bolsen. 

[i.  Jahrg^  No.  7,  8.  356.] 

£rg:ebniä!ie  über  die  Anvrcudung  der 
Stromzähler  aaf  dea  StraAeababo- 

Abdruck  dea  von  M.  Watlmanu  auf  dem 

vorgenannten  Konjrri'ß  erstatteten  Borichts, 
iu  dem  namentlich  diu  Erfalirungen  aul  dt>ut- 
«chM  Bahnen  behandelt  werden. 

öititrr$iehiiteh '  Uityarinrheit  EtMitbahnblatt. 

im.  '  ' 

[/.?.  Jahr!/.,  ^''>-  3^  ^-  ''^-'  l 
Ein  neues  Lokalbahugeaetz  iu  Ungarn. 

Kune  Mltteilnofr  dea  Inhaltt    des  vor 

kurzem  vcröffentlichtoa  ungarischen  f',,>s('t7.- 
entwarf»  über  die  Üisenbabnen  niederer  Ord- 
nnnfr>  Derselbe  schließt  nicht  nur  eine  durch- 
greifendo  Änderung  fl<  s  hislu>ii<rrn  T-okalhahn- 
gesetses  in  «ich,  aoadern  rogett  überhaupt  die 
KechtsTerhfiltnleee  aller  Arten  der  Eieenluduien 
Iii«  (Icrr  r  Ordnung  In  Ungarn  in  niöglichat  ▼oll- 
ständiger  Weiae. 

Naüread  Age  Geucette,  IflKML 

[46.  Bd»  N0,  6,  S.  KtSL] 

Arnolds   Bericht   ttber   die  Tiefbabn- 

Signale. 

Mitteilung  de»  zweiten  Teils  des  Beriebt« 
mit  nlheren  Angaben  ttber  die  f&r  Lokal-  und 

Srhnf'llziifjp  vnrr"  '  hl'igenen  Frgilnzungen  des 
^  orhandencn  BiuckHignalsystems  zur  £rsieluag 
einer  kflmeren  Zugfolge.  Die  Voreehlige  be- 
zwecken, zu  ormBpIlrhpn.  daß  einZnfr  mit  be- 
stimmt begren/.ter  Geschwindigkeit  schon  in 
eina Station  einfahren  kann,  wilhrend  der  Vor- 
zug vom  Bahnsteig  abOlhrt.  Sie  beziehen  sich 
sowohl  auf  vorübergehende  Hrgilnzungen,  die 
alsbald  schon  beim  jetalgen  Blocksystem  ein- 
geführt werden  können,  und  in  endgültige,  hei 
denen  das  Blocksystem  etwas  zu  ändern  würe. 

SefMeizeritche  Bamteitung.  iflUW'flft  

[SSL  Bd.,  No.  6,  S. 

Die  '/«gekuppelte  Schmalspurlnkomo- 
tive  der  l'ompagnie  des  Phosphates 
et  du  chomin  de  for  de  Gafsa 

wird  nllher  beaehrielien.  Die  Bahn  hat  Meter* 

spur  und  die  Lokomotive  ein  Dienstpcwicht 
von  IM  t.  Die  betreffende  Gesellschaft  botreibt 
die  Auabenlung  bedentender  Phoaphatlager  in 
Tunis  und  die  etwa  ZiO  kni  lange  Bahn  vom 
Hafen  Sfax  nach  Gafsa.  Die  Lokomotive  ist 
▼on  der  schweizerischen  LokomotlT-  und  Ifa» 
aehinenfiibrik  in  Wlnterthur  erbaut. 


The  Rtälway  Engineer.  t'KfS. 

l'2n.  Pd.,  Xo.  343.  S.  ÜM.J 
Giupbaaeobetrieb  auf  Eisenbabneo. 

Ans  Anlaß  der  Einffihmng  dea  elektifachen 

Betriebs  auf  <ltr  Strecke  L.incaster — More- 
cambe— Ueysham  der  Midiandbahn  werden 
Mittelinngen  Uber  die  Im  letalett  Jahre  in  Nord- 

ainerika  ausgeführten  ähnlichen  Anlagen  ge- 
macht. Zunächst  werden  die  Anlagen  und  Eia- 
riehtungen  beaehrleben,  die  von  der  Eriebabn 

7-tir  Einftihrtinp  des  p|ektrisphf»n  Betriebes 
auf  einer  ihrer  in  d»!r  Niihe  vou  iiochester  ge- 
legenen 55  km  laugen  Strecke  ausgefuhit 
worden  sind,  nainentlu^h  die  Unteratationen, 
I.«ituugsanlageu  usw. 

[39,  Bd.,  No.  34S,  8.  26^.] 
Stromverteilung     bei  alektriachon 

B  ;i  Ii  II  e  n. 

Besprechung  der  Einrichtungen  der  Arbeits- 
leitungen  und  der  Stromabnehmer  an  den 
Fahrzeugen  hei  Venreadttttg  von  Zwei-  and 

Dreipbasenstrom. 

Verkthr^erhiiixchf  HW/f .  /.W 

f2  Jahrg.,  Ko.  43,  S.  I127.\ 

Die  neue  Drahtscilbahnstrecke  der  Säo 
Paulo-Elaenbahn  in  Braalllen 

wird  von  Sch III e d e h  heselirieheu.  Sic  bildet 
einen  Teil  der  Bahn  von  SSo  Paulo  nach  San- 
toi  und  überwindet  anf  IO,mT  km  einen  HShen- 

untorseliied  von  f.i>t  .^^OO  m  mit  einer  frleit  ii- 
mäßig  ansteigenden  Rampe  von  8 "/«  Steigung 
und  lo,s9a  km  LKnge.  VerTaaeer  maeht  aveh 
Mftfeiliingeu  über  die  Leistimpsfähigkeit  der 
Bahn  und  stellt  diese  mit  einer  Keibnngsbahn 
in  Vergleieb. 

\2  .hthrg.,  Ko.  A5,  im', 

Die  Eisenbabnou  in  den  afrikanischen 

Kolonien  Denteehlanda 
werden  von  D.  Kärehhoff  einer  allgemeinen 
Besprechung  untenogen.  Er  beginnt  mit  der 
Bahn  Swakopmnnd^Wlndbuk,  deren  Führung 
und  banUche  Anagestaltung  beachrlabev  wird. 

ZeitJtehriff  de»  Vercfaa  deutaehar  Ingemwrt. 


[S3.  Bd^  No.  30.  8.  i30S.] 

Zur  Verkebrspolitik  der  Großstüdte, 
'  mit  besonderer  Berücksichtigaug 

*         der  Berliner  VerhiUnisse. 

Schluß  des  Vortra;:s  von  Dr.  O.  Blum. 
Die  Verhältnisse  des  Potsdamer  Platzes  und 
die  an  seiner  Entlastung  gemachten  Voiaebllgo 

werden  niilier  erörtert.  In  einem  NachtrSfr 
wird  über  da,s  Ergebnis  der  nach  dem  Vortrag 
;  Btattgeflindenen  ErBrterangen  der  FUbtie  der 
Großen  Berliner  Straßenhahn  im  Ministerium 
und  vor  Sr.  Majestät  und  der  infolgedessen 
vorgenommenen  Andernngen  dteier  Pllne  be- 
richtet 
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Mitteilungen 

des 

Yereiüs  Deutscher  Straßenbahn-  und  Kleinklm-Yerwaltungen. 


September 


Jahrgang  1908 


OasebiftsfühFonde  Verwaltungr  des  Vereins  Deutscher  Strafianbabn-  and  Kleinbahn« 
Vorwaltunffen  Ist  die  Große  Berliner  StraBenbahn  In  Berlin  W.  9,  Leipziger  Platz  14, 
Ml  41«  lUe  Belirtffe  tob  MItffllediarii  4flp  ▼evelnsTerwAltiinf  en  fn  vMilmi  afnd. 


Veralns- Angelegenheiten. 

Zum  Mitglieder-Verueirliiii-«. 

Die  bbher  von  einer  Gesellschaft  be- 
triebene StratMibahn  Remscheid  (s.  No.  151 

des  Mitgliederrerzeichnisses  vom  Januar 

190B)  ist  in  den  Besitz  und  Betrieb  der 
ötadt  Kemsrhuid  übergeguugeu  und  wird 

fortan  Im  Hili^federventaiehnle  als  Bl&dti- 

sches  Elektrizitswerk  und  Straßen- 
bahn -  Unternebmeu  Remscheid  ge- 
fOfart. 


Am  23>  Juni  1906  fand  eine  gouiein- 
snme  Sitzung  der  Ausscinisse  A  und  D 
(Vorsitzender  Herr  &ünisterlaldire)<tor  a.D. 
Dr.  Micke)  statt,  ans  deren  Nledenehrift 
sich  fülprendc  Angaben  fOf  die  VM^Üfent- 
lichong  eignen. 

1.  Vorfahrtsrecht  der  Keichspost 

Der  Gegenstand  ist  durch  Antraft  von 
ächuckert  &  Co.  auf  die  Tagesordnong  ge- 
setst.  Sowobl  bei  den  Sohnekertschen 
Bahnen  als  auch  hei  im  hreren  zu  den  Be- 
trieben der  AusschuÜmitgliedcr  gohöri'ndi'n 
Bahnen  sind  Gerichtsurteil«^  vorgekommen, 
die  wegen  Geföhrdung  eines  Straßenbabn- 
zngps  nntf*r  Anklfipe  g'ostdlie  I\u!si'h«'r  von 
Faiirzeugen  der  Keichspost  frei  sprachen, 
weil  die  Fahrsenge  der  Post  nach  §  19  des 
Keichspostgesetzcs  nach  dem  KJtngelseicben 
nicht  auszuweichen  brauciien. 

Die  Rechtslage  wird  vom  Vcreins- 
Ssmdikns  niber  besprochen,  der  neben 
flndemi  Anwesenden  der  Mfintin^T  ist.  daß 
auf  Gnind  so  geringfügiger  Veranlassung 
wohl  kaum  cm  Antrag  anf  Abänderung 
des  Beichspostgcsctzes  Erfolg  haben  werde. 

HeschlnA: 

»Die  VersAmmclten  sehließen  sich 
dieser  Anffassnug  an  nnd  halten  einen 


Antrag  auf  Abänderung  de»  Gesetzes  für 
anssiehtdoe.  Nachdem  indes  aus  der 
V<^rs«mmlung  lieraus  mehrere  Fälle  be- 
kannt gegeben  worden,  daß  Oberpost- 
direktionen anf  Antrag  von  StraSra' 
bahnen  interne  Verfügungen  an  ihr  Per- 
sonal erla'^sen  haben,  von  den  gesetz- 
lichen Hechten  keinen  Gebrauch  zu 
machen,  erscheint  es  als  der  anssichts- 
vollste  Weg,  den  Bahnen,  hei  denen  sich 
Mißstände  heraosgestellt  haben,  ein 
direktes  Benehmen  mit  Ihren  Obeipost- 
dhrekttonen  antnraten." 

2.  beitritt  zum  internationalen  Eisen- 
babn-Kongreftverband. 

(Wegen  dieses  Ponktes  war  der  Ansschufi  D 
hinsngesogen.) 

Dieser  Besprechung  lag  eine  Anfrage 
des  Reicbseisenbabnamtes  sngrande. 

Besehlnft: 

„Die  Versammelten  lUtfiem,  daS  sie 

für  ihre  eigenen  TTntemehraungcn  niilit 
beitreten  würden  und  sind  einstimmig 
der  Ansicht,  daß  auch  den  übrigen  Ver- 
einsbahncn  der  Beitritt  nicht  empfohlen 
werden  kann.  Dii^  im  wesentlichen  in 
statistischen  Arbeiten  bestehenden 
Leistungen  des  Verbandes  bringen  an 
und  für  sich  nicht^^  Niruc^s;  unsere  Sta- 
tistik ist  wesentlich  vollständiger.  Sie 
gelangt  zudem  en<t  eine  ganze  Reihe 
von  Jahren  nach  ihrer  Entstehnng  In  die 
llündo  der  Beteiligten.  Dir  .\ng.'ibf»n 
sind  auch  ohne  den  Beitritt  zu  erhalten. 
Die  Arbeitskräfte  unserer  Bahnen  wflrden 
durch  die  vielen  Vereine  serspltttert 
Werden." 

Ferner  wurde  besprochen  die  Nüt/Jich- 
keit  einer  ICIngabc  an  den  Reichstag  Uber 
ein  Auiomubil>Haftpflichige8ct2  und  einige 
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andere  kleinere  Gegenstiinde,  die  sirh  zur 
Zeit  zur  Veröffentlichung  nuch  nicht  eignen. 

Di«  bei  der  genieinHAmen  Sitzung  der 

Ausschüsse  A  und  D  anwesenden  Mitglieder 
«Ins  Ausschusses  D  führten  nach  Beendi- 
gung der  gemeinsameu  Beratung  die 
Bitxmg  fort.'  (VorsUsender  Herr  Geheimer 
Baorat  Mohr.) 

Betrifft  Dienstvorschriften. 

Der  Vorsitzende  berichtet,  daß  anf  das  | 

1\uudschreiben  der  gcsch^lfl^^^i!lrcndcn  Ver- 
«altung  vom  20.  Fi  Hniar  liXl8  neb.  Klb. 
Nu.  26ü,  worin  utn  Bekanntgabe  etwaiger 
Wflnsche  für  den  Inhalt  der  Dienstvor- 
schriTlon  orsiicht  wurdf,  bisher  nur  wenige 
Attüorungen  eingegangen  aeivn. 

BeschlnS: 

„Die  gcschäftsführende  Verwaltung 
wird  ersucht,  eini^ri  Zeit  nach  dem  Ab- 
laut des  in  dem  obigen  liundschreiben 
H^enannten  Einlieferangstermins,  1.  Jnli 

rxiS,  den  Vereinsrnitf;Iii  (l>'Tii  ein  nr-nos 
liundschreiben  zugehen  zu  lassen,  worin 
die  geringe  Anzahl  der  bisherigen  Ein- 
gänge miigeteilt  werden  soll,  ferner,  daß 
nni  h  li'-m  1.  Oktober  erfolgende  Ein- 
gänge nicht  mehr  berücksichtigt  werden 
IcOnnen.** 

Beschloß: 

„Herr  Regicmogsbaiiincister  Paap, 

Betriebsdirektor  der  Kleinbahnen  des 
I^andkreises  Flensburg,  wird  in  dto  Unter- 
kummissiün  für  die  llersteliung  eines  Ent- 
wurfs der  Dienstvorschriften  gewählt. 

Die  Unterkommission  bestehe  somit 

ans; 

T.enz  it  Co.,  r;.  ni   Ii.  !f., 
Allgeuiuiue  Deutsche  Kleinbahn  •  Gc- 

sellschaft, 
Ostliavcllilndischc  Kr<Msbalinen. 
Herrn    Kcgi<>rung3baameiater  Paap, 

Flensburg." 

Der  Vürsitzeudu  bringt  sudanu  den 
von  der  geBcbaffcsfhhrenden  Verwattnng 

überwiesenen  Erlaß  des  Herrn  .Min!-itrs 
der  öflcnlliclien  Arbeiten  vom  10.  .Tuni  1!X)8 
—  IV.  A.  18.  74  —  zur  B«isprechung.  in  dem 
mitgeteilt  wird,  daß  demnächst  .lucli  bei 
den  nebenb.dmiihnliehen  Kleinbahnen  eine 
Kegelong  der  Dienützeiieu,  ähnlich  wie 
karzlieh  bei  de»  Straßenbahnen,  statt- 
Huden  -ollo,  und  worin  die  geschäft'*- 
führende  Verwaltung  um  .Mitteilung  der- 
jenigen Verwalmngun   ersucht  wird,  die 


sich  zu  einer  gemeinsamen  Besprechung 
mit  4  vom  ilerru  .Minister  genannten  Eisen- 
bahn-Direktionen eignen  dOrften. 

Die  geschaftsführende  Verwaltung  habe 
darauf  sämtliche  dorn  Ausschuß  D  ange- 
hörenden Verwaltunj^eu  {genannt. 

lieschhlü: 

„Es  wird  hcMchlossen,  die  Einludung 
des  ITerm  Ministers  zur  Sitzung  abzu- 
warten und,  wenn  solche  vor  Oktober 
nicht  ert:rlit,  ninie  (iiese  4'iiie  Beratung 
über  diesen  Gegenstand  abzuhalten.  Em 
fkühercr  Termin  erscheint  wegen  der 
Urlaubszeit  anssichtslos.*' 


Strafen-  ond  Kleln-Bnkn>Bemflir 
genMMnBokmfL 

Znsaauttenstellung  der  im  Monnt  Jidl  ItOS 

angemeldeten  Betriebsnnfälle. 

im  M'inat  Juli  1008  sind  498  Un- 
fälle angcmeidet  worden,  und  /.war  2  Un- 
fUle  aus  der  Zeit  Tor  dem  1.  Jannar  1906; 

djigegen  406  Unfälle  aus  dem  Jahre  1906; 
gegenüber  451  Unfällen  im  Vorjahr«. 

Nach  den  Angaben  der  Unfallanzeigen 
remrsftchten  die  erlittenen  Yerletzongen 

in  4(2)  FXllen  den  Tod  des  Ver- 
unglückten, 

in  UO  (109)  Fällen  eine  Erwerbsun- 
fähigkeit von  mehr  als  13 
Wochen, 

in  384  (840)  Fällen  eine  Erwerbsuu- 
fohigkoit  von  weniger  als 

  IS  Wochen, 

zus.  408  (4'»I)  >)  Fälle. 

Die  angemeldeten  UnfiUle  verteilen 
sich  aof : 

A.  die  Wochentage: 

Sonntage   61  (  43;, 

Hontage   77  (  77), 

Dienstage   88  (  66). 

Mittwoche   76  (  67), 

Donnerstage   67  (  G2). 

Freitage   61  (  59), 

Sonnabende   76  (  7.'Jj. 

unbekannte  Tage    ....  2(4), 

zusammen    .    .   .   4b8  (4ülj')- 


>)  Diu  ciniri-klumuiertun  ZilTeni 
r»fAllelmoti«t  <lec  J»Jircs  1907. 
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37  (  38)  Falle, 


B   die  Tagesxeiten: 

vormittags  zwischen 
12-6  Thr  .... 

vurmiitags  zwlscheu 
6^12  Ulir  ....  188  (JOS) 

iKtc-hmittags  zwiseben 

12-G  Uhr  ....  196  (179) 

Docbmittags  zwischen 
6-12  Uhr  ...  .  72  (  62) 

ohne  besondere  An- 
gabe  10  (  4) 

znsaronien  .  . 


C. 


.  .  4S6  (451)  *>  FjUlc. 
die  Gefabrehklassen: 


A   -  (  3), 

B   419  (370), 

C .  .   .   .   79  (  ü7), 

D   -  (  2), 

E  -  (-). 
l«»icht  unterzubringen,  weil 

PassantenanfttUe  vorliegen  —  ( — ), 


zosammen 


486  (461)0. 


DeuLsehe  Patente 
ans  dem  Oebleto  des  StraBenbahn-  «nd 
nelnbabnwesMis* 


1.  He  trieb. 

B.  'jnoil,    Sii'Iierlirit.si  iiiiiiiitung  zur  Ver- 
minderung der  Cictahr  beim  Hetreteu 
des  Daches  eines  Uochspann ungefähr-  ! 
/.«■ugt's.  —  Siemcns-Scbackert  J/ITerlce  I 
(J.  m.  b.  II ,  Berlin.  ' 

E.  12  059.    Einritlitung  zum  Herabziehen 
des  entgleisten  Stromabnehmers  elek-  | 
triseh  betriebener  Fahrzeuge  derjenigen 
Art,  bei  weicher  ein  tUr  gewöhnlich  ge-  i 
sperrtes  Gewicht  bei  Entgleisung  des  j 
Stromabnehmers  durch  Wiiikelhebel  aus- 
gelöst und  hierdurei»  der  StromMhtu'hnicr 
herabgezogen  wird.  —  Alfred  Joim  Ed- 
wards, Epsom,  Attckland,  Kca-Seoinnd.  { 

A.  I.')f)52.  Einrichtung  zur  lluifornuing  v»m 
KinpbasenstroiQ  in  Meiirphaäeuätrum 
(oder  nmgckebrt)  mit  Hilfe  eines  Phasen- 
nmformers  insbesondere  für  IJis<'nbahn- 
betrieb,  nnd  Vrrfalnfii  zur  AnwtMiilnn;:^ 
dieser  Einrie.htung.  —  AlluuiuuH  Sv«  iiskft 
Klektrisicii  Aktiobolagct,  Westeras,  ' 
i^chwed.  I 

—      -  I 
')  Die  eincvklutnmprtra  ZUVwa  bnfohieii  fich  mf  4«>  ' 

Pmallttliiittiuit  dM  Jahrot  IW. 


p.  25  115  Einrichtung  zum  Traden  und  Ent- 
laden von  Akkumulatorenbatterien  mit- 
tels verschiedener  Spänntmgen,  insbe* 
sondere  für  elektrisch  betriebene  Fah^ 
zeuge.  —  Feiten  ä  C.iuüfMumc-Lnh- 
meyerwerke  A.  G.  Frankfurt  a.  M. 

P.  19928.  Rollenlager  für  Gleisfahnsenge 
mit  in  einem  Lagerbflgel  ruhendem 
Lagergehäuse.  —  Ferdinand  Paus, 
Schöneberg  b.  Heriin. 

J;  9448.  KeDbremsefllrSohienenfahrKenge. 
—  Ladwlg  Italiener.  Bertin. 

St.  11  6&1.  Selbsttätige  eli'ktrischc  Weichen- 
stellvorricbtung  für  Straßenbahnen.  — 
Naamloose  Vennootscbap  Intemattonale 
Eiectrieiteit  MaatschappiJ,  Amsterdam. 

K.  .35<U2.  Anordnung  znr  LnfTf-rnng  eines 
Elektromotors i  Zus.  2.  I'at.  154694.  — 
Kaiman  von  Kando.  Vado  Ligdre.  ItaL 

G.  26099.  Vorrichtung  snm  AusIOr«  n  des 
Sperrhakens  ui  in  senkrechter  Ebene 
schwenkbaren  Gittertilreu,  insbesondere 
von  Straßenbahnwagen.  —  Gostav 
Geiger,  MUncheiL 

•M.  32813.  Aufgeschnittener  Staubrin|r  nns 
weieliem  Material  für  Eisenbahnfahr- 
zeuge. —  Fa.  Gottfried  Maass  G.  m.  b. 
H.,  Witten  a.  Kabr. 

2.  Bau. 

El.  22530.  Mehrteilige  Ei.senbahnsehiene 
mit  abnelinibarem  Kopf.  —  Adam  Kam- 
bacher, Kosenlicim. 

D.  18012.  F'ahrbare  Gloislegemaschfne,  bei 
der  von  einem  riattfnrmwagcn  Schwell<  n 
und  Setiii  nrn  dureh  die  iin  Farn  irestell 
der  Maschine  und  an  den  daran  be- 
festigten Langsträgcm  anifebrachten 
FnrdervoiTichtungen  auf  die  R.  trnnir 
gehrn du  werden.  —  Uichurd  Francis 
üowney,  Miiwaukce,  Wisconsin. 

R.  2399a  Vorrichtung  zum  Befestigen  und 
Entfernen  des  Fabrkopfes  zweiteiliger 
Eiseniwhn-  und  Straßenbahnschicueu 
mit  zwei  an  einem  fahrbaren  Gesteil 
drehbar  befestigK-n  Armen  zum  An« 
pressen  der  darin  gelagert' n  Werkzeug- 
wellen  an  den  Fahrkopf.  —  Edgar 
Khodes.  Schole«  b.  Leeds,  n.  d,  Romapac 
Trainw  ly  ('onstruetion  Company  Limi- 
ti'd.  Leeds,  En^r! 

.M.  32 130.  Schnecs.chmelzer  mit  drehbarer 
Trommel.  —  Gustav  MOnnlng,  Rixdorf. 

Sch.  28411.  SchicncnstoUverbindung  mit- 
t.  ls  Stemmlaschen.  —  Oscar  Melaun» 
Wilmersdorf  b.  Üerliu. 
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L  Betrieb. 

200nrt!=!  Sflialtungseinrichtunfj  für  elek- 
trisch betriebene  Ilängebahnen.  —  Sieg- 
fried Held,  Cbarlottcnburg. 

200917.  Bindebtnng  nun  Umkehren  der 
Bewrgun^richtung'  von  elektrisi-h  be- 
triebeuen  Hüngt-babuwagen.  —  Siegfried 
Held,  Cherlottenbuifr. 

200991.  Klappengctrii'be  für  Selbstentlade- 
wagen. —  Arthur  Koppel  A.-G.,  Borlin. 

201212.  Vorrichtung  zum  Anzeigen  der 
für  eine  einzasu>llende  Falintnße  falsdi 
lieircndi  n  Weichen.  -~  Zimmemiann  & 
Buchlob,  Berlin. 

2.  Hau. 

2ÜÜ614.  Verfahren  zur  Herstellung  von 
Blattstoßen  bei  Eisenbalmsehienen  mit- 
tels Feder  nnd  Nut.  —  Frans  Mdaiin, 
Charlottenbnrg. 

2Üü6ö6.  Transportable  Vorrichtung  zum 
Bobren  der  SehranbenlOeher  und  tnm 
Eintreiben  der  Schwellenschraabeii  mit 
derselben  Spindel  nach  Patent  142149 
and  Patent  194954;  Zus.  s.  d.  Patenten 
142 149  u.  194  954.  -  Friedrich  Minkiey. 
Reinickendorf  b.  Berlin. 


t  Ke.  mua.  -  John  F.  Feeley  In  BIgtinber, 
Staat  Montana. 
StromsafUhmngraehiene. 

Anf  der  Unterplatfee  a  ist  ein  ane  Hols 

verfertigter  Bügel  b  bi>fcstigt,  di  sscn  halb- 
kreisförmiger Oberteil  an  der  höchsten 
Konkavetelle  die  mit  Schrauben  an  dem 
Bflgel  befeatigte  Stromzanibnuigaachiene  e 


trügt  Über  den  konvexen  Teil  des  Bagels 

ist  ein«'  aus  Isoliermaterial  bc^tih.Mib- 
Haube  d  mit  Schutzdecke  e  angeordnet. 
Die  Vorrichtnng  dient  dem  Zweck,  bei- 

gpielswcisi'  dem  Motur  von  i-h-ktrischt-n 
Straßenbahnen  unabiiängi;;  von  der  gewölm- 
lichcn  Zuli'itunp:  Stnim  /.uzufiihrfn. 

i.  No.  891 4tU.  —  Edwanl  J.  Oacey  in  i*rcHi>ott- 
ville,  Staat  PennqrlrMileB. 

Kontaktrolie. 

In  dfrCabold  ib  r  !<•  )iitaktstantr(i /<  ist 
ein  Zylinder  c  in  gewissen  Grenzen  um  die- 


vertikale  Achse  drehbar  angeordnet.  Der 
Zylinder  c  wird  durch  eine  ihn  umfassendi'. 
sich  seitlich  gegen  den  Gabelkopf  stützende 
Feder  d  In  aeiner  sentralen  Lage  gehalten. 

In  dem  Zylindor  ist  ein  Plunper  e  ange- 
ordnet, der  die  Leitrolie  f  trägt  und  imtcr 


Federwirknngen  g  nnd  h  steht  Der  Flmiger 

kann  sicii  um  ein  /-wrekeiit-sprechendes 
Mail  in  oder  aus  dem  Zylinder  bewegen. 
Dnreh  diese  Einricbtimg  wird  erreicht,  daC 
selbst  beim  Naebnntenbewegen  der  Kon- 
taktstan^re  b  ein  guter  nnd  dauernder  Kon- 
takt erhalten  bleibt  • 

8l  Ne.  892  271       George  W.  Lancaster  in 

Itichmonit,  .Stnat  Virginien. 

Elektrische  Vorrichtang  zum  aelbstt&tigea 
Anhalten  nm 


Neben  den  Oletsscbienen  sind  Hilfs- 
schienen  a  angeordnet,  die  mit  an  der 
Unterseite  der  Lokomotive  vorgesehenen 
Kontaktbttrsten  b  in  Berfthmng  trMen 
können.  Mit  dem  Sipn^lann  c  einer  Signal- 
vorrichtUDg  ist  ein  drehbarer  Kontaktbebel 
d  Terbnnden,  der  in  dem  Stromkreia  einer 
elektrischen  Leitung  e  It^ift  Dieae  Leitung 


kann  mit  den  Kontaktbürsten  6  eine 
auf  der  .Maschine  angeordnete  elektrische 
Vorrichtnng  betfttigen,  wodurch  der  Hebel 

de>  Lut'tliremsveiitils  in  TÄtij,'keit  jjebraelii 
wenlen  kann.  Die  Vorriclituiifr  bezweekt. 
bei  vorhandener  Gefahr  durch  Einsteiicu 
dos  Signalarmes  den  Stromkreia  der  elek* 
trisehcn  Leitung  derart  zu  sehlieCen,  daß 
beim  Fahren  des  Zuges  über  eine  bestimmte 
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Stelle  hierdarch  die  anf  der  Maschfaie  be- 

liiullirlio  elektrisiMi'  Kinrirhtnnir  i  rrej:!  uthI 
der  Hebel  des  Lulibremsvcutils  betätigt 
wird,  wodarch  der  Zug  selbsttätig  ziiia 
Stillstmid  gebracht  u  ird. 

4  No.  -  Riehard  C.  IfcKiKget  in 

New  Qrleaaa,  Staat  Lottiniaaa. 

Laftkvemnag. 

An  iMiH'in  ist>!ii  rr<  n  >!i!telsiüi-k  "  <v.n\ 
•■ine  Anzahl  unabhängig  von  einauilei*  an- 
{geordneter  Armefr  bereatigt,  an  deren  Enden 
in  8chlit/cn  die  Leitungsdrilhtc  e  an^^ivifen. 
Die  Arme  h  «ind  auf  iiirer  Unterseite  mit 


ist  hier  die  Gefahr  dex  Abgleitens  der 

Fühnin{?-^ri^!l<'  hi-m\  Passieren  der  Kreitjtttng 
auf  dU!»  Mindcätmal»  beschränkt. 

5.  No.  s^:',:\H\.  -  UnvUl  R.  Sannilera  Im 

<'(tlutnbns.  Stiiut  Mi>>!*i4iHippl. 

Bf(>in8vnrriohtan{i:  für  Kiseiihahiifahrzenge. 

Au  iiiis  Xuimalgleiä  a  auäciilicßend 
sind  wellenr^)rmig  gebogcno,  nach  dem 
Ende  hin  ^f^■i2:f•ll^lf'  Scliii  nr-iistüeke  b  an- 
geordneL  Sic  sind  nueli  mit  Sicherheitt»- 
oderFQhrungsscbionen  c  versehen,  zwischen 


(ieu<'ii  der  Wagen  niii  seinen  Radkränzen 
länit.  Diese  Arr  Hr»>ni'^v<»n-ich!nng  gc- 
äl^ittct  ein  ganz  allin:ihiiehcs  zum  Siülätund- 

,  bringen  von  Fahrzt'ngcn,  und  swar  nhu« 
dal»  pl('>tzli<  he  luid  1  <  ftip  wirki-mlf  StiiUe 

I  auftreten,  wodurch  Entgleiüuugen  und  Be- 
schädigungen des  rollenden  Gutes  ver^ 
mieden  werden. 


Fülirungsllaiiseiu  ii  vei-sehen.  in  <!•  iii  ii 
hieb  die  KonttiktruUu  beim  I'uj^s^ieren  der 
Kretuttmgsstclle  führt.   Diese  Einrichtung 

gestattet  in  ilulierst  einfaelier  Weise  die 
All  •rdmiiifj  }<-dcr  beliebigen  Lt  iiungskreu- 
ziiiif,'  uiiK-r  (  in.  III  belii-bigen  Winkel.  Ferner 


AiMiüge  am  SeacliftflsbericWen. 

1.  Kreis  Rnhrorter  MraSenbahn«AkL'0e8. 

Aktienkapital  2äOOOOO  M. 

Dividende  ö'/d. 

Berichts/.t'il:  Kalfiuierjahr  iy(>7. 


Zunahme 


I 

Kinwohnenah)  des  Elniufigebietea   |         161 4t<5 

Bahnlänge  Im  JahresdurchHchnitt: 

im  g:im.vi\  km  ■  16,i» 

auf  10  000  Kinwoimcr  ,  ^»l 

Jabre»fVequena:  j 

im  i,';iii/,tjri    riuschl.  A'Miuin'iiten   •    •    >    .  f!7ö*)"49 

fiir  das  Kilometer  Bahnliütge   •  2M^7A 

für  das  Waf^nktlometer   3,3« 

Fahrten  für  den  Anwohner   '  ■&fi 

Betriebsdicht  f: 

Wagenkilometer  im  ganzen   Ill7:ii^ 

fttr  das  Kilometer  BahnUbtge   ,  iSidsa» 

Betriebaeinnahme : 

im  gansen  M  j        449  i4ti 

für  das  Kilometer  Bnludnn»;e    ...»  ^O?! 

für  das  Wagenkilonieter  Pf  j  40,2i> 

für  den  Fahrgast  überhaupt  .  .  .  .    ,  11,» 

für  den  Abonnenten  ........  4,;i 

für  den  barzahlenden  Fahrgast.    .    .    ^  l%tt 

GesamtgieisUUige  (ein.^cltl.  Nebeogleisv) .  km 


17US46 
17,« 

0,9M 

4mrt  l(»7 
2ätil27 

l  a7'.M»p4 
81222 

48)titM 
28334 
34,« 
11^ 

19,90 

22,13 


7,« 


23,6 


I6,t 
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1 

\  Zanabm« 

Wa;?enpark: 

Motorwagen    .  . 
AahäDgewageu  . 

»1 

i 

Sl 
35 

Aliomicntfii  cili 

'.iclltfll  lui 

hiri-JT  M  H,3:t%  der  l'cr^o 

nt^neiDnabine  (ll(>3H  M 

lind       "  ii  im 

Vorjahr)  und  atellten  luit  *J17  Fahrten  ö,i7''/o  der  Fabrgftste  (Vorj«br  173^  Fahrten  uad 
4fi»%  der  FAhrgilite}. 

S7<Vo  der  BetrIelMteistnng  irurden  dareh  Aobftog«w«ffea  geleistet  (S76S19  km). 


AbreehDUDff. 


GaMtDteionahmeo 


BetilebMusgaben  |  tOI  sgi 

T'nko-iten   36821 

KnuMierungsfouds   öTjOOü 


TILniiifr  .  .  . 
ßeservetoiid«  . 
6«/o  Dividende 

Tantiemen  .  . 
\  ortrag    .   .  . 


Übertng  |  S9S416 

...  10000 

.... 

....  itoooo 

....  4-iriO 

....  1684 


iSeite  393416 


zusammeD     525  42) 


&  £lel(tri«taiewerite  Thoni,  AkL-Oes. 


Aktienkapital  . 
Onndtebttlden 


1900000  M.         Dividende  (4%)  4%. 

147734  H.  fierichtSMlt:  Kalendeijabr  1907. 

A.  Strafienbahn. 


190U 


tW7 


Znnalune 


Einwohnersabl  des  EinfloSgebietea  

BBl)nlHn;?o  im  J.ihreidnrehMhnitt: 

iiu  ganzen   km 


aaf  10000  Einwehner 


Jabresfreqaeni! 

im  ganaeo  (einschl.  Abonnenten) 

fiir  das  Kilometer  Bahnittngo 
für  das  Wagenkilometer   .   .  . 
Fkhrten  fUr  den  Einwohner  .  . 


Betriebsdiehte: 

Wagenkilometer  im  ganzen  

für  d.i8  Kilometer  Bahnlänge  

Betriebseinnahnio: 

im  ganzen   M 

für  das  Kilometer  Baluilänge    .   .   .  ^ 

für  daa  Wagenkilometer   Pf 

fBr  den  baraahlenden  Fahrgast .  .  .  „ 

(Abonnenten  nicht  vorhanden) 
QeiamtgletelMoge  (einschl.  Kebengleiae) .  km 
Wagenpark: 


Uotorwagen 
AnhKngewagen 


47O0O 


6,n 


1  210296 
17!l  MW 

2,6i 

36^ 


4G1  ifH 
71  UX) 


121 581 
17900 
96 
10 


8,M 


16 
11 


4700O 


7^1 


1357  112 
180800 
3,1 
38,9 


117  (HX) 


186813 
ISSOO 

27 
10 


10^1 

15 
11 


6  '/o  ^«r  Betriebsleistang  irurden  durch  AnhRngowiigen  geleistet  ißlD9Kt  km). 


11 


IM 


81» 


13 


I  - 
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B.  Elektrlittitswerk. 
AnachlUBse: 
lOK  KUowa»  (+  9S>A|}. 

Stromabgab«: 


Abreehnun^. 


'I  M 


Gcsamteinnabme  r  253  616 


KW/Sl. 


Lieht   

Kraft  

Öffentliche  Beleuchtung. 


188484 

181456 

1  299 


sasaminen  HIG18U 


ElaoahiDe  dafUr 


I 


96602 


Die  Erzeugaug  wurde  durch  die  Kohleii- 
preise  (6  Pf  gegen  8,9  Pf  im  Vorjahr)  verteaen. 
Der  Tarbraaeb  ging  von  2,1  kg/RWst  auf 
^  kg  nufiek. 


Betriebsansgaben  1  161745 

Zinsen   10  I9H 

Geldverluste   1 64» 

TilgODg  I  9600 

Erneuerung   3  ODO 

Reservefonds  '  254<i 

4»/o  Dividende   48000 

Vortrag  ,  379 

Z.  Berliner  <>lektri8che  Straßenbahnen,  A.<0. 

(Frist  iranz  im  Besitz  der  Stadt  Berlin.) 

Aktlenkapital   6000000  M. 

Garantierte  DlYldeDde  S  «/o> 

Beriebtneit;  Kalendeijahr  1807. 


1  1806 

1  .  1907 

Zunahme 

:  % 

Bahnlange  im  Jahresdurchschnitt: 

! 

.  km 

:  I9in 

Jabreifrequena: 

im  i::anzpn  (einschl.  Abonnenten)  . 

I6  2W>0!>2 

16910LW 

8^ 

::: 

832127 

864  977 

8^ 

Betriebsdichte: 

Wagenkilometer  im  ganzen  .   .  , 

4  314  140 

4401  152 

s.« 

BettfebeefnaabiDe : 

!          220  672 
1 

22ä  122 

.  M 

1  898  1 1 1 

I  446  509 

für  das  Kilometer  Bahnläage   .  . 

♦  » 

71ä&U 

um 

3,19 

.  Pf 

m 

für  den  Fnhr.T.i'^t  überhaupt  .  .  . 

■ 

•  j» 

1  ^ 

V 

Ar  den  bar  laUeadea  Fakrgaet  . 

Gcsaintgleiclilngie  einichl.  Nebent^eiae 

.  km  f  4l,ie 

41/a 

Wagenpark: 

75 

1  » 

Abonnenten  erbrachten  mit  187  998  M  18<Vo  der  l'ersoneueinnahme  (178  779  H  tt»d  lijt^t 
im  Vorjahr)  und  steUten  mit  S989O0O  Fahrten  28,»%  der  Fabrgttete  (Voijahr  8749780  Fahrten 
und  23,1»%  der  Fahrgaste). 

n^*/«  der  Betriebslelatung  wurden  dnieh  Anblngewagen  geleiatet  (l  880368  km). 


Abrechnung. 


M 


Gesamteinnahwe  (Vorjahr  1  420487  M)  ( 1 472 114 


Betriebaaoagaben  (einschl.  Abgaben)  |i  1 101 121 


BetilebflttbeisGhuft  

ZaaehuB  ron  Slemena  ti  Alake 
Verwendbarer  Obenehuft  .  .  . 


890988 
180282 

Mim 


Verteilung:  > 

Zum  Erneuerungsfondt  (S'/a^/o)  und  u 

zum  Tilgungsfonda  (l*/o)  .  .  .  .  jj  908401 
Zum  Reservefonds  *<937 
50/0  Dividende  |  300UQO 

Die  selbstverdiente  Dividende  würde 
300000  —  180902  ^  189796  M  oder  2^%  be- 
tragen haben. 

Der  Emeuarangaibnda  enthalt  886868  M 
naob  166 166  M  Entnahme. 
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4  81e(en«r  KMb1»ahii 

Kapitel  lOOUOOO  M. 

Für  Zluen  und  l  "/o  ril{?uns  y«rfilgbarer  Obenehuß  ...      44834  M. 

;{.  Bf rlclitsj.-ihr  vom      4    l'"'"  ''i-^  "1    •  "m- 


1907 


Znnahin« 


Etnwohnenuih]  des  Einflufigebietfl  .  . 
Bahnlinge  im  JAbreBdurcbBchoitt: 

Im  gsnaen  

uf  10000  Einwohner  

JahrMfraquens: 

im  L'aii/iMi  (ciascbL  AbooDenteD)  . 

Frcifalirteo   . 

fnr  daa  Kilometer  BabnUnge    .  . 

für  da«  Warridkiloincter  .... 

Fahrten  für  den  Einwohner  .  .  . 
Betriebadiehte: 

Wagciikilotnetcr  im  ganaen  .  .  . 

für  das  Kilometer  BaboJAoge  .  . 
lletriebscinnahmc : 


km 


-iß  717 


213727 

3,11 

544674 
««946 


d6440 

".•> 

1  m;u  :tt;:; 
17  »87 
SSI  818 

M 
«9,9 

S5S799 
70101 


1,1 


•  »  1 

170242 

lyi  4^5 

7,« 

für  dnti  Kilomotor  BahnlHnge    .  . 

n 

•J2fi6ä 

St  339 

für  das  Wagenkilometer  .... 

,  i*r 

H« 

für  den  Fahr|;aat  ttberbanpt  .  .  . 

.  *  1 

10.» 

löK 

für  den  .Micnncnten  

♦  » 

6.1 

für  den  bar  /..ihlciidcn  Fahrgast 

11, 

Getmnitgleitflänge  einschl.  Nübeuglciae 

.  kill  1 

H,« 

Wagenpark: 

! 

lä 

13 

■ 

6 

(i 

AbuiiiHMiten  erbraelilen  mit  24  C4H  M  12,7  %  der  Peraoiieueiunahme  (19890^  M  und  10,hO,o  im 
Vorjabr)  und  steUten  mit  40»256  Fahrten  22,0%  der  Fahrgiste  (Vorjahr  315657  Fahrten  and 

18,«%  der  Ful»rgä»te). 

bfi%  der  BetrlebalelBtaDg  wurden  durch  AnbHngewagen  geleiatet  (38047  km). 


Abrecbnang. 


Oesamtelnnahmen,  oinacU.  1833  H 

\' ort  rag  

Betriebsausgaben,  einschl.  Steuern 
(Stmmkoaten  rar  Bahnbetrieb  81 437 
Mark)  j  182430 


.  I  bertrag  ,  l.Sä42ü 

I  Zum    BrneneroagaroDde    (Beatand  j 

195776  017  M,  Entnahme  0  M)    .  .  .  .1  14  4:^ 

Beingewinn   4/ii9a 


Zusammen  |[  195776 


Aktienkapital  . 
Obligationen  . 


i.  Hirschberger  Tiilbiihn.  A.-ti. 

.    ltMAJ»M»M.  Dividende  4Vj'*/t). 

961 000  M.  6.  Berichtajahr:  KiUeudorjahr  1UD7. 


J 

1906 

1907 

Zunalmie 

Klnwohn«-r>:ahl  de»  Einüiiß^ebiets  .  . 

1 

3600U 

30  UDO 

Bahnlän<:rc  im  .lahrcsdiircliscbuitt: 

im  ganzen  ......... 

.  km 

13^M 

l3rW 

3,u  i 
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1906 

1907 

Zuuabme 

'  tu 

Jahresfreqnonx: 

1 

1 

.1 

\ 

im  ;r  in/.eii  fcinschl.  Abonnenten)  . 

.  .  .  1' 

1  »93  3(>1 

1690711 

7 

ll(iüt>4 

fOr  da«  Wageokilometdr 

.  .  .  j 

2,SS 

AI 

41 

ÄA 

Betiiebsdichte: 

1 

1 

^  1 

*    '  r 

611(770 

3 

für  dan  Kilometer  Bahnllage    .  . 

■    •    •  . 

465H0 

48026 

fietriel)s(>innahnie: 

.    M  ' 

•228 170 

6 

fiir  (1.18  Kilometer  Bahnläoge    ,  . 

17826 

16040 

6 

für  da»  Waffenkiloiueter 

•      *      1  1 

IM- 

.  iT 

11,39 

(Ms 

für  den  Fahrj^ast  überhaupt  .   .  . 

1» 

fiir  den  Abonnenten   .  . 

•      •      •  « 

für  den  bar  zaldenden  Falirgiixf  . 

OX, 

(Mo 

liesaiiilgleislAoge  einschl.  NeboDgleiHe 

.  km 

I4,f0 

2 

Wafrenpark: 

15 

15 

III 

10 

Abonnenten  erbrachten   mit  ütiG?  M  4%  der   IVrsuueneiunahnie  (W^4 

M    und  4°/a 

im  Vorjahr)  and  stellten  mit  116044 

Fahrten 

7*/o  der  Fahrgaste  (Voijahr  imtm  Fahrten 

ond  7%  der  Fahrgaste). 

'20%  der  Betrlebeleiatiing  wurden  dnreh  Anhingewagen  geleistet  {vnwi  km), 

■.    1  1    1    ■     1  '    1  1    I  ;   '  1    1  1     '                                                            •  ^ 

i 

lim 

1907 

,  M 

1 

M 

-  1 

Eraeuernngsfonds  {Bestand  177705  M, 

• 

Gesamteinnahmen 

1 

253967 

\    .  1  2ä»i 

Betriebsausgaben  

117177 

12B698 

UnterstQtxung 

1 19  101 

1242(ii» 

itotriebskoefü^ieat  .  .  .  .  1 

1 

611,» 

•*'/a°/o  Dividcude 

Verteilunir  des  Rohübersrhussew  für 

11K»7: 

w 

6.  KlektriHChe  StniUi-nbHhn 

M 

Aktienkapital . 

.   UIJO  UUU  M. 

.   .   .  00/^ 

3600 

BeriehlSMlC:  Kalende^abr  1907. 

I90G 

1 

1907 

1 

'  Zunahme 

% 

Einwobneisshl  des  Einfiufigebiets  .  . 

46  «UO 

1 

46000 

Bahniänge  im  Jahresdarehselinftt! 

■ 

im  ganzen   

1  7»" 

7,si 

'  l.» 

Jaliresfretjuenz: 

int  ganaen  (elnMihL  Abonnenten)  . 

•      *  • 

66616» 

806079 

4,1« 

für  das  Kiloiu' r  r  f,  ili  il.'iage    .  , 

iii:w4 

für  dju»  WagcukiioiiuUer 

1  1,7a 

14,9« 

17.91 

Betriebsdiehte: 

1 

Wagenkilometer  im  ganzen  .   .  . 

«     •  • 

S87927 

44«  65» 

6,4 

fär  das  Kilometer  BahnlAnge    ■  . 

68  601 

03227 
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läO)) 

i  Zanabme 

% 

Betrielihfiiin.'iliiiie: 

1 

filL  AUA 

TA  fkA9 
70443 

für  Am  Kilometor  BshnlKnfre    .  . 

1 

fLi 

für  ila.s  Wn<;t>(ikiloiiiot<'r     .    .   ,  , 

.  Pf 

16,9 

17,5 

für  den  Fahrgast  iLbcrhaupt  .  .  . 

•    »  1 

»,» 

— . 

.  „ 

fUr  den  bar  zahlenden  Fahrgast  . 

•  TT 

10,0 

10,0 

— 

Gesauit^leisläng«  einsohl.  Nebengleise 

.  km 

KM«  1 

UM« 

Wagenpark: 

.    .   .  ! 

16 

15 

AbnnnciitcM  «»rbracfi  b  1 1  mii   -'i;  J 

1  M  8,76  »^'j 

^0  der  PiTsoiieiHMiiii 

almi.'  i.'>t)l'J,- 

im  Vorjahr)  und  slellteu  mit  UfHOlti  Fahrten  7t»*/9  der  Fahrj^te  (Vorjahr  70  240  Fahrten  und 
1M%  der  Fahrglete). 


Abrechnung. 


M 


Gesauileiüuahinen 

Betriebsauagabo  u 

Zinsen  

Knnverlttst.  .  > 


78  721 
62266 

9406 


TUgung  .... 
fineaeningsfondi 
Haflpflichtfonds  . 
Vorttas  .... 


I 


7  977 

sooo 

MO 


7.  StniSeiilMtlui  RiecikllaCltMU«n— Herl«»- 

Wannp. 


Beteiligungslcapital  ikmmmxiM  Dividende  C6%  Vorjahr)  7% 

fierichtsKeit:   Kaiiiuderjahr  li>07. 


1906  I 

1907 

1  Zonabme 

% 



...  1 

80000 

90000 

1 

19^ 

BahnUilgo  Im  Jahresdurchschnitt: 

.  km  1 

i 

13,78 

7^> 

1,» 

1.M 

Jahrosfrequeuz : 

im  ganzen  (einaclil.  Abonnenten)  . 

•      •  • 

16ÖÖ164 

1790286 

10^ 

1 

190080 

196986 

für  das  Wagenlcilometer  .... 

.    .    .     1  -2,67 

2,73 

19^1 

Betriebadichte: 

1 

:)H3  5i:^.i 

029  913,» 

i 

46919,1 

Betriebsoinnahme: 

■241  ai!),M 

276  774,70 

0,1* 

für  da«  Kilometer  BahnlAnge    .  . 

■  V 

188&8,ii 

20  1 73,0s 

0^1 

0,4* 

für  den  Fahrgast  überhauiit  .   .  . 

16»I9 

KM« 

für  den  Zeitliartenabonnenten  .  . 

• 

{liia 

6^41 

fftr  den  Sehfllerkartenabonnenten . 

8,«  1 

3,82 

für  den  Friiliwa;;en-Fahr^'-a>t     .  . 

p 

l(i,ri<» 

19,M 

für  den  bar  zahlenden  Fahrgast 

17,1  • 

17,» 

Gesaintgleislftnge  einschl.  Nebengleise 

km 

14^ 

1&^ 

II,» 
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1"(>7 


Motorwagen 
Anhängcwagen 


10 
7 


10 

7 


Abouuenteti  erbrachten  mit  1*2  440  M  4,i«%  der  Fer»uueueiuoabme  (lu&Ni  M  und  4,^%  iiu 
Vorjahr)  und  stellten  mit  SM980  Fahrten  11M*%  der  Fahrgaste  (Voijahr  90»6Sfi  Pelirten  und 

18,«  »/o  F;lhrg^lst^^. 

lt;.  j"  o        Bt  triebsleislung  wurden  durch  AnhftnKi'wajfou  peleisiei  UUt  744/j  k.ui;. 


Die  Linie  Herten— Buer  wurde  mit  '»^  km 
Betriebal&nge  neu  in  Betrieb  geuomueu. 

Ausgaben 
einschl.  4S029  H  BetrletMrftelctogen  (81 800  M 

im  Vorjahr)  bei  577  54:2  M  liechnungskilometer. 


1907 

1906 

Im 

f.  d. 

f.  d. 

,  gsnsen 

Rkm 

Rkm 

Pf 

Pf 

1.  Verwaltang.  .  .  .  '  ir»Hüi 

•2,«:. 

2,».-. 

*l.  Betrieb  ..... 

67  646 

S9llf  ; 

6fit 

4,12 

4.  Stromführung  .   .  . 

7-_»H 

ü,...-. 

b.  Wageauoterbaltaug 

mm 

4,8» 

5,17 

6.  Bahnunterhaltting  . 

16  844 

^ 

2,19 

7  (f«  Vi.ludeunterhaltung 

96HU 

(K4. 

0,18 

H.  Allgein.  Unkosten  .  j|  1074U 

1,86 

I.W 

BetriebekoelUsient  ohne  Emeuemng  5b  [Mf^/o, 


mit 


72  02i% 


In  der  Blltuis  flguriert  ein  KspttalTorsditifl 
fUr  die  umfongreicben  Neubauten  von  867  288  M. 

Abrechnung. 


Gesamteinn  ihiiiRn,  einschl.  »»452  M 
Vortrag  laid  :»4It5  M  Stromabgabe 

Betriebitau»gabeu  

BeCrlebsrfieklagen  ' 

Kmenerungisrücklagen  

Kapitalvorschußtilgung ..... 

Poodsverninsang  

Verein  drr  An^restcIIten  .... 

7'Vo  Dividende  

Vortncr  I 


303  !5ä 

IIB  079 
49029 

81  TM 

6848 

4(«i 
77  00») 
18179 


Se.  Betrlebeausgabes  j  187476  as^7 

Die  reine  KltftafZeuguug  kostete  einschL 
2633  M  für  Stroniab<^abe  l>ci  407  453  KW/Std. 
6,9  (G.J)  Pf.  einsphl.  d^^^r  4  proz.  Verziuauu^  und 
ordtMitlictu-:   1  : iHTun;r  des  Kraftwerks  8,»  i 

Pf  mehr,  also  lu,»  Pf. 


8.  AngHborger  elektrinehe  Sfruüenbtthn- 
Akt-Ges, 


Aktienkapital 

Dividende 


  8000000  M. 

 y/cK 

a  Berichtejahr  vom  1.  4.  10U7  bis  81.  3.  1908. 


Einwohnetsahl  de»  iüutioßgeblets  

BahnllDge  im  Jahresdnrehschnltt:  . 

im  ganzen  km  .| 

auf  lUüüO  Einwohner  „  ' 

Jahresfireqaens:  i 

;t:i  :rn;!:'pn  'finsi-Iil  Abonnenten)  ....  L 

für  da«  Kilometer  Bahnlftnge   , 

für  das  Wagenkilometer   ' 

Fahrton  für  den  Einwohner  ......  i 

Betriebsdichtc :  '' 

Wagenkilometer  Im  gansen  J 

für  da«  Kilometer  BahnlAoge   .  .  '  .  .  ' 

Betriebscinnahme :  | 

im  g.inzcn  .M 

für  das  Kilometer  BahnlAnge    ....  | 
für  das  Wagenlüiometer   .....  Pf 
fÄr  den  FMirgnst  fiberhaapt'.  .  .  .  ^ 

für  (li-ti  AboüiitMiU'n  , 

für  den  bar  xableodea  Faiirgast  .  .  , 


rd.  140000 

140000 

iß,Di  i 

l$fii 

i 

1,11 

l,w 

7  2»;ot>Ü" 

7  7!(0(K)(i 

45i^0O» 

49ä0üU 

i 

Ö2 

56,6 

1 

SSOdOnO 

24S6000 

0,« 

14580» 

1G6864 

ijM  044 

tiÜoO-il 

:»,> 

399211 

42960 

M 

0,« 

^ 

1 

<>,09 

0,11 

0^12 
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,.»«■,  !.,.r  '/,ii'i;ihiii> 

GeaamtgrleUUtiKe  (einschl.  Neb«agleiM} .  km  ItV»  ItM»  ^ 

Wajfi-npark   57  .->:•  SM 

Mutorwa^^^fii   40  40  — 

AahftngQwagon   1:2  14  — 

Abonnenten  erbrachten  mit  lül  40:i  M  l»,i'V(,  der  IVM>um*nciimaluia'  M  und  14,:  „  iui 

Vorjahr)  und  «^tollten  mit  1010S434  Fahrten  der  Pahrg^ate  (Vorjahr  «KtÖSeS  Fahrten  und 

29,40/0  d»«r  Fahrjrtlsti-). 

ÜjS  (;2,»)'Vü  der  lk>triüb!«k-i»tuu^  wurden  durch  Auliaugewajjcu  geleistet  v'i'JOO  [(i4  4'iUi  kui) 


Dri      .iiiv,  rlirauch  betrug  für  das  Wagen* 

kiluuu'ter  ötCJ  W*t. 


M 


;  Verwendung: 

Abrechnung.  .  Ueservefond«   19 -213 

^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^^  !  Taiui«'uieii   ...  ismi 

Anteil  der  .^tadt  

I  70/0  Dividende   .     -210  im» 


I  M 

t  


[  Vortrag   r>sfi»l 

Geeamtetnnahmen   682  ttH 

Oeeamiauagahen  jj  871887  '  f.  ElektriecheiitraBenlmlm  der  Stadt  9lülh«i«i 

Ii  n.  (1.  üiihr 

J.-»hrc'*«bfrsrlniß   •UHiGI  ''er  .SiadL) 

Hierzu  Vortrag  aus  iüixi   34  757        Aulaf^ekapiUil  1591 69  M. 

Für Ziiisrii.  K.iiiit.'iltiliruii'''  und 


Verwendbar 


84581« 


al»  L'berschuß  viTwcndhar  .  77(>-J.i  -M. 
BerfchtszoU  vom  1.  4.  l'.MiT  l»i>^  Hl.  H.  19tH 


lllOC. 


11NI7 


Zun^boie 


Einwohneniahl  de«  KinllaBgeblets  

Bahulttn^'e  im  Jahroadnrchschnitt: 

int  gaoxen  km 

auf  10000  Einwohner  , 

Jahreafrei|uenz: 

im  ganzen  (einschL  Abonnenten)  .  .  .  . 
rar  da»  Kilometer  BahnUnge    .  .  ,  .  . 

für  das  Waffcnkilonjetcr  

Filirit-n  für  den  Einwohner  ...... 

Betnolis<li«.hte: 

Wagenkilometer  im  {ranzen  

für  das  Kilomeicr  BahnlUnge  

Betrtebaeinnaluae: 

im  ganten  M 

für  das  Kilonn-t'-r  I^ahnlänge  .... 

für  das  Wageiikilouieler  Pf 

für  den  Fahrgaat  ttberhanpt  .  .   .  .  „ 

für  (Ich  AtioiHifiitiMi   .......  ., 

für  den  bar  zahlenden  l-ahrga&t   .   .  „ 

GeflamtgleisiXDge  (einschl.  Nebengleise)  Inn 

Wagenparic: 

Motorwag^cn  

AnbRuge wagen   


115000 

1,75 

i  mi  uü-2 

178487 

8,M 

3t 

1  UHiSO 
647»& 

854  »3 

I7(i00 

a-2,u 

.'>.i,:l 
11,^1 

34,1« 

»» 
17 


115000 

20,1.1 
1,7» 

197  966 
34,6i 

l  178  41« 

8H87a5 

l!*Hll 

11,6^ 

d4,M 

17 


6,« 


Abouucnteu  erbrachten  uiit  71717  M  der  PüraonotH*iunahmt>  u>*j7'i'.)  M  und  lt>  '/« 

Im  Voijahr)  und  stellten  mit  lS4DdU5 Fahrten  der  Fahrgaste  (Voijahr  1007 SS»  Fahrten  und 

%6fH*/o  der  Fahrgii.stf  1. 

H,»%  der  Betriebsleistuug  wurdeu  durch  Aubüugcwogeu  geleistet  ^44  017  km). 
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etertcmi!ier'i9wJ  Mitteilungen  dqs  Vereine  Deutecher  Straflenb.-  u.  Kkinb.-Ver«mltiuQgen. 
Abrecbttttng.  .—-p— — — -■ 


Gosaniteinoabmeo  ........ 

V<'rwendung: 

Bctriebsausgabeu   256  24^ 

Zinse  II   1   47  648 

Atwcbreibungen   ß>2()15 

t^benKhuß   Ji»  37') 


usaimiifii 


Der  au»  den  Vorjahren  überuotiiiuiMie  Ver- 
lust betraft  66.2»  M. 


Die  Stromeneugung  koilete 


II 


w 


obue  Zinsen  und  Tilgung  , 
mit  Ztnten  tind  Tilgung  .  . 
Die   BetriehsaUNgaben  be- 
tragen f.  d.  Rlun  (Anh.  Va) 


4,74 

6,ii 

22,76 


679 


1907 
W 


4^ 

Um 


10.  Stimabwger  BtntSMibftbtt-Akt-O««. 

.\l(tienkaplbll  SOilOüOO  M. 

Obligationen  lOOfiS  JUO  M. 

Dividende  6 

Berichtnelt  Ton  1.  4.  1907  bis  31.  3.  1906. 


1906 


1907/09 


ZnnthiD« 


Kiliwohnorz.ibl  KinHuSgebieta  

Bnhnlan;^'o  im  .labresdarchseholtti 

im  ganxeu  km 

auf  lOOOO  »^Dwohner  , 

Jahretfrequens: 

_::aii/.<Mi  'i'iii.si-lil.  Aboimonteo)  .    .   .  . 

Tür  das  Kilometer  Bahnläogo  

für  dos  Wagenkilometer  

Fahrten  für  den  Einwohner  ...... 

Bctricbsdichtp: 

Wagenkilometer  im  gausen  

für  das  Kilometer  BahnllUige  

Betriebseinnahme : 


909490 


a»  77«  810 
852  747 

S,» 
90,IS 

10S916 


314900 


23  i47  •>2  > 
387  654 

106,17 

6611  776 
110196 


I 


I 


9.« 
V 


7.« 


a*: 

1  '.»ö?  075 

2  152  \m 

für  das  Kilometer  Babnlttnge    .  . 

33227 

36tMi9 

.  Pf 

38 

33 

für  den  Fahrgast  überhaupt  .  .  . 

» 

9.4 

9,9 

*>» 

für  den  bar  sablenden  Fahrgast  . 

19,1 

Gesamtglelalilage  einschl.  Nebengleise 

.  km  , 

80.0S 

6S,S7 

Wagenpark: 

ii 

116 

116 

160 

198 

AboiiiuMiicii  im!ii-.u  Ilten  mit  ;;7-'i  J'iKI  M  17.4 'Vo f*nr'-iinciH'iiinaliin(M327  7W)  M  und  IGjo'/o  Im 
Vorjalir)  und  stellten  mit  r<(>?0  41i)  Fahrten  ik',»*';»  Fahrgäste  (Vorjahr  7o4j65'2u  Fahrten  und 
36,«%  der  Fahrgiate). 

33/»%  der  Betriebsleistung  wurden  durch  Anhingewagen  geleistet  (2 167  249  km). 


i|       Beförderte  PerBonen 

li        1906  1907 
i  

f     2U776c$lü  28  247  222 


698440 

l»i.">217 
127  2«» 
483609 
468  610 


1 007  726 
164385 
132378 
446663 
437164 


Tram  bahn  netz  

Nebenbahnen: 

Grafenstaden— Markolsheim  . 

Straßburg — Truchternbcirn 
Ohe  rhau  8  be  rge  n — Weß  i  h  o « c  n 

Kehi-Bühl  

Kehl— Ottenheim  
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Linn  ii  h  ni  e  n 

1 
1 

• 

ans 

Personen- 
verkehr 

aua 
Güter- 
Toriiehr 

iaageaamt 

Aua-  j 
gaben 

Über- 
aehttfi 

1906 

1007 

1006  \  1007 

1900 

1907  [ 

1906     1807  'i 

1906  r.*07 

M 

W 

M     1  M 

M 

M  !' 

M  M 

M  K 

1  raiubahnuetx .   .  .  .  : 

1 

— 

2152160 

—   1  «17  yia  1 

Nebenbahnen: 

1 

Grafen  Staden  —  Mar-  i 

|li)67S3 

109735 

139450, 137  974 

atiOOilt« 

292036 

71  1U7   74  571 

StraOburfT  ~  Tmchter»- 

:  ! 

1 

60016 

61  SW 

88770'  38851 

»6460 

—        61  147 

3944Z  85813 

Oberhauabergen  - 
Weithofen  .... 

67S05 

38706'  81821 

1 

02004 

• 

—      7S 130  Ii 

16807  l68xS 

185627 

132<i.Sl 

—  N-'i!:;«! 

CA)  027    .'>4  VM 

Kobl-Üttvulieim    .  . 

1100240  102644 

50534  tSÜtSÜ 

1C.4  4.V> 

14I4-29 

30014  23020 

A  (174  öOlt 

2236  02U 

Gewinn  aus  Griindeitiicken 

1  31)7 

Vortrag  an«  1906 
Gesamteinnahmen 


8086321" 


ii 


Verwendung  dt>r  Eiunahmeu: 


Betriabuoagabennaeli  obiger  Tabelle  ;22300siO 


Obligatloustnaen  

KapitaltilguiijT  

Flrnnueruugsfondä  f.  d.  Trambahn 
d«!sfrl.  f.  d.  Nebenbahnen  .  .  . 

Lfd.  Zinsen  

Kursverhist  

Haftpfliehtracklage  


894  «78 

i:)(:kiü 

136  ÜUÜ 
44674 

in  7114; 

35000 


Übertrag  |  2  881  ■_>-♦; 

Uoscrvofouds   9  72t 

0%  iJividendr   ISÜÜU) 

Vortrag  ........  .  .  .  .  ^  15äl7 

Zasammen  jjsoeoiM 

!2  Hill.  Mark  neue  Aktion  werden  an  die 

AIk'<  meine  Lokal-  und  Strallenbalin-Gcsell- 
ttcbafl  zu  im%  begeben,  die  «ie  au  105 <Vo  ^^f^ 


Seite  rSHHISdO  I  AktionNren  anzubieten  bat 


II.  StraBenbalm  Home-KerUinghansM. 

(Im  Beeitse  der  Gemeinden.) 

Aiilag«kapita)  8ci2000  M.         Dividende  .  .  . 

la  Berichtsjahr:  Kalendeijahr  1907. 


7% 


1906 


1907 


Zunahme 


Einwohnerzahl  d<>s  KintiuUi^LbKis   U.Sfkni 

Bahniftngu  im  Jahresdurchschnitt; 

Im  gansen  km  o^ 

nif  loMif»  Einwohner  ^  u.« 

Jahresfrcquenz: 

im  ffanzeii  einschl.  Abimnentcn;  ....  lU6Ulitt<i 

für  da!>  Kilometer  Babnlinge    ......  -2211 110 

für  das  Wagenkilometer  

führten  fOr  den  Einwohner  

Betrlebadiehte: 

WaKf'"l''iI'  i'"'ifi'  im  Konzen  ......  <Uii-J7- 

für  das  Kiloineter  Bahnlünge  71  14*» 


219630 
8^ 

02.".  i;;i 

09460 


D.9 


-2.« 
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1 
1 
1 

1«» 

1907 

V  II  n  «1  Ii  nft  A 

oUIlUlllllu 

Beoiebtetiinahine:  « 

1 

1 

21HI  (Hili 

814  G43 

für  dM  Kilometer  Babnlänge    .  . 

•  • 

1 

»4960 

— 

1 

63,9 

für  doti  Falirp.ist  überhaupt  .  .  i 

a 

i 

14^ 

4,9 

*^ 

flir  den  bar  nhlmdeii  FUnsast  . 

16,1 

_ 

OeiuDtgleialioffe  einschl.  Nebengleise 

.  km 

10,n 

Wagenpark : 

14  j 

1 

Abonnenten  erbrachten  mit  18490bM  M  4,8%  der  Penoneneionahme  (12888^  M  und  Ifi^t 
im  Vorjahr)  und  stritten  mit  808 190  Fahrten  14,1  •/«  der  Fahifsiate  (Voijabr  SB3790  Fahrten 

und  12,8  %  der  Fahrgaste). 


1,1*0  der  Betriebsleistung  wuiden  durch  Anhitngewagen  gelelaiet  (74fit(  km). 


Ahrecbnung^. 

i  M 

M 

ii 

Obertrag 

!254848 

3187 

3  187 

r>7  540 



[  821 

Seite  ||  954848 

Zusammen  .  .  .  i  819078 

IS.  SlUtisohe  81 

ratenhahn  Mets. 

Anlagekapital  (3'/»%  verzinslich)  . 

H(!(Xt2<J2M. 

Verzinsung,  nach  Dotierung  der  Fonds  und  der  Tilgung  . 

1 15  42U  M. 

.  .  .  .  &fo. 

Bcri(  lil>,ziMt  \om  I.  1.  l'J07  bis  31.  8.  1906. 

1906/07 

1907/Ü8  Zi«»«hme 

1 

80000 

8000D 

Babnllnge  im  Jahreadarchsdinltt: 

17^ 

auf  10  IHM)  Einwühoer  , 

2,8 

Jahresflrequenz: 

i 

im  ganzen  (einschl.  Abonnenten)  .  ,  . 

.->  87-2  8-2») 

r>  937  «52  : 

für  das  Kilometer  Babnlftnge  .... 

'  888101 

.H41845 

fttr  daa  Wagenkilometer  

* 

4  ! 

78 

74 

Betrifhs<iichtf>: 

1 

1484116 

1  470 161  1 

3,1 

für  daa  Kilometer  BahnUnge ... 

81987 

84688  1 

Betriebaeinnahmc : 

631  744 

-  l,4fi 

für  da»  KiUniR'lt'i  Balmlikngc  .   .   .  „ 

3Ö370 

-0,1 

für  das  Wagenkilometer    .   .  .  .  l*f 

44,1* 

«iW  . 

für  den  Fahrgast  überhaupt    .  . 

10,76 

10,c-j 

4,50 

4,7«;  1 

für  den  bar  aablendeo  Fahrgast   .  » 

I2,(7 

1^:> 

OesamtglelsUnge  (einschl.  Nebengleise) .  km 

ISpSWd 

lH,B6-i  ' 
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Zeitschrift 


l'.HlT 

/  1 1  II  '1  Vi  Iii  t' 

Wafenfarti: 

Ii 

Ii 

S8 

'2B 

Abounenten  erbracbtcu  mit  67  311  M  10,«^%  der  Persoueuuiuuatituis  (62<X)'2  M  und  Q^Oj^ 
ImVoijüir)  und  M«11t«D  mit  1 412 B4(»  Fahrton  »jt^f^  der  FtkrgM»  (Voijahr  1 907  740  lUiitw 

and  Ä,2  0/o  ih'T  FahrpHst.-). 

2U,u7o  der  lietricbsioisluii^,'  wiinleu  «lurch  Anbängewagcu  geleistet  (297  314  km). 


Abrechnung. 


Betrlebsausf^nboii 
nach  dein  internationalen  Buchungsschema 
bei  1 831  fi04  KeehnuDgskm  (Anh.  Vä) 


Qesamtoinnnhinon 


•2sii 


343315 


K  0  n  t 


Botri»>lj'?au8gaben  .   .  . 

ä'/i^/o  Minsen  dea  Anlagekapitals  ab-  i 

aVgltcli  Zlugewlnn   ii  ISO  CTO 

TUgang.   '  88085 

Ernouorun^;                               .  .  ■  .V2  80I» 

Zor  Verfügung  der  Stadt   i:  tf47au 


Im       f  il 
!  ganzen  jKkm 
'      II  "PI 


ZuMininM 


aaftaso 


Aus  dem  überscbuli  werden  die  Kosten 
de*  EvMties  »bgenutiter  SchteneiutOfie  dureh 
MelannstOlie  in  Höhe  von  72674  H  besohlt. 


1.  Direktion  .... 

3.  Betriebtdlenat    .  . 

8.  Zugkraft  

4.  Stroirifiilirunjr  .    .  . 

5.  Wagenuntoriiaitung 
ti.  Bahnunterbaltung  . 
7.  Gebäudennterfaaltnng 
B.  Allgemeine  Unkoaton 

9.  Verichiedenes    .  . 


Znaamineo 


21  47y 
161743 
64688 

6  59G 
51  OÖO 
16666 

17S6 
27694 

16S6 


1,0 

4M 

3,« 
IJl 
0,» 

an 


Ii  343615  S6^ 


m.  8t8dti9ohe  StraAenbaba  Ka— Iwi». 

Anlagekapital,  einnchl.  der  fftr  den  Ladwigahafener  Betrieb  erforderlichen  Wajjj'n  .  88Ü9Ö00  >i 
Verzinsung  

Berichtssett:  Ealendaijabr  1607. 


1906 


1907 


Zunalimo 
V, 


Eiowobnenahl  des  Eiufilußgcbicts  . 
Bahnlltntjre  fni  JabresdarehBcliDitt: 

im  ;j^:inz('ii  

auf  iüU(N)  Kiuwohner  

Jahresfrequenz: 

im  ganzen  (einschl.  Abonnenten) 

für  das  Kilometer  Bahnlänge 

fllr  das  Wagenkilometer   .  . 

Fahrten  für  den  Einwohner  . 
Betricbsdichtp: 

Wagenkilometer  im  ganzen  . 

für  das  Kilometer  Babnltnge 
Betriebseinnahme: 

im  ganzen  

für  das  Kilometer  BahnlRngo 

für  das  W-tgenkilotnctor    .  , 

für  den  Fahrgast  uberliaupt  . 

fttr  den  Abonnenten  .... 

für  don  hnr  zfiliJoiultni  Fatir'^ast 

GesanitglcislUngu  (einschl.  Nebengleise) 

Wagenpark: 

Motorwagen  ......... 

AnhAngewagen  ........ 


km 


M 

n 

Pf 
a 


km 


246862 
1,33 

SBiioein) 

703  519 

5  7ö4  47W 
176087 

2S33010 

68008 

88,^1 
0,1« 
ljU 

11,99 

70,ffl 

117 
44 


37^ 

2-  r,r,i  nin 
736334 

109^ 

186415 

2673062 
71887 

.'$8,1» 
1)^ 
7^ 
IMi 
80^7» 

14S 

88 


.10,9 


19,6 
4fi 


14.» 
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Abonnenteu  erbrachtea  mit  1  OlOitOä  M  Vtß$%  der  Pertsouencinnahnio  (Nj5  479  H  uud  38,7i% 
im  Vorjnhr)  nnd  8trllt(  ii  mit  13780923  Fahrten  46,40/«  der  Fahrgtote  (Voij«br  11088888  Fahrten 

nad  47,7  ^/o  dt>r  KahrgMüte}. 

18,04 */o  der  Betriebsleistung  wurden  durch  AnhAngewagen  geleistet  (llNk>578  km). 


Abrechnung: 


I 


Geaamtelnnnhnien 


Betriebsausgaben  (einschl.  'JtZ  M 
Stenern  und  17800  M  A1»gnbcn).  . 

Kmeueruugüfonds  (BeHtand  I5l0  37(i 
Marli  uacb  150000  M  außi  rordent- 
Ucber  EntDabmc  für  Tiigung  aus 
1905)  


M 


S161TS1 


1637471 


Tllgnng  

Bleibt  für  Zinaon  und  ordentliche  !■ 


860497 
3867 


Tilgung  ||  397  8tl9 

d.  i.  Rvjrf nübcr  <lor  Soll- VcrzinsTtnc  ' 

uml  'ril;;[|ii^  ein  Kclilhctra^  vim  <,ff>316 


B  a  r  -  '1'  a  r  i  f : 
lo  Pf  ~   :i  Teilstrecken, 
16  IT  _  r,         ,  , 

aüPf=  8 

95  Pf  =  12 

:Ki  Pf  über  l'J 

Kiiuli  r  Iiis  i\  Jahn-  fn-i.  bis  l'J  Jahre  Statt 
15  PI  nur  5  l'l.  statt  25  1«  nur  10  Pf  und  statt 
SO  FT  nur  16  PT. 

14.  Stidtieehe  8tr««enbahn  Wien. 

IiiTi>üti(>rtet<  Kiipitul  (cinMchl.  1(M2'ÜM  Kr. 


aus  Betriebsgclderu)  •  ■ 
Davon  goiilgt  igu2  bis  lim 

Für  Zinsen,  Tilgung,  Gewinn 

lind  für  N't>uinvfhtitioni>n 
v('r\vi'i!(ll);irt'r  L  liiMSi  hiiU 


i:ir.4&(»3e9  Kr. 
798 103  Kr. 

s(»raH7H  Kr. 


itMlÜ 


Wagenpark: 

Motorw.»f,'iii 
AnbäDgewagü 


96Ü 


1065 
IKM 


Zunahme 


KinwohiKMÄahl  des  Einfliiß;;t  l)ii:t.>    .  , 

! 

•     ♦     •  t 

I" 

i%^OÜU 

20U<>"iOfl 

Bahniänp'  im  Jahrosdurchscbnitt: 

1 

i 

.  knt 

167,96 

auf  10000  Anwohner  

•  » 

0,899 

Jahreaftequena: 

im  ganzen  (uiusclil.  Abonnenten)  . 

■  •  ■  ,> 

UX»  436 1121 

2IC  9U1 916 

8,96 

tÜT  das  Kilometer  Bahnlängc    .  . 

10700ÜO 

1  164  508 

.  .  .  j. 

3.« 

8,!» 

itw 

Betdebedlehte: 

■  •  •  i 

68  67t*  a7y 

li2  4.i0  92». 

Tür  das  Kilometer  Bahnittugc    .  . 

♦   «  • 

»140ÜU 

332327 

Betricltsoinnaliroe: 

1 

.  Kr. 

2»  454  «77 

miätiäOPJ 

8,6 

für  das  Kilometer  Bahnlange    .  . 

1634100 

104405 

7,4 

für  (las  Watr<'nkilonM'ter  .... 

.  h  . 

I.V. 

für  den  Fahrgast  überliaupt  .  .  . 

*  • 

14,^7 

14,» 

10,83 

i  lOj^ 

fttr  den  bar  lahlenden  Fahrgast  . 

•  ir 

14,41 

!  14,40 

Qeaamtgleielinge  (elnaehL  NebengleUe) .  km 

4llO,7a5 

11.1 

Abonnenten  erbrachten  mit  '»lU^  tMKr,  H '/o  der  P«'rsoneneinnalinn'  h^M 'Xxi  Kr.  und  3% 
im  Yorjahr>  und  stelUcu  mit  9I<.):um)  Fahrten  4%  der  Fahrgäste  (Vorjalu-  s22ti<Ki()  Fahrteu 
Qsd  4*/t  der  Fahrgaste). 

4S*/o  der  Betriebsleietnng  wurden  durch  AnhAngewagen  gdeistet  <36l84  8tt6  Icui). 
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Äbr««ha  vnjf. 


\  n  !  .-1  f  ('  k  (1  s  1  Ti 


Kr. 


E  i  n  II  a  b  in  c  1 1 : 

Au»  PersoneobeförderuDg  . 
Ann  dem  Betrieb  der  Wiener  TjO- 

kalUulm-Akt  -fi.-  

Gewinn  aus  dem  Dienstbetrieb 
Ztiuen,  lUetea  uaw  


:  I 


3UtW6Uli> 

50  IfHt 

183000 


/.usammen  .  .  . 

Ausgaben: 

Betrfebeftn«gal»eii  («inscbL  1  fiW  05'.> 

Kronen   für  Wohltatlgkeltsein- 

ricbtungen)  

VeraiiMiiDff   des  AoUgekapitals, 

aamr.  Rontcnfstfuor  nriti  Spr«en 
Zum  Eriieuerungstonds  (Bestand 
3  0G3Ü67  Kr.  naeb  3884969  Kr.  | 

Kntnahmej  

Iiivt'stitioiuii  

Deti'/Jt  (ii-s  Aiitobusbetriebes  .  . 
Ablioferbarer  Gewion  ..... 


Busammen 


31 167  92» 


.-•»90193 


2074G8O 
253  mi 
47  TM 
28Q0416 


H  OmnibusAe  

3   

1  Karosserie  fibr  ein  Tiiroiw«g«a* 
cbaasis  

2  Cterftgen  

StraßeniriHtandsetsanff  

Materialien  


L_Kr 


38000 
78600 

im 


Betriebsausgaben 

nach  dem  internationalen  Bucluin;;s<i('hcina 
bei  49  338  733  Rcchnungsktn  (Anh.  Vj. 


Konto 


im  I  r.  d. 
tu.     i  h 


1.  Diiekdon.  .  .  .  .  . 

8.  Betriebsdienst.  .   .  . 

8.  Zuirkrnft  ..... 

4.  Stronifübrung  .... 

5.  WagttnunterbaUunf^  . 

6.  BahnuDterbaltung  .  . 

7.  GebJludcunterhaltun;? . 

8.  Ailgenieinf  ii  t'iikostcn 
!».  Wuhltätigkcitülun.is  . 


Zusainmeo 


I 

648180| 
842&182 

5  227  191 ' 
143  ä32 
3637«»' 
1S81609( 

151  H75 
471  532 
!  5a->  1):>9 


1.» 
17^ 

l(»,fiü 
0^ 

8,1« 

0,:!1 
Ü.ui 

3,?4 


l3U6b*2Wi4i  41,79 


zusammen   .  HTOS? 
Umgerechnet  auf  den  Nominalwert 

bei         Anl^enskuis   188594 

Kassenbestand   99AI8 


38887818 


Arbeltendes  Ki^ftal  j  1781« 


Betriebstage   2M 

Wagentage  .  |  716 

Wagenkilometer   89373 

Personen   237  626 

Einnahmen  '  .  Kr  j  36C60 

r,  d,  WiifTon  und  Tag  ....    ,    ;.  9^ 

f.  d.  Wagenkilometer  ....    h    j  it^i 


Ausgaben. 


iRkm 


im 

r.  d. 

ganzen 

Wkni 

Kr. 

llell»r 

Allgemeine  Kosten.  .  .  .  ' 

G267 

Betrieb  

1    14  m 

15^1 

WairoMuiiferhaltung   .  .  .  1 

46593 

GebäudeunterhaUnng.  .  . 

30 

0;st 

Wohlfkhrtsaoslagen  ... 

ISO« 

1^ 

76 

Abschreibungen  .....  | 

6800 

6,1* 

/.usammen   .   .  . 

78778 

Hierzu  5"/u  Zinsen  und  TU-  1 

gung  des  arbeitenden  Ra-  ' 

pitals  

Sehr  Ir'-oti'^wcrt  sirif!  ■•luch  die  Kinzi'tlH'itfii 
aus  der  Abrechnung  der  Pensions-  usw.  Ku^üeu, 
auf  die  hiermit  verwiesen  wird. 


Autobus-Betrieb. 

Am  38.  Mirx  1907  wurde  eine  Linie,  am  | 

16.  Oktober  1907  eine  zweite  Linie  eröffnet,  mit 
insgesamt  (J  Aulobu.ssen  und  f?»:!7.'?  Wkm. 

Wegen  des  großem  zt-itigen  Inieresses  un 
solchen  Betrieben  sollen  die  Angaben  ausfttbr-  | 
lieber  wiedergegeben  werden.  ' 


1  03873  !  9>;is 

Nimmt  man  die  Abschreibung,  wie  dies 

nach  dem  Ergebnis  Älterrr,  {,'tit  pcführtf  r  Be- 
triebe richtig  erscheint  (siehe  Bericht  Vellgutli 
an  die  XL  VerelnsTersamralnng  19U9),  mit 
10  Pf  km  =  11,8  Heller  an,  anstatt  ilcr  oben 
berechneten  0,13  Heller,  su  ergeben  sich  beute 
schon,  naeb  halbjthrlicliem  Betriebe,  Betrlebs- 
Icosten  von  9«  Heller  oder  «:!  Pf 

Die  in  dem  oben  geuauutea  Bericht  auf- 
gestellte Faustregel,  daß  bei  den  Bensin-  und 
(lUmmipreisen  von  1907  hei  größeren,  gut  ge- 
leiteten Betrieben,  die  fabrikuiüJjig  reparieren 
können,  das  Wagenkilometer  rund  80  I*f,  oder 
1  Kr,  oder  1  Frs.  bezw.  die  eogL  Meile  bei  den 
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bilUgcrun  Preisten  in  England  1  Shilling  kostet, 
wird  durch  da«  Wiener  £rgeboi«  von  neuem 
bestätigt. 

Oegen  diese  Kosten  sind  die  erretebbaren 

Kinnahinen  zu  halten,  die  mit  •£)  Heller  (25  Pf) 
noch  nicht  Va  dt""  Kosten  erreichen.  Dabei 
iMitsprechcn  die  Einnahmen  dtirchnim  der 
Höhe,  wie  ^ii'  in  di  utschen  stltdtischcn  Be- 
triebet!, vioileicht  mit  Ausnahme  zweier  Linien 
in  Berlin,  erreicht  werden.  Es  bedarf  keines 
weiteren  Kommentnis,  daß  selbst  eine  Min- 


derunt;  der  Kosten  um  die  Hälfte  des  heutigen 
Satzes  solche  Verkehrsmittel  nocb  nicht  leben»- 
fühlx  machen  kann. 

Vi.  Dessaner  Strntenbnltn-Akt-QM. 

Aktlenicapitat   1800000  M. 

Feite  Schuld   634017  U. 

Dividende  2»/«> 

Bericbteselt:  Kalenderjahr  1807. 


lütxi 


:l:i?iie 


lern 


Einwohnerzahl  des  £intiußgebiet/i  . 

BabnlCnge  im  Jabresdurclischnitt: 

im  ganzen  ......... 

auf  lüuuu  Eiuvi-ohner  

Jabresftvqnens: 

im  ganzen  ('>:'insrlil.  Alioniu'ntci«) 

für  das  Kilometer  Bahnlüngc  . 

fOr  das  Wagenkilometer  .  .  . 

Fahrten  für  den  Einwohner  .  . 
Betriebsdichte: 

Wagenkilometer  im  gansen  .  . 

für  das  Kilometer  Bahnlange  . 

U(>trieb8einnahme : 

im  ganzen   

für  das  Kilometer  BaholAnge  .... 

für  das  Wagenkilometer  Pf 

für  den  Fahrgast  überhaupt  .   .   .   .  „ 

Tür  den  Abonncnttn   „ 

fitr  den  bar  zahlenden  Fahrgast  . 

<  iesamtgleislänge  einseht  Nebengleise   .  km 

Wagenpark : 

Motitrw;)  j^'t'ii  

Anhängewagen  


M 


(»5  54)0 

9,00 
i,«> 

1  439  589 
15»U54 
%« 

648860 
78094 

134  775 
14976 

9jU 

9,98 

15,1.' 

16 

10 


11,7« 
2,13 

1  043  452 
1^9087 
2.» 

746738 
«BG9U 

17UÜ36 
1448» 

4,8-i 

11,17 

19,&s> 

18 
14 


14 


16 


I  — 


Abonnenten  erbrachten  mit  102tiö,iM  M  604%  der  Personeoeinnahmc  (73U5,m  M  und  5,43 "/o 
Im  Vorjahr)  und  stellten  mit  f 18098  Fahrten  12,1  »/o  der  Fahrgllste  (Vorjahr  102876  Fahrten  und 
IM»/«  der  Fahrgäste). 

4,»<*/o  der  Betriebsleistung  wurden  durch  Anhingewagen  geleistet  (81909,9  km). 


Abrechnang. 


Betriebsausgaben 


1 

M  ' 
f 

bei  7*25  491  Hechuuug»>km  (Anh.  Va) 

1 

im 

f.  d. 

üesamteinnahmeu  (einschl.  U7üO  M  . 

K  0  a  t  0 

ganzen 

Kkm 

186881  ! 

'j  M 

Pf 

94890  ' 

18  983  ' 

1.  Direktion  ....... 

9  678 

1.» 

Zum    Erneucrungsfonds    (Bestand  | 

;|  86493 

4^ 

S7035  1 

93669 

8,n 

AlMchrelbungen  i 

7000  1 

i  977 

0^9 

l  385 

5.  Wagenunterhaltuug   .  .  . 

'  14(»b5 

•2V0  Di^'idende  

'21)  (XXI 

6.  Bahnunterhahiin  r  ... 

^1  6068 

7.  Qebäudeuntcrlialtuiig  .    .  . 

907 

0,00 

Zusammen  .  .  . 

1  185  381 

Seite 

i|  <;9Ü16 

12,36 
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im      f.  d. 

Konto 

gansen  ,  Bkm 

M  n 

Übertrag 

0901«  '  l^N 

8.  All^emclno  Unkosten.  .  . 

5  MG  0,:« 

558  O.oe 

!)4  9-20  13,<)8 

Dt  i  F?troiiiverbraucli  betrufr  511  W^-i'i  'i;kni. 
Die  GetuuQterzettgaogskosteo  6ju  Pf;K\V(itd. 
elnsehL  V«rwalmngtkoBtenaateiL 

in  Rostoekor  StraSenbalui-Akt-Oe«. 

Aktionkapital  37<iri<Xt  M 

Obligaiiooen  5Ü0UÜ0 

Dividende  4VtV 

Berichtaseit:  Kalendeijahr  ISO?. 


1907 


Zanabme 
•v 


ElDwohneraaU  des  Elnfloltffebiets  

Bahnttnge  im  Jabiesdurehsclinitt: 

im  gaoxen  ....  .......  km 

auf  10 000  Einwoltner  « 

JahreafreqaeBB: 

im  gauzcn  (einschl.  AbonncnD.-n)  .   .  . 

ffir  duH  KilometfT  Bahnlttngc  .... 

fÜT  das  Wagenkildiiu  U'i  

FaTut<.>n  für  deo  Einwohner  ....  * 
BL-triobi>dicbte: 

Wagenkilometer  Im  ganxen  ..... 

Tür  lins  Kilnmcccr  BahnlftBgQ  .... 

Betrieb&ciuaabmo: 

fm  gansen  M 

für  KilnuictiT  Ii.llilllänge     .    .    .  y 

für  daa  Wagenkilometer  Pf 

f^r  den  Fahrgast  überliaupt  ..... 

für  den  Abouuciitfii  , 

für  den  bar  zahloudou  Fabrgast   .  .  . 


GsaamtgleialHnge  einsehL  Nebonglei»e 

Wageopaik: 

Motorwapcu  

AnhttnifcwaRi'n  


km 


1 

64000 

8 

y,» ! 

1,4: 

21SS88C 

1 

'  2256 

*i281 

%* 

OiS» 

0,0» 

809  UM 

902  476 

4 

m 

960 

90*96» 

1219644 

4 

21B  1 

4 

S3 

24 

7 

7 

4 

4 

11 

10 

ll,«t> 

ai 

il 

2S 

2! 

Aboniienn.>u  oibiachuii  iitil  ll3i&i  M  dor  Per»ononointialiiHc 

Voijalire).   

Abrecbnuog.  1 


1  JlTi  M   und  5^"/o 


M 


Übertrag 


Qessmtelnnabme,  einiichl.  43  BI  Vor> 
tra^'  und  4(ioi  M  loterosseatenbei- 
trag  für  NiMilimt   , 

xVusguben: 
Betriebsausgaben  ........ 

Lfd.  Ziiist  ii  (lfd.  Sdiaid  276091  Bf)  . 

Obtigatioasziufien  

Abschreibungen   . 

U<'N«rvoronds  (Bestand  11672  M)  .  . 
*^h"i9  i>ividende  


II 


216  9}W 

148630 
1-2  575 
22äU0 
14456 

1H5J 


Aufsichtsrat 
Vorstaad  .  . 
Vortrag  .  . 


in 

59 


auaammen  216986 


Scius  21&775 


17.  StraSeiieiaenbahn-Gcsf'llselittfl  1«  Braia* 

schweii;. 

Aktkiikapital   4  600  000  M. 

Obiigatiouen  319:^4:10  14. 

Dividernl-'  •    •    5Vl  "/» 

•2»t.  Boricbtsjahr:   Knlcndcrjalir  liJOI. 


1906 


1907 


!  Zunahme 


Fiiiwohnerzahl  des  Kinfiuügebiets   .   .   ,   .  . 

Bulinlilnge  im  Jahresdurchachuitt: 

Im  ganzen   Itm 

aaf  10000  lilinwoboer  


161  ouu 

a3,:o 
2,» 


164  «Kt 
61l,w 


1,» 
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Ziinahjn«" 


im  panzen  ^einschl.  Aboiincnleii)  .... 

iiir  lius  Kilometer  Bahnlftoge  

fiii  das  Wagenkilometer  ....... 

l'alirten  für  den  EHowolwer  ...... 

üi'triebüdivbte: 

WagenUlometer  Im  gaiuen  

für  ilas  Kilometer  Bühillloge  .  .  .  .  . 
Beiriebaeinnabme ; 

Im  ganseii  M 

Till  ilus  Kilometer  ß^hiilftagv  .... 

fiir  das  Wagenkilometer  Pf 

fttr  den  Fahrgast  ttberhanpt  .  .  .  ,  ^ 

für  dvw  .Miiinncnten  , 

für  den  bar  zahlenden  Fahr^ant    .   .  , 

Gesamtgleislänge  eitischL  Nebengleise  ,  km 

Wai^eiipark: 

>fotorwagen  

AnliiUifrcw.Tpen  


na,« 

3987893 
99  MS 

948907 

ÄS,» 

0, fs 

1.  » 
») 

47,32 

m 


9  576001» 
2^154 

102 S61 

9»  787 
3919 

as^ 

10,8 

1,31 
') 

47,«9 

72 
«Ii 


1/N> 


1,09 


AbowaciUen  erbrachten  mit  -iHöTO  M  der  i'ersoiieneinnahuie  ^27 »jo  M  und  im 

Vorjahr)  und  stellten  mit  760000  Fahrten  I2,a%  der  Fkln^ftste  (Voijabr  700000  Fahrten  nnd 
13,7  »/o  der  Fahrgitste). 

»i,iVo  der  ßetrielislci^tiiiig  wtudi'u  durch  Auhikngewagen  geleistet  (4'2i>ÜU()  km). 

'i  Im  ÖU'itm-l'iet  10  Pf.  Auljuulinic  Br.-WulfeubQlul:  Stret-ksDUrif. 


Abrechnung. 


.M 


Einnahmen: 

Vertrag  

Rahni'iunabme  

Zin&eu  

Verschiedenes  

Uehtwerk  


3886 

99:t  ia5 
I7  7;w 

•24  91-2 
4SMä44 


Beanitengraliflkation 

Ihiterstützun^  .  .  . 
Aut'sielitsrat  .  .  .  . 
Vortrag  


ii 


5000 

I  .V« 
6412 
97» 


 «  

susanimen  .  .  .  1648075 

ß^triebsausgabcii   H(IH->47 

Abtfaben  "  tH»444 

Zinsen                                        ,   ,   i  I55  52it 

Tilgung  (Bestand  34'J0(X)  M)  ...  I  6&UU0 
Emeuerungsfonds  (Bestand  7*24 u-26  M 

nach  75  522  M  Kntnahuu           ..'  181679 

Kei^ervefonds  (Bestand  äu3431  .M)   .  140M 

'>';VVo  Dividende                           .   !  247fiOO 


Das  Kraftwerk  hatte  5166  KW  Ansehliisse 

un«l  jfab  1  759W)U  KW/Sfil  ;rejjen  1  4U.T  i(>fi  im 
Vorjahre  ab.  Der  Grundtarif  für  Licbtstrom 
wurde  von  60  auf  60  Pf/KW/Std.  ermftSIgt,  was 
eine  gfinstlge  Folge  hatte. 

la  Nürnberg- FOrther  Strafienbahn. 

im  Besitz  lior  Stadt  Nürnberg.) 

bucluvcri  Uli)  1.  Januar  1907  .  8221  Üll  M. 
FürZiuKen,  Rapitaltilgttng  Und 

Reingewinn  verwendbarer 

Überschuli   319üä5SI. 

Berichtsselti  Kalendeijahr  1907. 


1906 


1907 


Zunalnne 

'f. 


Kinwohnerzahl  des  KinHußgebiets   .   .  .  .  , 

Bahnbingc  im  Jahrendurchsc-hnitt: 

Im  ganzen   km 

auf  loooij  Einwohner  « 

Jahreafrequcnx: 

hn  ganzen  (einnchl.  Abonnenten)  .    .  .  . 

für  (i.Ts  KilniiH'tfr  BnlnilAiige  

für  das  Wageniiilometcr  -  . 

Fahrten  für  den  Einwohner  

'I  Au>st«llttna*Jabr. 


StMtNIU 

<I,S7 

31  lOOflllO 
1*811000 
8.» 


29  049  000 

794  am 

77,* 


9.7 
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ZeiUiliritt 
Uflr  _Kl«ialnkitM. 


Zunahme 


IJetri(*l'*<!i«U>f: 

Wagenkilometer  im  j^auzeu  . 
fär  das  Kilomeier  Bahnlftnge 

Bvtriebseinnahme: 


•J49UUU 


Waj,fenpaik  ■ 

Motorwageu  . 
Anhingdwagen 


161 
154 


M  1 

ST24t«6 

für  (iaH  Kilometer  Bahnlänjrc    .  ,  . 

72000 

Pf 

ai,P 

für  den  Fahrgast  Überhaupt   .   .   .  . 

8,5 

1 

6,« 

^,■ 

für  den  bar  ziihlcndon  Falir}ra>t    .  . 

n 

10»« 

für  (las  Ueeluning^skilomoter  .    .   .  . 

»5,6 

i2A 

Ausfraben  f.  d.  Ueehnuni,'skil<iin<  t<  r 

17,1 

17,5 

des^l.  mit  Zinsen  nnd  Ivm  klax^u .  . 

30.1 

31,4 

•samtfjleisliluge  einschl.  Nebengleise  . 

km  1 

1  75,7» 

151 


17  000      I  - 


4U 


Abouueatea  erbrachten  mit  ätAHüi  M  i4,i%  der  Fersoneneiunuhme  wi023ii  M  und  ll,i<<",)i 
im  Vorjahre)  und  steUten  mit  574676t  Fahrten  19^76 •/«  der  Fahrgatte  (Vorjahr  4992000  Fahrten 

and  16jftt''/„  der  FalirRäsicj 

%  der  Betriebsleistung  wurden  durch  AnbAugewagen  geleistet  (2 107  79!)  km). 


Abreehnuni?. 


1  im  ganaen 

f.  d.  Jlkni 

im  ganzen 

f.  d.  Ukin 

rr 

M 

Pf 

2775  15» 

36.» 

■i6it5iil6 

»2,9 

UetriebsanHg-abeii  nach  dem  internationalen 

Buebnngsftchema 

.   ,  7ÖU2-275  _    ,          ,  1906 

1 

7  596569  RechnuDgakm  ^^  (Auh.  »A) 

,  55664 

0.7 

538Ü4 

0,: 

1     5%  .-><;:{ 

7,f 

C07  :y^^^i 

(•.» 

H,l 

•_'17  37l 

2» 

37676  . 

«,i 

0,4 

Wafreniiriterhaltnnfr  

2!>7.i:tl 

3.« 

2.« 

54  TitH» 

0,7 

02117 

(».^ 

1  618» 

0,1 

7  2!H» 

tt,i 

1      101 441 

105734 

V 

Se.  Betriebsauagaben  .  .  . 

,1  180016S 

17,1 

liWOSSl  1 

17.1 

1 

•29!  174 

0.4 

1       27  27« » 

(•.» 

:>I7  424 

4.11 

!;:»(.);  ►27 

8..-.  i 

1      700  7!tö 

GesaiKtans^aben    .   .  . 

1 

;>u.  1 

2i)0«»777 

Zur  Verfügung  der  Stadtkaa^e  .  .  . 

1  4«(66ai> 

6,1  j 

1  llHtMO 

Der  Eruenerungsfondfl  hatte  am  Jahresschluß  nach  ^09S  M  Entnahme  einen  Bestand  vi>n 
148814  M:  l-^ptW»!  AI  i-ntnahm  die  StadtkHmmeret  dem  IV  iid- 

Der  Bericlit  enthüU  sehr  Icsensvertc  Angaben  liber  die  Bezüge  der  Auge^tellten  usw. 

Digitized  by  Google 


itpMaberlmU  *IHi«lluiigeo  de*  Verelns_Deutecher  StraOcnb.-  u.  Kieinb.-N^enraltuopen.  <>l^ 
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Bericht«Mlt:  Kalenderjahr  1907. 

A.  Straßenbahn  in  Zwickau. 


1906 


1M7 


Zunahme 


Kinwohnerzalil  des  Kinrtußgcbiots  | 

Babnläage  im  .ialiresdarcbscliDiu: 

im  ganzen  km  I 

auf  lOOOO  Einwohner  ,  I 

Jahrc!sfic<nicnz: 

im  {r.inzen  toiiisi  lil.  Alxiiiuotucii;  .... 

für  (las  Riloiiiotor  Buhiililng«  i 

für  das  Wageokilomcter   .......  |i 

Fahrten  fttr  den  Einwohner  

Botrielisdichle:  , 

Wajrenkilonietf^r  im  pnr/on  

für  das  KUniiu-tt'r  Baiinian{^t>  

Betriebseinnahnie : 

int  's-wizr'w   .   ,  .  .  M 

für  «lax  Kiloiueter  Bahiiliiu^e    .  .  .  ,  i 

für  das  Wagenkilometer   Pf 

für  <](-n  Fahrgast  überhaupt  .  .  .  .  , 
für  deu  Abonuenteu  „ 
fär  den  bftr  lahtenden  Fabrsrnst  .  ■  *  | 

^•eHaiiitgU'i.sbinge  (elnackl.  Nebengleise)  km 

Waffen  park: 

Molorwaj;ei)  j 

Anbftngowrag;en  


lOUOOii 

11^ 
1/* 

H(h»(XiO 

1  ii<h;!)74 
irJ  7(W 

2ybö<» 
9v» 


14.-1 


St« 
0 


iioono  0,!) 

11^  — 

IM  - 

3  7720ÜIJ  6.:« 

S10OOO  — 

a,io  — 

I  107  i-iti  0,»4 

'M  ÖUÜ  — 

a77  iüO  6.:m 

»1900  — 

SI>10  — 

KV»  — 


I4^i 
9 

i.ihino    ■MVHi  M  und 


Uli 


Aiioiinonteii  orbraciiteii  mit  41!^2  .M  l,ii'Vi.  der  iVrson»  h 
Vorjahr)  und  ütellten  mit  »QüOO  Fahrten  &%  der  Fahr^ate  (Vorjahr  273 OOU  Fahrten  und  7,c"y« 
der  Fahrgllate). 

3^%  der  Betriebsleistung  wurden  dnrch  Anhängewagen  geleistet  rSTOOl  km>. 


B.  Clektrlsitlltawerk  Zwleknn. 


AnschhiQwert  KW  I  ^ 

ßpjren   -f 

Ab^^abc  un  Verbraucher    KW/St.  i    510  «16 

geiren  Vorjahr   ...        „  '  +09604 

Eiiiu.iiiiiH  ii  li.'iiMii»  H  I  isr>!^7() 

gegen  Vorjahr    .   .  .  ,   .    ^  15^727 

8tromabgabe  f&r  die  Strafirn*  , 

bah»  KW;St.  öt^öHOl 


C.  Eragebirgischcs  ElektrizitJltswerk 
Ölsniia. 


D.  ElektriiiUtswerk  Meinersdorf. 

Dasselbe  wurde  fan  Beriehtajahre  ffekanft  und 
steht  nach  KrL'ilnzunircn  tn:t  :fw  <_'t  M  y.n  Hjk-Ii. 

Die  Stadt  Zwickau  wurde  endgültig  mit 
Ihrem  Ansprach  »uf  veränderte  Bilanzierung 
abgewieaen. 


M 


Einnahmen: 


Vortrag:  .  . 
Zwickau  .  . 
Ölsniiz  .  . 
Meinersdorf 


I  217907 
IlöoK 


xusammen 


65-i4^ 


Aniichliißwerle  KW 

ffegen  Vorjahr  „ 

Stroinabgabe  KW/St. 

Voijahr   ......  , 


7(Ki372 
59H504 


Der  l  lierschuU  betrügt  naeb  Dotierunir  der 
Fondü  2dt>(<7&  M,  aus  ihm  werden  der 
Reservefonds  and  die  Tantlftroen  beatritten» 
iHKHNi  M  für  (;"„  Dividende  bezahlt  nnd  üiVM 
Mark  vorjtetragen. 
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Statistik  der  dentecheii  KleinbahneD  für  den  Monat  Jnli  1908. 

Auf  gestellt        V»eia  Donfsrltrr  strHBenbnhn-  nnd 

A.  StraBenbftbneii. 


Beseictinung 

Mwt  Juli  im 

OMelMr  Mou 
Vorjahn 

Vom  1  J«auar  bii 
Bade  des  Iterictita- 
monatt 

In  dcm»Hlt>eD  Z«h- 
muni  des  TarjaJm 

des 

Behnnetiee 

trieb»- 
km 

lei(t«te  «^ebt- 
J-    '     "  i 

Be-  <fe- 
triobt-  leistete 

kn   i    km  i 

Be- 
trieb«- 

elD- 
oabme 

M 

Oe-  Be- 

wi*«.-  „;äm. 

km  M 

j  km 

Be- 

..^ 
M 

1 

S     .     4  !l 

~  7^ 

8~  '  • 

tt 

Prratlecke 


Ofol*  BerÜMT  8trb  

B«ri{B-Clwriott«abitrc«r  8tA. . 
SBdUebe  Berliner  Yorortb.  .  . 
We«tliche  Berliner  Tonctk  . 
Berliaer  elektr.  Btrik. 

1.  Behrenstr— T 

2.  HitteUtraBe 
8cb5nbausen 

8.  liitdslr^ißr    f  riin/..-l!ur|iliol, 

Neue  Berliner  titrba.  Nonl< 
KUter.  Hneh-  u.  Diit«>i 
I.  WwwMiitrbrllckft 

\iarg   _  

%  Warsr.hnuerbrflcke— ZeDtnlvieh- 
hof  

Berliner  Otth.:  Schle»,  Bl»f.— Treptow 
Elektr.SlrU  UnLicbterfelde-StaliM- 
dorf— XI.JlMkaow  

PottiUmr  Silk  

OipMiekar  StA..  .  

S^ndaaer  Htrb  

Wtrderaclie  Htrb. 
Berliner  OstbaluMn; 

1. 8trb.  cgpSm- 


-  Treptow  ....... 

e  —  Pankow  —  Ktodcr- 


-Ohütottaa- 


wetr 


2.  Öber«chönewoide  —  Rnänttlt- 
bor»  ((iOterverfc«hr)  

8trb.  L«ti<ls,l.i  rif  «.  d.  W  

Stettincr  .Stx.-Ki^coli  

Posener  Strb  

BretUuer  Str -f.ib'  iili  

Kli'klrisi  lio  Sirh.  lirrtlall  .  .  .  .  *  . 

SU.lt.  Strl..  l(r<".Uu   .  .  . 

M»rfilt  hursi»r  Slr.-El»e»b.  ,  

ZciuiT  I>rabUiriU)   .  .  . 

Klektr  Bahn  AltoiUI-lllliak«Wm  .  . 
Schleswiirer  S(rl>.   .  ......... 

Sirb.  Alt  RahUtedt-Volbadolf  .  .  . 
BrtflMriiaTener  Strtk. 

erntL  Strb.  Ilildttlicia  

Sieffener  Kr-f'  

Dortniuii  l'  r  "-irli  

RIektr.  Stri>   1.    I^ndkr.  DortBiUMl: 

1.  Frcili  iiliiiiirii— Achonbacb  ,  .  .  . 

2.  FredniUaiim  — LOnm  

3.  Cörnp— l'iitm  

4.  Bbf.  Uaiixcl -Castrop— ttebweho 

(JroBe  t'pMrlfr  Strb»  

CaMel-Wol/Muis«r   .  ^ 

Strb.  Frankfttrt  m.  U  

Strb.  Hombnrr  r.  d>  B.  ....... 

MlMldorfer  Strb.  

OlMbUnf-Duiibviw  Klb  

OttllbMVMr  Stob.  

nbw  Bsni  ÜMT-Ofdlag«»  

BMm»-Elb«rr«td«r  Strb  

flwDMrStrb  

BMmm-$4:hweIui-Mil«per  Strb.  .  .  . 

CSIner  Strb  

8trb.  in  der  SUdt  M<ilhciiu  a.  iik  . 

Strl>  i;i  liiT  Sia^it  Trier  

Strb.  in  Xeiinklrchen  

Kloktr.  Strb.  Bona .......... 


I.  Rpvrwelte  l<4n  v. 


83,48 


•  OM    4  7»? 

B97  113  81Ö  lö7 
'iM\M  04  0.^2 
700  293  •i4»7Mi\ 


a,28      —         4  948 
287,41  7U15-i7  -ia" 
87,14  «40  887  207  848 
SV'-I  380  084  0O717 
8JS18  640  080  na  809 


9,X6  191  »74  06  951 


10,80 
8,00 
6,t52 

!  'i.W 


217  H9U  es  98« 
37  614  7  098 
71  99->  35  16U 

690  8&-J  8*36-1 60 
8»  409  :i0  090 


e.S»  177  «71  (!•>  l'-t 
10,80  21ÖUl!ä  ÖÖM-.'Ü 

0,6-J    .%9  190  -Ji  3«1 

12,U0  040  012  a.'>4  18t) 
8^0    ütiTJtX  aSOb 


'*20  777     1879«       '2J  17647 
817«|6«O30<W_' 198400«  487a.i30^  liOl.li;  i 

1761441  48UH91  1  &47  779  40051« 
t  WS  884jt 7«0t7S  4  S«l  7«5 1  V»Ut 

1  09n  118   882  74r,  1  04M  431 


UMH».  «607». 
S,«0   19479  S064 

21,16  89  7X«;  89  94» 
18,17.  141 7«lr  4»  4M 


0,£8  48  240     7  0:D7 

81,20  402  U52  143  807 

1. '.,;):,  ■J71  -'.17  'it«  ^r,r, 

81, i.»  »m  •iitH  2'.t0  1117 

lrt,60  886  29H   6ü  918 

18,1S  206  ist    .'■9  HU 


10,00 
8,<0 

80,43 
18,17 


87087  18  909 

18  97«'    4  600 

86  612  27  040 
•9  7V  8»  BIS 


5  S40  826[8 188 18H  4  947  1 37  3  083  M« 
881104  149  900    261 672  IMW 

'>I47  881     88  080     107  »07     5$  PO 
191  0»4     82  669     120  042  2*884 


B,:>^  42  084  7  010 
80,40  4.^•i60«5  188025 

i:>,y."i  -jüt  euo  m  171 
-.1.1«  7H0  ;n6  6';^ 

Ki.illl  li:\->  ir.',  7,-:.j 
12,k»0  ^»uiiti'A    ftb  fiSi-' 


0,00  58  000  lailfl,    9^  et  »Ii;  «4  SM 


31,72  90  1U9  42  694 
3,57  82  414  13  188 
7,90    47  887.  16  7t»i' 

29,40  849  98815«  788 

7.no  2.',  287  lOtUO 
17,1»  «.-VlOa  17  977 
11,17     62  (110    17  SSI 

4,ä;>  21001,  6S92 
8S,18,SSB  988.121590. 


21,72  lj2  60U  87  784 
2,57  21894  9  684 
7,90   4M  MO.  ieS98 

97,10  B07S08'l8St»89 


vi  i'.r,' 

is  179 
lUOHl 
6  406 


(!0,5a  2217688  71'7  615 
10,59|  42  9ai|  29148 
KM9  9tt  »75  888801 


6-',2l>  1728r>.'l4  561  022 
»,56,  88  84»  19  908 
51/1»  SSI  088  SOI  990 


97,60  800  66«  128  268  «0^,97  «16  OOS  11»  960 

19,00   88480    «8S7l  12,00   80  079  6078 

I2664SB  S6602|  —     208612  08022 

10,50   6e85-i  SSSOO'  10,50   6« 766  SSQIS 

12,45    70492  26  98»;  12,4»,  67  601  26  480 

7  4,94  1018«70  678  080  71,«6 17«7476  61S  «71 


9,89   74064|  24486 
11,50  121 IDH;  89  226 
■»  Von  1, 4. 1906.  -  •!  Vom  1. 4.  tm.  -  «J  Tom  Mw  4. 190«.      *i  Vom  1. 10.  IW. 


9,59  74  f  -  • 
6,62    81  21li 

44,91  Mise« 


2'. 

13  7f>H 
58  985: 


I  51 U  488 
l.M  881 
411  778 


466  081  1  6^^6  964 

40  714  — 
141  9*0 !(  87«  808 


370 

4»>fl!}SJ 

186  Mi4 


'*360  9<9    110  1112 

9t044S|  SOS« 


829  507 
751  OSO 


108  32» 
SS8891 


'      -  1  H4  002  13*40 

8177UOT  Ül2  lU.J  8  021  907  »67  915 

1J11148M  869  88«  1  777  282  638316 

1^  008  022  1  UIU078  .'>  636  367  1  873  9»* 

1.^2  416  587  974  2  17  1  HT7  .•.^'.m^'S 

»970  520,  284  27»  9S2  »22  242 

*)t164«8  SSSSSi;  119  4««  4SS0t 


668  762 
205  576 
'it8»S4» 
'>lS«789«r 

14t,  350 
4.'il  841 
428  946; 
149  517 


242  171     670  0«»  282  IM 

60  557  j  107  «5«  «141« 

04021 '■  10819»  ««SB» 

6»t«»4  1297  606  546682 


7,iU»  1  1  7  II 
15,69  61  458 
14,17    Ol  868 

436    21  628   .   ,     -  .  .  .-   

99,1«' «77060 110 80« nS54e60tjl 000860  2  007117  ««2906 


69  I  i''  1'J'll2t>  S8«M 

120406  410617  I199S1 

129  018  896  834  1  1  i  4:'9 

47  776  '>»»281  1506« 


'7815041  2720134  6  670  11 1  2  SOI  88« 
108  7121    64157:    181050  76O06 
'ta847«82ll  9«70a8 '  •  401  »U  1  «8«  8» 


209048«! 
1««889| 

1890  96« 
1978  808 
>8S8  68ll 


880  440 'l  000  008 
40000  141  887 
SIO««e  IfllOOSl 
11697«'  «««««9 
112  95«    07«  CO« 


747 «04 
8«  ISS 


11984« 
tu  782 

'74t471«|s«10«B9  «SO« 907 «400 271 
«90  666  «8««« 
147746 


'•2"5  4  40  '.<S  468 
')  123  934  68  228 
'>«1040«  809  «05 
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B  e  x  e  i  c  h  n  u  n|t 

Buhuuetzes 


1  

AnßcrprouiSi>tdie  B>tal6ll. 
Nilrnl  erir-F'nrther  8trb.  ....... 

lD»ü!stJl<ltpr  TrKiBwaj  

K«rknüi«r  ätrb.  

D«Mu«r  8trb  

pTtmontar  Bttb.  ........... 

HBMbiiTir'Alt«fl4Mr  Zeotmib.  .... 

Lokallwktt  in  d«r  Gr.  BIlMtr.  In  Altoaa 

Banbwcer  Ur.-Eitmb  

BvHMF  8lfb.  a.i... 
MabierStrh   . 

Bin(r»'Q  — Hintfcri'rdi  k  

USeub;i<  Imt  >trl<  

]|«m«tor  sffbTTTTT   . 

MdL  8trb.  XSalgrti«rK  i.  Pr  

KSnictberrer  8trb  

Tibit«r  8trb  

Elbinffer  Strb  

Thorner  Strb  

Ormudenxer  8trli  

Bimndenburirer  8trb  

Pri«dri<>h»h«ir«aer  Strb  

jBterhojpr  Strli.   

Btrh.  '  ir.  -  Lii  literfatde  —  I^iikwiu  — 
8te»rlitz  snd.inde 

strb-  t'ruiikfurt  a.  O  

Kottlmser  BuMt.  0tfh.  ........ 

Strb.  (iutic'ii  ,  

r'urst  -  Si4iiiti_ii»enb.  ......... 

Hlrmijinult  r  Ütrb. .  .  ,  .  .  ,  

Bromlif-rst^r  8lrb  ,  . 

Waiden  biirrer  Knb..  ,  

Lieiruitifr  Sörb. 

OÖrlitiir  StTii  

HijichUf rgi-r  iMih.  ......... 

MUÄfurtcr  Strb  

Schönfil><'rk-tIljll«D«r  (ttllt.  

HjlibemadtM-  Strb   . 

SlMdalOTSMi.  

tfMUÜnwvtif  ^MilTt  Birti«  ■•«»«• 

HkllMdMStaib.  

tastete  EM»  «  8  

Stri».  llati«— MerMbur«  

■ffartor  Strb  

Strb.  UahlbautCD  i.  Th  

Nordhauiener  8trt  

Flambunrrr  Strb  

KIcktr.  Strb.  Ognabrfick  ....... 

SmdeD— ^uftenbafea   . 

Berne-RocklinirltaiiMMr  Strb.  .  .  . 

Ifwne— 8odinKen  

R«('kliaghaut«D— Herten— Vabiw.  . 

(Strh.  M»r«cn— Fturr  .  

Strb.  JjanKer  i.  W  

Faderborti— 8«nn«  

Mindener  Strb  :  .  .  .  . 

Biatofelder  8trh  

BMlum-Oeltenkirchener  Strb. .  .  . 
uStrb.  d.  LaiKllar.a«lMDklrabDii 
Strb  

HMfltt-HobMlIabw«  ....... 

9ttk.  BahoBUmbvr-lMHffba  .  .  . 

tUtiu Knib..  

Stefc. Butm  IW.   

Wlttoner  Sti^  .  ,   , 

0«J«>«j>«rir-8UllllfittMm  Wilspei 

HUderwaldb.!  !!!!!  ^  .'!!!!  * 
UMÜbrngh  

'*  Vom  1.  A  1909.  —  «>  Vom 
BtMäbmmumg  am  17. 1. 1«0& 


Muoat  Juti  t<Mb 


flle!ch«r  Blooat  rfei 
Voij'bn 


triebt- 

k  in 


l«Uiel« 

km 


trieb»- 

Mulllfiv 

.M 


tri.-l>« 

Hill«.' 
I  ku 

:  « 


'  .1- 

W.i^i'  II- 
km 

I4r- 
triclm- 

f'iii- 
fl:(blrH- 

\l 

r,,.. 

k  rii 

tri-'lu- 
'■iii- 

M 

1 

l<-lStBl« 

ktn 

1      8  1 

7 

h 

Ü 

10 

88,ao  7Ö7  tWi;22S878 

8,««    a  743'  n 

IBM  «40010  W4  IS» 


wijus  704 110,209  eB7 

S,«6  «  78«'  &  fijl 
18,91  ?itS44R  93  76« 


16,10  -i?'!««):»  1tü«IV8     15,in  ;(M  v-i  ll  t  .7 

l7l,Rd8.'>M9A-.i7  1869l>3^>  ■.y.j,M  ;.i.-,ü  ,i71 


80  801  :ii  j  ju      -j^i    io;ir.«  i;4.'i7;i  '»siioa?» 
±  Mparw«itc  I.U0O  m 


Vorn  ].  Jiirnuir  bis 

Kode  dM  iWrichta- 


In  ilom,s..lbeu  Aint- 
I  rauio  dei  Vorjahr» 

•io' 
aabni« 

M 

II 


5U4SB      80  4145       r.u,,J,l  .1&U4U 

1  fl»o  sae  6oa  7SM  t  «Oft  «»7  081  asi 


"71  IT 


(»4  7U     |5:t6)'Jt  4M0i«s 


10,94  47  tiGa  169 
U0,4ft  4««4«6jl8«08e, 


8,74 


37  l-il 

6a  ÖÄfl 


11  40H 

15  5351 


80,17 


<i.9^ 
7,«7 


si  uoa      <)(«  I 

420  47J  134  eOJ 


8ea«8 

4d048 


11 


6,S0    40  871   11  »II-     e«40   4SaS4:  10487 


lli,7a 

7.^  6IH 

•-•f»  1 1 » 

12,72 

6!i  S2U 
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33,70  326  7«3   83  lU  I  38,70  «ilo 


13,73  149  8071  41  706  !  12,74 


129  040 


176  503 


äfi  303 
88  809 


9,80 


Ol  880  88  878  ,    U30    90 IHS  23  833 


113,53  J144iilU  7Hö  582    112,08  3536147  776  33Ö 

.'•,0»;  ;ie&47  I3i;j(,     .-j,bs   :t0  6i»>  u  706 


7,94  73  474  .»4  811 
5,31 1  S3e&l  0  183 
1,56     4  914    t  au-» 


7,lt4  73  0'J9  36  8'JO 
5,81    34(344     8  809 


m,x->  16l>y7'JJ  511  S72  6»<,77  ir>&6n4»  41>7  337 
'l:  .,77  55  7it2  2«  OUÖ  26,30  Bö  27;i  33  673 
4e,5^(  »03  3<J7  2127  ÜQÜ     46,5Ui  767  24tf|300  i>4& 


1  .  I 

7,ys    70  261  29  046 


7,88    78  068  28  088 


68  802 


104811    46  865 


1448 


1  664  751 1  661  881  .1  604  91o!  808  9»4 


8  581  »2113776067  >8  812  851  8  611 000 


3  im  704   843  519  8  34»  433;  803  402 
l!  \ 


I 

;       '  t 

4  066  788;i  387050  '|S  489  616  1 187  867 


3  085  830  5h7  007  .1  U88  041[  673  850 
911867  3&S114  <  8807801  887  820 


I 


566  821 


163  196     591  242 

I 


125  581 


16'J47788  .••.3C9  733  lOMOÖ'JlU  &  2  1:.  (JUU 
238  22B  71  414  28r.  T  l  ..  UU  043 
50'jl  l4  159  SSO  4;iUJ,  !i  155  324 
338  803,  &»  431  i  33^  05U  67  819 
*>4014|     1808|'     —     I  — 

11007125  350Ö7Ö3  10767818  3  480  331 
382  383    l.'r,  062      30«  2.'>7     120  100 
5  633  033  1 566Ö91  5  2UU  758  1  41»  748 

'  I 


600411 


17S  88Ö     602  108    171 175 


'I  Vom  t.  lU  r«7.  —  »>  Vom  1.7.  l^iK   -       Vom  1.  1.  l'A«.  —  •  ^,  it  d.:r     irit  bserOffnuiiK  aiu  1.  7.  —  '»  In  der 

obeo  li«Keiclineteii  BetriebelOnge  Tou  2ik77  l<u  sind  likn&km  der  (irviiL-a  Leipiii^er  BtnUlenbaba  ceb6ri|^  Strecken  mitentbaltoa;  die 
B«tri*beleietuiuieo  nad  Eiaubnea  sind  jedoch  anr  aaseBcbea.  soweit  sie  fBr  alleial<e  Reehiiunitderlieipci(er  AaBeabehn  vehen. 
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1.  R«b«iibAliiiAhBlleb6  KI«liib*liii«n. 


Bezeichnung 
des 

Bahn  netset 


Moaal  Juii  1408 


OUMMTllMMt 

Torjakft 


'I  lii  trii'lis-  ''{(«trieb» 
iBetriebf-     ,g„^,     ')  Betriebt-  Uo^, 

•ttt-      im  MoDBt*-!.     ain-  imMoiutts- 

•«bllitt    I  !  KhBltl 


M 


4 


kB 


Vom  1.  April  19W  bi» 
Süd«  dM  Barickt»- 


JBetrMN- 


•i  Diirclt- 
■cimittl. 
Hetriebf- 

in  Oer 

Mit 


In  der  (W4MZri> 


'jBetriebr  »<^w>'. 

Ibft 
i« 


■ 


km  , 
"f  Ii 


I.  8p«rw«U«  l^m. 


PrenBittche  B«h«Mi. 


ntckbsuMBur  KnU   . 

HAffuferb   

8MBl«lt<)b  , 

Klb.  W«t«rkeiM-Scbippeiiball  .... 

Hb.  BaidMbMfl^MMiMlninr  

Klb.  fhanw— Ctanibiirc  

übt  ltii«»-a«Mow»-Pt4tf  m .  .  . 

Klb.  CUntH— Mälno  

Klb.  Tbom— LeibiUcb  

Klb.  Neustedt— PHlMBU  

Klb.  Putiiir-  Kr.x  kow  ...   

Stmi>b«rr-IIvrz,(<>liit.tr  Kiscnh  

MtMtbmver  Eisenb  

Ktalc«  -  Wiif  terbAUMD  —  M  Itten  walde  - 

TSpchioer  Klb.  

Prensl»u«r  Kr»b  

Kmb.  Scliiiiu  rm«rk— Daninio.  ..... 

Klb.  Lh«ir«w«itl"» -SchSpfurth  

Alt'LandsImrffrr  KU.  

Ott-PricnitterKnb.:  Strock«  PriUwalk- 

Putlit«  

Lekoiiier  Klb  

Rixdorf-.Vittonwiilder  KiMab  

0«tk«Tellfindisclie  KnbB.: 

1.  Kauen— Ketstn  

%K«nm-V«ltM  

WOTlbsTailhHUMba  Krtbn.: 

1. 

x: 


htodabmt  ir.-lt.-Alt-Ub1>ebde  .  .  .  . 

WMtsternlierger  Krois-Klb  

Kflitrin— 8onni>Dbur^Krie(cht  

Pyritier  Kmb   .  ,  .  , 

MAUffnrdvr  Krsli.: 

1.  Oollnow  — Mm80w  

2.  Nauifwrd— I(ab«T . 

•  nfciwor  1\  Hl  

Oreifcnhai."  hl  !■  hrsl'u: 

1,  t  .ri  1'.  riii.i.'.  ii    Wildeolirucb   .  .  . 

2.  i- iiiki'nwaltjr^— Kl.  SchOofald  .  .  . 

StolpcUlb  ,  .  . 

Klb.  I)eut»ch-Krone— Virchow   .  .  .  .  . 

Klb.  (iaili'nhi>irt  n-<<r.-Mdlleil  ...... 

Klb.  LoiCs-TotIvKuMow  ........ 

n«iiibaif«r  SMb.  

KofltoBer  Knb  

Ooatyner  Knb.  ............. 

Klb.  Cftmaos— lt«lcbaaM«lM  

lalawbbiah, .  

KIk  JAiMK^HaltMh  

0«Hlte*r  Krtb  

Klb.  Bunzlau-NViiilorr  ü.Ot  

RieteoirebirKtb  

Zi<  il»TtÄli'.  I  Ltndesbut  — Albeiidorf)   .  . 

Polln»  it/;— [;;i  .f!t«)npr  Klb   . 

Klb.  !lr.-l'M.TiMt/-K)it5cher 

BBrfiiJUi    lliirinnirger  Klb..  ....... 

Ax-ii' r>:<  hcn  ~  SrhnaidltagaR  —  VldD- 
baceii«r  hlh.  ,  


-  ■>  Vom  1.  IOl  1907.  -  •)  Seit  4«r  B«trl«l3«i»rtirii«a«  Hb  7.  im 


8128 
ao4ifl 

64  870 
«475 
S495 
7M 

10  WO 

«5U 
74S« 
4406 


22,9S 

47,00 
S,0> 


aoo"» 

30  017 


18,7« 
80,19 
40,40 
11,8t 
B8^ 
XOiOO 


8075 

»400 
OUtt 
ftOW 
8  TW 
4014 


28,95 
48,34 
47,00 
5,0« 
6,05 

00,1» 
15,48 
11,81 
88,00 
SOdOO 


•  90« 

5.09  ;. 

1 

0040 

0.90 

85  814  ' 

0,90  \ 

•8798 

■Ii  *»K 

H  H'l*> 

HA  u  w  1 

ÖU  ti  ^  1 

Sil!.-« 

17  328 

IT  1  1  '1 

an  <tu 

j  1  6?^> 

Kilo  Am 

f\ß  Ol'» 

QR  1  *J 

1  iiijn 

•50*1  - 

1  M  «>oa 

U  IMt 
V«W  j 

mm 

1  0|D9 

'  IB7WI 

1 

0,06  ,| 

■V  Wi 

5  QUO 

17  t\^. 

•0  c»*v/ 

1  4  jUO 

1 

«11  f  ^ 

i  ■  .'.SJ 

1 1  mfi 

iX|OU 

D  jfVV 

K  im  1 
I1«0Q  ,1 

o  ft.  9  Uli 

00540 

01,15  1 

00  044 

81,15 

190087  ' 

81,16  ' 

i«oa7 

10587 

17,89 

15  007 

17,99 

40  060  i 

17,98  ,[ 

M7M 

I7.ii 

90» 

85,02 

0  070 

95i08 

41051 

85,98  ' 

10  SM 

45,00 

10509 

4.%,00 

50060 

45,00 

46  »It 

4M* 

8008 

0,67  ' 

9011 

0,07 

170T0 

0,07 

ITtiT 

**: 

»4x4 

80,87 

OOOH 

80,87 

10  001 

»0,87 

17  «M 

m: 

7  188 

7,04 

4M  91!» 

11  7QO 

90,08 

14  054 

2!l,02 

4S044 

2U,U2 

58  100 

t»^ 

0  075 

41,09  ^ 

5  785 

41,50 

80774 

41,60  1 

90  015 

41,3« 

4  304 

in,(>w 

8  HS*« 

10,62 

10  5»a 

1«,«2 

17  570 

li:.<vi 

1»,2 1 

»«KS 

tU,21 

14fi8U 

1U,21  1 
40^ 

10011 

is>,:l 

0704 

40,00  ' 

6078 

40/10 

41578  ' 

40401 

4»J(» 

8  018 

34,OÜ 

.•(4,Hil 

ö  «113 

-■(t.no 

uJU 

34.« 

8  l»7 

il'.l.OO 

^  101 

3Ü.OO 

•'S  437 

31»,0O 

«  10» 

14  264 

l«  9.10 

37,8« 

54  S82 

37,s;i 

51  27** 

.1  244 

40.00 

4  Ü80 

40.00 

'•41Ü78 

40,00 

8*>  396 

Ö  .VI) 

.'..'Ml 

4  1)U9 

r..ito 

10  805 

5,00 

9  310 

2  178 

7.1.1 

1  t)tl 

7,18 

s  52S 

7,18 

6  M63 

T/.l 

V  574 

3D,10 

2  007 

.W.IO 

g  441 

89,10 

10  370 

•9.1« 

10  780 

41,10 

Oätto 

41,10 

"'Hl  540 

41,10 

00840 

41.10 

0114 

47«00 

9015 

47,00 

*>et070 

47,90  '■ 

00050 

4TM 

4400« 

01,19 

48  570 

01,13 

'U4  089 

01,19 

48670  ' 

«1,11 

8508 

00,00 

6  050 

30,1)8 

*  flOSO 

80)09 

0  058 

MWt 
tlß 

0  047 

91,00  ' 

11  660 

21,60 

'»0  017  ' 

91,00  , 

11050 

1 3  ^as 

28,40 

11  IttO 

2S,40 

'» 18  838 

98^ 

11  t8U 

8Mi 

e,«l 

8159 

ns  12« 

60  588 

«  !»02 

21,60 

7  i:.i 

■j^  W78 

21,00 

110 

!!.*) 

:t  244 

17,30 

3  14.-. 

1 2  52» 

17,89 

11  871 

17.» 

s  ;t;u 

«.to 

H  400 

8,10 

•»  ^r,  316 

8,10 

■,b  827 

4,10 

;i  '»So 

T..OI 

3  440 

-,,01 

1 8  630 

5,01 

1.',  «70 

m  «;3U 

■15,»i0 

20  655 

7  i  Ui4 

45,60 

ik.  -  • 

)  Verfl.  Frait»  II  *iur  .la 

hri'Mtatistik.  -  'I  Vom  U  1.  1908. 

~  «t  Von  1.7.1** 

*>  21  fiOÜ 
105  910 
•>267  687 

'>24  001  ' 

*)S4741 
•»701  , 

*'88  7tO  I 
*16891  1 
*>4518  ' 
N7460  . 
'14400  ' 


82,95 
4834  \> 
47,00, 


5,05  ^1 


81048 
105  899 
909  859 
9488 
89  518 


18,74 
00,10 


11,81 
88,00 
99,00 


|t   

70070 
6509 
5009 
07S0 
45M 


46|M 
Ml 

m 
omi* 

43,1» 
II,» 
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XV.  J«lw(iii 


Statlitik  der  mbenbahniliiüiclMMi  Kleinbaluien. 


695 


BoKetehnnng 
Bahnnetse* 

1  Uleicb«r  Monat  de* 
1  Tdijahit 

Vom  1.  April  ttia 

:  In  der  (leicben  2eit 
[     de«  Tmjßhn 

»)Betriel«- 

«in-       im  MooaU- 
Mhi«  durcb- 
•cbaitt 

1  

»» U«uiel>t- 

')B<?trieW- 

ein-      im  MoiuU»- 

mmU^M  durch- 

•chnitt 

')  Durch- 
M  Betrieb»-  •c!»"»"!- 

ein-  l&nce 
.           io  der 
nnbm«   ,  RerirbU- 
z«it 

i»)I)urcb- 

'»Bctriüb«- 

Keinen«- 
ein-  Itnre 
.           im  der 
nabne  Beriohtt> 

xcii 

M  km 

M  km 

M  km 

M  km 

1 

4  S 

8  7 

8                9  ^ 

Mtrieoborti  -  Hoendorfer  KIb  

Kl(».  l?<>iidet»er-ü«tlienotl  ....... 

Biiui«rt'k— (IsrdelefoD— Dieedoff  .... 

Kib.  Ziewr—<ir.  Wusterwitz  

lifotbieer  KIb.  

Kib.  Keubaldrn^lolren— Wef«tlliit«B  .  . 
Torraner  Hnfcnb. 

KIb.  Prettin— Annaburr  ......... 

KIb.  Crentits— Crottita  

KIb.  6«inrwita-K«iiib«rt  

KIb.  WaDwita-Wottn  

Klh  Rfhitr— AUlobpn  

•Slilriwigt  r  Kr»b.: 

Schle»wi(r— SOdorlTiirdc  

Srble»wi»— Satrur .  rbrarup 
K«ipii*Ui,  Hi'hlrsviiir  •  Krietlriehclmdt 
Vi  II  Latj.'iihro.t.'  iii<  r  Kufff  aaöli  Orth 

Alt-iutitl»(etlt  — Vuiküdorf  

Ki»l-Scb(nbvrit«r  ElMih.  

Ratxebiirirer  KIb  

Kit).  Voldao«n-DuiD«en-DeJli«iMl  .  . 
*^«werk«ehart  .llildeda'  Hnaorfr.  ,  . 

KIb.  Berken— Celle— Wittinma  

Klh.  Winten— Evendorf 
Wittiacer  Kr»h. 

Bistoneb«  KIb.  

KIb.  W«na~EnM]lii«k»r  

m.  »«Iwfai-HWM-BiiiMtoCT  .  .  .  .  . 

Klk.  WoideoAB— Dm»  .......... 

Klh  »om  DortmiMhr  BafM  bii  »ir 

Herder  liatlaUMAB  .   . 

Oaawier  KIb. ............... 

KIb-  Kl  -SduMlkAldM-Brattarod«  .  .  . 

lDb.llreltela-lM«MgnM»  

WMüwibMh-BiiH»!— r  KIb.  

OfUMMomibertar  KIb  

MOrimKlb.  

KIb.  CnMel— Kaumburr  

Bfhnbof  Marburf<80d>-Dreihaueen  .  . 

f'rei^erichter  KIb  

KIb.  Obemrael— Hohemark  

*»ldt..  Frankfurt  a.  M  

Klh.  Ilöchit— K6nl)r«eln  ,  .  . 

Kib.  Neuwied -Au(fuiteut«l  . 

Klh.  KaMelaMin—Neuwied 

Kltv  MQlbeliu  a.  Rh.-L«TtrlRMm  .  .  . 

KU..  Dnufldorf-CrrMd  

Klh.  Oliorkaascl-Xcuß  

KIb.  Kaldenkirchen— BrOsfen   

Rinr  und  Hafenhabn  NouO  

KIb.  Rheinhafc«  Gr«r«ld  bii  CrsMd-Oit 

KIb.  Beuel-OnfcilHweb  

Klb.ONa>>Balli  

nkOMa-Brilek  

Klh.  Olta-B«n&  OMback  

«tiflklb.  MBlhatm  >.  Rk  

KUkSchlebnach  Bahnliof-Ort  .  .  . 
Klb.Enidorf— Saarloiti«  -Wmllerfftügou  . 

Klb.  Saarlouia-Prnulantem  

MoMitalb.  Trier-Bullar  

KIb.  Meniff-Batehfold  

BobeoMllemtcbe  Lan<ie«l<Khn : 

>.  8iffiii«rin(«ndorf— iiin^pii  

2-  Kjach-Haiferloch-Htctttn    .  .  . 

a.  IlecbiD^n-  BiirUdinffen  

1  Kleineiigttin<en— <iammertiDg«n  . 


8BU 

7  704 

15  i;ßi 

5  014 
10848 

1  B8V 
S«71 

IM« 
10068 

ome 


1,87 

•io,70 

15,12 
47,07 


14^0 

S,03 
10)00 


:I3S80  uo,9a 


1  -2  220 
12  78U 
10  827 

22  176 
181« 


9088 
18878 
»885 
•  T81 


28,&H 
18,00 
22,10 
2,80 
27,60 

MO 


8,00 
IMO 

14,31 
11,«4 


8888 


l 

S«»4  I 
0060 

»  120 

2.'»  sa.'i 

7  02« 

7  670 

4  110 
80  274 
80  8Ö8  I 

1  007 

»uet 

27  972 
7«  240 

15  an 

U  820 
69  248 
8808 

8  748 
U787 

8400 
89  888 
8080 

7  767 

r,  4 '.»3 

Ö7  260 
14  889 

8  190 

5  100 
5  «70 
8&.H0 


8«4< 

13,10 

7,00 
88,4U 
18,04 
20,00 

4,50 
17,60 
18,90 

2,94 

ß,48 
28,50 

7,70 
12,47 

10,80 
8|80 

11,78 
10,07 

16,07 
5,74 

a,4« 

8,00 
102,17 
88,80 

5,60 
18,29 
14,68 

i»,7a 


11  lUH 

7  iSb 
i:>  835 

4  718 
11185 

8018 

8  886 

«47t 
•  814 
8848 

88000 

11  510 

13  281 

14  711 
8  604 

21  34U 
8ÜU8 


8848 
81840 
18888 

•  841 


10884 
9878 

8800 

5  880 

26  0ü7 

6  2.H8 

7  5G0 

5  BUl 
89  120 
26  817 

2  807 

3  261 
29  29» 
96  675 
10  602 

8  »SB 
68  341 

881« 

TBM 
18807 

•  8*0 
«8  845 

7406 

8  910 

6  104 
65  086 
18  «88 

8  83t 

.")  7a" 

5  774 

4  007 


4,C7 
20,70 
Sl,10 
16,42 
47/)7 


14,60 

B,08 
10,00 
8,00 

llOi^th 

28,68 

IS.OO 
'.'.MO 

2,>J0 
27,65 

8,00 


8,80 

14,31 
11,04 


80,80 
8.4« 

18,10 

7,00 

83,40 
16,04 
20,00 

4,60 
17,09 
15,90 

2,0  t 

6,48 

28,60 
7,70 
12,47 

10,00 
••80 
11,78 
10,07 
16,07 
6,74 

0,40 
8,00 
102,17 
88,80 

6,00 
l:»,20 

14,6S 
1U,78 


*•  Ötl  1 M7 
2«  763 
72  201 
ltl848 
48108 

*Jll7M 
'i  88  884 

8  0U1 
*)  80  098 
*l  8  810 


4,07 
20,70 
81,10 
16,42 
47,07 


14,80 

8,08 
I0/X> 
8,00 


18«  188  1  110^5 


HO  l.'>7 

vr»  2'jr> 

71  .MI'' 
10  884 
48  845 

11880 
»4  881 

84H« 

Moao 

0  846 


4,67 
20,70 
sl,10 
16,42 
47/17 


14,60 

0,08 

18,00 
8,0(t 


188187  ,  110,»8 


41  280 
'  7«  1*«2 

53  O.")! 
'»  ^^  .-S9 

70  :S20 
'>11  182 


*»86147 
*>117  8»0 
*>60  418 
64  248 

*>a4481 
•  80« 

*)B0&10 

'187180  I 

"•l  S»i  40«  • 
28  8<i» 
'>  52  620  I 

25  711 
124  ßTtl 
'»158  6«Ö 
'>  19  750 
*»  22  «87 
•»208  870 
''502  007 
116  S20 
*'  »4  31« 
•JH6  63'^ 
30B02 
^>  61  0O4  ' 
»7  488  I 
87476 
100881  I 
87  87«  ) 


•-•H.ri'. 
1  ;$,<)" 

22,10 
2,S0 

27,H5 
0,80 


40  630 
65  774 
ril  768 
3  004 
75  SAH 
13  700 


8t«0  !!  30880  j 

U,80  !  08  081 

14,81   I  88508  I 

IMl  l  80005  j 


—  (| 
30,00 
8j45  j| 

18,10 

7,00 

38,40 
16,04 

20,00 
4.50 

i7,r,!< 

2,.'4 

5,43 
28,27 

7,70 
12,47 

10,80 

030 
11,78 
10)07 
18,87 

8,74 


07  078 
8  096 


2H,.W 
13,01) 
22,10 

2,80 
27,65 

0,80 


8^ 
11,80 
14,81 
11,64 
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6  «76 
8  244 
ü  088 
»8  »23 
49  130 

1 1,S7 

80.02 
61, 2ö 
»1,06 

4  260 
2  147 
7  690 
84  688 
4M  880 

11.87 
5«,0« 
30,02 
61,26 
01,86 

'»  45  818 
*'  80  415 

•)  61  eo-^ 
809  804 
18»««« 

i  :  .  7 
,"<S,iJ6 
30.02 
61,86  . 
•1,0« 

88  »81 
äH315 
62  448 

818  7ta 
181871 

0  781 

1  «400 

84  888 

Z  1 

1  ««IM 

38  000 
11700 

11,80 
11,80 

;   86  800 
:  11800 

llfSO 
11,00 

188  000 
«9  80« 

11,«0   ,  IS«  «80 
11,0»  jl  88800 

81  A94 
9  89» 
9  4M 

84  »40 

177,74 
81,03 
86,08 

144,00 

f 

»e  07.') 
;  70B8 
'  «048 
1   94  887 

177,74 
81,08 
88,08 

I881OO 

')81  694 
'>9  888 
*'94«« 
')388  8«« 

177,74 
81,08  1 

144,00 

28  675 
78SS 
«M8 
««•«1« 

108  818 

18,80 

109870 

18,80 

48X708 

1 

lO^BO  1 

480  887 

7  «lu 
8888 

4U,S0 
80^80 

7188 
4840 

43,80 
89,80 

'» 50  207 
*^1S«8« 

43,80  1 

• 

SA  460 
18  081 

9  171 

e.r.7 

'    10  681 

8.67 

18  817 

6,57 

18  818 

41» 


61.?'  , 


IM« 

lti«>  ^ 


177,:« 
11^ 


UM» 


II.» 


*)  Vurffl.  Fra«e  U  dar  JahnntetitUk.  -      Vom  1.1.1906.  -  *)  Ve»t.'  '"»^ 


FQr  dia  RwUkllita  TaiaBlmmiicb!  Dr.  A.  v.  d.  Lajaa  la  Barila.  Seblul  dar  BadakUaat  4. 


T«rlaa  vva  Jaliaa  B^rtasar  la  Barita  W.  -  Otaak  voa  M.  8. 
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Zeitschrift  für  Kleinbahnen 


1908.  Oktober. 


Die  Bostoner  Hoeh-  und  TieflMÜmen.^) 

(MltS. 


Über  die  Behncllbabnen  nnd  die  Untere 

Straßenbühnen  Bostons  vt  r  f'V:  t!icht  d^r 
Verkehrsaosscbaß  der  Stadt  den  12.  und 
18.  Jabresbericbt  fllr  1906  und  1907. 

Die  Vericehrsniftte]  für  den  Stadtver^ 
kehr  bestehen  in  Hoston  bekanntlich  anSer 
zahlreichen  in  zwei  gn^oßen  KupfbabnbOfen 
endigenden  Vorortünien  der  Eleenbabnen 
nnd  einem  ausgedehntem  StraßfMibalmnciz 
in  einer  von  Nord  nach  Süd  durchgeht  nden 
Hochbahn,  eiuiu'  kurzen  Ost-West-Linie, 
dm  Ost-Boaton-Tnonel,  der  von  dem  Stadt- 
teil  Ost-Poston  unter  f1«  rn  Hnfen  hindurch 
zur  Oeschfiftsstadt  führt,  und  als  ältestem 
Teil  einer  Tiefbahn  nnter  der  Ttemontp 
Straße.  Letztere  war  zunächst  als  Unter' 
Straßenbahn  gedacht  und  gebaut.  \\tirdr> 
dann  aber  in  ihren  wichtigeren  darclige- 
henden  Oleisen  anr  Dnrehftthmng  von 
Ilochhnhnzttpen  honntzt,  ohwdhl  die  Stei- 
gungen und  Krümmungen  und  die  Ein- 
riehtnng^n  der  BMlonen  fttr  eiu^  wirk- 
lichon  Schnellverkehr  recht  iingttnstig  sind. 
V'in  Straßenbahnen  werden  nur  noch  zwei 
kurze  Von  beiden  Enden  in  den  Tunnel 
hlnabfOhrende  Linien  benntat. 

Uni  den  Schnellverkehr  der  Nord  Süd- 
Richtung  in  f'iner  wiiklirh  ausreichenHen 
Weist:  ZU  bedienen  und  durch  den  inneren 
Teil  der  Qeschaftsstadt  xa  fahren,  ist  eine 
weiter«'  Tirfhalin  unter  der  Washlngton- 
Straßc  gebaut  worden. 

Weitere  Anlagen  sind  in  Vorbereuung, 
und  zwar  werden  diese  auf  Grand  nmfang- 

reicher  Krlit-lmn^i'n  einfifitlich  und  {groß- 
zügig für  den  ganzen  Stadlbezirk  und 
seine  Umgebung  entworfen  nnd  nach  allen 
Richtungen  hin  erwogen.  Es  ist  inter- 
essant, daß  dif-  V<'rli;nu!liiiitjeit  fiierbei 
mogiichst  öffentlich  geführt  werden  und 
daS  ihre  Ergebnisse,  soweit  sie  wichtiger 
Natur  sind,  im  Wortlaut  d«'s  liriefwi'clieels 
und  der  Erlasse  veröffentlicht  werden,  — 
eine  Oescbäftsrührung,  an  der  man  sich 
an  anden-n  Stellen  ein  H*-i.spiel  nehmen 
könnte.  Um  eine  Benachteiligung  einzelner 

VfrL  Zrittcbrift  flr  KlviDtohniw.  m..  S>.  WK 


1  Stadtteile  oder  Vororte  dnreb  Kirehtnrm- 

'  Politik  anderer  zu  verhindern,  crwngr-n  die 
staatlichen  und  st&dtischen  Behörden  alle 
yerkeiuspolitiBehen  FVagen  fllr  ein  Gebiet 
▼on  etwit  82  km  (2D  m9es)  Durchmesser. 

In  diesem  Gebiet  betrug  die  Bevölke- 
rung 

1895:  mi'm 

I        1906:   1  JMSfX)  (24  v.  II.  Zuwachs), 

und  wird  nach  den  Berechnungen  de«  Ver- 
kehrsaussohosses  betragm 

1916:  1MB 000, 
193»:  2026000. 

Bei  der  Ermittlung  des  dann  voraus- 
sichtlich vorhandenen  Verkehrsumfanges 
W(  rdcn  fnlprende  bemerkenswerte  Zahlen 
mitgeteilt,  die  sich  auf  die  Vereinigten 
Staaten  von  Nordamerika  bestehen,  aber 
auch  für  uns  Gültigkeit  haben: 

Es  betrag  die  durclischnittliclic  7;ifil 
von  Fahrten  im  Stadtverkehr  auf  lien  Kopf 
der  Bevölkerung  im  Jahr  bei  Städten  von: 

mehr  als  600000  Einwohnern  290,1  Fahrten, 
100000-600000    .  184,7     „  , 

25000-100000    .    107,9  „ 
weniger  als  26000   .    68,5  „ 

llierl>i  i  sind  ii  flm  h  nur  die  Fahrten 
mit  Straßenbahnen  berücksichtigt,  für  Vor- 
ort- und  Schnellbahnen  fehlen  die  Zahlen. 
Omnibusse  und  Droschken  sind  in  .Amerika 
überhaupt  nicht  zu  erwähnen.  Die  Zahlen 
sind  wieder  ein  Beweis  dafür,  dali  das 
Verkehrsbednrftais  weit  schneller  steigt«  als 
die  Zahl  der  Bewohner.  Für  Boston  wird 
demgemäß  ger<'chnrt  für  dns  Jahr: 

1915  mit  261  Fahnen  für  den  Kopf  der 

Bevölkerung. 
1925  mit  3S4  Fahrten  für  den  Kopf  der 

Bevölkerung 

und    demgemiiß     mit     394OÜ0Q00  Und 
628(X)ü000  Ueiseiuicn  im  Jahr. 

Der  Verkehrsausschuß  Boaton»  rechnet 
wcitur  damit,  dal(  ein  Sedistel  —  16  v.  U. 
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Die  BoBtoner  Hoch-  tind  Hefbahnen. 


ZeiUrLrift 


—  dos  (resamtverkihis  jeder  Richtung 
täglich  in  einer  Stunde  abzufertigen  ist, 
glaabt  über,  da£  es  nicht  nötig  sei,  Jedem 
Reisendt'n  wjilircnd  der  vcrkchrhstilrksten 
Stunden  Sitzgelegenheit  zu  gewähren. 

Fi'mer  spricht  sieb  der  Verkehrsaos* 
Hchuß  nach  in  diesen  Jahresbeiicbten 
wieder  iUier  di<'  Vt-rkcttnnf!:  mehr<;r<»r 
Linien  aus.  in  htoaton  beabsichtigte  man, 
teilweise  Terbindongen  swiscben  swei  Linien 
nut  unmittelbarem  Zugüborgang  herzu- 
stellen; e»  wurden  an  verschiedenen  Stellen 
auch  die  dazu  erforderlichen  Weichen  ein- 
gebaut; es  ergab  sich  aber,  daß  diese  Vcr- 
icf'ttunq'en  die  T-pistuntrsfälnt^keii  stark 
herabsetzten,  und  es  sind  daher  die  Ver- 
bindungen wieder  aufgehoben  worden. 
Überall  bestrebt  man  »ich,  Jede  Linie 
durchaus  selbständig  für  sich  zu  botreiben, 
was  sich  auch  in  l'aris  und  bei  den  neuen 
Bahnen  in  London  als  das  allein  richtige 
heraus<,'estellr  Iiat  In  i^istcm  berechnet 
mau,  daß  di<-  Verkettung  zweier  Linien  die 
Leistungsfähigkeit  auf  die  Hälfte  berabsetst 
Es  wird  daher  «uisdrücklieh  als  Grundsat« 
aufgestellt,  daß  der  Ost-HnsKin-Tunnel  mit 
der  älteren  Ticfbahu  nicht  verbunden 
.  bleiben  soll,  sondern  daB  er  entweder  hier 
selb'itilndi^  mit  einer  Schleife  enden  soll 
(alsu  wie  die  Pariser  Linien)  udcr  als 
selbständige  Linie  weiter  geführt,  also 
xa  einer  Ost-West-C^merbahn  au.sgebaut 
werden  soll.  Auch  «lie  noch  ferner 
geplanten  Linien  sollen  jede  unabhängig 
fUr  sieb  gebaut  und  betrieben  werden. 
Auch  in  J)entschl;(ii<l  mülkfii  vir  uns 
schärfer  zu  dem  Grundsatz  bekennen:  Die 
Verkettung  mehrerer  Stadtbahnlinien  unter- 
einander ist  fehlerhaft,  \m  il  sie  die  Leistungs- 
fähigkeit herabsetzt:  jid«.  Linie  sollte  viel 
melir  für  sich  betneben  werden,  damit 
größte  Leistungsfähigkeit  erzielt  wird;  an 
den  Berülu'ungsstellen  ist  der  Überjr.inijK 
verkehr  durch  Umsteigen  abzufertigen. 
Vielleicht  kommen  wir  auch  in  Berlin  ein> 
mal  dazu,  die  ständig  nutwemlige  Ver- 
niehrnnir  der  Zng/ahl  auf  «ler  Stadt-  und 
lüngbahii  und  den  an  sie  anschließenden 
Vorortbahnen  za  ermöglichen,  indem  ge- 
wisse  sciKtn  jetzt  reeht  unbequemr-  Linien- 
verbinduiigen  aufgehoben  und  nach  und 
nach  immer  mehr  Linien  solbständig  ge- 
macht werden.  Daß  die  elektrische  lloeh- 
balm  in  Herlin  die  I.iiiirnverkettungen  im 
Gleisdreieck  aufhellen  will,  dürfte  be- 
kannt sein. 


Die  neue  Ticfbahn  in  der  Washington 
Straße  war  bei  Erscheinen  de«  Bericlites 
noch  nicht  gans  fortiggesteUt  Sie  bat  ehie 
Bauzeit  von  mehr  als  drei  Jnhn  n  i  rrunlrrt, 
einerseits  weil  gewisse  Einzelheiten  über 
die  Lage  Ton  Stationen  und  Eing.ingen 
sehr  lauge  Verhandlungen  nOtig  machten, 
dann  aber  besonders  deshalb,  w.-il  rlii' 
Hauausführung  in  der  verhältnismäßig 
schmalen,  stark  belebten  Strafe  »ehr 
schwierig  w.u-.  In  dem  Bericlit  w  ird  lün- 
dings  ausgeführt,  daß  die  durch  die  Bau- 
ausführungen verursachten  Störungen  e^ 
trilglich  wan-n;  das  erklärt  sich  aber  nur 
aus  der  Art  der  Zeiteinteilung  des  auieri- 
kanischen  Gescbäftstages  und  der  vülligeu 
Rube  von  Sonnabend  mittag  bis  Mootag « 
früh,  wahrend  d<  r  Geschäftszeit  —  ven 
8  bis  6  Uhr  —  wurden  keine  gn'jßereo 
Stellen  der  Straße  als  solche  von  etws 
10  m  Länge  und  S  m  Breite  in  Ansprach 
genommen,  und  zwar  ntir  in  AbstUnilen 
von  etwa  30  m.  Der  Straße iibahnverkebr 
wurde  hierbei  im  wesentlichen  aufrrcbt 
erhalten.  Die  Haupiarb«'it  aber  wurde  in 
die  in  Boston  reichlich  vorhanden«'  ge- 
sciiafislreie  Zeit  verlegt,  nätnlich  iu  die 
„Nacbtseit"  —  von  6  Uhr  abends  bis  8  Uhr 
früh  gerechnet  —  und  in  <\cn  Sonntii?  — 
—  von  Sonnabend  Mittag  bis  Montag  iruli 
gerechnet  r-.  Während  dieser  Zeiten  wurde 
nur  für  das  Durchkommen  der  Feucrtvelir 
und  der  Fnügiinger  {»esorsrt,  während  diT 
übrige  Verkehr  dureli  Ablenkung  in  Seiteu- 
straSen  aufreclit  erhalten  wunle.  Es  dftrfke 
hieraus  hervorgehen,  dnß  f  ilsi !;  -  in 
würde,  die  Verbältnisse  Bostons  auf  deut- 
sche BiAdte  zu  Oben  ragen;  denn  bei  ma 
dauert  das  Geschäfts-  und  noch  mehr  dai- 
Vergnüernnfrsh  'ieii  bis  tief  in  (h'e  Xarht. 
und  unser  .Sonntag"  ist  auch  w^sciii- 
lieb  kflrser  und  nicht  so  still  wie  in 
Anu-rika. 

Die  TieHtahn  in  der  Washington  Stratfe 
ist  als  wirkliehe  Stailtsehnellbahn  gebast 
und  trotz  der  sehr  großen  «rtliehen 
Schwierigkeiten  als  hoeliwertigc  V,:ihv-  fii'" 
Aeht-Wagen-Züge  und  dichteste  Zugtolgf 
hergestellt.  Die  Steigungen  lassen  aller 
dings  manches  zu  wünschen  übrig,  aher 
es  ist  bei  den  verwicke  lten  A'erhältniss«!» 
oh^ie  Ansehung  der  Kosten  erreicht,  WS* 
überhaupt  zu  erreichen  war.  Die  lUhn 
liegt  unter  engen,  teilweise  winkliiren  Stra- 
ßen, unterführt  andere  ],.iuien,  niuü  -•^n- 
schlutt  «n  die  Hochbahnen  flndcn,  n»nl 
zahlreiche  Imlie  ( icschilftshausi-i  unter 
tunitehi:   fiie  Tiefe  d.  r  S    ().  unter  «ler 

Slralie  -.i-liwankt  v^n  (5,5  bis  zu  12,5  lU.  dif 
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6teiguDgeu  geliua  bis  auf  öO^/qq  hinauf, 
eiBC  Oefline  Ist  sogar  550/oo  stark. 

Besondin-r  Wert  ist  auf  gute  L&ftnng 
geiegt.    In  der  Mitte  zwiacben  Je  zwei 


I  Freie  befördi-m.  Die  Liiftuitgseiurichtiuigeii 
I  sind  leistungsffthig  genag,  am  die  Tannel- 
!  hift  dreimal  In  der  Stande  zu  emenem. 
I      Der  Qoerschnitt  der  Tiefbabn  izt  der 


Qiienchoitt.  i  irundritt. 

Abb.  I.  AuUff«  der  Katlüftttnir. 


Abb.  Z  Ittge  tlor  iieuiMi  l'ie(b«Jin  unter  der  atteii  Ti«fl>nbii  aui  Adituu  bquare. 


Btatiunen  betindcn  sich  EntlUftangskam- 
meni,  welche  die  darch  die  Stationzein- 
g^ttnge  naclistromende  Msehe  Luft  durch 
elektrische  Flügel  ansangen  und  die  ver- 
brauchte Luft  auf  zu  diesem  Zweck  ange- 
kauften fMheren  Privat^pnindztackcn  ins 


Urtlichkeit  eutsprecheud  sehr  verschieden- 
artig durchgebildet.  Wie  die  Abbildungen 
zeigen,  Hegen  die  beiden  Gleise  oft  nicht 
in  gleicher  ITölie,  an  manohen  Stellen  liegt 
die  Balm  auilerdem  ganz  unter  dem  Keller 

von  Oebioden.  _ 
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Abu.  3.  TurirK'lqticrscIiiiiU  unter  einem  llaiisi'. 


Abk  4,  QMcaelmitt  dwvli  eiae  8tetl»B  anter  elMnii  Baun. 


AbK  L  TunMlqntnebnitt  »it  BaliMleic  fBr  eine  RMtaei; 


Der  BaaaiufabniDg  ging  dor  ümban    Raum  unter  der  StraBe  so  in  Ansproeh 

der  Straßenlcitangen  voraus,  dif  silnitlich  genoraiin  n,  daß  neben  den  nun  eia- 
vcilegt  und  außerdem  no(  Ii  dun-li  neue  gi-bfluten  Leitung«-n  kein  Raum  mehr  ver- 
Leitungen  in  Xobensiiußcn  ergänzt  wt-r-  fügbnr  bleibt  —  außer  dem  unter  der 
den.  .mnftten.   Durch,  die  Bahn  wird  der  :  Bahn. 
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Die  ö8teiTei(-liis<'iieii  Kl«iiibahii(>ii  im  Hetrichsjalire  lUOü.') 
CNach  der  amtUchen  östemicbüchea  Js^Mjabäbnttatistik.) 


Die  Lünge  der  Kkinitahnen  uud  der 
d'u'sen  gleiclizuhaltt'udi  ii  Ralnipn  auf  ösl<'r- 
rcichiscbem  Suiatsgobiotc  betrug  nm  Endu 
des  Betriebsjahn  1906,  tu  dem  15»046  km 
neue  HabDttreeken  erOAiet  worden, 
568,276  km. 

Unter  Bcrückäiclitigung  der  in  Unguni 
gelegenen  1,187  km  langen  Tclktreeke 
Die  LOngenTerhätaisse  de»  gesamten 
Übersicht; 


«nncr  österreicbiscbcn  Kleinbahn  ergibt  sich 

für  1906  eine  Oes.nntLinpo  vr^n  .■iOn,4JH  km 
^  gegenüber  555,070  km  am  Ende  dm  lic- 
triebsjahrs  1906,  was  einer  Zonabme  um 

14.343    km    oder    2,58  %  gleichkommt 
(0,7(13  km    kamen  dnr(  Ii  Lüngenändcnin- 
gun  bei  den  beKltheuden  Buhnen  In  Wog« 
i  fall.) 

Bahnnetzee  vemnactaaiUicbt  die  nachstehende 


Baa-(Eigentaina-)LftDgQ 

Betriebs]aDge  (L  in^^«-  von  Mitte  su  HItte 

der  Empfau^'figebAude) 

Ende  1906 

Ende  iSOS 

im  Jahreadurchschnitt  19(16 

I>  a  b  u  v  u 

ja 
'S 

Iii 

0  'S 

■ 

im  ganzen 

! 
1 

*>'  i 

o 

V 
B 

'S 

Iii  gansen 
Ii 

1  ili 

.=      2  -f  a 
^       =  'S 

im  ganseo 

1  ''^ 

Elektr.  Bahaen  . 

476,M» 

1 

8,3«  ;  486,431 

470,1» 

6,an  !  478,4f  1 1  S&fii 

87.« 

Dampfbabnen  . 

61^ 

e7,ue 

11,79 

5,»io  '  66hW  '  Iii«! 

1  6|910 

54,009 

r)r.'iht.><i;il1):ihii*Mi 

(i.:n 

!>.»'•■,  O.n' 

0,.;f>.-,  ö.iAn 

Fferdebalitiea  . 

I,««» 

■■^! 

i  1 

1      1,003  .  i'i,l7ii 
1  1 

2,4« 

Bukammen 

1  »41,774 

27,«» 

r>35J,?49 

30,s»(t  Be2,7«7  100,0) 

509,97«  96.4tt 

536,sm  101)^ 

Sämtliche  Hnhiion  sind  rrivatbabncn. 
25311  km  (die  JAipköw-Ctsnaer  Kleinbahn) 
befanden  sich  —  «ie  im  Vorjahre  —  im 
StAiilsbetrich.  544,102  km  (gegen  lü05 
mehr  li,M'^  km  oder  2,71  "/f)  im  l'iivat- 
betrleb. 

Im  Vergleiche  zum  Hptrir'li>jahre  1*J05 
erhöhte  sich  die  Länge  der  elektrischen 
Bahnen  um  14,^5  km  oder  3,01  und  die 
liinge  der  Drahtoeilbabncn  um  0,886  km 


oder  91,17  7o»  während  sich  die  Liinge  der 
Pferdebahnen  um  0,838  km  oder  5,61  %  ver- 
minderte. Die  Länge  der  Dampfbabnen 
blieb  unverändert. 

\'un  der  gesamten  liaulange  waren 
»19,988  km  oder  61,4879  volispnrtg  and 
219,447  km  oder  38,54  %  schmalspurig.  Das 
Verhältnis  zwischen  VoUspur  und  Schmal- 
spur stellte  sieh  bei  den  einseinen  Bafan- 
gattungen,  wie  folgt: 


i 
1 

Bahnen 

iängu 

V 

vnll9$l>ttrig 

1 

Kilometer 

«n  der  f'i 
apurig 

nsauitiiiugi)  sind 
Tollspurig 

% 

•purig 

Kloktri-iche  lialtiten  

fi^  Ii 

Drabtsellbahnan  

■ 

Mndehsbnen  

1 
1 

6,Bi» 

58,84 

41,1« 

smaumeo  •  •  . 

£60,118 

919,44? 

61,4«  ,1 

.  S8^. 

')  T«rgl  JMtiAitft  Mf  KtotnbekavB,  m.  &  t«H  ff. 
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Die  üHterreicbiftcbou  KleinbHlmen  im  Betrielisjabra  1906. 


f  Z«it«cbrift 
Lflf  Kloinl>«hii«ii. 


Zweigleisig  wareu: 

Yon  den  elektriseben  Bahnen   988,251  km  =  48,98 

TOD  den  Dampfbalmen   4,886  „   =   7,28  „, 

von  den  Dralitsoührtlmen   0,321   ^    =  18,31  „, 

von  den  Pferdebahnen   5,874   „   —  41,68  „, 

TOD  alteii  Bahnen   249,332  km  s  43^79  „ . 


Von  den  elektrischen Bahnen(48(J,431  ktn) 
hatten  483,822  km  Heibnngs-,  0,794  km 
Zahnstangen-  aud  2,81ö  km  Dralitt>eilbetrieb, 
von  den  Dampf  bahnen  (87,186  km)  66^M9  km 
Ueibuiigs-  nnd  14,187  km  Zahnstangen- 
betrieb. 

Dem  i'ci^onen-  aud  Gaterverkehr  dien- 


elektrischen  Bahnen  37,468  km  =  7,8^"/«. 
nur  (l<'iii  rcrHoncn verkehre  438,032  km 
=  91,60  "/g  und  nur  dem  GQtervcrkchrL' 
2,471  km  =  0,68*/o;  von  der  Lange  der 

Diimpfbahncn  ilienti  n  50181  km  -  70.^:^7, 
dora  Pcrsrmen-  und  Güterverkehrc,  3,370  km 
=  5,15%  nur  dem  Pfrsonen-  und  11,934  km 


ten  von  der  geaamten  BetriebBlftnge  der  ;  —  16^23  7o       ^'^^  Qflterverkelire. 

Die  Aus^tattong  dea  BahnkOipera  mit  Gleisen  ist  ans  folgender  ZnsammenstelliuiK 

ersichtlich: 


Bahnen 


Linge  der  Oleise,  nod  iwar 


Von  der  GetiamtlHnge  der 
Gleise  betragen 


der  der 
swei-  Aaswelch- 

gleislgeu  1»"^ 

I  sonstigen 

I  Nehm-  i 

Bahnstrecken  gleise 


der 
eln- 
glefsigea 


im 
ganien 


die  il)<^ 
I    ein-  mehr- 
|gteisigen  gteisigen 


Ii 


Bahnstreekeo 


die 

Answeich- 
iiud 

sonstigen 
Neimh 
gleise 


K     i    1    M  1 

II  e  t  e  r 

Elektrische  Bahnen  . 

«48,1«» 

Dampfbahnen  .... 

68Mm 

9,m 

6,«« 

Drahtseilbahnen  ... 

1,432 

0,64? 

0,1» 

Pferdebahnen  .... 

zusammen 

Tl^sr 

89,91 


59,00 
1^ 

56,30 


UM7 
7i» 

5,* 


Von  der  Gesamtlftnge  der  Gleise  lagen 


auf 


■ 

eigenem  und 

gepachteteui 

Slr&Uengruod 

Baholdirper 

\m 

719^7 

iM> 

0,160 

1 

aOyoM 

Gegen  1905  hat  sieb  die  Gh  islänge  um  18^671  km  oder  3,10%  vermehrt. 
An  Hochbauten  waren  vorhanden: 


„    .  1     ^       Empfangs-   Warte-     OQter-  i  Wagen-  i  Wasser-  •  Wohn- 

Bahnen       .Stationen      ._"..„         .  ^        •  ^ 

sehnpiNm  |  Stationen  *  gsMnde 


gebinde '  haUea  sehuppen 


Klektrische  Bahnen 
Dampfbahnen  .   .  . 
Drahtseilbahnen  .  .  .  |i 
Ffsrdebshnen  .  ,  ,  •  ' 


44 

1! 


106 


17 

0 


II 

6 


76 
7 


15 


1» 
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An  Pahrzeugca  waren  am  Ende  de«  Betrieb^ahrs  Torhandeik: 


B  *  Ii  n  •  A 

motivea 

o 

1 

o 

1  fl 

be  5 

lenwagen 

c 
o 

?  o 
a  s 

e 
« 

et 

^enachseu 

Die  Trieb-  und 
Persooeawagea 
enthalten  laac«- 
•amt  PUtM 

Loko 

Schot 

Triel 
X nebwa 

B 
O 
OD 
U 

o 

Person 
ac 

Laat 

Lastwaj 

Aber- 
banpt 

darunter 
Steh- 
plAtse 

Elektmr!ic  Bahnen.  .  . 

178 

1635  '  8522 

1321  ^  2650 

52 

,« 

106  731 

46415 

Dampfttahnea  ..... 

23 

* 

ÖO 

100 

106 

210 

2176 

66 

Dnhtoetlbalmein  .  .  .  .  ^ 

10 

20 

39C 

184 

Pferdebahnen  , 

96 

18S 

6 

29M 

im 

inianunen  .  .  . 

28 

168 

1686  1  8682 

1 

1477 

8083 

160  j  390 

1US87 

«7601 

Die  Leistungen  der  Bfttriebainittel  im  Betriebaijabre  sind  aus  folgender  Znaammea> 


Bahnen 

Zahl 

der 
Züge 
(Fahrten) 

Zahl  der  Zag- 
kllometer 

Zahl  der  Wagen- 
ach«kilometer 

Nutzkllomeler  der 
Dampflokomotiven 

über- 

»iif  1  km 
Jiin-h- 
»chiiittlirltcr 

über- 
bau j>t 

Hilf  1  kin 
durch- 
8olmillli<hier 

r(..»Tift-«- 

iibt>r- 
liaupt 

auf  1 

Lokn- 

Elektriftcbe  Bahnen  . 

j')8&40375 

»64264 

125  Ü02 

101068871 

886669 

Damplbabnen  .... 

1  88672 

207085 

8684 

1696802 

aoias 

207066 

191S1 

Drahtseilbahnen  .    .  . 

:!.'.  4'.i-.> 

7(MtSt 

7 }  ifX, 

PFerdebahnen  ... 

62179 

124  3&-^ 

zusammen    .  . 

III  t««! 

1dl  405  üü'^ 

S4S78& 

■207  Üd5 

12  \6l 

*)  AnfardiB  tOB  ngm  alt  «UktriaehM  LokomotSvro  81779  Führt«)  «od  9006B  KntriuB.  —  ^  WucwtMiwk 


Im  p;nnzen  warden  im  Betriobc^jabre  80S35O229  Personen  tind  898760  t  Hilter  und 

Gepäck  befordert.  Es  betrug: 


bei 

n 

Die  Zahl 
der  befCrdecten 
Personen 

Die  Zahl 
der  Personen- 

kllometer 

Die  Zahl  der 
beförderten 
Tonnen  Güter 

und  Gepäck 

Die  Zahl 
der  Toonei^ 

kilometcr 

i 

über- 
haupt 

•uf  I  km 
durch- 

•chnltt- 
Uehair 

BMrfob»- 
niic* 

über- 
haupt 

auf  1  km 
dorclf 

tebiutt- 
Uehar 

B«lrMir 
lliw« 

über- 
haupt 

auf  1  km 
durcli- 

schnitt- 
Hchcr 
Be- 
triebs- 
IftoAre 

über- 
haupt 

auf  1  km 

dureh- 

lieber 
Be- 
triebs- 
Itnce 

den  olektr.  Bahnen  .  . 
„    Dampfbabnen  .  . 
a  Drshtsellbahnen  . 
„  Pferdebahnen  .  . 

29«  391  750 
619  260 
886265 
4462964 

G32969 
13970 
9S5120 
387906 

952  332  349 
3106  213 
1&4  740 
4SS4661 

•2033  78G 
72 102 
192889 
828989 

17915a 
219580 

2893 
4336 
B4 

712059 
2  228850 

11  19M 
44  016 

Bttrammen  .  .  | 

8028äOSS9 

674028 

960017938 

1822688 

886769 

8823 

2940909 

24609 
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Die  österreicbUcben  Kleiabahnen  im  Betrlebsjahre  1906. 
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Dto  «Bterraichiaclien  Kleinbahuea  im  Betrieb«|jftlurä  1906. 
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Die  Lokalbabntiu  Uaganw  im  J«bre  1Ü06. 


tat 


ZaiUciirUt 


Die  Kinnahmen  iWr  Keservefünds  be- 
trugen im  Berichtsjahre  im  ganzen  109132Kr. 
und  die  Ausgaben  31  552  kr.  Bei  den  Kr- 
neuerungslonds  beliefen  sich  die  Ein- 
nahmen auf  3380123  Kr.  und  die  Aas- 
gaben anf  2016415  Kr.  Am  Ende  de» 
BetriebiÖahre  hatten  die  Fonde  folgenden 


I  Keserve-  Krneue- 
|i  Krön«» 


KiektriMche  Bahnei».   .   ,  109-2  8.29    4  0925*; 

Dampf bahnea   .  %m 

>  DiabMellbaliaen  ....  lu  lOOOD 

.  Pferdebahnen   —  itn 


Znsrinu 


•2  hTt  \  ]  1 


4  1  1  •_>  V/i 


Bahnen 


Angestellte 


<  Beamte 

,  Unter- 

beamle  >  dtenatete 


weibliehe 
Be- 


I 


Diener 


Arbeiter 

im 

Tagelobn 


Anzahl 


Zatammen 

i  auf  I  km 

ilurch 

fiberhanpt 

Betriebs- 
hülfe 


Elektritiche  Balincti  . 

fit« 

16S 

83% 

Hilft 

IOG57 

Dampfbahnen    .  .  . 

33 

7 

1  4.5 

77 

m 

%i: 

Drahtseitbahnen    .   .  i 

8 

5 

25 

4 

S7 

21,1» 

Pferdebahnen    .  .  . 

8 

143 

2 

153 

9f* 

suaaumen  .  .  .  || 

647 

176 

8609 

l&7d 

1100» 

llMc 

An  Wühlfahrtöcinrichtungen  für  das 
Personal  bestehm  —  abgesehen  von  der 
Vt'raicherung  gegen  UufäUe  —  im  ganzen 
16  Fensions-,  Kranken-  nnd  Unteratdtznngs- 
kaüSPTi.  Ihr  Vermögen  betrug  am  Ende 
des  bctricbsjabrs  9841817  Kr.  Die  Mehr- 
nah]  der  Bahnnnteniebmungcn  besitzt  in- 
denen    keine    eigenen    PenBione-  nnd 


Krankenkassen,  sundern  hat  ihr  l'ersonal 
bei  anderen  iv-nsionsanstaltcn  unU  -kassen 
entsprechend  versichert. 

Die  Ausdehnung  der  Kleinbahnen  und 
diesen  gleichzuhaltenden  Bahnen  nach 
zehn i,iiirig<'n  Zeitabschnitten    ergit't  sich 

,  au^  nacli.<>teheuder  Zu-'^amraeustellung: 

1 


Klek- 
triscba 
Bahnen 


Dampfbabnen 


Drabt-  , 
seil-  ' 
bahnen  | 


Pferdebaboen 


Zugang       I  Abgang 


Zugang 


Abgang 


Goftamt- 

lilngf 
am£ade 
des 
Zeitab- 
schnitts 


H  .1  h  n  k  i  i  0  in  u  t  0  r 


Prn7.<«n- 

tin'llfS 

Ver- 
hältnis 

zur 
Bahn- 
liage 
Ende 

I90f. 


I86&— 1874  ' 

1     -  ' 

IM  ' 

\  4.V 

5tl,7 

8^ 

1875-- 1H84 

10.1 

Ot.r, 

74,T 

13,1.' 

lSö5— löt« 

1  8^ 

, 

0,9 

14,M 

lt»5— 1904 

j  466,1 

49^ 

2U 

i 

166,9» 

6M 

1906-1906        i;  ^\ 

«8,7 

9^ 

Die  Lokalliahneii  Ungarns  im  Jahne  1906.*) 

M itcvteilt  von 

Eisenbahninspektor  Rad  elf  Nage  1. 

Die  Baulänge  der  ungarischen  nicht-  den  nmtlichen  Vcröffetitliehutigen  des 
Städtischen  Klein-  und  Lokalbahnen  war  in  -  Königl.  ungarischen  UandelsmiuisterinnM 

')  Vgl.  Z«itMliri(t  ror  Kleiiib*knen.  1907,  &  1007  ff. 


Digltized  by  Google 


Di«  LtdcallMliiten  UngariM  Im  Jahre  1906. 


709 


D«B  verwendet«  Anl«^ekapital  betrag  «m  Ende  des  Betricb^jabrs  im  ganzen 
225008510  Kr.  oder  auf  1  km  Bahnlftnge  398428  Kr.,  und  zwar: 

fttr  dte  elektrischen  Bahnen    .....  210841054  Kr.    (492882  Kr.), 

„     „    Dnrapfbahncn   11787285   „      (175  572  }, 

^     .   DrahtseUbabnen   2  208  513  „   (1032428   „  \ 

..    .,   Pferdebahnen   1 071  708  „  (    Ol  808  ) 


Über  das  Pct^oiial  der  Buhnen  und  dessen  bezUgc  gibt  nachstehende  Übersicht 
Aufsehlaß : 


Be«olduogcn,  Löhne  und  andere  Bezüge 


Angestellte 


Beamte 
und  lliiter- 
beamte 


Diener 


Aibetter 

Im 
Tigelohn 


I  siisammen 


auf  1  km 
durcli- 
schiiitt- 
li<her 


Kronen 


'  in  %  der 
I  eigentp 

liehen 
Bctriebs- 
I  ausgubea 


1562001 

210401 

10  735  509 

1406801 

18916  412  ' 

68,60 

7»  767 

4  455 

36  443 

46  593 

161  258 

2  966 

43,i4 

5628 

1951 

•22012 

41bti 

33  972 

:i5  461 

47,w> 

99000 

- 

130  478 

1080 

180614  : 

12 180 

46|92 

1670«»1 

Sie  807 

109944«  1 

14f»816 

14S721Ö6 

26  007 

88,is 

Schlepp-  (Privatanschlofi-j  Bahnen. 

Die  Anzahl  samtlicher  in  Eisenbahnen  ;  Verwaltungen,  76,68%  in  IVemdem  Eigen- 

im  SlaiUs-  und  Privatbetrit  he  oiiimünden-  j  tum;  93,81 7o      «ilmi  v  -1!-,  (3,09 'Vu  ^chmal- 

dcn  Scbleppbabncn  betrag  Ende  1000  =:  2016  sparig;  81,557«  wurden  mit  Dampt,  17,76  7o 

mit  einer  Gesamtlfing«  von  1235,001  km  mit  tierischer  Kraft  und  0,09  '  \,  elektrisch 

umi    einer   Gleislängf  von  1925,972  km.  betrieben. 

Von  der  Gesamtlänge  alk-r  Sciileppb.ihnen  G90  Schleppbahnen  hntt<  n  auf  freier 

standen  23,42%  im  Eigentum  von  Bahn-  ^  Strecke,  1320  in  Stationen  Anbcüiufi. 

Nach  r  Art  der  Betriebe,  denen  die  Scbleppbabnen  dienen,  verteilt  sieb  ihre 
Gesamtzahl,  wie  folgt: 

Bergwerks-  und  Httttenbabnen  (IContaababnen)   851, 

Industriebahnen  (Fabrikbabnen)   1218, 

Land-  und  forstwirtschafklicbe  Bahnen   208, 

Sonstige  Bahnen  fUr  Privatswecke   .   248. 


t'ür  das  Jahr  1905 ')  mit  9436,744  km  aus- 
gewiesen. Am  Ende  des  Jahres  1908  be-  • 

trug  sie  9941,399  km.  Es  li:it  smiach  »  in' 
Vermehrung  um  504,655  km  stattgefunden, 
was  5,35  7o  der  früheren  Baulänge  gleich- 

')  Die  Anifaben  simi  ilm  nmilirhen  VorSffentlichrinifen 
.AnKB^Cn  iHuT  <ii-u  /usUiiid  luiti  ülur  ili'j  Iit'trii  l>5i.TC"  l'- 
giu*  der  UDsrnrisclien  Eisenl>nhn«n  im  Jalire  rM>~  ent- 


kommt.  Die  Vergrößerung  de6  Lokaibaltii- 
netzes  rtthrt  von  derErOflhung  neuet^anter 
Nchcnbahnlinif>n  in  einer  Länge  von 
501,871  km  her.  Infolge  von  Lüngenriolitig- 
stellungen  ht  das  Netz  der  Lokalbalinen 
um  0,218  km  kleiner  geworden.  — 

Im  Ban  bettndlich  waren  zu  Ende  des 
Jahres  1908  162,2  lun.  In  Konzessiomtver- 
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hudlongr  befanden  sieh  xahlretehe  Linien, 

bei  rleneii  <lie  landespuli/riticho  rrüruiipr 
bei'<'its  in  früheren  Jahren  staitp>funflfn  hat. 

Die  Anzahl  der  ungarischen  Lokal- 
bahnen hat  in  Berichtsjahre  eine  Vermeh- 
rung um  0  i  iTalin  ii  uii<l  hicrdurcli  die 
Höh«'  von  151  erreicht,  wobei  zu  beniorken 
ist,  daß  die  das  Big«  ntum  der  KOnigl. 
nngarisehen  Staatabahncn  bihlendcn  6  Lo- 
kalbahnen, und  zwar:  Fi'leg\  li.'iza— f  'son- 
grAd,  Gran— Eipi^luübabn,  Marcbtalbahu, 
PerjamoB  —  Tarjas,  R^tazila«  —  SzeIcszArd 
land  dif  Ta rar ztal bahn  in  der  genannten 
Anzahl  ni(  liT  inbegriften  sind,  da  Iptztcro 
aucli  in  rechnerischer  Beziclmug  mit  dein 
Stammnetse  der  KOnigl.  ungarischen  Staata- 
bahncn vereinigt  sind. 

Das  Lokidbahnnetz  Ungarns  Iftftt  sich 

in  2  Hauptgrupi)en  teilen: 

A.  in  solche  Lokalball  neu,  die  im  Be- 
triebe fremder  Bahnen  sind; 

B.  in  selbständige  Lokalbahnen. 

Die  Gruppe  Ä  besteht  aus  folgenden 

vier  L'nterabtoiluiigcn: 

a)  Lokalbahnen,  die  für  Ii<*uhauug  der 
Königl.  ungarischen  Lokalbahnen  be- 
trieben werden, 

b)  Ijokalbahnen,  die  vnn  den  Krtnif?!. 
ungarischen  Staatsbahnen  auf  Grund 
des  Normalvertruges  oder  gegen  Ual- 
biemng  <ler  Rohcinnahmen  betrieben 
werden» 


e)  Lokalbahnen,  die  Ar  Seehnnng  des 

Eigentümers  von  don  K?5nigl.  nn^ari- 
'  sehen  Slaaisbahni  n  hnrieben  werden, 

d)  Lokalbahnen  im  Betriebe  von  Privat- 
bahnen. 

Wie  sich  die  ehizelnen  Untemehmnn- 

j  gen  auf  dirse  Onippni  verteilen,  ist  aus 
dem  gleichartigen  Berichte  über  die  Lokal 
bahnen  Ungarns  Im  .Tahre  1903  (vgl.  Zeit- 
schrift fQrKleinb.ilm.n,  1907,  S.  1006-1010) 

'  zu  entnehmen,  wobei  bezUglieh  der  Vf>r- 
änderuDgen  im  BcrichUjabre  1900  folgen- 
des stt  beraericen  ist: 

Die  in  die  Gruppe  Ä,  Unterabteilung  a 
gehörenden  Bahnen  haben  keine  Vcrände- 

[  rtiug  erfahren,  deren  Anzahl  beträgt  wie 

[  im  Vorjahre  8;  die  in  die  Gruppe  A,  Unte^ 
abteilung    s-eln'<renden  Bahnen  haben  eii.' 

j  Vermehrung  um  4  erfahren,  ihre  Anzahl 

I  betragt  104;  die  in  die  Gruppe  A,  UQte^ 
abteihing  i  fallenden  Lokalbahnen  blieben 
dem  \  orjalire  gegenüber  unverändert,  ihre 
Anzahl  betrug  2,  ebenso  blieben  die  in  die 
Grappc  A,  Unterabteflnng  d  gehörenden 
Bahnen  unverändert,  deren  Ansaht  betrug 
wie  im  Vorjahre  19. 

Die  in  die  Gruppe  B  gehörenden  Bah- 

I  nen  haben  Im  Berieht^Nhre  durch  die  Kea- 
erOffnung  der  Lokalbahnen  Arad — Ilegj^alja, 

,  Debrcczin  —  imdusamson,  Gyulavid6ker, 
Miskolcz  —  Diosgyör  und  Össi— Värad- 
▼elencze  eine  Verinchrung  um  5  erfahreD, 
ihre  Anzahl  betrug  18. 


Über  die  BetdebsUinge  der  einzelnen  Gruppen  und  deren  Unterabteilungen  gilK 
die  uaclistehemle  Zusammenstellung  Aufschluü: 


BeoeoDUPg 
der 
Gruppe 


BeneonnDg 

der 

UnterabtellttDg 


Üf'tiFelislftnge 
nin  I-.nde  des  Jahres 


1905 
km 


190ti 
km 


sonach -l-iDShr 

—  weniger 
Ende  1906 
km 


A 


a 
b 
c 
d 


zu.sannnen  (»nippe  A   .   .  . 


B 


Die  Hetiieh.slRugo  der  im  Ki^cntiim 
der  Röiiigl.  ungarischen  Staatsbahuen 
Stehenden  6  L/okalbahncn  betrug   .  . 


xusaiumen 


l! 


7  153,1."« 
Gl<,391 

71^1, II'; 


351, »r.0 
7  5"J7,ti3i 

fif>,391 


Ö  305,J8S 

1C08,W 

."01,.'*i 


301,562 


970&,M2 


—  Ü,ÜÖS 


4-  374,M)i 


10209,eM       Ii  -^604,)« 
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linw  «16  ütDtwieKiiiiijif  AM  nngamoiioii  ijonueisenoaonDetses  yom  Jalire  leiz  an 
bis  Ende  des  Jahres  1906  gibt  die  folgende  Übersieht  Anfklimng: 

Es  wurden  dem  Betriebe 
übergeben  im  Jahre 

j  liohslbshweo  In  der  Llnge 
▼on 

km 

Es  waren  vorbanden  am  £nde 
de«  Jahres  LokallMlmen  mit 
der  Banliiif  e  von 

Ini 

1678 

1877 
1882 
1887 
1690 

1893 
1896 

im 

1900 
1901 

1902 
1903 
1901 
1905 
1906 

11 
66 
OB 
700 

j  674 

430 
949 
663 
167 
165 
140 
298 
111 
S74 
806' 

11 
74 
816 
1900 
9876 
4110 
6314 
8291 
AAiA 

6618 

8758 
9051 
9162 
M86 
9941 

AusdleserZu»auuii>  nätellung  ist  gleich-  \  nommen  hat,  denn  die  Erweiterung  des 
y.cÄüg  zn  erseliL-n,  daß  im  BtTlchtsjahre  der  j  Netzes  war  im  Bericlitsjahr«'  eine  so  be- 
Ausbau des  ungarisclien  Lokaleisenbabn-  deutende,  wie  sie  seit  dem  Jahre  1899  noch 
netzes  ebien  erflrenlietaen  AafBchwtmg  ge-  tai  Iceinem  Jahre  stattgeftmden  hat  — 


Der  Bestand  an  Betriebsmitteln  Ist  ans  folgender  Tafel  zu  ersehen: 


Am  Ende  des  Jahres 


Es  waren  vorbanden 

i 

r 

1906  ' 
1 

1906 

daher 
+  mehr 
—weniger 

Anmerkung 

LokomotiTen  .  .  .  Stück 

194  J 

906 

+  14 

daninter  1  elektrlBClie  Lokomotive 

Personenwagen  .  .  « 

543 

696 

-1-153 

Güterwagen ....  « 

4386  j 

4821 

+235 

Die  Anzahl  der  Stationen  für  den  gesamtf-n  Verkehr,  der  Verladestationen  und 
der  Ualtesiellen  erhellt  aus  folgender  Zosammensteliting: 


Es  waren  vorbanden 

Im  Jahre 
1905  1 

19UÜ 

1   sonach  mehr 
bn  Jahre  1906 

St.ttionen  für  den  gesamten  Veikehr  .... 

1S83 

1458 

76 

276 

616 

40 

506 

1 — — 

566 

92 

zassmmen  .  .  . 

8166 

8371 

206 

1 

279 

994 

15 

2 

8 

Digitized  by  Google 


712 


Die  Lokalbahnen  Ungarufi  in»  Jahre  19U6.  [rtf^SStaSa«*!, 


nie  Anzahl  der  Bediensteten  bei  den  Lokalhahnen,  die  eine  eigene  Verwaltoag 
betiitzeo,  sowie  die  dofUr  erwachsenen  Kosten  ergeben  sich  aoä  folgender  Tafel: 


£s  waren  voiliaiidea 


II 


Im  Jalu«       Die  Benig»  betragen  j  Es  kominen  auf  l  km 


1905 

1905 
Kr. 

1906 
Kr. 

1^ 

Kr. 

1906 

Kr 

Unterbeaiate  und  Diener  . 

266 
194« 

810 
S9S8 

'1  9116» 
,  1887711 

1004  »17 
dlTßlU 

690,49 
18BM7 

691^1 
140749 

i' 

zusaiimifii        .    .  2212 

2633 

2  7V.\  2«V. 

3  180672 

2  074.;« 

2  l**,:« 

Über  die  Leintungen  der  Betriebsmittel  enthüll  nachstehende  Tati  l  nähere  Angab>  ii: 


Ef  worden  gelelatei  Insgeaamt 


Im  Juhre 


Hiervon  komm<>n  auf  die 
Lokalbahneu  mit  ei^neu 
Betriebsmitteln 


lOOi) 


1906 


19Ü6 


1906 


LoknnotlTkflonieier  

Ton  je  I  LokomotiTe  km 

Personenwagenachskllometer    .  .   .  . 

von  je  1  Personenwagen.   .   .   .  kin 


6790709  TiaoOBSlj 
S5889  '       S961S  ■ 

17G70I  K',7  17t>Rin%9 
50  333  T171H 


91088948 


4999306» 


329026669 

3ö0  4720l«i  ^  II 

3791S  • 

99695  il 

14 101 170  , 

14976014  1  • 

Zngktiomeier: 

1 

13  4m»  471 

15  775  021  1 

9  470  339 

8914860  ■ 

3I05.V» 

290  530  \ 

zusammen    .   .  . 

23  280  ,S(;r> 

1 

24  981211 

Der  Personenverkehr  hat  sich  foljjendormnßpn  g'p-taltet 

Die  Anzahl  der  beförderten  Persoucu  und  der  zurückgelegten  rersonenkilometcr 

lietiiig: 


f 

in  der 

im  Jahre 
1906       ■  1906 

Zorfiekgelegte  Peraeoen- 
kUometer 

1        1906       1      .  1906 

1 

■ 

312  648 

472  711 

•1 

7  020406 

129(m  ItiT 

n.  ,   

n  792  mi* 

5  «»26063 

99  972  155 

104  270  619 

HL         .   , 

29  442  7m2 

324ä3  63ö 

,  503935940 

591  774  611 

1  699S94 

'  97667069 

2440176» 

zusammen   .   .  . 

3«  15!  402 

39  430  9G4 

«•.HS  5ft5  564 

7.33  414  \&i 

Der  von  je  einem  Keiaenden  zariickgelegte  Weg  betrug  in  Kilometern: 

1909  [ 


in  der 


1906 


I.  Wageaklasee 
II 

in. 

IfiUtKr  .... 


17 
17 
44 


SB 
16 
19 
46 


zusammen 


18 
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Über  di0  Dicbtigkeit  d  es  PerBonenverkebri  geben  folgendeAngabenAofteblnf: 


Et  kam«!! 

1 

uns  1 

1906 

aaf  je  1  Bahnkilom vter: 

l 

1            1481  ! 

2201 

25066 

1  800888 

486118 

67016 

96941 

anf  je  1  l'erson»Mizu 

1 

1  1 

11,4 

196 

45 

47 

46 

Von  den  belürdci  ten  Personeu:  i 

0,J3  1 

die  Aiisntitzuug  der  Sitzplätze  betrug  in  %  ihrer  Anxahl  1 

23^0 

24/tt 

Dit»  Gcätdliuug  des  Güterverkehrs  bt  aus  nachstoheadca  Angaben  zu  enioehuieu 


'  aoueb  im  Jahre 

Ea  worden  befttrdert 

1905 

j  1906 

1  1906 
'      +  mehr 

1857« 
18  297  086  1 
971S06 

-i 

l'JO&i* 
18845380  - 
»SS  749 

1 

+  483 
+548  Ü5 
—  47769 

cnaamineD  . 

.  .  t 

1     t4»7 118 

14788067 

+«»9« 

Die  Auzabl  der  zurückgelegten  Tuunenkilumeter  betrug: 

1906 

■ 

1906 

sonach  im  Jahre 

1906 
+  mehr 

beim  Gepäck  verkehr  

„    Kll'  und  Frachtgutverkehr  ,  .  . 

.  tlllU 

• 

1  460839811 
,     31 901 842 

(j02  Ü79 
491937889 
31668873 

+      21 628 
+  82088028 
—  848400 

susammen  .  . 

.  tkm 

1  602333006 

6240rt4l9l 

+  81761186 

Die  Dichtigkeit  des  (jüterviTkelirä  ergibt  biuli  aus  t'ulgeuden 

Angaben: 

19U5 

1906 

sonach  im  JahN 
1906 
mehr 

Ecf  verkehrten  täglich  durchsclinlttlich  auf 

Jedem  Pankte  der  einsetnea  Lokalbahnen:  - 

sahlende  Lastsflge   ,!  2,81 

Lastwa^enachsen   •  {•<.> 

sahlende  Frachttonnen   ■  143 

I' 

K.»  kamen  auf  je  1  Bahnkilometer:  i 

bei  zahlenden  Lastzüjjea   i  1  u-J8 

,  LastwageDaebaon   86196 

.  lahienden  Fraehuonnen   51 639 


3,ti 

itib 

l  244 
48907 
OS  731 


61 


0,00 

85 
45 

210 
18761 
17198 
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1 Z«itacliri|l 


1  ;;;'[.  1  <■!■  u 


lif  Zusaiunifiistt'lluiig  Aufscliluß: 


1 

Von  der  befSrderton  Fracbtmenge  kaiaen:  ^ 

- 

19(16 

...     .  _ 

19DS 

80IWCII  ini  jaiii9 

mehr 

108  «6 

110666 

7408 

,   Stückffütcr  .........  t  ' 

795  732 

4«  873 

 ! 

12444  661 

12  »Üb  680 

4i»i)49 

EUMinmeii 


t    I  18997035 


548S& 


Die  Ulchtnnfl^  des  FrachtenTerkehrH  ist  aus  folgendem  erstcliilieh: 


Ks  wurden  bcfönlerl: 


souach  im  Jahre 
19G6 
4-  mehr 
—  weniger 


Stückffäter: 

Im  Binnenverkehr  

„  AusfuhrTcrkelir   .  . 

H  Elnfubrrerkehr   

„  Diirchfkihrverkehr  

ziis.iiinnen  . 

Wageuladungijgüter: 
im  Biaaeoverkehr  

„  Ausfuhrverkehr  

„  Elnfuhrvf'rkclii  ,  . 

„  Durchfuhrverkehr   

Kiisarnnten  . 
Die  Anlftgükusteu  bcirugeii: 


680575 

8-2065 
40061 
48081 


748  859  1 

10478511  I 

11(16  115  • 
•_'f)4  041 

r.!K;-2i4 


4-  36  362 

—  »üöl 
+  8114 


732 

I 

10M8727A  j 
12I638B 

7^3  j 


•f  46878 

+  888767 

-  40  2.V.I 
+  6.1 171 


12  444  tibi 


12aatid30 


+  493  «49 


l 

19U5 

k 

lyog 

sonach 
im  Jahre  ll>in"> 

-  -   \k  <' !","■«•!' 

i-,  ■ 

Ü  ll'J87  041 
'26  e»?  230 

Gf?2  3911 5s7 
80220805 

+  40  402940 
+  85«t66& 

susainnien  .  . 

. 

6c>f<(W4  871 

712ÜI1  4H2 

+  43896611 

fiir  (las  KiIon!i">tcr  

7:5  174 

7H(i«>4 

—  so 

Baiilutigt^ukilonieter  . 


9  i:i-*,jM 


9  749,1» 


+  üim« 


•i  la  di«»e«  8t»«lt«flen  •ind  die  Kotten  der  6  in  Elcoatuai  der  KSntfl.  «aftriielMa  Staattlttbo««  ttdwideii 
LokallMlmeD  aiebt  eoikalten. 


Der  Kennwert  dt;«  Anlagekapital«  beziffert  sieh  auf: 


1905 
Kr. 


19«« 
Kr. 


bei  den  PrtoritltaobJigatioDen . 
,     ,  Aktien  


6331869001) 

237  4'.»2  250 


57168741)0 

259  C3-295n 


zusamiiu-n 


Durchschiultliclii  r  Kur» 


769659 150  3> 

77,7 


831  3-20:^ 
77,8 


■)  UiervoD  »iu<i  24.Ciu^^  Kr.  ciobeitlivh«  Aktien  und  iü»2»üi>0  Kronen  PriorilAtMblifaUoaeii.  —  *)  890991«  Kr. 
Papier  sind  nidit  MureKttban. 


Digitized  by  Googl^ 


Die  Lokalbohnea  Unguni  im  Jahre  1906. 


715 


ttber  die  sam  Bau  der  Lokalbahnen  gewährten  Zusehttss*  und  Beiträge  gibt 

die  fol}?eiuIe  Zusammenstellung  Aufklärung: 


1 

1 

Staatliche 
Znichttfse 

Beitrftf^e  der 
Maoizipien 

ZuacbuM«  der 

GemeiDileii  und 
TOD  Privaten  ' 

Ziuamman 

i 

Kronen       Bau-  ' 

Kronen 

Prot 
de« 

Vi  ■ 

1.1 1- 

Kron«n 

Bau-  I 

Ii  w  1  >  >  - 

1  1  1  ■ 

ProL 

de* 
B*u- 

tiifs 

für  Beförderoog  der  |,  ^ 

ESaaal- 

ESoiel- 

! 

; 

l 

flIxFalubetilelwiDittel  | 

für   garantierte  An- 
scblaßbahaea .  .  ,  ,> 

8064100  ,  0,»  I 
754300    0»!  1 

angabeo 

fehlen 

angaben 
fehlen 

|j  angaben 

• 

1  fehlen 

1 

6&890l»Ol  Bfi  1 

suMinmen  ■  •  •  | 

106MO8M.  14,4  j 

66180364  1 

7^  i 

182814066 

18,1 

2948&27Ü8 

40,1 

Das  Btammaktianlcapital,  das  26690S  IfiO  Kronen  botrftgt,  wurde  durch  die  Zuaehflase 

des  Staates,  der  >(unizipicn  nn<l  rH-meIn<l<'n  zam  Tfil  gedeckt,  tind  es  befinden  sich 
Stammaktien  im  Betrage  von  189555  780  Kronen  =  71,1 7o  Besitze  der  Behörden, 
und  zwar: 

82695900  Kronen  =  1%3%  ^  Besitse  des  Poatflakus, 


5  784400 
42162720 
7814000 

5026  ÖOO 
650  400 


=  2,2« 

^  15,i)  „ 

=  3,0  „ 

^  1,8  „ 

-  0,2  „ 


'5 

n 


derKönigl.  ungarischen  Staatsbnhnen, 
des  siaoUichen  Uuterstützungsfüuds, 
der  staatliehen  Forst-  tmd  Pferde* 
zncht-Anstalt, 

«ler  9t«ntliclien  Gfltprvf'rwaltung. 
der  Stiftiings  •  GUterverwaltting,  eu- 
nacb 


sosanunen  94133820  Kronen  =  96,47»  1™  Besitee  der  StaatabebOrden, 

51881220       «       "  10,4  ,    „       n      t^'  '"  Mnnizipirn. 

43  540  740      „       =  16.3  „    „       „      der  ötädt*'  und  Gemeinden, 

zusammen  1896657S0  Kronen  s  71,17,»  Stammakdenkapitals. 

Über  das  finansielle  Ergebnis  geben  nachstehende  Angaben  Aufkläning: 


1! 

1906 

1906 

Kr. 

Kr. 

Die  Botrifh seinnahmen 

\ 

1 

•  it 

47yt;2340 
S  617  772 

.  &3  119  742 
8748118 

zusammen  .  . 

•  II 

51Ö.W  112 

5Ö861Ö6Ü 

Die  Bc  1  ri obsaii^^aben  stellten  sich  folgendermaßen: 

.  ( 

3460425 

2»901bäü 
8008460 

sasammen  . 


Es  verbMbt  sonach  als  BetrlebsHbersehnfi 

Ton  der  Gegamteinnahme  kommen: 

auf  1  km  der  Durchschnittslflnge     .   .  . 

auf  1  Zugkm  

«nf  1000  Bruttotonnenkm  

auf  1000  Nettotonneokm  


86301271 
28278841 

5620^ 
2^4 
18,70 
96,M 

61' 


818048M 
35857866 


6961,9« 

19,16 
100^9« 


Digitized  by  Google 


716 


Die  i<ok»lb>linen  Ungmii  im  J»hre  1906. 


II  19« 
Ii  Kr. 

im 

Kr. 

VoQ  dea  Q«iamtaa«g«b6n  kommen; 

S08S,n 

l,u 

10,16 

1,» 

GötM 

VoD  dem  fietriebattbertchaB  kommen: 

uf  1  km  der  DnrebwbnitkillnffB   ...  .  

«,»7 

86S$|74 
8.»« 

Bei  den  reinen  BefOrdenmgBeinnalimen  ergaben  sich  folgende  Binlieitnttse; 

• 

II,  :  r 

II.  1  ■ 

Von  den  Einnahmen  aus  der  Peisoneabefördening  kamen: 

anf  je  1  Porsonenkm   

auf  je  1  Terson  


Von  den  Einnahmen  aae  der  OeplekbelVrdening  kamen: 

anf  Je  l  Tonnenkm  

anf  Je  1  t  Gepick  

Von  den  Einnahmen  aua  der  GtLterbefBrderung  kamen: 

anf  Je  l  Tonnenkm  

anf  Je  1 1  Frachtgut  


••,13 

6.« 


I 


2.M 
48JS 


18IMV9 


Der  Ertrag  der  Lokalbahnen  l&ßt  »ich  aas  foldenden  Nachweianngen  ermitteln: 

f)iA  f<f.M-j^.^i,ci)i,<iiscfMls';f>  hctnirpi!  hei  den  Ltik;ill>ahnf*ii: 


Sämtliche 
Bahnen 
KroiiMi 

G«8eil8cliaftlicbe 
Bahnen 

1119981 
18897800 

1073948 
1  4061874 

913  669 

(  |gi()89:s-_> 
<      180 183 

306017 
1671816 
4061806  . 

zusammen  .  .  . 

1      25  357  5Ü6 

(  180188 

Der  ansgeschiedene  Betrag  von  180183  Kronen  besieht  aich  auf  die  Puazta- 

tenyu— Kunszentmärtoncr  and  die  UjszAsz — JdssapAtier  Lolcallwhnen.  Diese 
beiden  i>okalbahnen  haben  IMont&taaktien  tlberhaapt  nicht  anagegebeii. 
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Das  wirkliche  Anlagekapital  betrag  bei  den  Lokalbahnen: 


Säiutliche 

Gesell.^chaftlidie 

Bahoea 

Bahnen 

88162400 

610887880 

B0BOl88tM> 

«  ■ 

:?  513  900  ■ 

35189(10 

69  796  176 

58  427  490 

85  972 186 

85  764  186 

smaiiiiD«»  ... 

1  «66  4 15  H  l  ) 

677671S88 

'       926  932 

Der  in  der  Gruppe  A.a)  ausgeschiedene  Betrag  von  926^  Kronen  bezieht  sich 
«nf  die  Lokalbahn  Piftki— Bl^enmarkt.  DIeaer  Betrag  bleibt  bei  Berechnung  des  Er- 
trages nnbcrttcksichtigt,  da  der  Betriebaftberschuß  dieser  I^kalbahn  Ton  den  KOnigl* 
ungarischen  Staatsbahnen  nicht  besonders  attsgewiesen  wird. 

Hei  Zugrundelegung  des  oben  angefahrten  wirkliehen  Kapitals  gestaltet  sich  der 

Ertrag,  wie  l'olgt: 


Silin  t  liehe 

i 

Gesellseh.ift- 

Bahnen 

Uche  Bahnen 

% 

4|4«a6 

4,tni 

•       •               n             •  n 

8^1» 

8,Mm 

"         "                      H  »I» 

A.  c)  

6,M» 

5|M» 

B                »             m  n 

"       !•                n             n  K 

B.  ....   

4,7MO 

4,7»en 

* 

im  Dnrolisehnitt  .  .  . 

8,f»il 

Im  Jahre  1905  war  das  Ergebnis,  wie  folgt: 

1 

Sftmtliche 

Gesellschaft- 

Bahnen 

liche  Fahnen 

5)1997 

6,1147 

»    »         •»        »  • 

•      "»               n            9  n 

A.  c)  

6,M7d 

1       -               w            <t  f> 

4,7763 

4,<tl«4 

im  Darehadinitt  .  .  . 

8^1 

SylM7 

Aus  diesen  ZusammenütcUungcu  ist  er- 
sicbtlicb,  daft  das  dnrohsebnittHehe  Ertrfig- 

nis  im  Ht  richtsjahn-  —  im  Vorhiltnla  zum 
Aningek.ipita!  —  sich  dem  Vnrjaiir»'  p'ojjen- 
tlber  günstiger  gestaltet  hat,  da  die  Ergeb- 
nisse der  einen  entscheidenden  EinffnS  ana- 
ühcnden  Gruppen  A.b'  and  A.d>  beaaer  j 
waren  als  im  Vorjahre. 

Wenn  der  Wert  der  Prior it&tsaklien  der  i 
GescdlBobaltoeigenUun   bildenden  Lolud- 


bahueu  in  Berechnung  gezogen  wird,  und 
zwar  bei  den  Lolcatbalmen,  die  nnr  einheit- 
liche Aktien  in  Verkehr  gebracht  l  i:  — 
wie  die  Budapest— Bud;tfok>  r  Lnkalbaha, 
die  Budapester  Lokalbahnen,  die  Hudapest 
— SzenilGrlnezer  Lokalbahn,  die  Gjrala- 
videker  Lokalbahn,  die  XyiregyhAzavideker 
Lokalbahn,  die  Alfüider  erste  Wirtschafts- 
bahu,  die  HödmezOväsArhcly— Mak6— Groß- 
8t.'Mikloser  Lokalbahn  —  der  Wert  dieser 
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einbciiliülieu  Aktien,  hingegen  bei  den  Lo-  I  Lokalbahn,  den TorontiüerLokalbahneii und 
kalbahnen,  die  auch  Prioritätsaktien  aus  !  der  Warasdiii— Qoluboveczer  I.okalhahn  — 

gegeben  hatien,  —  der  Szcpcsv  irflljacr  l.r,-  '  auch  (k-r  Wert  dieser  PrioritüTsaktien.  so 
kalbahn,   der  I'ancsova  —  Pctrovoszelloer  |  erhallen  wir  als  Werte  folgende  Zaiiien: 


Kronen 

bei 

16  «»«00 

»               »  » 

1       489  283  700 

n                   n  - 

}          •_' 9166(10 

r 

f>               *  " 

j         44  64i2ÜOU 

ir 

»               II  » 

»  B  

68088900 

susaouaen  .  .  .  !j  u7u2i^2tiOü 


Bei  Zugrondelegang  dieaer  Zahlen  stellt  sich  die  RentabilitAt  der  Lokalbahnen 

folgendermaßen: 


1906  j 

1906 

%  1 

% 

(SM« 

8,»;»  1 

4,mi 

7,16M> 

ä,i7«S 

1        6.titt  j 

6,«70t 

im  Dorchsclinitt  .  .  .    j!       A^fim      |  4pm 


Es  ergibt  sieb  sonach,  daß  die  ausschlaggebenden  Lokalbahngruppen,  und  swar 

A.h)  und  A.d)  dem  Vorjahre  p:<'fr''nüber  ein  gfhisfigeres  Ergebnis  aufzuweisen  habon, 
demgemüß  auch  dus  Darcht>chuitLierträgnis  im  Berichtsjahre  ein  besseres  ist,  als  im 
Jahre  1906. 

Auf  die  Stammaktien  der  folgenden  Lokalbahnen  kamen  Dividenden,  and  svar 
lahltön: 


im  Vorjahre 

% 

22,0 

21,0 

e.» 

6,5 

die  vereinigte  Arader  und  Csanädcr  Lokalbaliu  

6,0 

6^ 

6,:. 

6,» 

6.S 

die  Güns-Steinamaagerer  Lokalbahn  

die  M.Triiiaroser  5>aizbahDen  

4,0 

1  5<o 

8.* 

1  V 

5,* 

1,» 

0,9 

1  6,» 

Für  lii'"  IMvidrn'if^ti  d<'r  Stammaktien 
wurde  der  Betrag  von  1<>.%818  Kronen 
verwendet,  en  ihrer  Tilgung  lOOO  Kronen, 
hingegen  für  die  Dividenden  der  PriorltAts- 


aklieii  ninl  der  einheitlichen  Aktien  sowie 
zur  Verzinsung  der  Prioritiltsobligaüonen 
der  Betrag  von  90 101 9M  Kronen,  ca  deren 
Tilgung  960 690  Kronen.  Insgesamt  betrag 
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aomit  der  Atthr&nd  fttr  Tilgan;  imd  Ver-  I  Fflr  andere  Zwecke  (Obertrfiffe  auf  das 

elnsung  tlor  Aktien  und  Obligationen  Jahr  1907)  wunkii  vrrwend.t  :;  91(^413 
22  699&12  Kronen,  er  war  sonach  um  Kronen,  während  im  Vorjahre  nur  3 0S8 550 
1800  0(30  Kronen  größer  als  im  Jahre  19(».    Kronen  für  diese  Zwecke  verwandt  wordwi. 

Bai  den  mit  selbstäodiger  Verwaltung  vei-sehenen  18  Lokalbahnen  wurden: 


Reisende 

Eisenbahn- 
1  bedieDSt«(e 

1 

Fremde  (olcht 
1  Reisende) 

1  Tiere  übcitnlnen 

Entglei- 
sungen 

geiau» 

Zttsammen- 
itOSe 
gesihlt 

getötet '  v«rlet»t 

gelStet  1  verletBt  .j  getötet  verletstij  Stack    in  FUlen 

.  1  * 

1  '  1  " 

1                                             1  1 

1     17     1      le     ^1     II      j      10      j      22     II  12 

Der  bereite  im  Jabre  1904  eingeführte 

Motorwagen  bot  rieb  auf  einigen  in»  Betriebe 
der  Königl.  ungarischen  Staatsbahnen  be- 
tindiicbcn  Lokalbahnen  i&t  im  Ucrichtsjabre 
weitereDtwickelt  worden,  auch  auf  mehreren 
Tirtn  n  I.ok;ilbahnen  ist  Mutorwagenbetrieb 
eingeführt  worden.  Zu  diesem  Zwecke 
waren  12  Motorwagen  liyilt.  Klasse  trod  2B 
Motorwagen  in.  Klane,  ferner  12  MoKirbei- 
wagen  II./III.  Klasse  und  t  Motorbeiwagen 
III.  Klasäo  am  Ende  <les  Beriuhtsjabrcs 
vorhanden.  Bs  wtirden  anf  den  Linien, 
auf  denen  der  Motorbetrieb  anftecbt  er- 


halten wnrde,  insgesamt  752896  Zugkm; 

201110000  Üruttotonnenkm  und  2853600 
Wngenaohskm  geleistPt.  Der  Motrd-lH  rrieb 
war  auf  folgeoden  Linien  «'ingeriehtet:  auf 
der  Boktvataler,  Bndapest^Tissaer,  De- 
breczin— HajdunAnaser,  Dundnialier,  Kaba 
— N4dudv&rer,  Kaachau  —  Toniaer,  Kun- 
SEcntmArton— ^Szenteaer,  OroshftKa— Cson» 
gr&der,  Pusstatenyö  —  Kunszentmärtoner, 
Szepediti— Oroßkikinda — Oroßbnc-k.rrker. 
Tiszapoigar— NyiregybHzaer  und  Zsebely — 
Lieblinger  Lokalbahn. 


Oeaetzgebiing. 


Prtufien. 

Alierhtfebster  Erlalt  Yom  24.  August  1908, 
hetr.  das  Bntolginiigsrecht  für  die  Klein» 

bahnen  vom  Kahnhof  Neheim  lin^fen  nach 
Hovestadt  mit  Abzweigung  von  Oatöonen 
nach  Werl,  von  Werl  nach  Hamm,  von 
östioghaiuen  naeh  Hamm,  vom  Rahiihof 
Xfh<itti  !irt>itpn  bis  zur  Jägerbrttcke  in 
Ai  Upberg  und  voa  Niederense  -  Himmei- 
pferten  iaehd«rM5bMt&1s|»erre  bei  Gflnne. 

Auf  den  Bericht  Tom  13.  August  d.  J. 

will  Ich  der  Aktiengesellschaft  Ituhr— Lippe 
KI('iiiH:ihn''n  in  Soest,  welche  di«'  <;i  iiehmi- 
gung  zum  Hau  und  üeiriebe  der  Kleinbahn- 
Strecken  vom  Bahnhof  Noheim-Hflsten  der 
Eisenbahn  Schwerte  —  Arnsberg  über 
O.stt'innrn  und  Soest  nach  Hovestadt  mit 
Abzweigung  von  Ostönnen  nach  Werl,  von 
Werl  nach  Hamm,  von  <).stinghausfn  nach 
Hamm,  vom  Bahnhof  Neheim  llüst-  ii  his 
zur  Jägerbrückc  in  Arnsberg  und  vun 
NtederenserHlmmelpfcirtcn  nach  der  MOhne- 
talsperre  bei  Qttnne  erhalten  hat,  das  £nt- 


,  eigntingsrceht  zur  Entalehang  nnd  zur 

dauernden  Beschränkung  des  für  diese  .An- 
lage in  Anspruch  zu  nehmenden  Grnnd- 
eigeniuins  verleihen,  dagegen  das  dem 
Kreise  Soest  unter  dem  19.  Aagnst  189(i<) 
(Ges'  tzsninml.  S.  391  von  1W7>,  rl^m  Kreise 
Hamm  unter  dem  12.  Dezember  1888 -) 
(Gcsetzsamml.  8.  29  ▼on  1899)  und  dem 
Kreise  Soest  ^^owie  dem  Landkreise  Ilanun 
unter  d<  m  16.  Febntar  1903')  (Gcsetzsamml. 
S.  212)  lür  die  Kleinbuhncn  von  Ncheim- 

'•  Hflsten  aber  Soest  nach  Hovestadt  mit  Ab- 
zweigunir  V'^n  Ostünnen  nnch  Wrrl,  von 
Werl  nach  Hamm  und  von  Ilamut  nach 
Ostinghausen  veiliehen«   gleiche  Recht 

•  außer  Kraft  setzen.  Die  eingereichte  Karte 
erfolgt  zurück. 

I     Wilhelmshohe,  den  21  August  lüOÖ. 
gez.  Wilhelm  K. 

'  gegengez.  Breitenbach. 

An  den  Minister  der  dlTentliohen  Arbeiten. 

'I  S  Zeit»<  lirifl  ffir  Kleinhiihoen,  18%.  S.  il>«. 
<>  8.  Zviuclirtit  (Or  KI«inbatinvo.  ISW.  S. 
^  a,  Zattwhrirt  fSr  EI«iiilHdnM.  tm.  S.  214- 
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«ie  Erkenntnis  des  Relchfjsericbtii 
—  VI.  ZMImwU  —  vom  6.  Februar  190S 

in  Sachen  dt-r  A.  L.  u.  S.  G.  zu  H.  gcgfii 
den  Anstreichergohilfen  F.  iv.  za  D. 

Du  Aufspringen  Ruf  pinen  (n  der  Fahrt  bp 
OrtfliBllM  eiektrisctwn  Motorwagen  stellt  ucli  als 
Bwwwrw  M|onot  venoMMMi  mb  vwimiim  mt. 

Am  10.  September  190&  glitt  der  Büflger, 

n!s  (<r  wfllircnd  der  Fahrt  auf  den  Vorder- 
perron eiaus  Wagens  der  von  der  Belclagien 
Tretiiebenen  elektrlflehen  StraBenbfttin  2«  D. 
anfstelgen  wollte,  ans,  kam  liierbei  za  Fall 
und  geriet  unter  den  Wnpen;  er  wurde 
Uberfahren  und  verlor  das  rechte  Bein. 
Auf  Ersatz  des  ihm  entstandenen  Schadens 
hat  v.r  mit  der  erliohetiMi  Ftststellungs- 
klage  die  lieklagte  in  Au!«pruch  genommen. 
Das  Imndgcricht  hat  die  Klage  abgewiesen. 
.\uf  die  Berufung  des  KIftgers  ist  di<>  Be- 
klafTte  verurteilt  worden,  dem  Klfi^'-er  den 
ihm  au.s  dem  Unfall  entstandenen  Schaden 
cor  HAlfte  za  ersetzen. 

Gegen  das  Urteil  des  Benifangsgeriobts 
hat  die  Beklagte  Revision  eingelegt. 

Das  Keichsgericht  hat  dieser  stattge- 
geben. 

Ans  den 

Entioheldungsgrflnden: 

Das  Landgerieht  gelangt  zur  Abweisung 

der  Klage,  indem  es  den  Unfall  des  Klägers 
allein  dessen  eigenem  Verschulden  als  Ur- 
saclie  zuschreibt.  Das  Berufmigsgericht 
nimmt  ein  solches  ebenftdls  an,  hält  dieses 
nhcr  nicht  für  so  ührrwii  gt  iid,  daß  i  h  den 
Schadeusersatzanspruch  den  Klägers  völlig 
beseitige. 

Es  fülirt  ans,  der  Motorwagen  ha»je 
sich  in  sehr  langsamer  Fahrt  befunden; 
auch  »u  erscheine  das  Aufsteigen  auf  den 
Wagen  wahrend  der  Fahrt  zwar  nicht  ganz 
ungefährlich",  die  Gefahr  liege  aber  so  ent- 
fernt, daß  eine  erwachsen»',  gesunde,  männ- 
liche Person,  ohne  großem  Bedenken  und 
ohne  ernstem  Widerstand  des  Fahrpersonals 
7.n  h<*g'e>rne!i,  das  Aufs(irii)t:r-n  nnf  einen 
langsam  fahrenden  Wagen  zu  unterin-limen 
pflege.  Dieses  Verhalten  des  Fahrpersonals 
erhöhe  die  Betriebsgefahr,  wfthrcnd  die 
Fahrgäste  dadurch  ermuntert  wtlnlen,  den 
Wagen  während  <ler  Fahrt  zu  besteigen. 
Die  Behauptung  de»  Klägers,  der  Motor- 
wagen tiabe  an  der  fialtestellc,  wo  er  auf- 


I  steigen  wollte,  nicht  gehalten,  sei  freiiicli 
,  durch  die  Bew'eisaaftiahroe  widerlegt.  Der 

!  Kläger  und  s.  ine  I?<  <;leiler  hätten  aber  das 
j  sehr  kurze  Haltcu  nicht  wahrgenommen 
!  und  gcglanbt,  der  Wagen  fahre  langsam, 
um  in  so  gemäßigter  Fahrt  die  Einsteigen- 
den aufzunehmen.    Bei  der  Äußerst  lang- 
I  samen  Fahrt  des  Motorwagens  habe  noch 
I  ein  weiteres,  nicht  aufgekUrtes  Moment 
dazukommen  mü-scii.  den  Unfall  zn  ver- 
ursacben,  d<-n  Klüger  zum  Ausgleiten  zu 
bringen,  djis  jedenfalls  in  der  Beschaffen- 
heit des  Trittbrettes  oder  der  Pcrronstange 
zu  finden  st  i.   Deshalb  erschein«-  es  ange- 
messen, dem  Kläger  die  Uälfle  des  Schadens 
zuzasproehen. 

Die  Revision  fuhrt  aus,  die  Voraus* 
Setzungen  der  Fi"itbl'IIuii>;skljrre  seien 
nicht  dargetan.  Die  Annahme  ferner,  daß 
erwachsene  gesunde  mlnnllche  Personen 
nach  der  täglichen  Erfahning  auf  den 
langsam  fahrenden  Motorwagen  aufzu- 
steigen  keine  Bedenken  trügen,  sei  durch- 
I  aus  unrichtig;  ein  Torsiehtiger  Mensch  tue 
dies  niehr.  und  die  AiisTi.Thnien  seien  nicht 
maßgebend.  Das  Verhalten  des  Fahr- 
personals, das  den  einmal  In  dieser  Weise 
aufgestiegenen  Fahrgast  doch  nicht  aus- 
weisen k^nne,  berrründo  keine  f^efahrer- 
höhende  Betriebsart.  Die  Vermutung  end- 
lich, daft  das  Ausgleiten  des  Klägers  noch 
in  einem  dritten  Umstand«-  seine  Ursache 
haben  müsse,  sei  haltlot>i  das  Ausgleiten 
ericlfire  sich  vollkommen  dadurch,  dafi  der 
Aufsteigende  auf  dem  in  Iknvegung  be- 
findlichen Motorwagen  eben  nicht  festen 
Fuß  zu  fassen  vermöge. 

Die  Reirision  war  für  begründet  zn  er^ 
achten. 

Zwar  war  dem  pregen  die  Zulässigkcit 
der  erhobenen  Keststellungsklage  gerichte- 
ten prozessualen  Angriffe  der  Revision  nicht 
zuzustimmen.  Die  letztrre  Iiat  freilieli  darin 
recht,  daß  die  Erwägung,  mit  der  das  l^e- 
rufun;;^^'ericht  diese  Zulässigkeit  auf  Grund 
des  §  25G  Z.  P.  O.  als  gegeben  atmimmt, 
un\ nllst.indig  ist.  Damit  allein,  diG  zttr 
Zeil  der  Kiageerhobuug  der  Schaden  noch 
nicht  zu  übersehen  war,  kann  die  Fest- 
steilungsklagc  nicht  gerechtfertigt  werden: 
es  fehli'U  noch  die  Umstände,  di«-  gera<le 
I  das  rectitliche  Interesse  des  ivlägers  au  der 
alsbaldigen  Peststellung  zu  b^pründen 
geeignet  sind.  In  dieser  Hinsicht  darf  aber 
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tihne  Avcltert'ii  luijjfenommeii  werden,  daß 
ein  sülcbes  Interesse  mit  der  Erfahrungs- 
tAtsache  gefpeben  ist,  daß  bei  Unnillcn  der 
vorliegenden  Art  hei  lilngt^rem  Zuwarten 
mit  der  gericlitlichen  Verfolgung  des  An- 
sprach» die  Fahrnng  eine»  sicheren  und 
zuverlässigen  Beweises  für  den  Vorgang 
erheblich  erschwert  wird. 

In  der  Beurteilung  dess  eigenen  niit- 
whrkenden  Verschnldens  des  KlttipcrB  an 
•  lern  t'iif.il!  und  dessen  Abwägung  gegen 
die  von  der  Beklagten  zu  vertretende  Ue- 
triebsgefahr  gemäß  §  1  desReichshaftpfllcht- 
gtMtZGS  und  §  254  It.  G.  H.  war  jedoch 
dem  BeniftJiijrspericht  niclit  beizutreten, 
vielmehr  der  Aultassung  des  Ljuidgerichts 
der  Vorzog  za  geben.  Das  Anfspringon 
auf  einen  in  <\cr  Fahrt  bi-^riffrnon  elcktri- 
scheu  Motorwagen  muß  uutcr  uUea  Um- 
stünden als  ein  »chwcres  eigenes  Ver- 
sehulden  des  Verletzten  bezeichnet  werden: 
die  Gefährli»-hkeit  dieses  Auf^pringells  und 
damit  auch  die  Schwere  des  Verschuldens 
wird  indessen  noch  erheblich  gesteigert, 
wenn  das  Aufspringt' ''^  'luf  di  ii  Viird<  r- 
perron  eines  Wagens  uatcruummen  wird. 
In  milderem  Lichte  wörde  die  eigene  Fahr- 
lAssigkeit  des  Klü^'i  i  >  nur  ix  heinen,  wenn 
es  richtig  wÄre,  daß  der  Wafrenfülirer  an 
der  zum  Aufsteigen  bestimmten  letzten 
Haltestelle  nicht  angehaitcn  and  der  Kläger 
<Ieshalb  versucht  hätte,  das  .Mitfahren  auf 
diesem  Wagen  noch  sieli  y.n  •sichern.  Das 
ist  aber  von  dem  Herufuiii;-;;i  rieht  nach  der 
Beweisnufnahmo  für  Uberzeugend  wider- 
legt erachti-t  wonlen.  Wenn  das  Berufung'-; 
geriebt  zugunsten  des  Kliigers  in  Betracht 
zieht,  daß  das  Fahrpersonal  der  Straßenbahn 
rrfahrun;^--f;ein;iß  den  Ai;r>iH-r  während  der 
Fahrt  ohne  Widerspruch  jiei^chehen  lasse, 
so  l>leibt  nichtsdestoweniger  bestehen,  daß 
Jeder  Fahrgast,  der  einen  solchen  Versuch 
des  Atif^pririfTf ns.  von  dem  er  weiß,  daß 
er  gefährlich  und  durch  die  beuefl'enden 


Vorschriften  verboten  ist,  unternimmt,  hier- 
bei auf  eigene  Gefahr  handelt  und  durch 
die  Duldung  des  Fahrpersonals,  das  flbri- 
gens  einen  .Aufspringenden  nicht  zurück- 
stoßen und  die  Gefahr,  in  der  er  sich  be- 
findet,  dadnrch  erhöhen  darf,  von  dem 
eigenen  Ver-^chnlden  nicht  entlastet  wird. 
Abwegig"  ist  e.>  etn-iiso,  wenn  das  Berufungs- 
gericht iur  die  Ursache  des  Ausgleitens 
des  Klagers  die  Vernmt»n(f  anfMellt,  daß 
das  Trittbrett  oder  die  Perronst.nnge  des 
Motorwagens  oder  sonst  ein  Teil  der  be- 
treffenden Einrichtungen  des  ^Vagens  nicht 
in  C)rdnung  gewesen  sei.  Dergleichen  die 
Betriobsgefahr  erhöhende  Umstände  sind 
vom  Kläger  selbst  garnicht  behauptet,  der 
Tieknehr  nur  Torbringt,  daß  der  Wagen 
plötzlich  in  schneüere  Bewi  ;;'nng-  ver>^eizt 
wonlen  sei,  ein  Vorbringen,  das  das  Be- 
mftingsgericht  nicht  für  erwiesen  erachtet 
und  das  auch  eine  Minderung  des  Ver- 
M  lmldens  des  Kiäf:«  r-.  im  Verhältnis  zur 
Betriebsgefahr  darzutun  nicht  geeignet  ist. 
Eine  solche  Vermutung  kann  nicht  die 
Stelle  einer  Feststellung  vertreten  und  ihre 
Widerlegung  von  der  Beklagten  zu  fordeni, 
die  auf  sie  durch  den  Vortrag  des  Gegners 
garnicht  gerichtet  ist,  erscheint  in  keiner 
Weise  angjlnp^is:  Wie  die  Kevision  zu- 
tretfend  bemerkt,  erkläit  sich  das  Aus- 
gleiten des  Klägers  ganz  natttrllch  dadurch, 
daß  er  zu  kurz  sprang  und  .luf  dem  Tritt- 
brett nicht  festen  Fuß  fassen  konnte;  darin, 
daß  dies  beim  Versuche  des  Aufspringens 
Öfters  vorzukommen  pflegt,  ist  gerade  die 
?roße  Gefährlichkeit  des  Anfspringens  be- 
gründet. 

Unter  diesen  Umstanden  war  mit  dem 

Landgericht  das  eigene  Verschulden  des 
Klägers  an  dem  Unfall  für  derart  Ober- 
wiegend anzusehen,  daß  ihm  der  ganze 
Schaden  nach  §  H&i  Abs.  1  fi.  G.'B.  allein 
aufzuerlegen  war. 
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NP'iere  Projekte.  A'nrarhfif en.  Kinize.ssions- 
erteilnngen,  Betriebt»erutfaungen  und  Be- 
triebrtBderangen  Ton  Kleinfaahnea. 

1.  Neuere  l^rujckte. 

1.  Die  Stadtgemefnde  SchSneber<r  plant 
den  Bau  einer  dem  Personenverkehr  ditMicii- 
den,  elektrisch  su  betroibendeo  Uatergrund- 
babo  vom  NoUeaderf^lat*  durch  die  Motsstraße, 


Miine)ir>tier  Straße.  Speyeror  Straße,  Inns- 
Uruckcr  .Straßä  bis  zur  Kreuzung  mit  der 
Sehoneberger  Hauptstraße  an  der  Ringbahn 

in  Schüiieherg. 

'2.  Das  StraßenbahnuDtemehnien  der  Stadt- 
ffoineinde  Cöpeiilck  soll  durch  eine  vollspiirige, 
elektrische  Litiic  für  Personen-  und  Uand* 
gepttckverkehr  von  Cöpenick  nach  Orüoaa  er> 
weiten  werden,  ^  , 
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8.  Der  Landkreis  Bona  plant  den  Bau 

eiuer  vollsjmrifrrn,  mit  Lokomoti\-(«n  für  l'rr- 
Boueu*  und  Gmer\  t;rkehr  zu  lieiieibeui]*'  Kltnu- 
bahn  von  Meckenheim  uacli  Mehlem  mit  An- 
8ehhi'^«pii  an  die  dortigen  St  iaf sKahnlinfo  und 
einer  Abzweigung  nacli  d* m  Kluiuufer  bei 
Mehlem. 

4.  Die  Aktiengesellschaft  Feiton  &  Guil- 
Icaume  -  Lahmeyerwerke  in  Frankfurt  a.  M. 
planen  den  Bau  einer  8ehlBalq)ur)gcn,  elektri- 
schen Kleinbahn  für  Personen-  nad  Stückgu^ 
▼erkehr  von  Station  Scblangenbad  der  be- 
stehenden  Kleinbahn  Eltville — Sehlangenbad 
nach  Wiesbaden. 

6.  Die  städtische  Straltenbahn  in  Frankfürt 
a.  M.uii  soll  tliircli  riiio  I.uiir  fiir  ilmi  r«T>oiir'ii- 
vorkobr  in  dor  Uanauor  Landstraße  bis  zu  den 
Biederhdfeo  erweitert  werden. 


9.  Fdr  eine  schmalspnrige  Lokalbahn  mit 

PaTupfbrtrtph  'Sptirwcitr  n,-r  m)  von  Oroszfiij» 
iiatli  k«'rles  oder  nach  L<ekencze.  (Verordnungs- 
blatt für  Eisenbahnen  und  BchUfiihrt»  No.  91  ttm 
2a  Aaeust  1906,  &  MC) 


8.  Vorarbeitott. 

Die  Erlaubnis  zur  Vornahme  v 
scheu  Vorarbeiten  ist  erteilt  wnrdtii: 

1.  Für  eine  voU^purige  Lokalbahn  von 
Taxis-Dobrowits  nach  KuttenthaL  (Verord- 

n^tnjrfbl.itt  für  Kiscnhnhnen  und  Schiffahrt, 
No.  94  vom  2«.  August  iyi)f<,  S.  93ü.) 

3.  Für  nachfolgende,  mit  elektrischer  Kraft 

zu  betreihende  Bahnlinien  niederer  Orrhniiij;; 

a)  von    Ivlagenfnrt    zur  Miiititrbchwimui- 
SChule, 

b)  von  Klageiifuit  nach  Annabichl, 

c)  von  Klageuluit  nach  F.benthal, 

d)  von  Vehlen  nadi  Maria  Wörth, 

e)  von  Wölfnitz  nach  Uimmelberg. 
(Verordnungsblatt  für  Eisenbahnen  und  Sehiff- 
fahrt,  No.  96  vom  25.  August  t(i06,  S  969.) 

8.  FUr  vollspurige  Lokslbahnlinien  von 
Hohenelbe  nach  Oberhohenelbe  und  von  Hohen- 
elbe  nach  Freiheit-Johannisbad.  Vt  roi  ihiungs- 
blatt  für  Eisenbahnen  und  Scbiflaiirt,  No.  iOl 
vom  6.  September  1006,  S.  1032.) 

4.  Für  eine  \  oHsinii  !^.'  Lnk.ilbahn  von 
Castel-Äbbadessib  oder  Castel  Sucurac  nach 
Trau.  (Verordnungablatt  für  Elsenbahnen  und 
SrhinVilirt^  No.  101  vooi  5.  September  1906* 
S.  lOÄ;  • 

6.  Für  eine  votlspurlge  Lokalbahn  von 

Jelesnla  l>i9  zur  I<andes^'!< uze  ;:i-^rii  Un^x.irn. 
(Verordnaogsblatt  für  Eisenbahnen  und  ScbitV- 
fabrt,  No.  104  vom  13.  September  1906,  S.  105a.) 

fi.  Für  eine  schinnlsyniripr.  mit  cloUtrischer 
Kraft  zu  betreibende  Bahn  iiit'den^r  Urdiiung 
von  der  Station  Oswi^cini  (NordbalmhoO  in  die 
Stadt  Oswi^ciiii.  (Veronlnungsblatt  für  Eisen- 
bahnen und  Schiffahrt,  No.  1C>4  vom  12.  .Sep- 
tember 1908,  s.  lar.a.) 

7.  Für  eine  mit  elektriHcher  Kraft  zu  be- 
treibende v<)llbpurige  Bahn  niederer  Ordnung 
von  OberandrltS  nacli  Buch.  (Verordnungsblatt 
für  Eisenbahnen  nnd  Schiffahrt,  No.  104  vom 
12.  September  190H,  S.  10&3.) 

H.  Für  eine  schmaUpurige  Wirt<»(-liaflsbahn 
mit  Dampfbetrieb  von  KörÖBladiln.v  nach  Gyoma. 
(VcrordnoDgsblatt  filr  Qsenbahnen  und  SchifT- 
fahrt,  No.  92  vom  16.  August  190B,  S.  9d6.) 


3.  KonsMakmeB 

sind  erteilt  worden: 

1.  Der  I^anzi^er  elektrischen  Straßenbahn, 
Aktiengesellschaft,  zur  Verlängerung  der  Linie 
Uaaptb.iiiiiliof— Laoggarter  Tor  bis  sum  Werder 
Tor  (Kn.'iji.'ili). 

2.  Der  Gcuthiiier  Kleinbahn  -  Aktiengesell- 
sctiaft  in  Gentbin  eine  neue  Geoebtniguo^s- 
urkunde  fttr  die  vollspurigen  Kleinbahnen  von 
Griitliin  üKtT  Scliijiili.i-iscri  nach  Sainia.i  nuil 
von  Geothin  nach  Milow  unter  Aufhebung  der 
fHlheren  Oenefamigungsnrknnde. 

3.  Der  .Mlpoiniiin-n  T^okal-  und  Stralten- 
I  bahngeselJschaft  in  Berlin  eine  neue  Genebmi- 

oo  technl-  I  gungsorkunde  fttr  die  elektrischen  Straten- 
Bahnen  in  Klfl  und  von  Kifl  nach  Wellings- 
dorf  unter  Aufhebung  der  frühereu  (^nebmi- 
gungsurkande. 

4.  Der  Stadtgeineindo  Bonn  ztir  Verlänge- 
rung der  Suraßeabahufilrecko  Stadthallc— Khein- 
dorfer  Straße  in  Bonn  bis  in  den  Ort  C^ran- 
Uheindfrf. 

5.  Der  Aktieugeßt^Kschaft  Lokalbahn  Saitz 
— Czcicz — Gö«ling  in  Wien  zum  Bau  und  ßs- 
trii'1)  einer  ab  voll^pnri^e  Lokalbahn  auszu- 
liilirendLu  Lokomottvt;iäenbahn  von  Tscheitsch 
über  Klobonk  nach  Steinitz.  (Österreichisches 
lieichHgesetzblatt  7".  Stück  vom  18.  Augu.%t 
1908,  S.  r>9.'i  und  Verordnungsblatt  für  Eisen» 
bahnen  und  Schillkbrt,  No.  96  vom  26.  August 
1906,  &  969.) 

6.  Dem  Landesanssehusse  des  Eishertof- 
tums  Österreich  unter  der  Enns  zum  Bau  und 
Betrieb  einer  als  voUsparige  Lokalbahn  aus- 
anführenden  Lokomotiveisenbahn  von  Reis 
über  Nieder-Fladnii/,,  Oln'rhönt'in,  Geras  und 
Eissersdorf  nach  Droseadorf  (Östorreicbisches 
Reichsgesetzblatt  79.  Stück  vom  23.  August  1909 
S  011,  und  Vcrordmingsblatt  für  Eisenbahnen 
und  Schiffahrt,  No.  9Ö  vom  29.  August  ISM, 
B.  993.) 

T  Der  Aktiengesellschaft  für  Unterneh- 
mungen mit  elektrischem  Betrieb  in  Buda- 
pest sum  Baa  nnd  Betrieb  einer  rollspnrigen, 

mit  elektrischen  Lokrnnotiven  su  betreibenden 
Eisenbahn  von  Väcz  nach  VeresegyhAza  mit 
Abzweigungen  nach  Göd5ll5  und  Budapest- 
Ii:iko'-iirtlf)fn  (Verordnungsblatt  für  Eiseii- 
biilinen  un<l  .Schiffahrt,  No.  104  vom  12.  Sep- 
tember 19(16,  S.  lOflS.) 


In  Frankreich  sind  als  Baliaen  von  Sffent- 

lichem  Nutzen  erklärt  worden: 

1.  Im  Departement  Meurthe-et-Moscllc  swei 
Straßenbahnlinien  mit  mechanischer  Zugkraft 
für  l'ersonen-  und  Güterverkehr  von  Nancy 
nach  Dombasle  und  von  Nancy  nach  Tont- 
Salnt-Vincent  (Journal  oflkiel«  No  394  vom 
19.  Angost  1908,  8.  6S78) 
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2.  Iiu  DepaitemoDt  Soinc-et-Marne  eine  nach  dem  Bahnhof  Vulaines-sur-Seine.  (Joux- 
8tr«0ettb«bn  mit  mechanischor  Sngkraft  fdr  nal  ofticiel,  Mo.  316  vom  10.  September  1909, 
Penonen»  irnd   Gftterverkelur  tob  Valvin»  :  &  8294.) 

4. 


k»  Sa  PMatea: 


c 


Beaelehntuig 
der 

Kleinbelmstreeke 


a)  Eigentümer 

b)  BetriebauQter- 
nebmer 


Spur  iäfj 
weite  i  _  f  5 


=  = 


6 

7 

=  ^ 

n 

t-  '5 

Be- 

c  = 
o  _ 

trteba- 

■s"S 

sweek 

— — 

4c 

Tag 

Bolrtebs- 
oröffnuag 

oder 
Betriebt* 
Aademng 


I.  8ti 


t  Straßenbahn  in  Kiel 
(Strecken  &)  Belve- 
dÄr©  —  Kaorrgtraße, 
h)  Börse  —  Holstcn- 
brücke— Neuinarkt— 
HoheDSoUem  ring) 

BreraerheireDerStraflen* 

i  bahn  (von  T.tOic  über 
Bremerbavea  nach 
I  Oeestemflnde.  nach 
Wulsdorf  nnd  dotn 
FiscbereibafcD  sowie 
von  Lehe  aaeh 
i  Speckeabftttel) 


I 


nein 


a  u.  b)  Allgemeine  Lo-;i  l,iilo 
kal-    und  Strafien'il 
bahn-OeaellflCbaft  in  • 
Berlin  ^ 

i 


BremerbnTener8tr«6en-j  l«m  i  j* 


Per-  ! 
■onen-  , 
verkehr 


bahn^Akt-Gei.  Ldie 


I  Per« 

'  sonen- 
i  und 
Reiie-  • 
gepAck- 
befördd- 
rang  . 


3  '  Strallenbahn  in  Spandau 


1 


StraSenbahn  In  Bonn 

(Strecke  Stadthalle— 
Grau-BheindorO 


a  u.  b)  Allgeraeiae  Elek-  |  ]^    nefn     Per-  1 


trfzitiUs-Oesellschaft, 
Aktiengesellscliaft  iu 
Berlin 


bo(6rde- 
I  rang 


a  u.  b)  Stadtgemeinde 
Bonn 


.  nein  |    Per-  I 

1  sonen- 
I  verkehr 


nein 


I 

1  i  nein 


a)  13.  Juni 
1906 

b)  95.  JuU 

1908 

Betrieb 
erOffhet 

Elektii- 

Hcber  Be- 
jtrieb  eiugo- 
I  mhrt 
am 
U.  Augiiflt 

190K 
Strecken: 
Oeeste- 
münde  — 
Wulsdorf— 
Flaeherel- 
hafen, 
am 
9&.  August 

I  Strecken: 
Depot  Lehe 

'  — n.ilinhof 
i  --(jeeste- 
I  mttnde 

nein  98.  Auguat 

ll«w 
Stralien- 
bahn  vom 

Fehr- 
helliuer  Tor 
biH  Stadtp 
park  swei- 
gleisig  aua* 
gebaut  und 
I  in  Betrieb 
I  geuommeo 

nein  !  28w  Auguat 
'  190rt 
Betrieb 
eiOfftaet 
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Beidclmttiig 
der 

Kleinbalmstrecke 


a)  Qgentfimer 

b)  Betriebsunter- 
nehmer 


Spur- 


2  »« 


=  £.2  = 
J  °  k 
^  a 


weite  .£ 

:il 


2!«' 


Be- 
trtelw- 
•week 


•3  o 


1? 


S  ^ 

a  = 


II 

•gao 


der 
Betriebt- 
erBUtanng 

oder 
Betriebt* 
Indemnf 


6 


StraSenbftlin  iu  Frank- ,  a 
flut  a.  M.  (Strecken 
in     dor     Thürinpcr  | 
StraUe    und  in  der. 
-Wittelsbacher  Allee)  I 


u.  b)  Stadtgemeinde 
Bonn 


Wiesbaden 
berg 


—  Sonnen-  a 


IL 


1,4»  I  nein  | 


u.  bj  Süddeutsche 
Eisenbahngeaell» 
•chaft  SU  Dannatadt 


r 


Por- 
aonen- 
I  verkehr 


1  uoin 


I 


1,000  nein 


do. 


7  I  Tbaran— Krensbarg 


Kleinbahn  •  Aktien- H 

gcsellscliaft  Tharnii- 
Kreusburg  in  kreuz- 1 
bürg  II 
b)  0>tdout8cho  Eisen-' 
bahngeselliicbaft  in  , 
Kfinliisherg  L  Pr.  |! 


!,«•  '  ja 


Per- 
sonen- 

und 
Güter- 
verkehr 


1  nein 


ai  ja 


'61.  August 

i9oe 

Beirieb 
eröffnet 

26.  Septbr. 

Strecke 
in  der 
Sonnen* 
j  berger 
Straße  svei* 
gleiüi^  aus- 
gebaut und 
In  Betrieb 
genommen 


'2&  Jall  1908 

Rotrit'h 
eröffnet 


B.  In  andnwB  Staaten: 

Dem  Betriebe  worde  übergeben: 

8>  Am  18.  August  die  Tt-ilstrecken 

Mostoratseh — Berniua— Häuser  und  Poiitresina 
— Puut  Murail — Colerina  der  sciiweizeriscben 
BchroalBparlgen  Bemlnahahii. 

9.  Am  •_>>*.  Aupust  Iy(l6  die  Teilstrecke  Qran- 
ville-Ouest— Bröccy  der  fransösisction  Lokal- 
bahn von  Sourdeval-larBarre  nach  Oranvill«. 

10.  Am  -J^t.  Au|L;n>t  I'.hw  dit'  Teilstrecke  See- 
bach— Glattbruck  der  schweizerischen  Straßeu- 
bahn  Zürich— örllkon— Seebach. 


nie  Londoner  < hnnibnsfrage 

wird  in  dorZtiisclirilt  ,The  Econoniist"  No.  3H'j3 
vom  6.  September  I9i)h  erörtert.  Wie  daselbst 
mitgeteilt,  haben  sich  die  Betriebsergebnisse 
der  Londoner  Allgemeinen  Omnibusgesellschaft 
in  den  letsten  Jahren  immer  nngttnatiger  ge- 


i  staltet.  Nach  dem  kürslich  erschienenen  Be- 

riebt  'liT  Ocsollsi-liaft  hrihi-n  lu'tra Lrcii 


die  Zahl 
'  der  be* 
1  forderten 

Personen 

die 
Roh- 
ein- 
nabmen 

Utr. 

die 
Betriehs- 

auä- 
gaben 

Ufar 

der 
Rein- 
ertrag 

Lftr 

1904  06 
1906/06 

.216976332 
21640»  661 
{908668118 
1196894000 

1258965 
1990188 
1164  497 
1116184 

1  163632 
1178996 
13M940 
1946846 

+  'JÖ4Äi 

+  41i6a 
—  89809 
—199169 

Wie  dicst'  Zusammenstellung  ergibt,  ist  die 
betrübende  Entwicklung  etwa  in  gleichem 
Maße  auf  den  Rückgang  der  I^3hein nahmen 
wie  auf  die  Steigerung  der  Betriebsausgaben 
/urüeltxuführen.  Der  Rückgang  der  Rohein- 
uabuien  seit  UKM,  also  seit  dem  Zeitpunkte 
der  Einführung  der  Motoromnlbnsae  bellnft 
sich  auf  141 771  Lstr.,  die  Stdgemng  der  Be* 
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trlebsansgaben  auf  81 815  Lilr.  und  der  Rück-  I  Schteaengewieht   fUr   dM   kuifoode  Meter 


gan'^  de.«  nfinortrnpcs  auf  224  585  Lstr.  Dio 
Zunahme  der  Betriebsausgabeu  beruht  ohne 
Zweifel  im  weMmtUeben  auf  den  eriidhten  Be- 
triebskosten der  Motoroiimihti<;8p.  jetlnrh  auch 
die  Betriebskosten  der  Pfcrdeomnibussc  Bind 
gewachsen,  während  Uire  BenutaUDg  eiiiebUcb 
oMhgelassen  bat 


Indwtrtebnlnen  ond  ■'^chlopiiglois»  Uai^mui 
"im  Jahre  19ü6.i} 

I>ic  um  Endf  des  Berichtsjahrs  VMn; 
vorhandenen  indusiriebahneu  und  Schtepp- 
glelae  laaaen  aleb  In  folgende  Gruppen  teilen: 

A.  Industriebahnen,  die  für  beschränk- 
ten Verkehr  eingerichtei;  atnd. 

Die  Linge  dieser  Bahnen  betrug  am  Ende 

des  Jahres  IfK".  GI-oo  km  (dein  Vnrjahr  gegen- 
über unverändert);  die  Spurweite  schwankt 
swischen  Ojk»  und  m. 

Hiervon  dienen: 

für  Bergwerluswecke  ....  tdA»  ktn, 
fttr  UudirirtacbaftUebe  Zwecke .    ijm  km. 

B.  Induatriebabnen  fttr  Dampfbetrieb 
im  Betriebe  der  AaaeblnBbabnen. 

Die  Länge  dieser  Bahnen  betrug  insgesamt 
B2*>,04i  km.  llirc  Spurweite  acbwankt  swischen 

0,7W)  und  1,435  m. 

Ks  dienen: 

Bergwerlusweeken   118,31»  km, 

Foratsweeken   38,sn  lun, 

LandwirtHchnftszwccken  .   .   .  38^13.'  km, 

sonstifffn  iiidii^trieUenZweckeu  l•2;^,033  km, 

Betriebszwecken   'iO,«9s  km. 

C.  Schleppglelae  fttr  Dampfbetrieb. 

Die  lJin<;<>  dieser  Gleise  betrug  (12,1«!.  km, 
deren  Spurweite  schwankt  zwischen  1,000  bis 
l,i8s  m;  almttiche  Oleiae  dienen  Betriebs- 
swecken. 

D.  Schmalspurige  Industriebahnen  fttr 
Dampfbetrieb  mit  aelbstAndigoro  Be- 
triebe. 

]y\c  T>5ln2:e  diosor  Iiidu^trichaluicn  war  am 
Ende  des*  Berichtsjahrs  I(i96,«i2km;  ilire  Spur- 
weite aehwankt  swischen  (fjm  und  1,«»  m:  das 

')  i>ie  Armnl)«!!  »iud  lieu  mutlicbeu  VoHSfrviitlicbunren 
.AoKftbMi  ühvT  den  Zustaad  und  Qtii'r  die  ltetriel><)crf;<;l>- 
aiaw  der  anasrlaeiiaa  Eiieiibahnen  im  Jahra  l^"  ent- 
>  —  YtH  SeNsehrift  Mr  KIciabaiiaMi,  1907, 8.  m. 


schwankt  zwischen  4/,  und 25,«  kg;  die  Schienen- 
böhc  zwischen  22  und  1Ü7,&  mui;  die  Entfer- 
nung der  Schwellen  voneinander  swiaehen  (M 
und  1,1  m;  in  Verwendung  waren  auf  den 
Bahnen  17Ö  Lokouiotivou,  2755  Wagen  mit 
Bremse  und  7227  Wagen  ohne  Bremse. 

£.  Industriebahnen  mit  selbständigem 
elektrischen  Betriebe. 

Die  LAuge  dieser  Bahnen  betrug  ä(i,S6;j  km; 
dieSpurweiteschwanktswischen  (Mm  and  l/nsm; 

das  Schienengewicht  für  das  l  iiifond«»  Meter 
«wischen  7  und  33  kg;  die  Schieneuhöbe  zwi- 
sehen  80  und  190  mm;  die  Entfernung  der 
Schwellen  voneinander  zwischt-n  f»,5  tind  ^,^  m; 
zum  Betriebe  waren  vorhanden:  4  stehende 
Maschinen,  29  Lokomotiven,  131  Wagen  mit 
Bremse  and  2681  Wagen  ohne  Bremse. 

F.  Industriebahnen  —  eingerichtet  fttr 
Hand-  und  tierischen  Betrieb     in  aell^ 
atftndigem  Betriebe. 

Die  Länge  dieser  Bahnen  ~  die  mit 
I^erden  betrieben  werden  —  betrug  120,177  km; 
die  Spurweite  schwankt  swischen  (M  und  l,u  m; 
da^  Schienengewicht  für  das  laufende  Meter 
zwischen  S,9  und  83,9  kg;  die  SvUenenhöhe 
zwiDchen  60  und  18(1  mm;  die  Entfernung  der 
Scliwellen  voneinander  zwischen  0^  und  l.nni; 
in  Verwendung  waren  2(10  Wagen  mit  Bremse 
nnd  296  Wagen  olme  Bremse. 

G.  Leicht  tragbare  Feldbahnen  (ohne 
künstlichen  l'nterbau    -  mit  ausein- 
andernehmbaren sclbbtändigcn  Gleis- 
jochen). 

Die  LHng«  dieser  Bahnen  betrug  ä49,aw  km; 

sie  werden  '  '  mit  Menschen-,  teils  mit 
I'ferdekraft  betiiel>en.  Die  Spurweite  «chwaokt 
swiaehen  i),4m  und  (Mos  m,  das  Schienengewicht 
zwischen  und  kjr  für  da»  iaufendr  Meter, 
die  Schieuenhöhc  zwischen  40  und  120  mm, 
die  Entfernung  der  Schwellen  voneinander 
zwischen  0,t>  und  m;  in  Venvendung 
waren  421  Wagen  mit  Bremse  und  2294 
Wagen  ohne  Bremse. 

H.  Schmalspurige  ludusir iebahnen  für 
Hand-  oder  tierischen  Betrieb  —  in  selb- 
ständigem Betriebe. 

Die  Länge  dieser  Bahnen  betrug  lärj,940  km; 
die  Spurweite  aebwanict  zwischen  n,«  und  1,1  m, 

das  Sehif>ii(>npewirht  für  das  laufende  ^fetcr 
zwischen  2,:.  und  23  kg,  die  Schienenlibhe 
zwischen  40  nnd  110  min,  die  Entfemnng  der 
Schwellen  vniiein.Tnder  y.wisehon  <>■  nnd  'J.n  m, 
in  V  erwendung  waren  205»  Wagen  mit  Bremse 
und  18(161  Wagen  ohne  Bremse. 
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Die  Bahnen  der  Gruppe  A  haben  eine  Länge  von   I,  64,w> 

9  »  .  ,  B  eine  »olcb«  von   '  SfiSynu 

m  tt  »  •  «        p......  C^M 

B  i>  ■  n  Dj,         n  10H||CU 

•  I»  II  I»  »        »..»   S6k9A 

»  »  •  »  »      II   lan.!-' 

»  .  -  I.  G,        ,       ,   ,  249^ 

»  .  Ii  »  H,       ,    ISIS^ 


ZuMmmen  .  ,  .  '  9898,1« 


Na^eL 


B  ü  c  h  e  r  8  c  h  H  u. 


Hawibvfih   der  lafeaieiirwlflMuchaften. 
POnfter  Teil:  Der  Eisenbahnbao,  aosg«-- 

nommcn  Vorarbeiten,  Unterhmi  und 
Tunnelbau.  Erster  Band:  Einleitung 
und  Allgemeines.  Babn  und  Fatarzeag 

im  allgemeinen.  Zweite  vermehrte  Auf- 
lage. Leipzif?  IWS  Wiüiphn  Engelmann. 

Das  Buch  zerfällt  in  zn  ei  Kapitel,  von 
denen  das  cärste:  Einleitung,  Oescbicht- 
lichea  ftber  läsenbabnen,  Einteilung  der- 
selben, und  das  zweite:  Bahn  und  Fahr- 
zeug im  aUgemeineu  behandelt.  Beide 
Kapitel  sind  in  sweiter  Auflage  yon  Pro- 
fe>siir  A.  Birk  in  I'rag  bearbeitet,  der  in 
der  ersten  AufInge  schon  das  erste  Kapitel 
bearbeitet  hatte,  während  das  zweite  von 
Professor  Krenter  in  Ufincben  bearbeitet 
worden  war. 

Der  Natur  der  Sache  naeh  bezieht  sich 
der  Inhalt  des  Werkes  ▼orsogsweise  auf 
Haupt-  und  Nebeneisenbahnen,  aber  aucb 
die  Kleinbahnen  finden  Berücksichtigung, 
luuuerhin  wäre  es  erwünscht  gewesen, 
wenn  die  Verhältnisse  der  dentseben  Klein- 
bnhnf^n  etwas  ausführlicher  behandelt  wor- 
den waren,  so  z.  B.  namentlich  die  Be- 
triebsvorsebriften  fttr  die  preufiiscben  Klein- 
bahnen. 

Das  Buch  ist  anregend  geschrieben  und 


wird  sowohl  fBr  den  Fachmann  wie  fBr 
den  Niobtfaebmann  TOD  Interesse  s«  in.  Ks 

ist  g-^t  ausgestattet,  mit  125  Textnbliildun- 
gen  und  reichlichen  (Quellenangaben  ver- 
sehen. .B/. 


Verseichitis  der  an  die  Redaktion  emge- 
sasMlten  BIAer: 

■  American  Street  R&ilway  Investments.  Issueil 
aannally  in  eonnection  witb  the  Electric 
Baflwaj  JonmaL  tSu  annnal  ▼olume.  New 

York  1908. 

i  Blum,  Prof.  Dr.  log.  Zur  VerkebrspoUtik  der 
OrofistHdte,  mit  besonderer  Berilelulehti- 
gung  der  Berliner  VcrhAltni»se.  Sonder- 
abdrack  aas  der  Zeitschrift  des  Vereins 

I       deutscher  Ingetdeore.  Berlin  1908. 
Große  Berliuer  und  Berlin  -  rh.irluttetitiiirpcr 

I  Straßenbahn.  Bedeutung  und  Notweudig- 
Iceit  des  ScnSenbahntnnnels  im  Zuge  dar 
Straße  Unter  den  Linden.  Hit  einem  Plan- 
beft. 

XV.  IntSfiMtionaler  StralleniMdin*  und  Kteia- 

j  bahn-KongrcC  Mnnrheii.  7.  hi?  10  Sep- 
'        teniber  1908.   Beantwortungen  der  Fragen. 

Brüssel  2906.  Buchdrnckerel  A  Lesigne. 
j  XV^  Internationaler  Straßenbahn-  und  Klein- 
1       bahn-Konf^roß  Müacben.    7.  bis  la  Sep- 

t(Mi>i>er  i'K.«^.  Berichte.  BrUsssIlSOS.  Bach- 
I      dmckerei  A  Lesigne. 


Zeitsehriftensehan. 


Di»Hfl«*$  FotyUchnüt^  Journal.  fS08. 

m  Jokrg^  m  JM;  ML  Beft.  8.  38.] 
Reibradgetriebe  für  Motorfahrsenge Ton 
L.  M.  Dietrich.  ^ 
Man  hat  versneht,  dieNaehteile  des  Wechsel- 
getriebes, das,  bestehend  ans  einem  mehr-  | 


fachen  Zahnrttder-Stufenvorgelege,  einer  der 
schwächsten  Pnokte  des  bentlgea  Beuxinmotsi^ 
Wagens  ist,  durch  Anwendung  Ton  Reibrad- 
{retrieben  auszuschalten.  Diese  gestatten  cinf 
allmildicbe  Veränderung  der  Übersetsung  und 
vermelden  dabei  die  bei  dem  tbilehen  Stnfe«^ 
ritdergstriebe  entstehenden  staricen  StOSe.  Die 
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l{iilir;ii!i;rlrit"bc  IihIm  ii  aber  in  den  biulier  bc- 
kauoteu  Bauarten  den  Nachteil  »cbneUer  Ab* 
nutsttoff  der  Rdbungsflichen  und  yerhMtnte- 

uiäßig:  jrroCiT  Kr:irt\('rliistc.  Diese  Xaclitcile 
will  oine  neue  Art  von  Kcibuugsgetriebcu  von 
h.  VL  Dietrich  atotellen.  Die  an  der  Hand  einer 
Abbildung^  nfther  beschriebene  Bauweise  bc- 
rulit  im  Qruodsatx  auf  der  Anweadang  dreier 
Reibscheiben,  Ton  denen  sirel  auf  den  Aehaen 
pfnnnd«»r  iiairtüfl  sh'hpn,  wilhrend  die  dritte 
senkrecht  dazwischen  angeordnet  ist. 

&9cirie  RaÜvaay  Journal.  i$0$. 

[4»  BiL,  So,  Ii,  S,  4m 

Die  KToüd  Nortnalunterstatton  derStadt- 

bahn  in  rbieag'o. 

Die  l  ntcrstation  mit  rotierenden  Uui- 
roniiern,  die  soeben  vollendet  wurde,  soll  als 

Muster  für  ilio  veitcr  nnzule^jondcn  Stationen 
dlt'uen.  .Siu  ist  au.'>i;<  iii.stet  mit  je  3  rotieren- 
den Uniformem  fUr  lOOQ  KW  und  2000  KW. 
Die  baulichen  und  maschinellen  Anlaufen  wer- 
den an  der  Hand  von  Abbildun^^en  beschrieben. 

\32.  Bit.,  No.  12,  S.  m.\ 

Wagenschuppeu  der  Indiana-Babnge- 
aellsehaft. 

Der  iJK  FiiC  Ianf,'e,  mit  4  Gleisen  versehene, 
für  die  Aurstelluag  uud  Ausbesserung  von 
Wag«n  eingeifclitete  Schoppen  wird  mit  Ab» 
blldnosen  beschrieben. 

[2I9L  Bd,  No,  i2,  8.  SU.] 

Neue  Kndstatio»   der  nordwestlichen 

Hoc  hl)  ahn  in  Chicago. 

Auf  der  Sluliuu  werden  die  beiden  Gleise 
auseinandergezogen.  Zwischen  den  beiden 
Gleiten  wird  ein  Mittelbahnsteig  und  außerdem 
an  der  anderen  Seite  jedes  Gleises  ein  Außen- 
babosteig  aiigolcrrt.  Der  Ab^ranj?  der  Iteiscn- 
den  erfolgt  aus  den  Wagen  nach  den  Außen- 
bahnsteigen, der  Zugang  vom  Mtttelbahneteige 
aus.  Abbildungen  stellen  den  Gieispian  und 
die  Viadaktkonatrul(tioQ  der  Station  dar. 

\32.  Bd..  No.  t3,  S.  S49.\ 

Die  Frage  der  Kiililun;t  ti»d  Krneuerung 
der  Luft  in  dci  Untergrundbahn  in 
New  York 

behandelt  ein  Bericbr  vm:  R.  J.  Arnold  an 
die  Aufsichtsbehörden.  Er  »teilt  fest,  dait,  ab- 
gesehen von  wenigen  h^Ben  Tagen»  die  Lall 
in  der  Untergrundbahn  stpts  wärmer  sei  als 
draußen;  das  »ei  nur  im  Winter  von  Vorteil. 
Nach  Erörterung  der  verschiedenen  ffir  die  Be* 
fbrderunp  des  I.iiflwechsels  vorhandenen  Mög- 
lichkeiten eniptiehlt  er,  möglichst  viele  über- 
deckte Öffnungen  nach  der  Straßenobcriläche 
anxulegen,  die  Ventilatoren  auch  während  der 
Nacht  arbeiten  zu  lassen  nnd  auf  deu  Stationen 
noch  besondere  Ventilatoren  einaubanen. 


[31  Bd..  No.  14,  a.  S14.] 
Der  StraQeiibahnwagen  In  San  Fran- 

'  Cisco. 

J.  C.  Lttthrop  gibt  nach  Wiederherstellung 

der  durch  d.is  ICnlliefien  /erstorten  StraCen- 
babneu  in  San  Francisco  eine  Darsteilong  ihrer 
Entwicklung  Tom  Ooinibnsbetriebe  bis  au  den 
;  heute  in  der  Hauptsache  vorhandenen  Kabcl- 
;  batuien.  I>ie  bestehenden  Anlügen  werden 
I  unter  Beifügung  von  Stadtplänen  und  Zeich- 
'  nungen  des  Ohorb.itis  und  der  Betriebsmittel 
I  eingebend  beschrieben. 

'  EngintetiMg  }f«m.  ISBUWiL 

\m.  Bd.,  No.  9,  S.  234. j 

Eine  merkwürdige  Erscheinung  bei  dem 
Bankerott  der  StraSenbahn  in  New 

York. 

I 

Die  rereinigten  New  Yorker  Strafienbahnen 
befinden  sich  seit  anathernd  einen  Jahre  In 

^  Ronkur?«  iiiul  werden  seitdem  von  einer  Gruppe 
von  6  BechtsanwUlteo  verwaltet.  Die  Haft- 
nahmen der  Verwalter  werden  besprochen.  Es 
wird  ausgeführt,  daC  die  Interessen  des  die 
Balmeo  benuiseudeu  l'ublikums  dabei  nicht 
genügend  gewahrt  worden  seien  und  daS  man 
die  Verwaltung  lieber  der  Public  Service  Com- 
missioa  bAtt«  Ubertragen  sollen. 

Baüntad  Age  gaaefte.  iSOS, 

■  [45.  Bd.,  No.  11,  S.  720.\ 

Die  Untergrundschnellbahn  in  Phila« 
I  delphia. 

Der  Tunnel  einer  küisllch  neu  erOfflneten 

Streel<e  ist  in  Kisi-ntjcton  aiiaffefiihrt.  Der 
<juer»clinitt  und  zwei  inuennnsichten  werden 
dargestellt. 

 Jievue  gintrale  den  rheviins  de  ftr  et  des 

tramways.  1S08. 

[AugfUt,  No,  3,  S.  &.] 

Die   Arbeiten    zur   Durchführung  der 

Pariser  Untergrundbahn 

diclit  hinter  dem  Brückenwiderlaner  einer 
Hochbahn»trecke  mittels  Gefriervorfahren  wei^ 
den  eingehend  mit  Abbildungen  beschrieben. 

,  Zeitschrift  den  Vereim  deutlicher  Ingenieure. 

[52.  Bd.,  No,  S8,  S.  1501.] 

Die  Bergbahn  Heideibergvon  A.Shnidt- 

11  annheim. 
Beschreibung  der  Verlängerung  und  des 
Urabauo  der  '  i  tu  rvon  Heidelberg  nach  dem 
AuB!<ichL»puiikte  .Molkenicur  fahrenden  Zahn- 
radbahn nach  dem  Königsstuhl.  Die  Linien- 
fuhrung,  die  Betriebsmittel  und  die  Antriebs- 
vorrichtung der  elektrisch  betriebeuen  Zahn- 
,  Btangenbahn  werden  beschrieben. 
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Mitteilungen 

des 

Yeniiis  Dentseher  Strafienbahn-  md  Kleinbalm-YeivaltinigeiL 


No.  10 


Oktober 


JahrgttBK  1908 


0«sehAft8fahrendo  Verwaltansr  des  Vereins  Dentseher  StraBeobahn-  and  Klelnb&hn- 
VanvaltDifiii  Ist  die  OroBe  Berliner  StnOenlielin  In  Berlin  W.  9,  Letpelger  Flati  M, 
ea  die  alle  Seltrig*  tob  Mitgliedern  der  ▼erelnsTerwaUnngen  sn  riditen  sind. 


Voroiin^gelegenlwllen. 
Straien-  nnd  Kleln-BehM-Bemflh 


ininirTi-Iclliiti-  ilfT  im  >frinat  AuKUSt  IMS 
angiMuehli'tt'i»  Hi'triflisunfMIl«'. 

Im  Monat  August  1908  sind  433  Un- 
flUle  angemeldet  worden,  nnd  zwar  3  Un- 
fälle aus  der  Zeit  vor  «lern  1.  Jmnni  1'H>^ 
diigeguu  430  Unfälle  aus  dem  Jahre  l^S, 
gegenaber  453  UnflUlen  im  Vorjahre. 

Nach  d«'n  Angaben  der  üntal lanzeigen 
verursachten  die  erlitten  i  n  VerK'tzunpcn 

in  5  (  Fällen  den  Tod  des  Ver- 
unglückten, 

in  110  ( 80)  FlUlen  eine  Erwcrbsun- 
f^hipfkeit  von  mehr  als  X3 

Wuclien, 

in  318  (367)    Fällen    eine  Erwerbsun- 

fiihigkcit  von  weniger  als 

  13  Wochen, 

zus.  -i;33  (4ö2j  •)  Fülle. 

Die  angemeldeten  UnfiKlIe  verteilen 
sich  auf: 

A.  die  Wochentage: 

SoinitafCf  .'V2  i;  3:3^ 

Montage  7(5  (  92), 

Dienstage  60  (  63). 

Mittwoi'hf  (»7  (  70i, 

Donnersiagc  72  (  tiO), 

Freiinge  53  {  57), 

Sonnabende  60  (  66;, 

onbekannii-  Tagt-    ....  7(2), 

ziisamnit'n  .   433  (452j 

Ii    die  TagchZt'itens 
vormittags  zwischen 

12-6  Uhr  ....  33  (  34)  FjUle, 
vurmiu.igs  zwischen 
t>— 12  Uhr  ....  Kil  „  , 

 i>ühc  vSr~m)  FÜiie^ 

')  Dm  «laiekiaiiuiicrtcii  Ziffwn  b«iiehea  «icli  auf  d« 
PanllelaioaKt  d«t  Jabre»  Wd, 


Übertrag  194  (199)  Pdlle, 

nachmittags  zwischen 

12—0  Uhr  .   .    .    .106  {117)       ,  , 

nachmittags  zwi&chi-n 
6-12  Uhr  ....  71  (  71)       „  , 

ohiK'  besondere  An- 
gabc  ■   12  (  5) 

zusanitncn    .    .    .  4.'W  i4.V2»  ')  Fälle. 

('.    die  (Jefiihicuk lassen: 

A   4(3). 

B   363  (365), 

(  '   Ü  -i  (  8:31. 

1>   2(~), 

B   -  (  1), 

Nicht  uniiMvubringcn,  well 

Passantcnunfülle  vorliegen    —  f  — ). 

zusammen  .  .  .  433  (452) 


Wirtscfaaflliebkelt  nnd  Betrielnkosten 
der  Antobnese. 

(Referat,  erstrittet  für  de»  Kongreß  de»  Inter- 
nationalen Straitenbahn-  und  JUeinbahovereiiu 
io  Hünchen  im  September  1908  von  K.  Otto, 
Oberingeoieur  der  (iroUon  Berliner  Straßen» 

Als  Einleitung  zu  meinen  Auslühraogeu 
aber  die  Wirtschaftlichkeit  nnd  Betriebs- 

ko.-*ten  der  Autobusse  verweise  ich  zuniielist 
auf  die  in  ihn-r  Art  vorzilj^'ieheii  Kcf'T.itf. 
die  die  Herren  lietriehsdirektor  Stahl  lu 
Dasseldorf  nnd  Vellguth,  Qencralsekretir 
d<'s  Vereins  Deutscher  Straßenbahn-  und 
Kleinbuhn -Verualiungen,  der  U.  Versainiu- 
lung  des  letztgenannten  Vereins  zu  MAnn- 
heim  im  vorigen  .Jahre  erstaltct  huhen. 
IHe  Heferate  sind  in  der  Zeitschrift  für 
Kleinbabneu  «Tschienen  und  sipd  wert, 
der  besonderen  Beachtnng  empfohlen  sn 

'I  Dt«  f  iuirfkliUUii«i4iM  Ziffarn  bwMMs  «icb  auf  dM 
PmIttlnoDM  An  JrIum  1907. 
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irerden,  umsomehr,  als  sich  in  der  Zwischen-  I 
ceit   wesentliche  Änderungen  gegenüber 
den  An;?nben  der  genannten  Ueferate  nicht 
orgeben  haben.  ! 

Es  kommen  auch  hente  fast  anssohliefi- 
lirii  E\pli)sir)iismoture  und  zwar  raeist  für  ' 
Benzin  in  Ht  trMi  ht.  Nur  einer  der  in  den  i 
Fragebogen  g>  nannten  Betriebe  verwendet  | 
Dampfaulobusse,    während    ein  weiterer 
Obcrleitiings-Elelviromobile  eingesteltt  hat, 
die  aber  niuiit  in  den  Kreis  der  Betrach- 
tungen gesogen  werden  kflnnen,  da  sie  i 
von  finer  äulioren  Kraftquelle  —  der  Ober- 
leitung —  abhängig  sind. 

Die  Fragebogen  lassen  denttich  er- 
kennen, daft  in  dem  Zeitraum  des  letzten 
Jahres    wi-cf^ntlUlji    ÄmItTungen    iii  fUr 
Kouüiruktiun  und  naueutlich  der  Art  der  i 
Kraftübertragung  vom  Motor  auf  die  An-  | 
triebsrilder  nicht   vorgenommen  worden  | 
sind.    Noch  immer  machen  sioli  Kotten-  I 
und  Kardan-Autrieb  den  Kang  streitig,  uline 
daft  dem  einen  odw  dem  anderen  endgiUtig 
der  Vnrzng'  cingr-riliimt  werden  knnn.  In 
der  Staubsieberen  Einkapselung  einzelner, 
in  fMheren  Jahren  kaum  geachatster  An- 
triebsorgane  sind   dagegen  wesentliche 
Fortx  h  ritte  zu  verzeichnen. 

Ab  lirenostüff  gelangt  merkwürdiger-  i 
weise  fast  ausnahmslos  Bansin  im  spesifl-  | 
sehen  Gewicht  von  rd.  0.7  zur  Anwendung,  i 
Es  ist,  als  ob  die  meisten  Betriebe  sieh  vor  i 
Verlachen  mit  dem  viel  billigeren  nnd  den  | 
gleichen  Zweck  erfüllenden  Benzol  füreh- 
tcten.   "Wenn  auch  der  Kfng  <ler  Benziti- 
licferauten  eingesehen  hat,  daß  er  sich  mit 
der  ins  angemessene  getriebenen  Preis- 
steig^eniTifT  ins  eigene  Flei^sL•h  go^chnitten 
bat  und  demgemäU  eine  wesentliche  Preis- 
herabsetzung eingetreten  ist,  so  ist  der  Preis- 
unterschied  zwi.schen   dein  Leichtbenzin 
und  dem  Benzol  dcnmu  h  imni'-r  i  in   so  > 
großer,  daß  die  Verwendung  des  letzteren 
nnr  empfohlen  werden  kann.  In  dem  mir  | 
unterstellten  Betriebe  sind  die  ausgedehnten 
Versuche  mit  Benzol  seit  längerer  Zeit  ab- 
geschlossen, das  letztere  j|:elangt  ausschlicß-  i 
lieh    zur    Verwendung.    Wahrend  der 
l'reis  ffJr  Ben/in  im  .Anrnnf^f  39  M.  spater 
32  M  für  lUO  kg  betrug,  bezahlen  wir  für  j 
das  sogenannte  Handolsbenzol,  das  also  | 
schon  von  den  am  stärksten  riechenden 
Störten    un«l    namentlich  von  Wasserbei- 
mischungen befreit  ist,  nur  15J  .M.   Uer  Ver-  , 
brauch  ist  fttr  beide  Brennstoffe  der  gleiche. 
I>ie  T''ni.*indernnpren      den  Vcrfr ^sern.  oder  I 
besser  gesagt  an  der  Lultzufilhruug,  wurden 
nach  dem  System  des  Regierungsban- 
meistera  PotthofT  in  Berlin  aasgeftlhrt  nnd 


waren  so  geriogfUgiger  Art,  daB  Jeder 
Autobus  nur  einen  einzigen  Tag  dem  Be- 
triebe entzogen  zu  werden  brauchte.  Die 
während  der  Winterraonate  fortgesetzten 
Versnche  haben  gezeigt,  dalt  die  Oefahr 
des  Einfrierens  überschätzt  wird  Ausge- 
schlossen ist  sie  in  den  Betrieben,  die 
gröftere  Mengen  Benzol  in  nnteirirdischen, 
d.  h.  frostfrei  verlegten  Tankanlagen  auf- 
hewalircn.  Der  Verbrauch  nn  Rrenntnaterial 
schwankt  natürlich,  dem  Wagengewicht,  der 
Gesebwindigkeit  und  dem  Streckenprofll 
entsprechend,  außerordentlich  und  zwar 
zwischen  rd.  0,28  und  i),b  kg  f.  d.  Wagen- 
kilunictur.  Im  allgemeinen  scheint  sich  die 
auch  bereits  von  Vcllguth  aufgestellte  Be- 
hauptung zu  bewahrheiten,  daß  luf  {je- 
birgigeu  Strecken,  auf  denen  der  Benzin- 
znflttß  oft  längere  Zeit  ganzlieh  abgestelK 
werden  kann,  der  BrennstofS^erbrauch  am 
fferinfrsten  ist. 

Litlit  öicli  also  durch  die  Verwendung 
des  Benzols  eine  ganz  wesentliche  Betriebs- 
cTvpnrnis  erzielen,  kann  eine  weitere  in 
ganz  erheblichem  Malie  durch  Ausnutzung 
der  Gumnükoqjnnktur  herbeig<'filhrt  wer- 
den. Auch  die  Gummifabriken.  d.  h.  also 
die  I.ieferflnfen  der  Gummibereifung,  sind 
zu  der  Einsicht  gekommen,  daß  die  ohne 
jeden  zwingenden  Hnßeren  Grund  lediglich 
in  der  Iloflnun::  auf  die  Vermehnmg  der 
schweren  Auiomobilfahrzeuge  vorgenom- 
menen anfierordemtiehen  Preis6teigerun;;en 
ihre  Spitze  in  letzter  I^inie  gegen  sie  selbst 
gekehrt  iialien.  Die  I'reise  .sind  <fpnn  auch 
allmäiilicli  auf  ein  normales  Niveau  zurück- 
gegangen, und  es  ist  mir  deshalb  umso 
verwunderlicln  r,  .ms  den  Fragebogen  zu 
ersehen,  daß  anseheinend  noch  recht  wenige 
Betriebe  aus  der  neuen  Kon jtmkttur  Nutzen 
ziehen.  Die  I^reise  für  eine  (lamitur  Voll- 
f*Timraireifen  werden  zwisclicn  1100  M  und 
2640  M  angegeben.  Es  sei  zugegeben,  daß 
das  Wagengewicht  bei  dem  Preise  eine 
gewisse  Kolle  spielt  I  :  nii()i  diirftr  .in 
Preis  von  1400— 15ÜÜ  .M  f.  d.  Garnitur  für 
Autobusse  von  rd,  Ti  t  Eigengewicht  als 
durchaus  angemessen  erscheinen. 

Mit  den  Garantien  sind  die  Fabriken 
inzwischen  auf  das  einhaltbare  Maß  von 
16000  km  znrfii'kgegnngen,  so  daB  sich 
unter  ii-  rni.tlen  Verhältnissen  der  l'reis  für 
Gummi  t  d.  Wagenkilometer  auf  rd.  10  Pf 
stellen  wird. 

Es  ist  bezeichnend,  daß  die  meisten 
größeren  Betriebe  die  gewünsclit.  'An- 
sHinniensteiluog  der  Beiriebskosteu  nicht 
angeben,  wübrendandererselts  dankend  her- 
▼orgchoben  sei,  daß  einzelne  kleine,  auch 
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Staatliehe,  Betriebe  die  veriangten  Angaben 
mit  rühnn-nswerter  Genauigkeit  iii.n  Ih'H. 
Die  Unterbaitongakosteu  U«r  Autobusse 
werden  natflrlieb  je  nach  derBeansprachnng 

und  auch  der  Vollkommenheit  der  zur  Ver- 
fügung stehenden  technischen  Einrichtuu- 
geu  recht  verscbicdeu  sein.  Die  Frage- 
bogen geben  die  Unterhaltungskosten  f.  d. 
Wagenkilometer  beispielsweise  mit  Ti,  6,5, 
1(\72,  10,9,  12,  16,41  Pf  aa.  Der  Treis 
von  6  nnd  6,5  Pf  wird  wohl  nur  unter 
den  allergQnstigHtcn  VerhiiltidsKcn,  d.  h. 
wenn  die  Erbauerin  des  Autobusses  zu- 
gleich Betriebsunternehmerin  ist  und  ihre 


trieb  der  Autobusse  wesentlirli  höhere  An- 
forderungf^n  an  den  AVjp.  iifiUirer  tiidli, 
alä  der  StraUenbahnbetneb,  und  der  Führer 
sitfolgedeBsen  höheren  Lohn  verlangt.  Als 

Mittel  kann  ein  Hetrag  von  11  Pf  fQr  das 
Wagenkilomeier  angenommen  wenlen. 

Die  beiden  anderen  genannten  Betriebs- 
kategorien können  unter  Umständen  den 
Srii;itTiRT  •  ntbi'liri'ii  und  dt'shnlh  mit  gf- 
ringeren  l'ersonalkosteu  recluieu,  wobei 
aber  die  meist  nngOnstlgere  Ausnutzung 
des  Personals  diesen  Vorteil  teilweise 
wieder  aufhebt.  Die  allgemeinen  Ko6t«-n 
d.  h.  diejenigen  (ür  Verwaltung  und  Vei-- 


Fabrtkeluichtungen  dem  Betriebe  nuttbar  i  Sicherungen  werden  sum  mindesten  die 


bei  den  Straßenbahnen  ftblicbe  Hobe  von 
3  bi«  2  Pf  erreichen. 

DieBetriebakoaten  eines  grOBeren  Stadt- 
betriebes werden  sich  demnach,  wie  folgt, 
stellen: 


iii.iclit,  zu  eiToirhen  sein.  Tni  allgemeinen 
wird  man  die  Uuicrbaltungskosten  mit  10 
bis  12  Pf  f.  d.  Wagenkilometer  beziffern 
kOnnen. 

Der  Verbrauch  von  Schmiermaterial 
schwankt  nach  der  Angabe  der  Frage- 
bogen zwischen  1—3,8  Pf  und  wird  im 
Mittel  rutid  2  Pf  l>etragen. 

Aus  den  Fragebogen  ist  zweifelsohne 
die  nachfolgende  Dreiteilung  der  ▼«raebie- 

denen  Betriebe  zu  erseln  n,  die  Übrigens  .v.  n«.  *  j  i 

.  .  .  X  11  .1  i>  ?  »»»  I  Beoiiol  tü,i  kg  KU  ÜQ  Pf  f.  d.  kg) 
auch  bereits  von  \  ellt,'utli  m  M  inen»  K^ferat  •  ,  o«v„»-_J_».*-i     ^  ««  ■ 


Pf 


1.  Allgemeine  Verwaiiuiig  f.  d.  Wagenkm  ,  2 

2.  Fahrporsonal  '  H 


3.  Bet^iebsa^If^icllt 


1 


angenommen  worden  ist  Man  unter- 
scheidet; 

1.  Keinen  Stadtbetrieb; 

2.  Vororts-  nnd  Landlinicn  mit  Jahres- 
betrieb und  regelmäßigem  Fahrplan; 

3«  liand-  oder  Aosflugsllnien  mit  Saison- 
betrieb und  regelmftftigem  oder  Be- 
darfs-Fahrplan. 

Den  yerschiedenen  Verwendungs- 
zwecken entsprechend,  wird  auch  die 
Bauart  des  '\Va;,^(  iik.isteiis  verschieden  sein. 
Der  Stadtiieiri«"b  erfordert  stabile  Wagen- 
kasten mit  Terdeckpiatzen,  wahrend  die 
Vorortlinien  auf  letztere  meist  verzichten. 
Der  Ausflogsverkehr  hinwiederum  bevor- 
zugt natürlich  leichte  Karosserien,  die 
sich  in  ihrer  Bauart  an  die  der  gewöhn- 
lichen Automobile  unmittelbar  Anlehnen. 
Die  Gewichte  der  Autobusse  der  genannten 
Kategorien  sehwanken  dementsprechend 
zwischen  1800  und  5500  k^,  ^voliei  u.itür- 
lich  das  Fassungsvermögen  eine  große 
Bolle  spielt. 

Die  Art  des  Betriebs  wird  aueb  auf  die 
I*ersnim!kn«ren  einen  ganz  wesentlichen 
Eintluß  aasüben.  LAnien  in  größeren  Stiidteu 
werden  die  Scbalftaer  nicht  entbehren 
können  und  müssen  deshalb  zum  uiinde- 
sien  mit  den  bei  den  Straßenbahnen  üb- 
lichen Personalkosten  d.  h.  mit  10  Pf  für 
das  Wagenkilometer  rechnen.  Meist  aber 
wird  dieser  Betrag  höher  sein,  da  der  Be- 


6.  Schmtennatertal  und  Wagsabeleueb- 1 

tuüg   3 

6.  (iuuunirolfenorsntz  !  lo 

7.  Unterhaltung  der  Wagen  und  Bahn-  |1 

hofsdicust         1  =  13 

8.  VersicheruDgen  u.  Verschiedenes  .   .  3 


saBammcD 


51 


j  Der  Betrag  von  öl  Pf  stellt  nach  meinen 

'  Erfahrungen  die  Anfterst  erreichbare  6n>nze 
dar,  wenn  anders  eine  regelrechte  und 
sorgsame  Unterhaltung  der  Betriebsmittel 
aufrecht  erhallen  werden  soll.   Wird  Benzin 

'  AU  Stelle  des  Benzols  verwandt  oder  ninO 
mit  höheren  nuramipreisen  gereehnft 
werden,  »o  erhöht  sich  der  Kostenbetrag 

I  entspreohend  leicht  bis  auf  60  und  66  Pf. 

■  Der  obige  Betrag  wird  auch  ungefähr  fUr 
die  beiden  anderen  Betrit  bskatrgnrien  an- 
genommen werden  können,  da  die  beim 

I  Fabrpersonal  etwa  zu  erzielende  Er- 
sparnis durch  die  liTiheren  Verualtungs- 
kostcn  und,  wenigstens  beim  Saisonbetrieb, 

'  durch  die  auf  die  Ausstattung  und  Unter- 
haltung der  Wagenkasten  aufzuwendrade 
größere  Sorgfalt  wieder  größtenteils  aus- 

1  geglichen  werden  wird.   Selbst  auf  klein- 

I  Bten  Straftenbahnen  in  llndliohen  Betrieben 
kostete  aber  —  nach  dem  Referate  von 
Vellguth  —  in  den  letzten  Jahren  das 
Wagenkilometer  einschließlich  aller  Kück- 
lagen,  Tilgungen  und  einer  4  "/o  Verzinsuqg 

!  zwischen  24  und  40  Pf.  Die  Betriebskosten 
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einschl.  Finanzdienst  der  Strmßenb&hnen 
bleiben  also  wesentlich  hinter  den  reinen 

Betriebskosten  der  Aatnbus«e  zurück,  und 
damit  ist  wenigstens  für  den  Stadt-  und 
YorortTertcehr  Uber  die  letsteren  das  Urteil 
frr"ißtenteili<  f^-fsprochcn.  Es  gibt  wLiiij?- 
stens  in  Deutschland  keinen  einzigen  reinen 
Stadtbetrieb  and  nur  sehr  wenif^e  Überland- 
botrlebe,  die  eine  Einnalnnc  für  das  Wagen- 
kilomcter  von  51  l'f  nufzuwcisen  Imlien. 
Es  liegt  aber  kein  Grand  vor,  daß  Auto- 
buslinien im  Btadt-  und  Vorortverkehr  eine 
\vcsentli(h  höhere  Betriebseinnahinc  e  r- 
zielen sollten,  als  die  Straßenbahnen,  zumal 
der  Vartefl  der  nur  wenig  größeren  Ge- 
schwindigkeit der  Autnoutnibusse  durch 
ihre  mancherlri  dem  Publikum  wenig 
augenehmen  Eigenschaften  aufgewogen 
wird.  Za(intnsten  der  Straßenbahnen  spricht 
aber  auch  der  Umstand,  daß  bei  stärker 
werdendem  Verkehr,  d.  h.  bei  dich- 
terer Wagenfolge  die  wagenkilometrischen 
Kosten  ganz  erheblich  sinken,  wfthrend  sie 
beim  Aut  ibusverkehr  fast  genau  auf  der- 
selben iiohe  bleiben.  In  Berlin  gibt  es 
meines  Wissens  nur  eine  einzige,  durch  die 
Friedrichstraße  fahrende  und  eine  direkte 
Nord-Süd-Ver1)indnng  herf^tellende  Linie, 
die  außer  den  Betriebskosten  einen  ange- 
messenen VbersCbttB  einbringt  Diese  Linie 
erfüllt  den  eigentlichr-n  Venvenflungszweek 
der  Autobusse  insofern,  als  sie  durch  einen 
scbienenfreien  Straltenzng  ftthrt  und  also 
eine  willkommene  l*>gänzang  des  Straßen- 
bahnverkelirs  bildet.  Xt  uerdiiif?-  sind  aber 
iiinieti  eingerichtet  wurden,  die  sich  als 
reine  Konlenrrenslinien  der  Straftenbahnen 
dadurch  charakterisifTcn ,  daß  sie  aus- 
nahmslos StraßenzUge  benutzen,  die  mit 
Schienen  belegt  sind.  Da  die  Antobnsse 
mit  Vorliebe  das  Schieiienplanum  zum 
Überholen  !»nderer  Fuhrwerke  bcnutznn, 
können  sie  allerdings  Geschwindigkeiten 
entwlokebu,  die  bis  zor  doppelten  BChe 
der  den  Straßenbahnen  genehmig'ten  an- 
steigen. Die  Linien  werden  auch  infolge 
der  höheren  Geschwindigkeit  vom  Publikum 
viel  benatst,  aber  die  Einnahmen  werden 
auch  hier  —  uamfutheh  hei  ungünstiger 
und  kalter  Witterung  und  dadurch  bedingter 
Nlchibenntsnng  der  DeckplStze  —  die  Be* 
triebskosten  kaum  einbringen,  geschweige 
einen  Nutzen  übrig  lassen. 

Ich  kann  auch  nicht  der  von  anderer 
Seite  vertretenen  Ansicht  beipflichten,  daß 
die  Autobusse  die  gegebenen  Beförderungs- 
mittel für  kleinere  Städte  äcien.  Grade  die 
letstwnn  fordern  neben  einer  immerhin 
TeVbiltnismtftig  dichten  Wagenfolge  billige 


[  Tarife,  wenn  anders  das  Publikum  bei  den 

an  und  für  sich  geringen  Entfernungen  die 
Autohns<*e  überhaupt  benutzen  snll. 

innerhalb  der  btädte  und  deren  nächster 
Umgebung  wird  fftr  die  Zukunft  die  Ein- 
richtung' von  Autobuslinien  wmIiI  nur  dann 

,  ZU  erwaitcn  sein,  wenn  die  Interessen  der 

I  Stadtgemeimten  oder  etwaiger  sonstiger 

I  Inter<  >s.  nt«tt.  —  Terraingesellschaften  — 
die  sicher  zu  erwartenden  Betriebsverluste 
rechtfertigen  oder  diu'ch  anderweitige  Vor- 

I  teile  —  Erschließung  von  Stadtgegenden, 
Terrains  usw.  —  wiedcrcinbringf^n. 

Etwas  anders  liegt  die  Sache  bei  dem 
sogenannten  Ausflugsverkehr  mit  Saison- 

I  betrieb.  Hier  braucht  man  nicht  mit  den 
gewöhnlich  üblichen  Tarifsätzen  zu  rechm-n, 
sondern  kann  von  einem  zahlungsfähigen 
Tottristenpnblikum  Preise  verlangen,  die 

,  nicht  nur  die  gesamten  Hetrli  b.'-kosten 
decken,  ^rmdern  auch  einen  mehr  oder 
minder  gießen   Überschuß  ermöglichen. 

'  Regierangsbaumeister  Pflug  gibt  im  Heft  10 
Jahrgang?  ir>OS  der  7eir<?ehrift  des  Mitteleuro- 
päischen Motorwagenvereins  in  seinem 
Artikel  Aber  das  zweite  Betriebijahr  der 
Motorwagengesellschaft  St,  Blasien  ein 
typisches  Beispiel  fär  einen  derartigen 
Betrieb. 

Aber  schiießlieh  liegt  ein  solcher  Be- 
trieb unsem  finanziellen  Interessen  siem* 

lieh  fem. 

Man  konnte  mit  der  Aufstellung  der 

reinen  Betriebskosten  die  Betrachtung  Aber 
die  Wirtschaftlichkeit  des  AutobfMriebes 
eigentlich  schon  schließen.  Wenn  ich  noch 
einige  Angaben  über  denFinanzdienet  Iiinza- 

füg'e,  so  geschieht  das  leiliglich  der  nUgr- 
meinen  Übersicht  und  der  Vollständigkeit 
halber. 

Der  recht  verwickelte  Mechanismus 
des  Autobusses  brdiii'rt  die  Notwendigkeit 
hiiuMger  Kevisionen  und  Aitäbesseruugeu. 
Ein  Betrieb  von  etwa  46  Betriebewagen  muß 
nach  den  vorliegenden  Erfahning:en  mit 
etwa  30%Keser?en,  also  miteiueui  Waren- 
bestand von  rund  60  Wagen  rechnen. 

Die  außerordentlich  scharfen  polizei- 
lichen Ib  Stimmungen  für  die  Lagerung 
größerer  Benzin-  oder  Beuzolmengen  in 
der  NAhe  von  bebauten  Gmndstfloken 
zwingen  zu  der  Anlage  unterirdischer,  mit 
Kohlcnsfiure  zu  betreibender  Tankanlagen, 
deren  Herstellungskosten  fOr  den  Autobus 
auf  etwa  1000  M  isich  stellen.  Da  außerdem 
bei  T'nterstellung  einer  größeren  Anzahl 
von  Autobussen  die  Herstellung  vieler 
feuersicher  voneinander  getrennter  Abtei- 
lungen innerhalb  des  Betriebsbahnhofs  ge- 
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fordert  wird,  wodurch  die  Zufahrt  recht 

orselnM  it  oflcr  die  Größe  des  zum  Ran- 
giere a  bcijiimmtcn  Vorraum t;s  fust  grüßer 
wird,  als  der  Platz  für  die  Weichen- 
niilAf;«-n  eines  Siraßcnbulinhot's,  werden 
ilif  Knstt'ti  oines  Autobusbahnhofs  auf  etwa 
t)0(X)  M  tui  >l<Mi  Wagen  zu  schäuen  sein. 

Daa  Anlni^ekapital  wird  aieh  demuach, 
wie  folgt,  stellen: 


M 


W  Wahren   au    19000  N    (ohne  l 
Gummi)  '    1  140000 

Für  Gmiiuürciffn   und  Bi'tricbs- 
kapital   120000 

Wagenhalle  nebst  Ritirichtuugen 
für  Benxia  und  Werkstatt.   .  .  ;  SWiüüO 


satatamen 


4       •  • 


lf  löJOÜÜO 


Eine  ordnungsgenjüße  Unterhaltung  voraus- 
^i'setzt,  kann  mim  die  I.»'bensdaut'r  eines 
Aatubuöües  uut  rund  300000  km  ächiUzeu. 
Hei  einem  Anscbaffangsprels  von  19000  M  i 
und  lOTH")  M  vprhleib«"ndem  Ahm« torinhvert 
ergibt   äich  demuaeli  eine  Abschreibung  : 
von  6  Pf  fttr  daa  Wagenkilometer.  Im 
regelmäßigen  Verkehr  wini  .  in  Autobus  an  \ 
300  Betri<'bsta^eii  rund  4."i<Kjii  km  im  Jahr  r 
leisten.  Uie  Ue>iauiil«'is)iung  d«T  Anlage  be-  • 
silTert  sieh  demnach  anf  45  x  45000  =  rd.  I 
2  000000  W  igi  iikünni.  t.  r.  n<T  Finanzdienst 
stellt  sieh  üeiiitiHili,  uie  folgt: 


Diese  Zahl  stellt  also  fllr  einen  Botrieb 

des  angegebenen  Umfanges  den  nicdri^^sten 
Satx  dm',  der  nur  unter  Benutzung  aller 
erreichbaren  Vorteile  cnslelt  werden  kann. 

Ich  kann  das  Ergebnis  meiner  Be> 

trachlungen  dahin  zn^  nnnienfasseii: 

Eine  Wirtsehaftitchkeit  des  Aninhus- 
betricbes  kann  nur  in  ganz  vorcinzelien 
Betrieben  nachgewiesen  werden.  In  denen 
wnrli  i'  auf  Konkun <  iizlini'  n,  noeh  über- 
haupt auf  sonstige  gebräuchliche  Tarife 
Rücksicht  ztt  nehmen  ist.  Die  Anwendung 
des  Antobetriebes  wird  im  ültrigen  auf  die- 
jonljT,.,,  paüc  beschränkt  blt-iben.  in  denen 
das  sicher  zu  erwartende  Detizii  durch  be- 
Sonden^  Umstände  sn  rechtfertigen  oder 
durch  amli  rweitige,  durch  den  Betrieb 
herb«'ig»'führte  Vort<'ile  od«T  Werlsteige- 
rungeil  wie<ler  ausgeglichen  wird.  Von 
einem  Ersatz  der  Straßenbahnen  durch 
AutiHimnibusM'  sind  und  bleiben  wir  vor^ 
erst  wt'it  entlenit. 

Berlin,  im  August  1906. 


Tm    '  f  d. 

ir;iii/<Mi  Wkin 
31  tt 


Zinsen  4*Vri   tUsdo  3,« 

Abschreitiung  <lor  Wa;tea  .  i  lauOOO  6fi0 
Abschrt-ittiing  und  Unterhal- 

tuug  <lcr  Gebäude  2%  von 

äOOOOO  M   j     4000  .  0,W 

Abschreibung    der   Tank-  ' 

anl.Tge  uiid  der  Werkstatt 

l2*Vo  von  öüuw  M.  .  .  .  iMjoit  0,48 


sttsamroen 


108400  9,W 

:^io 


Die  (tesanukosten  betragen  demnach 

für  das  Wagenkilometer  = 

I  Pf 

Betii<'l>«ih  it'-ff»ti   51 

Fiitanxdieu»t   lU 


zttsamnien 
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Patontbtrlcht. 

Dautselia  Patant« 

aus  dorn  Goblete  des  StraBenbahn»  nad 

Xleinbahnwesens. 

Anmeldungen. 
1.  Betrieb. 

K.  33  487.  Brerasgesiangc  mit  Exzenter- 
antrieb. —  Samuel  Featherston  Kilgore, 
Toronto,  f  'annda. 

M.  3'Jü9ü.  Klommöse  für  den  Falirdraht 
elektrischer  Bahnen,  die  aus  zwei  der 
Lünge  nach  miteinander  entsprechend 
verbuntlencn  Tcilrn  besteht.  —  .Joseph 
Meyer,  liuthertord,  Bergen  Couuty,  New 
Jersey,  V.  St.  Amerika. 

.1.  10  450.  Steuerunpr  für  Sand-iri  in  r  clr'k 
trit»vher  Fahrzeuge,  bei  der  die  Öffnung 
des  Sandstreuers  durch  Efaistellen  des 
Fahrschalters  über  eine  bestimmte 
Bremsslufe  hinaus  herbeigefflbrt  wird. — 
Karl  Iseli,  Basel,  Schweiz. 

8.  25513.  Einrichtung  zum  Anstellen  des 
Sandstnuers  elektrisch  angetriebener 
Fahrzeuge  mittels  senkrechter  Bewegung 
der  Kurbel  oder  des  Kurbelgriffes  des 
Fahrschalters.  —  Siemens  -  Schuckert^ 
Werke,  G.  m.  b.  H..  Berlin. 

H.  25  401.  Isolierte  Suhienenstoßverbindung 
mit  elastischer  Isolation  cwlachen  den 
Faßen  der  Schienenenden  und  deren 
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Traglascbe.  —  The  Ruil  Joint  Company, 
New  York. 

2.  Ban. 

8ch  26496.  Verfahren  sar  Untertannelang 

vonVerkpfirsfl-iehcn  und  Gleisanlagen,— 
Ii.  Schueider,  G.  m.  b.  U.,  Berlin. 
M.  30807.  Schienenetoß  «nf  einer  mit  Ulttel- 
rippe  versehenen  Breltschwelle.  Gott- 
fried Maas,  Berlin. 

Erteiluiqieii. 

1.  Betrieb. 

'JÜ1  274.  Isolierhülle  für  i  lrktrischc  T.pifiuv 
gen,  insbesondere  Ki)ntakt8ciuencn  elek- 
trischer Eisenbahnen.  —  William  Henry 
liaker  und  Jesse  Peterson,  Lockport, 
New  York. 

201 437.    Herablaßbares  Ehicnbahnwagen- 

fenster.  —  ReinhoM  Mend«',  München. 

201439.  Untergestell  für  Eis(iil,;ilinf/ihr- 
zeuge.  —  Edgar  Peckliam,  Isew  York. 

201440.  Achslager  fClr  Eisenbahn-  nnd 
.iiKi.rc  Fahrzeuge  mit  die  Reibung 
mindernden  Lag»Troilen.  —  Alexander 
Spencer,  London. 

201  547.  Mehrteiliges  Aehslagcrgehäuse  fOr 
Eisenbiihnfalirzeuge.  —  Andreas  Ratona 
und  Georg  Marko»,  Budapest. 

201 548.  Stählerne«  Untergestell  für  Eisen- 
bahnwagen, insbesondere  für  Dreh- 
gestellwagen. —  Anton  Becker,  Colom- 
bus,  V.  St.  Amerika. 

201549.  Eisenbahnwagen  -  Achsbachsc  mit 
einer  fuif  lii  r  Stirn tlfifhc  des  Aclis- 
zapfeus  befestigten  Ülfürdei*sch©ibe.  - 
Brnest  John  Wood.  Bimam,  nnd  George 
( 'arson,  IluiJ,  Engl. 

2M  III.  Stromzuführung  für  elcktri-ehc 
Bahnen  mit  Teilleitern,  die  an  die  <lurch- 
geheode  Hauptleitung  durch  Strecken- 
magnete, die  durch  Nebensehlußspulen 
erregt  werden,  angeschlossen  werden.  — 
Ernest  Rothwell,  Manchester,  Engl. 

201  442.  Unterteilte  Fahrleitung  für  Hügel- 
betripli.  bei  di  r  di«'  V'<ji,.i[ian«ler  zu  iso'' 
lierenden  Kuiuieitungsenden  nebenein- 
ander liegen.  —  Siemens  -  Scbockert- 
Werkc,  G.  ra.  b.  II..  Berlin. 

2ül  423.  Eiektromagnetihche  Ueibungs- 
bremse  mit  einer  Nobcnschlußwicklung, 
die  von  einer  Stroroqaelte  mit  pmktisi  ii 
gleichbleibender  SpatMiünfr  tresrn  i^t  ^^  inl 
und  einer  lieiheuschiuUcrregerwicklung, 
die  von  den  als  Stromerzeuger  wirken, 
den  Beirii'li-tii'>torcn  gespeist  wird.  — 
Rudolf  Braun.  Fri<  (ienau-Berlin. 

201 44&.  Vorrichtung  zum  Verhindern  des 
EUuchaltens   de^    elektrischen  Fahr* 


»ehalters  bei  anj^cU  gtiT  Luftbremse  an 
elektrisch  angetriebenen  und  durch  Luft 
gebremsten  Maschinen,  iusliebninb  re 
Fahrzeugen.  —  Wilhelm  Uildebrand, 
Gr.-Lichterfelde. 
201  446.  Schaltcinriehtung  für  elektrisch 
betriebene  Fahrzeuge  mit  zwei  oder 
uielir  MotoreJi.  —  Allgemeine  Elcktrizi- 
tAts-Gesellsehaft,  Beriin. 

2.  Bau. 

201 261.  Sehionenstoßverbindnng  mit  kopf- 
losen Laschen;  Zus.  z.  Pat.  164686.  — 

E.  Hesse,  Berlin 
201 H34.  Fulterblech  für  Schicneustoßver- 
bindung  zar  Hebung  des  gesmikenen 
Stoßes  nnd  zur  Beseitigunrr  der  dun  ti 
die  Abnutzung  in  der  Stoßmitte  ent- 
stehenden SpielrHume  zwischen  der 
oberen  LaschenanlageflAche  und  der 
unteren  Fläche  des  Sehienenkopfes.  — 
Leo  Edelstein.  Braunau  Bi^hmcn. 

Amerikanische  Patente. 


1.  No.  M94  5ä5.  —  .lohn  Mc.  Granigham  iu  B»x- 
boro,  Staat  rennsylvanien. 

SehieneuTeiMadug. 

I       Die  auf  Unterlagen  a,  b  angeordneten 

!  Schienen  c,  d  sind  durch  Fl  iciieiNcnteile  e, 
f  anf  denselben  mit  Sehrauben  befestigt. 
Der  Klaclieisenteil  «  liegt  mit  dem  einen 

;  Ende  auf  der  Oberseite  der  Unterlage  a 
und  umfaßt  mit  dem  anderen  Ende  die 


■  Unlerselte  d<-r  Unterlage  h  und  umgekehrt. 
Die  hci<len  auf  d'-r  Oberseite  der  Unter- 

j  lagen  o,  b  liegenden  h^nden  der  Flachcisen- 

;  teile  «,  f  Überdecken  den  Äußeren  Teil  des 
Schienenfußes,  wiihrend  der  innere  durch 
Laschen  g  gehalten  wird.  I>iese  neue 
ScbienenTcrbindung  ist  Äußerst  leicht  her- 

t  zustellen  und  besitzt  neben  dem  Vorit-il 
der  Billigkeit  unbedingte  Zuverlässigkeit. 


&  No.  8M8SB. 


(  hnt-len  F.  Melil  in  CleTelaad, 

SXviAi  Ohiu. 


Vorrichtung  zum  selbsttätigen  Wieder» 
inkomtaktbringen  der  KontaktroUe  nit  dem 
I  Leitongsdrabt. 

•Auf  der  Kontaktstange  a  ist  eine  unter 
Ff'i  rwirkung  ^  stellende  Ililfsrolle  r  iin  h- 
gi.  Ixg  angeordnet,  die  mit  ihrer  Stange  d 
>  in  eine  Magnctspnle  f  hineinragt,  wAhrend 
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ihr  oberes  Ende  mit  der  Hilfsrolle  e  darcli 

eiin'ii  An>clilag  y  unteiliulli  der  Kmirakt- 
rolle  h  festgehalten  wird.  Tritt  mui  Kollf  h 
außer  Kontakt  mit  dem  Leitungxlraht,  so 
wird  die  Sperrung  bei  g  ausj^elöst,  die 
Hilfsrolle  c  alsdann  diireli  K<  der\virkung  b 
nach  oben  bewegt  uud  schallt  augenblick- 
lieb  wieder  den  Kontakt  mit  dem  Leitnngs- 


'Irnlit.  olini-  fl.iU  i-ine  merkbar«'  Stri immiter- 
brechuug  'vvabrzunetimcn  gewesen  wäre. 
Ist  die  Kontaktrolle  h  wieder  mit  dem 
Dralit  in  Berührunjsr  gebracht,  so  wird  die 
Hilfsrolle  r  (lureli  «iie  Mafjnetspule  f  wieder 
in  die  zuerst  beschriebene  Ötellung  über- 
geführt. Durch  diese  Vorrichtung  wird 
erreiilit,  «laß  beim  Alifrl'  itfii  der  Kontakt- 
rolle  vun  dem  Leitungsdraht  keine  Fatirt- 
«nterbreclmnj,'«  I)  mehr  stattfinden. 

a  Nu.  maSi.  —  llinuu  O.  Sedwick  in  Mlll 
Valley,  Staat  CaMfoniien. 

Selbsttitig  wirkende  Zogbrenue. 

In  dem  Schienenbett  ist  ein  Elektro- 
magnet n  aiii^fordiiet.  Tiitcr  <l<-in  W.ijjcn 
oder  unter  der  Lokomotive  sind  in  einem 
Rahmen  6  an  Federn  c  Weicheisenstücke  d 
aufgehftngt,  die  sowohl  in  der  Hoben-  wie 


von  diesem  angezogen,  und  sieh  in  der 

Langsrielituiig  infolge  des  Beharrungsver- 
mögens des  Zuges  gegen  Drackfeder  e  hin 
vorschieben.  Hierbei  wird  mittels  eines 
Anschlages  f  der  Kontakt  g  einer  elektrisch 
bi-tiltigten  Wrem>vorriehtun}r  gesehlosscii. 
Diese  kann  iu  Tätigkeit  treten  und  den 
'  Zug  zum  Stillstand  bringen.  Der  Kontakt 
kann  dureh  einen  Druckluft-  oder  Dampf- 
Zylinder  h  wieder  unterbrochen  werden. 

,  4.  No.  8W718.  —  .iwMoph  Tessler  In  Antler, 

North  Dakota. 

Wa^pHkuppInn^. 

An  den  beiden  zu  kuppelnden  Wagen 
,  sind  um  Zapfen  a  Kupplungsbolzen  b  mit 
geringem    Spiel    b<>weglich  angeordnet. 
Diese  Bolzen  greifen  in  entspreeli.-nde.  an 
I  den  Wagen  vorgesehene  Öffnungen  c,  in 
'  denen  die  Kupplungsbolxen  b  durch  Steck- 
biilzen  (/  gehalten  werden.    Diese  St<'c-k- 
bolzen  können  durch  Hebel  e  und  Ketten  / 
I  in  Verbindung  mit  einem  sweiten  Hebel  g 
auf  und  nieder  bewegt  werden.   Die  Ein- 
richtung ist  hier  derart,  daß  der  Steek- 


Längsricliliing  nachgiebig  gelagert  sind. 
Bewegt  sich  nun  beispielsweise  der  Zug  in 
Itichtnng  des  ITi  il«  -  /  und  liegt  für  den- 
selben irgendwelche  üefahr  vor,  so  wird 
der  Elektromagnet  a  erregt,  wodurch  die 
Eisenstücke  d  beim  Passieren  desselben 


bolzen  nie  ganz  aus  seiner  Führung  heraus- 
K  Z  .gen  wird,  sondern  nur  soweit,  bis  er 
den  Kupplungshnlzi'n  freigibt,  in  welcher 
Stellung  der  äteckbolzen  dureh  einen  sich 
selbsttUig  einstellenden  Sperrhaken  h  fest- 
gehalten wird.  Die  neue  Vorrichtung  er- 
möglicht In  äußerst  einfacher  Weise  die 
Kupplung  bczw.  Entkupplung  von  Eisen- 
bahnwagen, und  zwar  ohne  daß  jemand 
zwischen  die  zu  kuppelnden  Wagen  zu 
treten  braucht. 

&  No.  807068.  -  Willian  L.  i'ooksey  in  Fort 
Worth,  Staat  Texas. 

KontaktroUe. 

Der  LanfHng  a  Ist  mit  einer  Ringnut  b 

versehen.  Innerhalb  desselben  sind  um 
Drehzapfen  c  Hollen  d  angconlnet,  die  mit 
ihrem  Umt*ang  gegen  den  Zapfen  c  und 
den  Inneren  Rand  des  LanfHnges  a  anliegen, 
ohne  sieh  indessen  untereinander  zu  be- 
rühren. Die  Hollen  d  werden  seitlich  durch 
in  den  LanMng  eingelassene  Scheiben  ab> 
gedeckt  und  ▼erhindern  einmal  ein  Ans» 
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lanfen  des  Schmieröls  und  ferner  ein  Ver- 
sehieben der  Rollen  d.  Die  wie  vursteliend 

anf:<'g'eb<'n  gfcldldctc  I.Hufrulle  wird  mit 
ihrem  ZaptVa  c  in  bckaniitur  Weise  iu  der 


Gabol  finor  K<>nt«l«t>«tange  aiifirt'iininot. 
Durch  die»«'  neufj  Kontalctrolle  wirti  er- 
reicht, daß  die  Umdrehungsgeschwindigkeit 

derselben  in  ciin  in  nMluzit-rten  ViMliiiltnis 
auf  den  Drcbzapfea  c  Übertrügen  und  da- 


durcli  die  Reibung  zwischen  Drehzapfen 
und  Rolle  auf  ein  Mindestmaß  beschrAnkt 
wird;  di«'  Kontaktrolle  wird  daher  vorteil- 
liaft  bei  liuhen  Umdrcitungsgescliwindig- 
keiten  angewandt. 


Auszüge  aus  Geschäftsberichten. 

1.  stüdtiacbe  ätraAenbalin  D&sselUorf. 

Aiili'ihcMi   6961 54»  M, 

i'ür  Zinsen   und  Heingewion 

nach  Dotierung  der  Fonds 

vcrbleibeiidor  Bi-trap  .    .    .      S4r>5IH  M. 

Berichtexeil:  vom  1.  4.  1907  bis  31.  3.  l9(Jb. 


1006 


1907 


Zunalime 
•/• 


Qnwohnersahl  des  Kiiiflußifehiets  . 
^  der  Sta<lt  Düssoldorf 

Bahnlftnge  im  JahresdttrcbschoiU: 


im  ganzen  .... 
aof  lOOOO  Einwohner 


Jahresfrequeoz: 

im  gansen  (einschl.  Abonnenten) 

flr  das  Kilomoter  RahnlHoge 
fttr  das  Wageuldlometer    .  .  , 
FIslirten  fttr  den  Einwohner  .  . 


Betriebsdiehte: 

Wagmikllometer  im  grasen  . 
für  das  Kilometer  Bahnlange 

Betriebseinnahme: 


im  fTrinzen  

für  dus  Kildiueier  Bahnlänge 
für  das  Wagenkilometer   .  . 
für  den  Fahrgast  überhaupt  . 
für  deu  Abuancnlea  .... 
für  den  bar  zahlenden  Fahrgast 


km 


« 

Pf 


Betriebsansgaben : 

im  ^'iiii/t»u  M 

für  das  Wagonkin  ')  Pf 

Oesamtgleislänge  einschl.  Nebengleise  .  km 
Wagenpark: 

Motorwagen  

Anhtngewagen  


.S13  11-2 
262182 


M7 


88683680 

73«»  730 
8,7S 
107 


9012371 
196810 


3  15t;  702 
t>H685 
36in 

*m 

11^ 


I0B4  746 

•Än> 

105,91 


144 
1R9 


816814 
266600 


»190621 
762300 

8,M 

124 


10808124 
200714 


1,M 
1,3» 


11,M 
10^ 


I6,M 

las 

15,80 


14^ 

2iM 


3646692 

12,3^ 

68992 

Oh» 

34,37 

-  1,M 

8,79 

—  3,41 

3,W 

-5,71 

IM» 

+0,« 

2  385044 

20^1 

2:^,11 

4.» 

10ü,i; 

ObSS 

144 

169 

»)  .Villi.  Vi.  , 

Ahonnonten  orbrachten  mit  471  4  **»  M  13,."i%  der  PersotieueiiinahiiK' (:i7".MKt>  M  und  12,000/(1  im 
Vorjahr)  und  stellten  mit  12  4181b6  Fahrten  31,697o  der  Fahrgäste  (Vorjahr  •> 401  5(42  Fahrten  und 
27,9  */o  der  Fahrglsto). 

38,01'/»  der  Betriebsleistung  wurden  durch  AnbRngewagen  geleistet  (8l,io%  Im  Toijahr). 
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Betrleb«autgab«n  D(e  Ausgaben  betragen  im  «inxelneo: 

nach  ilcTTi  iiitornationalen  Biichunj^ssiclu  iKa       -   ^^^^"""w^  _ 

bei  lQ80dl24  Kechiiungskiu  (Auti  Vu 


1907 

IW7 

Konto 

1  im 

f.  d. 

,  ganzen 

Rkm 

!  M 

Pf 

1. 

00  0171 

2 

Bctriehsdieust  ..... 

1067878 

10;» 

3 

Ziifrkrnft 

'    5 10. VIT. 

Ö,<>J 

4. 

H083G 

0,30 

5. 

Wagenanterhaltoog  .  .  . 

,  236792 

2^ 

6.  BahnunCerbaltung  .... 

1  154097 

Im 

7. 

Gebftudcuiitorhahung .   .  . 

Uirt35 

(),t« 

ö. 

AllgomeiDO  UolLOston.  .  . 

i  825620 

8,11 

ZuflanmeD  .  .  . 

2386044 

98,1» 

Der  Stromvorbrauch  betrug  582  Wst. 

(Anh. 

:  im 

f.  d. 

gaoaen 

Wkm 

Pf 

>  ... 

2.  Fahrporsonal.   ,   .   .   .  . 

JO,0T 

3.  BreoDStofftJ  

T 

4.  Wiiftennnterhaltnnfr .  .  . 

,  5096 

6.  CIiuiiiiiilH'rclfiiii;.''  ... 

U.  StraßcnuDterbaltung    .  . 

1    1  (WO 

7.  Vcraicherungen«     Wohl-  j 

'  1143 

Sa.  BetriebMiMgabeo  .  . 

98406 

49^14 

Abachnibungen,  $0%  von  1 

t 

10000 

1  1 

17.3 

V»)  gegen  566  im  Vorjahre.  Vom  »tftdtischen 
Elektri'icItttMwerk  wurden  8HS6270  RW/8t  so 
12  I*f  bez«><r('i>,  in  der  eigoin  ti  7i  nrt.ilt»  Hatli 
1ÜU66MÜ  K\V7:>t.  SU  b;i6  l'f  (reine  ErgUuzuugs- 
koiten  nebst  anteiliger  Verwaltung)  hfrge- 
stelit 

Automobll-Dmnlbus-Betrleb. 
Erstes  volles  Bericlitsjahr. 


;j  3840S  I  GM« 
*)  Aiiin.:  Veitt  6cbwtrli*BKln  »u  IS  X/U»  in 

Die  nt>tri(>h^ii<  Ii  Illing  hat  unter  Anrooh* 
nnnir  des  Autf>busbetriebes  einen  Überschuß 
von  I  l4(i'J57  M,  iusgcsauit  sind  1159075  M 
yerweadfaar. 


Verwendung: 


I 


M 


Zahl  der  Wagen ......... 

Wagenkilometer.  ........ 

f.  d.  Wsfron  

einzelne  Tagesleistungen  pro Wagcu 
Personen  

r  i|  Wa<;<'nkiloioeter  

Eiuuahmeu  ........ 

f.  d.  Wagenkilometer  .  .  . 

f.  d.  Fahrgast  

Ausgaben  ........ 

r.  d.  Wagenkilometer  .  .  . 

f.  d.  Fahrg-ast  ...... 

Reiner  Bdriobsvcrlnst  .  .  . 
Verlust  mit  Abschreibungen  . 


H 

Pf 

n 

M 
Pf 
» 

H 


2 

57799 

rd.  1(J0 
112189 

13  714 

98,9 

12,» 

88  406 
G6,4« 

84,1 
U  091 
24691 


für  Zinsen   140 154 

Abscbreibuugeu   i  812S67 

Reingewinn   206864 

8.  Stilltische  StraUenbabn   und  F.lektrisItU»- 

werlt  Halherstudt. 


1  tr.>4  1p4  M. 
26748 


Anlagekapitnl  der  Straßenbalm 

Deflsit  

A  n  1 1  „  r .  a  i^tal  d«B  ElektriaitMt  8 

Werkes   I0-.^33U 

Überschuft   43547  ,. 

Ühfr-ichuü  des  Oenamtunter- 

nehniens   lti{^>4  , 

bei  einem  Gesamtkapital  von  3017515 
Beriehtsxeit?  vom  l.  4.  1907  bis  31.  3.  1906. 


A.  Straßenbalin. 


;l 
ii 

1 

1907 

'  Zunshioe 

Eitiwohnerzaht  dcs  EloflußgebletOB  .  . 
Babnliinj^e  iiu  Jahresdurchschnitt: 

1. 

'! 

1 

45000  1 

1 

45800 

1 

Jahresf^quens: 

.  km  1 

10,98  ! 

2iu  1 

1 

2^* 

1 

0^*1 
1  - 
1 

1,« 

l  _ 

1 

im  ganzen   oinsclil.  Almnnenten)  . 
für  das  Kilniiieter  Babnlilnge    .  . 
fiir  das  Wagenkilometer  .... 

•  •  •  ,1 
...  1 

1  ih-'O  •21b 

1 

1  967  9W) 
176  700 
%» 
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1906 

1907 

ZunahsM 

Betriebsdichto: 

[ 

• 

775660 

i 

1 

J 

784192 

Im 

70614 

70766 

Betrlebselnnatiiiie : 

m  f 

Ivo  tiQ4 

i 

1,99 

für  da*  Kilometer  Buialftiige  .  .  . 

17189 

1 

17846 

Pf 

24,91 

— 

für  den  Fahrgiist  überhaupt  .   .  .  . 

» 

9,» 

» 

— 

— 

für  den  bar  zahlenden  Fahrgast   .  . 

9^ 

OesnnitgieUlänge  (einachi:  Nebengleise) . 

km 

1 

14,4« 

Wagenpark: 

« 

31 

i 

31 

7 

1 
1 

7 

Stromveibnuch  f.  d.  Bkmt  588  Wattat 


Abreehnung. 

« 

M 

Aufgaben  (elasehl.  Zinaeo,  Tilgung 

193073 
319816 

36748 

B.  E  1  e  k  t  r  i  z  i  t  ä  t  ,s  w  e  r  k. 

1 

l 

KW/8t. 

Verlcaiiftprda  dea  Bahnstronaa:  13  PT/KWal 
Abreehnung; 


I 


Ausgaben,  eioaeU.  Zlnaen,  Ttlgong 
und  Rttelclagen  


198  742 


StromerBeoguag  für  Bahnbetrieb  .  .  '  ^)7^'  740 
»  „  Lichtbetrteb  .  .|  (>11725 


Natabar  abgegeben 


1190474 
1080884 


Übencbnß  |  45547 

a  Stidtiache  Straieabahn  Ihviborg  i.  Br. 

Ursprüngliches  Anlageka|>ital;  davon 71 918 
Mark  getilgt  (ohne  Dienst- 
wohuuDgcn)   2496840  H. 

Fflr  VerBfnaong,  TUgnng  und 

Rehiirewinn  nach  Dotierung 
des  Erneucrungsfonds  ver- 
fügbar   147661  M. 

6.  Berlehtajahr:  Kalende^ahr  1907. 


1906  1 

1 

19Ü7 

Zanahme 

% 

Einwohnerzahl  des  PMnflußgobiets  

1 

79ÜÜÜ  ; 

ÖlüOO 

2,* 

BahtiIUii^''r-  im  Jahrcsdarcbachnitt: 

1,3» 

Ii» 

Jahreafireqneaa: 

im  ganzen  (elnacbl.  Abonnenten)  .... 

für  das  Kilometer  Bahnlänge  

4811900 
4850 

4.« 
61 

5 10»  86» 

5  IM 

63 

6^ 

Betriebcdtebte: 

rc.t-  GO-2  1 
1006 

1015U-29 

im 
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1 

190S 

1907 

Betri«bReinnahine : 

1 

.  M 

]  4&Ö514 

478991 

8.» 

für  das  Kilometer  Babnllnge    .  . 

II 

I  46» 

477 

0,1« 

für  den  F;ilir^M,st  Überhaupt  .    .  . 

■  n 

0,0*» 

far  den  bar  tahl«nden  Fahrgait  . 

m 

0,» 

Geiiaratgleislinge  (elttaehl.  Nebaftgleiae).  km 

17^> 

Wagenpark  • 

«I 

80 

7 

10 

AbonneoteD  «rbracbten  mit  983  900  H  49,»%  der  PeraoneMlonabme  (197994  M  und  48^% 
im  Vorjnhr)  und  stallten  mit  3801990  Fahrt«B  64,«%  der  Fahrciate  (Vorjahr  9890684  Fahrten 
und  4i<,Oä"/o  der  Fahrg&st«). 

8,19%  der  Betriebaleiatung  wurden  durch  Anhhngewagen  geleiatet  (61 902  km). 


Abrechnung. 


GeAainteinnahmeo  .  .   »  , 

Aiutgaben: 

Verwaltung  ...... 

GchAltcr  der  Betrlebabe» 
amten  ....... 

GehAltrr  und  Kleidung 
des  F;i!ir]i('rsiMial>     ,  . 

UuterbaltUDgderGebilude 
und  Weriutfttten  .  .  . 

Unferltuliiiii^'^  ilcr  Olcis-p  . 

ÜDterlialtuiig  der  Ober- 
leitung .  

Unterhaltung  der  Fahr- 
zeuge   

Koaten  dea  Stmmea  .  . 

Sonatigea  


5021131 


1.7» 

II,*» 
1,U 

8,1« 

(Mi 

8,«t 
9,i> 


luaammen 


819894  81,71 


V'oii  dem  l'lif'i  sc  htiß  w»»rden: 
für  Zinsen  und  Tilgung  .  .  .  .  12ti  Ibi  M. 
für  den  Emeuernugafonda .  .  .  90000  M. 

als  Reingewinn  19ü00  H 

abgefiilirt. 

Der  Stromverbrauch  betrug  «aaoe?  KW/Std. 

=  nU  Rkrn. 


4.  SUUltiadi«  Stnienhalia  MÜnehen. 

Buchwert  der  Anlage  .  .  .  17l97fl8SM. 

Ftlr  Zinsen  und  Reingewinn 

nach  Abauär  der  Tilgung 
und  Rücklagen  überschiusi* 
ger  Betrag,  berechnet  auf 
ein  Jahr   1  684094  U. 

BerichtBseit:  II.  Katenderbalbjahr  1907. 

Die  ncrichtszelt  umfaßt  nur  '  j  Jahr,  um 
das  (.ie»chAll6jalu'  mit  der  stUdliscIicn  Abrech- 
nung, die  mit  dem  Kalendeijabr  erfblgt.  In 
Einklang  zu  bringen. 

Für  de»  siUdtutchen  Betrieb  sind  »ecbs 
Fonds  gebildet.  Stand  derselben  ultiiuo 


TilgungBfouds  für  Bauanlage   .  .  2 1 1 1  4QU 

,  Postanlagc  .   .  903« 

Änwescnskonto   '        6 -UM 

EIrneuerungsfouds  entnähme 

28gfi<)l  M)   1633  4» 

lU'>ervefonds  (Entnahme  30 3H2  ;  110596 

Tilgungsfonds  für  Autobuswesen  ii  14874 


Zuaanraten 


897841« 


lUüG/07 


n.  Halbjahr  Zunahme 
1907 


Einwohneisahl  dea  EinfluJtgeblets  . 

Bahnlüngc  im  Jahresdurebschnitt: 

im  ganxen  

auf  10 000  Einwohner  

Jahreafreqoens: 

im  ganzen  ^e!ii><  !il  A1i>>titicnteD) 
für  das  Kilometer  BahnlUnge  . 
fttr  daa  Wagenkilometer  .    .  . 
Fahrten  für  den  Einwohner  .  . 


km 


848000 

f>t  H(M  im 

1096973 
4^ 
117 


886000 

66,7» 
1.« 

l  1-24  070 

189 


1.» 


18,M 


16,si 
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19WV7 

■ 

U.  Halbjahr 
1907 

Zuuahme 

% 

B«trieb8dichto: 

1 
1 

1 

16  855  876 

8918^113 

1^> 

270486 

'  367060 

Betriobüoinnahmo: 

1 

im  ganzen  j  Personenbeförderung 
l  Postbeförderung  .  . 

6899179 

8860369 

14,^ 

1              7  724 

4061 

4,91 

für  du  Kilometer  fiahnlftnge   .  . 

'  1CIU2S& 

110804 

1,1« 

41,ss 

für  den  Fattr^'.ast  ilherhaupt  .   .  . 

,  4^ 

filr  den  bar  nUeaden  FUiivast  . 

n 

in  jw 

GesMDtgleirilBge  einachL  NebeogieiM 

.  km 

1  131,1» 

147.1» 

ISiM 

Wagenpark: 

1 

1  S8B 
I  80» 

268 

1  309 

AboDuentcn  erbrachten  mit  2%k»397M  7^%  der Persooeuein nähme  (604  986  M  und  7,8»%  im 
Voijahr)  und  stollten  mit  6353397  Fabrten  16^%  der  FabrgMte  (Voijabr  10417184  Fahrten  und 
1«^%  der  Fahrgaste). 

27,73%  der  Betriebelei»tung  wtirdea  durch  Anhängewagea  geleistet  (i  9aii059  km). 


Abrechnung.  ■ 

1 

1  1906 

1907 

M 

:  Einnahmen  

M 

518  867 

644  8W 

Oesamteinnabmen  (einschl. 
lfd.  Zioaen  uod  PoatbefSrderaiig) 

8761678 

f.  d.  Fahrgast    .   .  . 
f.  d.  Wagenicttometer 

Pf 
, 

10,29 
41,71 

10,7 

89.S 

Ausgaben. 

i  Betriebskoston  .... 

M 

3a;»  098 

48^388 

Betriebsausgaben : 

1  3468606 

f.  d.  Fahrgast    .  .  . 
1    t  d.  Wagenkilometer 

Pf 
« 

1  SB,si 

39,81 

19^26 

,  Betriebakoefttsien»  .  . 

66,» 

74,B 

1621Q 

Abgabe  fttr  Strafienbenutxnng  .  . 

Zum  F.rncuerungHfonds    ti",,  iler 

lOOflSO 

1  Abrecbuuug. 

ordeuüicheu  Betriebseiuiiabmco} 
Zinsen  für  BauroiMhusie .... 

222199 
78187 

1 

U 

TUgung  . 
Sonatiges 


21(0  U«> 

isdiao 

1664 


Qesamteinnahmen 


673484 


8  389B72 


47-2  Oüü 


Znsammen  .  . 

Reingewi itu  lär  Vj  Jahr    .   .  . 

6.  StüdtiAche  StntSenbabn  Lndwigsimfen. 

Anlagekapitel   1617  006  M. 

AlaSetngewInn  und  für  Zinsen 

nach  Dotierung  der  Fonda 

an  dir  Stndt  abgeführt    .   .  t»  118  M, 

Bwhchtszfit:    l.  4.  1Ü07  bis  31.  3.  19UÖ. 
Der  Betrieb  erfolgt  durch  die  Mannheimer 

Straßonbalin :  fU-r  Anloil  LudwigshMfriis  nn 
dem   Umfang  dos  Gesamtbetriebes  bctrilgt 


Betrlebsausgabeu  (hiervon  112692  M 
oder  7,e  Pf  f.  d.  Wagenkilometer)  1  468888 

An  die  -"^taiU  Mainilioini  als  antciliix»' 
Zinsen  und  Abschreibuugcn  abge- 
ftthrt  

Zinsen  lics  Anl.i^rfkapitals .... 

Abschreibungen  und  itückbtcllungcu  [ 
für  eigene  Anlagen  

Beingewina  als  Zuchnß  anm  Stadl-  | 
hauslialt  I 


'I 


66973 
86000 

78006 

25119 


susammen 


T 


678484 


1906 


1907 


Wagenkilometer   1244341  igi9-287 

Personen  1:6010489  6023100 


6.  Ostprignitaer  ond  Westprigniuer 
Kreisbahnen. 

(Besitzer:  die  Kreise  O.st-  und  WesiprigniU.) 

(Betrieb:  Prignitaer  Etaenbahn-Gesellschaft 
an  Perieberg.) 

Berlehtaaeit  vom  1.  4.  1907  bis  81.  3.  1906. 
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Ostprigaitzer 
Kreisbahnen 


Wcstprignitier 
Kreisbahnen 


Pritiwalk-  nopppurade  PprleVa  rg-  vieweke- 
init  Absw.  si  Hoppcn-  i 


Bftricbseröffnung  4.  (i.  lo'M     16.  10. 


löU7    15.  10.  1897    15.  6.  1900 


Spurweite  m 

Betricbslängo    ...........  km 

Anlagekapital  ,  ,  M 

auf  1  km  ,  ^ 

Lokoinotivkui    .  ,  

Wagenarhskm  ,  

Steinkohleovcrbraucbkia : 

in  k?  

in  Pf  

PerttoucQ  

Ebmabme  darau   M 

Einnahme  für  dir  Person     ......  , 

Eüinabioe  für  das  l'enonenkm  ....  Pf 

GfltertoDoeD  

Tonnenkm  

Kinnahme  daraus                              .  M 

f.  d.  Tonne   ^ 

f.  d  Tonnenkm   Pf 

Einoabmeu  (ausseid.  Erneoerangsfond-sj : 

Im  ganzen   m 

auf  1  Bahnkm   , 

auf  1  Nutzkm   Pf 

Betriebsausgaben     (ausscbi.  Eroeuerungs- 

fond«)  l( 

aaf  l  Bahnkm  , 

auf  1  Nutxkm  Pf 


in      der  Einnahm^ll 


BrutJonfiRrschufl   ,  M 

Verteilung: 

ErnenerangRlbndt  

Keservefonds  (!•/«)  

Ueingewion  ............ 

In%  

Verwendung: 

aVs^/o  Zinsen  der  Kreisanleihe  

f.  d.  übrigen  Beteiligten  (Staat  u.  Provinz) 


l,iU 
17^05 
654  734 
36  «>1 

60  ni 
awo66 

5,7 

i:i 

41 

•2225)2 

<M« 
4,»l 
97  665 

429  643 
S»005 
1.« 

Ü4Ö56 
8804 
1,» 

«i€6S 
2406 
U,»4 
64,«4 
30104 

8878 

Gö5 
15  676 

13  741» 
lö27 


0^7» 

4l,n 

aüoü3 

100948 

10,10 

84  209 
33  254 

56214 

76Ö69 
1^ 


112  65U 
2698 

81767 

1  958 
0,57 

2»«66 

8409 

1 1186 
2U404 
1^ 

19  345 
1  (yö6 


■I  AttSerdMB  rteksIMitdige  OMkoBfni  dti  En*asii«at«foiidt. 

7.  llektrisitItawMk  and  StraSenbalm  Btnümmd. 

Aktienkapital  lOOOOOOM.  Dividende  .... 

Bericbt»zeit  \  oin  l.  G  m»?  bis  31.  5.  lÄW. 
A.  Straßenbahn. 


430569 
26769 
8S7I6 

480499 

ifii 

H,»S 

426»« 
147{ffi 

15244 


31  722 
1978 
0,94 

21907 

1486 
0,a 
7Bi^ 

7e07 

3761 

7G6 
3170 
0,74 

3170 


0,7i 

466  407 
30726 
44981 

489878 

4,» 

10,AI 

291.'>3 
9038 
0,n 

19319 

20224 


29  606 
1960 
dja 

9B677 
1«» 

100 

786 

8660 
466 
3830 
^)  159» 

18618 


4% 


1906 


1909 


t  Zunahme 


Wagenkilometer 

Porsonm  .  .  . 
tlinnntiiiioii     .  . 


3lH7(i7 
(>7s  075 
60863 


316  7a^. 

71)0  324 
62  949 


I 


ObM 

3,01 
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B.    Lieh  t    u  n  d    K  r  ,i  f  t. 


Abnehmer   .  . 

Angeschlossene  Kilowatt  

Encugtc  Kilowattstunden  

Nutsbar  abgegebene  Kilowattstunden: 

Licht  und  Krallt  

Straßenbahn   

Stilbstverbrauch  

Zt)  rammen  .  .  • 

fiiDDahoieo  eioeebL  Z&blermiete  .  .  .  •  M 
BetriebMtiegabeii  

Kohleil  Tür  dio  erzpiifrte  Kilowattstunde  kg 
Eohlea  für  die  erzeu^fte  Kilowattstunde  Ff 

Abrechnung. 


1906 


S76 
1016 
880148 

448679 

140  92R 
il5  i)72 


1907 


Zunahme 


459 
1  197 
866762 

«B8165 

144  952 
65  399 


18,77 


635  779 

127  360 
61  706 

4.» 


M 

Oesamteinnahmeo  eln««hL  8097  M 

5K3  222 

Betriebsausgaben  

127  009 

13  482 

,  12000 

Erneuerung  {BesUnd  44  125  M)    .  . 

20000 

Kleine  Abschreibungen  und  Kurs- 

4  ir»o 

Heservefonds  (Bestand  6610  M)  .  . 

1  232» 

'  10000 

4  252 

Ztuammen  .... 

1  ssss 

743  516 

160964 
71 198 

2,J7 
4,12 


Abrechnung. 


16,M 

16»« 

im» 


Einnahmen: 

Vortrag  

Betriebseinnaliinon  

Garantie  der  Coutiuentalen  Qeeell- 
achaft  für  elektrteche  Unter» 
nebmangen  


41790 
1441640 


I 


8.  Bergisehe  KleiBbahnen-Akt.-Oea. 

AktienkapiUl   7000000  H. 

Dividende   .   .   .   .  S  <Vn- 

10.  Berichtulahr  vom  1.  4.  1907  bia  31.  3.  lOOH. 


Bftriobuntgnben  

Zinsen  

Kleine  Abschreibungen  .... 
Kapitnitilgung  (Foiulsbcstrind)     .  . 
Erneuerungsfouds  {Bestand  664180 
Mark  naeh  46061  M  Entnahm«)  . 

Uuterstützun^sfondt   . 

Beservefonds  

8«/o  DiTidende   .  . 

Vortrag  


ntammen 


1512097 

989  204 
118068 
6766 
81964 

68980 
1800 
107» 
910000 
866« 


1513697 


Wagenkilometer  .  .  . 

2657  879  3  503  288 

Elektrischer  Betrieb  ffir  das 

RechnuiijjrskilonMter: 

Einnahmen  .... 

Pf 

43,7 

89,4 

Ausgaben  .... 

• 

27,» 

ObenebuA  .... 

14.4 

19,1 

Dampfbetrieb: 

1 

Einnahmen  .... 

n 

64,9 

66,9 

Ausgaben  .   .  .  . 

• 

j 

5M 

Überschuß  .... 

• 

15,6 

Personen  

l&eäaobi 

7966  78Ü 

Güterverkehr: 

1  210692 

197  121 

■• 

71696 

1  72886 

9.  Kleinbahn-AktiengeseUachaft  KUstrin— 
KvtoscM. 

Betrieb  durch  Lena  A  Co. 

Aktienkapital   1600iiO()M. 

Dividende  4'/2  7o- 

Bcrichtazeit:   1.  4.  1907  bis  31.  3.  19(i8. 


M 

 1 

Betriebseinnahmen  ....... 

\  

170 149 

90116 

80068 

11079 

Ans  dorn  verteilbaron  iTlierschnß, 

efn»chl. 

Vortrag,  lu  Höhe  von  69  763  M  werden  4Vi'Vo 
Dividende  =  67600  M  besaUt  und  9964  M  vor- 
getragen. 
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ift 

KleinbthMfc 


Uk  Batawi  des  Landkreise»  Flensburg. 

BerichtHMlt:  t.  4.  1907  bis  81.  8.  1906. 


Flensburg— Kappels 


;  Tleiisbarg^atnip— 
I  Bimdhof 


1«06 

190»  "  1 

1906 

1907 

21. 

22. 

i  ^ 

6. 

48vW 

1  M 

1,00 

1  ><I0 

15^       Ii  15,s 

1T85945 

I  Vit  Biro 

9006884 

•2,so 

2,16 

0 

0 

271299 

277  164 

Ibl  822 

160352 

8798886 

12879  SM 

1647968 

1662432 

10^06 

lOyw 

9|M 

6,14 

6,31 

8>» 

6i,|b7 

H),o 

10,0 

l-.V 

»72464 

38*.)  749 

205  ti33 

200463 

141209 

71496 

70  446 

Oy» 

0.« 

0,« 

,'1  171 

56  436 

X',  &M\ 

IM  510 

142271 

63  luü 

71  -274 

%a 

%U 

%** 

;i !  > 

33  MM  6 

146694 

154  8«! 

ü2ü9 

6616 

8817 

3  52» 

1,1S 

1,« 

0,80 

0,11« 

246294 

270126 

130  Ü67 

4865 

6886 

2968 

3  JU5 

0,>i 

0^71 

0L7« 

7»  66» 

«47ae  I 

15  537 

|K  ryja 

1  433 

1  280 

854 

428 

0,33 

0,ie 

80,^ 

89,» 

88^0 

64790 

der  RctricliBÜtierscbai 

9790 

tioli  in  den 

66000 

EmeueniBKsroDds 

Botricbsjabr   . 

BahnUnge  

Spurweite  

Schienoogeiricbt  

Anlagekosten  

Ver7iFi8unfr  im  SIbds  der  TersiaBStattatik 

Zugkilometer  

Aebskttometer  

Achsen  für  don  Zup  

Feucrungsverbrauch: 

kg  Kohlea  f.  d.  LokomoctvkBometer 

Personen  

Rinuabmo  daraus  

f.  d.  Peisoa  

Gütortonncn  

binnahnie  daraus  

f.  d.  Tonne  

Ge^;^llt^'illn;lhInell   .   .   •  . 

f.  d.  Bahukilomcter   , 

f.  d.  ZagkHometer  

Betricbsau8g^abon  .......... 

f.  <t  Bahnkilometer  

f.  d.  Zugfcllometer  

Betriobsübcrschuß  ......... 

1.  d.  Bahnkiloinetcr  

f.  d.  Zuglülometcr  

BetrlebskoefHslent  

Verwi  ndbnrpr  OberschuH  

Spexialn'8«'rvc  

Tilgung,  Versinsung  der  Anleihe   .  .  . 


km 

ni 
kg/m 
M 


H 


M 

* 

» 

n 
m 

» 


M 

n 
n 


Ii.  Stransberger  Kl«iabahB*AktF€ks. 

Aktienkspttal   880000  M. 

SchuM  7O000  M. 

Dividoudf  6  u.  7Vi 

BericbUiseit  vom  1.  i.  1907  bis  31.  3.  1908. 
BetrtebserOlbnng  am  37.  8.  1888. 


;|  1906 

1907  I 

Lokomotivniitzkm  . 
Personen  .... 

7150H      77  0<V1 
1}  673  001:  6ä7510 
1886943  ^  424607 

Kiunahnio  daraus 
f.  d.  Person    .  . 
f.  d.  Personeakm 

.  M 
Pf 
•  n 

,  .^492 
|:  15 

'}  2.5 

62  535 
15 

•2,i 

i;  87681 

Ii 

28291  1 

f.  d.  Touue    .  . 

Pf 

i»6  (^2 

1: 

Ii 

1906 


1907 


Gcsainlpinnalimcii  .  . 
f.  d.  km  BahulAngc 
f.  d.  Nntakm  .  .  . 

Betrieb!«ausgaben .  .  . 
f.  d.  kin  Hahnlftnge 
d.  d.  Nutzkui  .   .  . 

Übcrscbuß     .  .    .   .  . 


M 
Pf 


H 

M 


Riicklaffen  .... 
Zinsen  der  Schuld  .  .  „ 
Scbnldtilgunj^  .  .  .  .  „ 
6%  Dividende  für  Voisugs- 

aktlen ......  M 

7Vi'/o  Dividende  fürStsnun- 

aktien ......  M 

Vortrag  « 


1 

92  2t«J 
15  3»0 
1,» 

625191 

10  420 

0,87 


16730 
Ii» 

73911 

12  323 
0,« 


37  194  33769 


10411» 
2800, 
700 ' 


12875 
1006 


7120 
2800 
700 


11    9900'  9900 


12875 
874 
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Aktienkapital  9f]6000(i  M. 

Obligatiouea  21 662  700  M. 


Dividende  (Vorjahr  4«.iO .   .  .  oVj'/o. 
b.  Berichtojahr:  Kalenderjahr  19U7. 


Die  4«-  GMeltechaft  gant  od«r  anteilig  ^eMrenden  oder  von  llir  betriebenao  Bahnen  sind 
in  vorjilirlgen  Au«ng  genannt. 

Ergebnisse  der  Deutsclien  Baiinen: 


Neuteich— Liautu 
(FlaeUandbabn) 


OoMatt— Badegast— CSthen  >) 
(Ftachlandbabn) 


19Ü6 


Sparweite  m 

Babniftnge  ...«.»..  km 


Nntzitiloineter   1-24  534     129  108  — 


WafTiMikilometer 
Zü^'e  für  den  Tag 

PenoneoTerkehrt 

Personen .   .  ,  , 
Einnahmen  .  . 
f.  d.  PurüOn  .  . 


M 

Pf 


f.  d.  Peraonenlcflemeter  .  , 
Kilometer  fttr  die  Person  .  . 
in  %  der  Bnhnlinge  .... 


722991  I  742127  — 


118249  I  12.-.^•^-^l 


Güterverk^rt 

Tonnen  

Tonnenkilometer  f.  d.  Natikm 


80872 
96 

3 

8,9 

la  I 


31  190  2,7 
24^ 


S 
12 


I 


I 


148732     133808  ■ 
13.««   i  11,M 


Weg  f.  d.  Tonne  

in  %  der  Bahnlänge  .... 
Einnahmen  M  i 

I 

f.  d.  Tonne  Pf 

f.  d.  Tonaenkilometer ...  1 


11 
16 


II 
1« 


161716  I  143144  —11,6 
100   I    107,«  I  — 


10 


Gesamteinnahmen  . 
f.  d.  Bshnkilometer 

f.  d.  Nntzkilometer . 


BetneVih;ins^'ab«>n  , 

f.  d.  Bahnkilometer  .  .  .  , 
f.  d.  KuialEilometBr .  .  .  .  ^ 

Betriebskoeflisient  


.  .  .  M  !  203072 
.  .  .    «    I  3081 


— 

185096  —8,» 
8788  — 

1,4S    ■  — 


Betriebsüberschuß  H 

desgl.  einschl.  Oaranllen   .    „  i 


IS«.»  ^  1 1      11!)  Ü43 
1  \)iiti         1  777 

Ifi*  ,  0,93 

63,9  !  64,3 


73281 


66064 


! 

1906 

1907 

•v 

•w 

«*»• 

43.1 

i  r2H648 

130  925 

'       474  7ö2 

609  405 

8 

10 

6 

12 

147  9t»S 

157  4fi9 

a0462 

5061» 

28 

— 

4M 

1  8,6 

"I* 

7,8 

7,« 

IIa 

j  »1»» 

11  ■ 

SA 

1 

12 

ji 

4I06I9/KM404 

343  574/2S0584 

7,48 

6,'x 

4,01 

Ijiii 

3,« 

4 

III  a 
18,* 

14,7 

1  Ol 

1 

na 
VI 

53 

1 

67 

iUl4RI 
ODODI 

Jtl 

'  ir,8 

174,3 

18 

17.1 

i  " 

lU 

1  145888 

147026 

0^7« 

1  4604 

4917 

!  2498 

2  4SI 

1  1,M 

(XjU> 

10H(L>7 

117  780 

1  2405 

2677 

ObM 

744 

80^ 

37  856 

•2!»  246 

;  65834 

1  889t)4 

1 

■I  B«|  3  Zajilen  gilt  di«  ebnr«  tir  dl«  Lisi«  C»th«B-iUd«s*«»-Z8rlilc  «s4  dl«  vatmn  Or  D«MV-B«d«CMt; 
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Die  Haatfelder  dektriscbe  Kleinbahn, 
deren  Zahlen  für  1906  borcits  in  der  Vereins- 
»tatistik  vorölTentlicht  eind,  creielte  5%  Divi- 
dende auf  6UO00O  M  Vorzugsaktiea  und  4V4% 
aufHOOOOOO  M  Staniuiakticn. 

Die  Schlesischc  Klciabalm  Akt.  Ges.,  deren 
GeäChAftsbericht  bereit«  vcröfTentlicht  ist,  er- 
zielte 1%  Dividende  auf  10 000 000  M  Aktien- 
kapital 

Aui  den  Aktiven  der  Bilanz. 


Kiisamtnen 


1905 


1907 


Betriebslftu^e: 


Porsoneawag-enltnj 
Gilterwagenktii  . 


1906 


1907 


I     337  497 


321  m 
1  »IGG-il 


Kaase,  Banlcgutliaben,  Debitoren,  \. 

.  Effekten   ''4156872 

Aktien  nnd  OeHchjUti^anteile  von 

Bahnen  xuui  Auscbaifunijfsprcis .  ^,  86635006 
Kigene  Bahnen  und  Beteillgangen 

zom  Herstellungspreis  ....  6693404 

Bahnbau   14  107 

.Materialien   bO  7<iü 

OrttndstQeke   800000 

Inventar                             .   .  .  !|  1 

V'eraicberungDpräinien  .....  |'  17407 


zusammen 

Personen  .   .  . 

GUtertonnen  

Durchschnittl.  Be- 
lastungeinerOüter- 
wagenachsc  vem 
vollen  Ladege- 
wicht >)   «0 

Steinkohlenverbrauch: 
f.  d.  LokomotlTkm  kg 
Pf 
.  kg 
Pf 


22  202  410     2  2äö437 


139018 
879444 


f.  d>  Nutslun . 


bat 


46897  6-24 


Dfr  Hein^fi'wiim  beträsrf  rln^chl  ?,'2T>ryO  M 
VortruK  047  lüü  M,  woraus  Dividende 
mit  4!I8  30Q  M,  44297  M  Tantiemen,  20000  M 
«Gratifikationen  an  Beamte,  IOIkn)  M  an  den 
Untcrstützungsfouds,  M  731  M  an  den  Reserve- 
fonds gezahlt  und  48  888  M  voripetragen  werden. 

13.  JHeekleaburg-Pommcrscbe  Scbmalspor- 
baluHAkt-Oe«.  in  IModInnd  i.  H. 

Aktlenkapttal  (davon  l,i  MIH. 

M.irk  Vorzii^'-sakiien)    .   .    .  2HK>(K)üM. 
4<Va  Obligatioucu    .....     492500  M. 

Lfd.  Schuld   770 000  M. 

Dividende  S*/«. 

1«;  BericlitHjnhr  vom  1.  4.  1M7  bis  81.  8.  1906. 


Jede  Person 

iluiclif;iiireii  .    .  . 

Jede  Person  hat  ein- 
gebracht .... 
auf  1  km    .    .  . 

Weg  f.  d.  Giitcrtonne 

Elnnabtne  f.  d.  GOter- 
tonne   

Kinnahme  f.  d.  Gütcr- 
tonnenkm  .... 

Einnahmt»  an.';  Per- 
soneuverkelir   .  . 

Einnahme  ans  Gflter- 
verkehr  , 

Eionabme  im  ganzen  , 
(einschl.  16  86SM  Vortrag) 


km 
Pf 
kia 
M 
Pf 
M 


19,M 

0.  15 
15^ 

1,  m 

10,U 

62692 
447616 
616460 


l4iU187 
358168 


20,7 

6,u 
ISM 

7,is 
16,t 

13^ 

o,w 

3,0- 

64  im 

418890 

506968 


in  Strelltz  ....  kni 

,  35,93 

1    lOOj»  [ 

52,12  ' 

In  Prenllen  ...» 

130,M 

zusammen  km' 

ISStW 

I79,<t 

Spurweite    .   .   .   .  ni 

0.010 

0,6üO 

Schieneiiirowiclite    .  kg 

lU,  12 

Ö,  9,  10  u. 

(neuerdiiig^!)  nur  noch 

18.» 

12^  kg) 

i 

Ktirfprnun{?dcr  hölzer- 

nen Schwellen  .   .  cm 

_  1 

tiO 

in 

19  J 

Personen-   und  Gei>äck- 

2a 

24 

639 

678  1 

Gesatntladegewicbt  t 

3  33:. 

Lokoniotivnutziuu  .  .  . 

364  721  j 

1    861 17S 

844398  ! 

*)  Anm. :  Die  Kerin^e  Ausnuiziinir  ist  eine  Fol«»  <tM 
(CroCon,  fQr  die  RObcnkanipiiKiio  nGtiKcii  WngenlMMNnilm, 
TOD  dein  Mllbrcod  9  Moonte  bO',«  itilUiegvii. 

1907 

I  M 

Betriebsansgaben  37.'>322 

;  Zinsen  ;  46061 

I  Karsverlust   1 177 

Krneucrungfefonds   20  (XK) 

I  Beservefonds  und  Absdureibungen  .  15578 

Tantiemen   6630 

2"  „  Dividende  -  22(kio 

Vortrag  '  17  3»ü 

14  Blekttm'Aktiengesella^ft  in  Dresden. 

Aktienkapital   4600000  M. 

Dividende  3Vj»/s. 

m.  Rrrichtfijalirt  Knlrndnrjahr  1907. 

Rt'ieiiij,'U!ij{  an  Lnleruehmunifen; 

Thüringische  Elektrizität«-   und  Gaswerke 
Apolda  (Dividende  »%,  Voijahr 

Zwicknuor  Elektrizitätswerk  und  Stratienbahn, 

Akt.-Cies.  (Dividende  ü"/o,  Vorjahr  0%). 
Elektrizitätswerke  Betriebs-Akt.-Ges.  in  Riesa 
(Dividende  5«/«,  Vorjahr  5 <>/„). 
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Mlttallnagen  desYerelM  Pentecher  Steaflenb.-  a.  Klefab.-V»nr»ttnngeiu  ffgr  KiifaSSS.  a. 


Elektrizittttbwerk  and  Drahtseilbahn  LohcIi- 
wilz  Weiß«  r  Hirsch.  Akt  -0 es.  'Dividende 
4%  auf  das  im  Beriiht>jalir  auf  die 
ilulfto  herabgesetzte  Akiii-nkapital). 

Neue  Berliner  StraßenbahD  Nordost^  Akt.*Qer 
(Dividonric  4"."V.). 

Eleklri/.it.iti^werk  usui  Srraßenbahu  Schandau, 
Bergscbwebebahn  Losctiwitz  (ohne  sahlea* 
mäßige  Ertrilgaiaangabe). 
Aue  dem  Belogewion  von  1H7  548  M  werden 
9860  M  dem  Reservefood«,  16  000  M  derSpeslaU 


feaerve  sugeführt,  15T600M  als  3t  s*o  Dividende 

auflgeschüttpt  und  51^3  }>[  vorgetngeo.  (Vor- 
jUhrigcr  Vortrag  I5I52  M.) 

15.  StUtiMlitt  SMenbidin  Bielefeld. 

Anlngeka|jital  L7Ö7617M. 

Vemaaung  Im  Siane  der  Ver- 
eiDBstatlatUc   5^ 

7.  fierlehteiahr:  vein  1.  4.  vam  bl»  Sl.  8. 


im 

1907 

Zunahme 

% 

km 


Einwohnerzahl  des  EinüutSgebieta  . 
Bahnläage  Im  JahreedarcbBchaitt: 

Im  giin  1   

auf  luouo  Einwohner  .......  ^ 

Jabreafrequen«: 

im  triirrztMi  feinsclil.  AlHniiHniten)  .   •    ■  • 

für  das  Kilometer  Baholänge  

fttr  da«  Wagenkilometer  

Fahrten  fttr  de»  Blnwobner  

Betriebadlehte: 

Wagenkilometer  im  ganzen  

für  das  Kilometer  BabnlKnge    .  .  .  .  . 

Batriebsci  n  11  .tl  1 1 1 1  c  r 

Im  ganzfii  M 

für  das  Kilometer  Bahnliag«    .   .  .  „ 

für  das  Wagenkilumctpr  Pf 

für  den  Fahrgast  übcrliam»t  , 

für  den  x\bonnenten  ,  , 

für  (!on  hnr  zahlenden  Fahrgast  .  .  ^ 

Gesnmteiiinalimen   H 

Betriebsausgaben   , 

für  da«  WrifTi  nkilnmeter  Pf 

BotriebfiüberschuU  M 


9"  500 

18,ir 
I.» 

a  739  i'2>* 
28  (MO 
S.4 


1  094  m 
8S000 

9SJS00 

34^  . 

11,3 

37d7t9U 
274400 

101 S71 


IWüOO 

13,17 
1,31 

4  143  644 
»1400 
8,5 


1  iti0  4ua 
äoeoo 

31000 

34,: 

11,:. 

4U0Ü6 
80970)» 

103  32;« 


8,* 
7 

lOiMf 


7,» 


9,1 
8.» 


N 

■  •  ! 
»  i' 

um 

1 

äUOOO 

•  Ii 

37800 

26000 

Oeaamtgletalftage  eiaaebl.  Nebengieiae 

.  km  jl 

10,» 

10,«i 

Wagenpark: 

24 

24 

16 

Ifi 

Stromverbraueb  Wat/km  '! 

476 

306 

Abonnenten  erbrachten  mit  26  44/y  M  ö,ii%  der  Fersuuuueinuatunc  (i>3  0l>4  M  und  im 
Voi^ahr)  und  stellteo  mit  S07066  Eahrtea  18,«%  «ier  Fahrgäste  (Voijahr  468S80  Fahrten  «ad 

ISji^lo  der  FahrjrHsfpi 

12,1%  der  Betriebsleistung  wurden  durch  Äuliüogewagen  geleistet  (143  33!^  km). 
Die  im  Vorjahr  vorgenommene  Tttriferiiöhaag  bat  «ich  bevihrL 


16^  Fletteitbetger  StraCesbaba-Geaeilachart. 

Aktienkapital  '  'I 

Anleih«  3ouui<>  M. 

Dividende  9% 

BerichtKiett:  Kalendeijahr  1007. 


Babniängo  mit  Anschlüssen  .   .  km  15,?.=' 

Spurweite  »'    ,  • 

GuterbefttrdeniBg  tkm  '  878  SM 

Personen   198041 
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A  1»  r  c  c  Ii  II  ü  II  g 

1  - 

1  M 

Efitnahmen: 
Aiit  Güterverkehr  

376 
i  24061 
442 

135  026 

ßr-tricTisübcrscJinß  .  

DlTidende  (9»/«  auf  «86000  M  Vor- 

z'ifTsaktien)  

46HÖ2 
86669 

6  700 
46S 

KttMinmen  .  .  . 

159  924 

17.  Stttdtisclio  StraBonbahn  Dresden. 

Anlagekapital  45)  453  412  M. 

Verzinsung  im  Sinne  der  Vereinsstatistik  4,73  ^ta. 

BerichtBKeit;  Kalendeijabr  1907.      (Eratea  voUea  fierichujahr  in  atttdtiacber  Il«gie.) 


II 


IM6 


km 


1 35,66 
2,18 

87H39  665 
043  813 
%M 
14t 

39486687 
217  SM 

9  336  599 
»58H-i3 

31,G6 
10,69 

<;  f. 

281/1» 

fiOl 
841 


180.« 
Vi 

B5iJü73 
2,30 

14& 

31702286 
226668 

9934  289 
70994 
81,M 
10^79 

n,n 
261,M 

601 
864 


1,1» 

5,13 


f  - 


1 


KinwobnerKahl  des  Kinflufigebieta  . 
BahnUng«  Im  Jahreadurehschnltt: 

itn  ganz  Ml   

auf  lUOUO  Ein>vohner  „ 

Jahreaflreqnei»: 

im  ganzen  (einschl.  A)>onnentea)  .... 
für  das  Kilonieter  Bahtiläuge  ..... 

fSr  das  Wagenkilometer  

Fahrten  fitr  den  fXnwobner  

Betriebsdichte: 

Wagt  nkilometer  im  ganzen  ...... 

für  das  Kilometer  Babnllage  ..... 

Betriubsi^iiHialiUic: 

im  ganzen   .  .  M 

für  das  Kilometer  Babolftoge  .... 

für  das  Wagenkilometer    .....  Pf 

für  den  Fahrgaat  äberiiaapt  .  .   .  .  » 

für  deo  Abonnentea  .......  » 

für  den  bar  lablendMi  F^fargast  .  .  « 
GcsamtgIcislAnge  (elnseU.  Kebenglelte)  km 
Wagenpark: 

Mokorwagen   . 

AnhiDgewagen  

Ahnnnt'nte'n  erbrachten  mit  «47  859,sr,  M  S,58«/o  der  Personenofnnnhinc  {76« 424,66  M  und 
b,i3%  Im  Vorjahr)  und  stellten  mit  13921 348  Fahrten  16,m%  der  Fahrgäste  (Vorjahr  12  750  3iX) 
Fahrten  und  14,wO/o  der  Fahrgtate). 

25,30%  firr  Botriehsipistung  Warden  dttvch  Anblagewagen  geleistet  (8019679  km).  (Vor- 
jahr 22,&i%  und  6030  t2!i  km). 

Wlrtaehaftllehea  Ergebnla  baid«r  voller  Kalenderjahre  1906  nnd  1907. 


1907 


Zunahme 
•4 


7,W 


6.M 
3,u 


0,0t 


1906 

II  1907 

.  f.  d. 

1  f.  d. 

Zunahme 

Rkm'l 

!Bkm 

) 

M 

Pf 

M 

Pf 

•/o 

B686879 

85,16 

9  150677 

36,01 

5,M 

6196026 

25,87 

6271643 

24,» 

1.M 

8489352 

10,M 

2879084 

\  11,18 

15|» 

77  898 

0^ 

188455 

< 

186^* 

2597246 

8003489 

;  19^ 

19,» 

Tilgnng,  Abiehreibnng,  Rflclcatellang. 

•  • 

•in  1 929 

7r..«  321 

2,98 

107,M 

! 

15Ö3  211 

1650802 

6,49 

,  6,» 

291667 

1>M  , 

809688 

:  1.» 

1  €^M 

827489 

1.1« 

848713 

,  1.» 

1  4,M 

')  Aan.i  AnUR««w**M  %  lacecbnet. 
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Statlttik  der  SmtentMbneD. 


Statistik  der  dentselieii  KleinlMÜuieii  fBr  den  Monat  Angnat  1908. 
Avfiwtellt  Tmn  V«MiB  B«aMhw  StratoiilMdiii-  nd  KMatelui-VenraltWMieB. 

A.  Straßenbahnen. 


Beselehntmg 

MoMt  Aufutt  1908  ' 

Okicber  Monat  det 
'  Verjährt 

Vom  1.  Jaounr  bii 
Eade  det  B«riehU- 

In  dem««lb«a  Im- 
num  de*  Vorjakti 

des 

Babonetses 

Bo- 
trieb»- 

Qe-  Re- 
lefttete 

B«-  Ge- 
triebf  leUtet« 
llnfe  Waff«u- 

B«- 
triebr 

eio- 
naJime 

leUtote 

Wairen- 

Be- 
triebt- 

ein- 
nähme 

üe-  hf 
leU«eto 

kB 

km    1  M 

km  km 

M 

ktn 

M 

1 

« 

5  -6-1 

^8 

e 

10  It 

Preotladie 


8tndtli.  Urieien.  .......... 

Orol«  Berliner  Slrt>  

Berlin-Cfaarlottenhurcer  ätrb..  .  . 
SOdlicbe  Berliner  Vomth.  .... 
Westliche  Berliner  Vonirtb.  .  .  . 
ßerÜDpr  elckCr.  ftrh. 

1.  Upliri'iisir  I'rt'pKiw  

2.  Miuel*trBitc  —  l'unkow  -  Mivder- 


IL  BaditnEe— Frant.-BitcUiolz  .  .  . 

Jfajl»  Berliner  8tr1. II  Vordo«.  . 
nwir.  Koch-  II.  ('iili  rKnindb.  Berlin 

1.  Warw  liaui  rl  rl|.  k..  Charlolten- 
burif  

2.  Warw-hauertirückc  — ZentralTi«-!!- 
kof  

B«rllDer  0Mb.:  Sehl«*.  Bhf.— Treru.« 
Elektr  Strh. Or.  LicliiorfeMe-Sulma- 
dorf — Kl.  Machnow  

Klcktr.Strb.  StPiciita-OntnowaM .  . 

I'utüilamur  8lrlK 

COpeiiicker  tjtrl>.  

Spandaucr  Strb  

Wfrilrrsi-1-.f  Strl'  

Berlii.rr  (  istli;iliiii  ii : 

1.  8(rb.  Cöpcuick  —  BauwKchiilcn- 
«•f  • 
&  OberwUaewAid«  —  Riumab- 
tuurt  lOiterrerkelir)  

a*A,  Lndriwvff  «.  d.  W  

SlaMiwr  etr.-EiMab  

PoMow  8tfb  

BmiaitM-  Str.-EtMiU  

Biklrtaclie  Strb.  ßmhu  

Mdt  Btrh.  HroDlau  

VaCdeburgcr  8tr.-Ki«enl>  

Zeitzcr  l>niiii>''il m  

Elektr.  Bahn  .Vitnui    Hlniikenese  .  . 

Schleswigcr  Strl»  

8trh.  .41t-H<»Ii!»t.  Ii    Volksdorf  .  ,  . 

Hrr-mi  rlKO  i  in  r  Sirl'  -  

aukiit.  .Stri'.  Iltl(l<-«licim  

8le«ener  Krsli  ,  

DortmuDilor  Strl  

Blektr.  Btrb.  tU  n  I.,An<lkr.  Dortmund : 

1.  Fredcnbaum— Af lic'uLaili  .... 

2.  Kredenbaum— Lünen  ...... 

8.  C'ornu— l'nnn  

.1  Ulli.  K.tiiirl -Castrop— Hchwerin 

OroÜc  <       -Icr  .'<(rl'  

Gawel— \\  'lt-.in.:i-l    .  ........ 

Strb.  Praiikturt  ».  >1.  

Strb.  Iloiuburir  v.  d.  IL  ....... 

DOweldorfer  Strb  

DOtaeldorf-Duiübiuifvr  Kltk  

Daitburirer  Strl>  

Klb.  Xl*n»  Meer— t'rdin^cn  

Bsraen— Klberfolder  iStrIi.  ..... 

BwnerStrb  

BwBBii-i>chwelui-Mibp«r  Strb.  .  .  . 

CSiMr  Strb.   . 

atifa.  Iii  dar  8t«lt  MOllMin  «.  Kh.  . 

Strb.  in  der  Sliidt  Trier  

Strb.  Im  Seuttk{iwh«n  

VUkir.  BtAk  Bona  


I.  Spiirw«tt«  tAKm, 


a,-iH  6  IH-J  4  707  8,28 
240.50  7003074  8O»0»38  S40|BS 

86,88  883  810  834  414  87,14 

88,48:  880 48t'  A«08ft  88,88 

8ft,87i«8«57V'S8eft87  I  88,18 

•  M  181 868  «8  081 ' 

l'i,»0  218  058  68188 

H,00   •0766    7  878,!  — 
7,S7   74187  86  614'  8,68 


a  9HA      4  0« 

7836886  80^O78|4 
661  868  818  lU'.; 
888680  88  .'17 
687 168  886  88H 


8,86  177 46^«  OJ  si.' 
10b»Q 


988106'  66  708 
61088  98  341 


13,60  886  016  889  881 ,!  18,60  686  408  868  5 


•J,JO   86S40  31  ISS 

4,77    80  687   84  841 

10,00,    3ß  505    13  :J7-.' 

a.ao  1U98.1  rill« 

21,16,  00  34)(  ttOllS 
18,17'  148 136  49  897 


7.0«)    37  Oltl   12  608 


3,30,  48884'  86  360 
4,77    60416'  84  SOS 


lo.oo 

3,V0 


:iS0B7 
18  »72 


14  110 
4  600 


80,48.  »4  64t.  86  826 
18,17  108464  86049 


<\»0    ■.'()  3811     9  491 


6,7« 
6,68 
81,30, 

is,8a 

91,16 
16,6« 

13,-0 
ri(i,a4 


9  38S 
48314 
476«» 
879967 
•76 146 
838  487 
•.'60  471 
tJ6a  N:t1 


6  080 
6686  I 


188989 
«7  4» 

980490 
86988 

61387 

218  880 


6,7B 
«•88 
80,40 
16,86 
11,8« 
t«^ 
t3,ft6 
8n,!M 


9  686, 
49  98« 


7  818 
«88« 


460449.197  616 
889  86»  69  841 
879117  990881 
88671»  «9911 
967810  67  076 
683  466  916  615 


St,flO    58  OO.S   10  16b 


.'1,57    yfl  f.-^-   10  »(Vi 
T,90    J7  tt; 
36a  esa  i4«i  eä6 

7,60'  «9701  11  «Ol 
17,-iO  6&6*»4  19  0JII 
14,17    «3rtOÖ  10  HS 

I,--.  •.'Jl;i'^  7  173 
^2.U>  2Sil  7S'»  l'i7  r.80 

00,52  is7or,a.H  cn-i  im 

10,5»    41  520   -J«  6Ö5 

51,fif»  925  fJO  320  604 

M-i      r.'4  ao'.' 

12,00  22  7«a  e  '-».'m 
11.(14  ÜOn  0211  H8  372 
10,50  67  534  '.»»l  O.Tl 
12,45  70  063  37  103 
74,94  1904990:648  660 


•J,57    SO  Iii«     8  2;t4 
7,»i)    4<i(iii:i    1>.  215 
37,10  a'.'5O20  133  366 

7,60*  18  807'    9  660 

15,0»    »51  537  lH8t«M 
14,17    61  87S    III  Ofll 
4,85    21  6-.'3     5  770 
22,>5  21)S  101  127  70S 

62,2«  17»1»220  eOl  901 
8,.55    34  621    23  304 
51,tl»  H'il  085  804  814 


20,97 
12,00 
II, 04 
10,i>0 
12,46 


816  977 
20  921 

27S  270 
6«  u:< 
67  8»! 


122  nnfi 

bO  (>Uü 
2H  «57 
88  846 
889669 


9,69    77178  38  301 
6,53    83164'  18  646 
16,76;  166886!  40  6(6 


79,18 1788487 

9,50    77  017i  98102 
98914 


9,58  77  017| 
ll,80!  ist  888 


'126  0.5-.«     2:1490  20<;iO 

r.063447.'t  25027944  60059204 

5  456  5.'t3  17li0243  5  067  920 

2  OOl  H72  60.-.  916  |t  787469, 

5  310  454  2016999  4 «99898 
I 

1^ 


1  270  46«  449  766''1S809S9 


1  78»  6401 
1H3  59« 
486  070 


584  987 11749180 
48690.  — 
1»7  484'  497381 


si  ;i4 

281414}! 

1  imtm 

468044 
t  814  618 

4az8«8 

SlfiOtf 

ts»Mr 

8449717 


5  »36  661|8647078  .6  Olli 

20S54:t  171999  «00607  1788V 
422  00><   1<>1699    494994  1«6M1 


'M.SI  080      I  5  lüs 
141031»     37  075 


1356H  'im 
189  014      33  7M 


''447331I  140  906  414  148  1I81»0 
t06«568i  9B784»|.  «64  697  260110» 


367  777 

71  8ao< 

^99014 
9  669909 
1089  806 
7  088167 
485  861 
^>t98«90t 


70  437 

53800 
31764 
1061016 
967  800 
9909668 
676848 
8M608 


4D7e891'l69480f) 

•*l74  4i!a 


2H2  M»17      TJ  •■'i' 

73  632  51  »4J 
'  136  418  l»*t* 

8  401  41618«i3«t 

9  04190t  «31  MI 
:;6  607  474  9  IM  561 
9  610769  67960* 
1940889  89»sai 
1980  483  1<«3*I6 


65  310     177  562  d«W 


285  263 : 
'»238  H2 
>mi464' 

178067! 

497  036| 
492  914 

171  655 


79  4  J5 
81  087 

738  860 

80  797 1 
146  484' 

148 181 

56  249 


'28.32.181,1  127  8«0 

'Ö4.'sö564  ;i3:.14'JÜ 
105  2as    108  822 
>4472S12  !  890  680 


158  074 
220  883 

1  622  716 

14488« 
,  479064 
468903 

sosot 

2  905  21- 


59«:' 

7«M7 
ti7«79ö 

77864 
188  >78 
188 1«> 

^897 
lOOOei» 


5  447  831  ■Jl»0«SM 
1('.6  471      98  315 
4  802  971»  1  641  30» 


0«<  )    S'Jy  S70 
44  9«  t 
0'J2    ''0»  i" 
634    111 7»' 

'OMSvo'  4wi<aii  »o»  998  1889'^ 
')98147«0|8«69t89  ItS  88«  484^8  09«  M» 


•i  .-»gt  324  954  r,»2  2  H!7 

1.7  0.^1  i'>  337  l<j2 

2  IHü  «92  (>88  •>32  2  08« 

'•840.802  142  609  328 

'>864  998'  140 139 11  881» 


'>872  010    126  0691  870 
U68  088'  66874 
*)7«880t'  «69491 


•87 


«09   11»  MS 

I  - 
77V   165  881 


«)  Vom  ».  4.  1906.  -  «J  V©«  1.  «.  IW.  -  4  Y«m  14  1,  ITOL  -  «)  Ten  1.  lO  W07. 
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Bezelchnuni; 
dei 

Bftlktioeti«» 


 i 

AnierpreufiiHCbe  Balinen. 

KOrnberff-Fürtlier  Strh  

latoMUtM  Tnmwsy ........ 

biknter  ütclK  

I>MMtt«r  Strb  

Pynnonter  Strb  

Haibnrg-Altonaer  Zentnlb.  .... 

i  in  d«r  Qr.  Slbatr.  la  Altona 

■Vwiw  8tr.«KliMb.  

'  Btrb.  •«>....■.••«. 

Ifatser  Strb.  

UDCtn-BiacafMak  

■StriK  

Btrb.  

Stark  KBainberc  L  Pr. .  .  .  . 

atrik  

mtter  atrb.  

Blbincfir  Strb  

Tborner  8trb  

fJrauilenrer  Strb  

BrmDdvnbunrer  Strb  

Fri«<lrichth««ener  Strb  

iStarboser  Strb  

Strb.  Or.* Lichterfelde  —  L«iik\»lije  - 
8t«clits— Sadende  

Mrb.  Fmnlcfurt  n.  O  

Ko^user  Sttdt  Strb  

£trb.  I  •litten  ............. 

Förster  .St»dt^t*«»oli  

Stralnndt  r  8tr)>     .  ,   .  . 

Bromberiter  ütiU.  

Waldeoburvcr  Knlk,  

Lir«iiitr(.'r  .Strli.  .  

liörlitzer  8trb.  . 

nLr«<  hlier(rcr  Tiilb  

SlaCfurtcr  Strii.  

SrböDt'lji.'  k'KlmeaM'  »trb.  ..... 

H«Llber«ta'lt(<r  Strb  

BMadAlw  Strb. .  

«laktr.  8irb  

rb  

AImMmIw  HatU  IL  S.  

.  HaliA-Membufff  

Bifb.  

8trt».  MStilktoteo  i.  Tb.  

Hordhrtusi.-tKT  Strh  

>  lori<ilnir)fi  r  Slrl)    .  .   

KU-ktr-  Strl'.  '  >!iui»l>ra<:k  

Emdeo— Aufi«t>liJifi-ii  

Heme-ReckliniiliuuMiuei  äirli.  .  .  . 

ff  eroo— Soditiifcii   

HecklinirhuiiEi'ci    Itörteu—  Whuuc  , 

Strl».  Ilert.  T)  — hm  r  .  ,  .  ,  

SStrl).  Mfliist.T  i.  W  

Paderliorii  — SaniM  ......... 

Miodoner  Strb  

itieluftiliKr  Strl  

BkK'b''"'  -  OoiarakirciMiwr  Btib. ,  .  , 
Kmm.  Strb.  <l.LMidkr.  OalHolttreheit 
Stob»  ■«■^■•.^««,4  • 

BohwUmbu«  

>  HMmillHibHiv— Itartobfl  .  .  . 

'Ub.  

L         «•*«••  •  •  > 

f Ti  "T  r  li^  I  I  II  MlibfintWiiiiii  flfiitpv  I 

— Vördu 

WfMlerwaldb..  

lÄdbcrrb.   ,  .  .  , 

Tom  I.  4,  ]*»   —  ')  Vjm 

"i  ^li^^i^ll•^T**■*  h 


1I«M«  Aii«int  14QB 


Gleicher  MoMt  des 
Tofjabn 


Be- 
triebr 


(Je-    I    Be-       Be-   I    nc-  , 
laiMM«  tngj;^  ItriebB- 1  laiatM»  ("efa« 


km 


km 


km 

(  e 


I 

88,'iO  B7r>  001  - 
3/Jfl  S9!»r 


Ii  S41 
87  0»! 


8,26 


803  5:i;i  ■j.'fr,  ii;) 
2.S7  i«2   83  134 


18,10  •.'76  MS8  117  851      15,10  831  !i40  14'.' 909 


171,M  8«SSe»6  1877980 
41,1»  801 088  SS7  »04 
18,80,148  488  88144 


l«»,8a  8808151  1»46SU5 
4«,88'808880S>e064 
18,80jl8B187  84108 


Vom  I.  Januar  bis 
Bwiobtt- 


In  defflaelben  Zeit- 
twm  dM  Voriabn 


(Je- 
l«it(«t« 

kn 

8 


Be- 
tr^^b«- 


Oe-  Be- 


km 
10 


11 


\  ^1  I 

III  ■.•')7  1770tWO  5  734  B58  1  t.J7  ISO 
(j.H476     42  7.^7  1     08  607      -Ii  Ob» 
1  US4  U80   766  729  1  843  K88    714  888- 


a  MH  861   Ö76  ISO  i  624  -'4*1  1  .■.ii5 

31^06406  10953447  27661820  10615B2« 
6  132  890  1  769  001  0  144  41»  1  707  062 
'>&4808e  mi70|   800886    214  7ä» 


8,18!  00  406  20  211       2,SH    43  781   14811  '1889744  104  O«»!    107480|     68  584 
i.  Spurweite  1,0011  m 


'hlS5  48b'    »4  78» 


84«  7141     67  770- 


10|M'  47  888  18  914  I  10,94*  88  898  18740^ 

SO^bUsS  988141 061,'  80,17,  418 188  188847  r>807eOI6|  876  887^8081486'  888  M8 


6,«S  37  440  10781 
8,74    61  406'  148891 


6,88-  83  878  10418 
7,87'  41730  11878 


6,80  46  305  10  910  6,40  4.'>  397  10  OhI 
3,30      6  510     2  841       ;<,i<Ü      :>  ÖOO     2  317 


12,72 

1  l.M) 
S,50 
■J.44 

14,00 

11,76 
18,10 

7,<in 

10,29 
12,7S 
10,51 
2.26 
11.07 
6.40, 
8,871 
8,88, 

14,78 
17,79 
948 
6,04 
8,2» 
4,67 
8.74' 


78  718 

114  .VJ3 
67  652 

17 


124  1«.'. 
11-.'  7S't 

67  67  l 
121  99.S 

70  S6H 

86  07r. 
1 1  882 
72  041 

OBOt 
81876 

141 488. 

800  089 
76108 

181 14« 
54  069 

87  47« 

86  243 

87  207 
60188 


SO  067  < 

27  1H4 
12  02Ö 
4  960 

18  420 

'JH  -'U1 
."1  'Ii--' 
'J  lU.i 
27  4B0 
•12  517 
7  ' '  J 
3  676 

19  7-.i2 
2  44S 

7  158 
40  440 '1 
77188 
88806 
86888 
11886 

8  704 
16181  , 

18  714 ; 

0090 


12,76  88  579 

11,86  l<»r»>*:.4 

8,59  67  tiö7 

•2,44  17N95 

14,(>0  — 


11,76 
1 3,.-.0 
7.60 
14,44 
l'_>.-s 
li'.'.I 
2,2:. 
10,79 
•-',40 
8,37 
8,88 
17,60 
14,78 
17,79 
9,4«! 
6,04 
8,28 
4,67. 
8,74 


1 1  f,  1  s>^ 
H4  (!39 
T,i  120 
114  .-.50 
7-:  301 
:(',  -Jia 
l-.'  97!» 
70  702 
0  S31 
20  503 

188  808 

606  868 
71872 

178  816 
66  005 
87108 
83  819 
87  688 
18  781 


2S6«1 

23  H'il 
II  M03 

6  l.'.O 
1:.  101 

27  21(5 
33  .-.Stl 
ö  391 

25  -jafi 

32  05.-. 

7  37»1 
3  66(; 

18  910 

2  l?*«! 

ö  aii'-i 
44  868 
88  474 
64  968 
60088 
18  888 

8468 
14  004 
16864 

0S79 


14,0«    67  !»,".2   2S207      14.<l0     r)  t3.-.l    24  321 
10  1  15     4  44">       ■  - 
7,70    Slf'l    2.SO0--'       7,70    S'>74il    34  031 


'.,*JO     1  I  ^*  J5 


5  271 


6,-20     14  6H0     5  4.'i7 


B8,aa  171890880  788  0S|l:i3  441  920218^12  3628689 
 •      _  »)<oa8BO 


18,861  80  881   18  886  I         .    —  — 

-  I  ~  i  -  I  ~     ~  " 


87,68  178608  48387    87,69  t69  1'J3  41350 
8,00   81460  14  680      8,00   48  897  12  890 
29,77  188  681'  44  014  1  69,77  18466»,  48867 

36  210  0  .->r.2 
3^0  4  090  81  711 
-    I     -     I  - 


9,31  30  472  10  127 
8,80     4  069.  68  870 

—  i    —    I  — 


681  740 
886  779 

351  04.', 


70  808. 
108  081 1 

81  058 


->  68  713     25  208 


')S78801 

7S0  548. 
283  649' 

'  '  80  .ISO 


942  921 
''2-.'4  038 
40>l  042 
823  6SI 
42.'>  401» 
276  -240 
57  7311 
'»362  974 
r>8  079 

''lo:>704 
1  U8S  *>*4 
''897  335 
•J142  878 
'*1817011 

880168 
'^)l80848 
*)178  889 
*>168  668 

'>e5  68B 


I 

1444«0| 

180  000 ! 
59  988 

24  033 
119  711» 

tl»y  411 
102  24H 
<>J  26M 
177  711 
171 30" 
63  3^7 
10  Svi-J 
90  5 1  It 
18  Ols 
83  081 
33:)  40s  1 
157  136 
49  901 
470810||1 
78888 
88787 
76081 
8«  679,, 
30780 


8448841 

766  716 
385  087 
87  886 


60881»!  08  718 
86861«|  88148 

848  87o'    74  849 

58  635     64  878 

188888 
187818 

87  771 
24  861 

127  18« 

iM-i  SOS 
III'.  T'^L» 
til  6'ii> 
107  021 
170  J<72 

59  924 
IB  147 
Sl»  .'■,45 
10  505 
32  242 

325  077 
12H  269 
52  47» 
461  657 
79  186 
68  86« 

06  644 

60  070 


>»74  701 
107  7sS 
391  Ö73 
090  879 
429  166 
2-2  832 
.'.7  772 
330  -iH' 

:>-i  079 

99  591 
009  2 1 1 
699  030 
144  807 
796769 
888488! 
188418: 

188  «84! 
886611 


4."i9  142  199  937  41.M»14  130  707 

'»6SIOU3  19  28:. 

''40S787  189  99ti  419  497  146  430 

100  .i77  30  9S«  »9 '241  30  490 


1 766  720  ,3  805  S77  1  599  768 
10«  188 


1  178  711    841  483  1  224  186  809  044 

')68511l     68  882  Ii  6107841  68  470 

*)08098l|  6147«0||  8016711  109778 

''158  017     60  747     172  l  U  iii  .'(V.) 

30  378|  105  474 1     19  087^  104  080 


1.7. 
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B«*elehnnng 

des 

B&hanetsea 

Qtolcinr  Mmt  de« 
Toffilm 

Vom  1.  Jauuiir  bis 
Bode  des  BerioliM* 

fMu  teTMjikii 

trieb*-  Uirtete  ***f^ 
Vkaf  Waireo-  aIhme 
km        km  M 

Ba*  '    Ge-  1 
trieb»-  letitMe  Webi»- 

!•  in        km  M 
tl  7 

Be- 
leistete triebs- 

...  Pin- 

km  M 

Ge-  B«- 
leittete  trieb» 
„.  ein- 

km  M 

1 

•->             H  1 

8      t  9 

f   10  ~i'~iT~ 

7,116     7  4ia  Hrtss 

7,65      7  yi-i     ä  882 

30  0^3     aS  (('JK 

•W  lo->     87  TM 

W  i o sl IN . I  (•  II r  S  i  rt  I  p  i  aseh LNeroberffb. 

Wit'sliudiMi   1  luUlicim  

Cüli|<-'iiffr  Strli  ..  , 
Kr«>uxnacber  Htrb.  ...»....«. 

Knhnenberirb.  ■   

Crefelder  8trb  

Breis  Ritlirortor  8trb   . 

Strb.  MiUheim  a  d.  Ruhr  

Bergiscbe  Kll'ii. : 

K<?Ti(rp«fr    N<u  mit  Elberfeld  — 

Kons'iorf  

Remscheider  Sirli  

X>OfaldlMlCh  iSt:i>itiM')u<  .strli  •  .  .  .  . 

I  Vereinigte  StSdteb  ) .  . 

Rlbcrfeldor  Strb.  

Essener  Strb  

Solioirer  8trb.   . 

Bolioirer  Knfa.  

Strb.  ElberfeM- 

scheid  

Oborliausener  •'Strb- 
Rherdter  Strb.  .  ,  , 
Strb.  Moidcricli-I 

Draclienfelsl  

Petersberiter  Z<ilinrndl>  

Strb.  Bonn— <iodesbers— M«lilein  .  . 
Bonner  Pferdebahn  ......... 

teb.  im  BurUl  

SUolMittt— BlfC*libwr-Uaiiiwrilar 

AMhcBW  Elb.  

Dttrener  DampMrb.  

AagerpreotlaeltB  Bim««. 

Aufsburircr  8trU  

BamberKer  Strb  ,  »  

ReireDsl)uriri*r  Strb.  .  

Landshilter  Traiub. 

Schweinfurtor  Strb  ,  ,  » 

WOnburver  Strbw  

Strb.  iaL«dwi|riwf«a  

8lrb.  ia  Höf  

StrfaviD  PiriBiMM  

CuutatteirBtrli.  

Stuttgarter  Strb  

Diner  StrI.  

Heilbronnrr  Strbn  

Heidelberifer  Sirb  

Beidelberict'r  Itvrgb  

H.  iii.  llK  r;?— Wicslocli   .  . 

Strii.  iri  M.mtifipim  . 

ßtrli.  I  ri'iliurtf  i.  l:rui«||m    .  .  .  .  . 

Zwicküuer  Stth  

DrahUe  ilb.Losch  w  Hz—  Wei  florU  imth 
MeiOcopr  Strb.:  Feraonenrwlteiir  . 

OtlMr»«rli«hr  .  .  . 

Riesaer  Strb  

ZitUuerStrb  

Strii.  in  DSbeln  ........... 

Strb.  Freilierir  i.  8.   .  .  . 

DnaiMtt  Yanwib.  

PImimmt  SIv^  .......«■.., 

SdwMbuMr  Strb  

Strb.  KI«derMd]Ux<-I<oclcwit»-Kr«i- 
seh«  

Obersteln-Idarer  Sbb. .  

JfainMr  Strb  

Dwnutftdtw  Strb,  

Sttb.  ia  Wonu  


49,10  -204  320 


OS  040 


41.^5 
•20,IS 


lOi 


100  lü6 


235  050  Ol  bAl 

MO     21  7l'l  9  103 

114,75  'HO  r>OB  H4  i>i2 

19,<H)  127  8S6  44  21)4 

10.18  101801  84SN3 


1  HS9  074 
146  7öl 


6»0  606  t  5^9  287  6t«S19 
4inS'>     IS'^TliT  42191 


107  m  78  744    44,80  154  6» 


a  200  702  770  08t  a  oai  ins  :i«  ir>i 

250  003  386  734  8öS  00.-,  3Jt9*< 
'*ÖOB08».  174  5781   M»419  1470« 


88«a7S  BNMT 


•il),H6  12Ö  H'i-^ 
16,H5  08  427 
10,22    83  628 


.'  t  US» 
24  *jO» 
28118 


24,!>(> 
10,92 


110  l!>.  l 


84  185 


7,0«! ' 
21. -il 

lö,i2| 
28,30 
28,43 

m," 

1,.VJ 
1.35 

10,10 
1,05 

80,0» 

1B4^ 

»,«B 


15,80 
0,07 
7»18 


18,«0 
1S,10 

8,l:i 
«,88 

2,C5 
87,80 

7,70* 
C,32 
1.51 
13,00 
80,1  H 
0,02 
11,.S4 

4,es 

4,67 


55  331  21  001 
12?>rfl5   57  0.'.! 


7,ön  53  25S 
21,21  181  IIS 


M  8U4 
128  102 
120  »31 
73  603 
3  420 
1  UV3 

42  »äa 
SOO  »06; 


31 
32 
40 
82 
20 

6 
22 

1 
8t 


176 
034 

.'■,0,% 

OSO 
642 
.",t«0 
800 
277 


18,84 
22,35 
23,10 
15,77 
1,.%2 
1,35 
10,10 
l.O.I 
88,00 


51  002 
HO  142 
112  233 
00  280 
3  2il) 
l  708 
42  603 


22»e77| 


87  650 

''818488 

888878 

i  Ii  S09 

''632  101 

240  702 

21  0^*8 

'»330  207 

117  87t« 

27  805 

040  010 

316  858 

24  270 

404  210 

17t  448 

5S  7-S 

1  0fl8  900 

420  050 

29  s  (i  ü 

■■iSO  092 

207  021 

30  4  76 

''.:(U1  7.'i7 

104 143 

30  107 

'»026  71« 

190  027 

20  oo.^ 

671  «i73 

240  430 

20  OSO 

18  855 

OH  683 

6  047 

6  6H2 

23  029 

22  042 

'>212  833 

115  286 

1  436 

B7  ^4:; 

1  >  155  668. 

80888« 

o:!S  1_'2  22t 
2&3  470    102  634 
eis  Sil  204U4 


305  31fi 
992  242 

960  70tf 
571  102 
55»  640 
530  516 
13  313 
«85!« 
214  30» 


170  Tf. 
4«8}tl 

197  05» 
ljO»U 
193  5C« 
2S2  1» 

SUIS 

lliSSl 


57488817» 
8410S.  17 


881  - 188,00 
108-  8,68 

I. 

1 


540  888  180  717 
17888  Ii  9m 


8,40 


0,57 

H,3'f 

0,30 

88,17 
11,67 
8,78 


208  070 

.'lO  047 

15,80 

193  2.V1 

54  »11 

40  87S 

7  701. 

6,07, 

40  602 

7  040 

57  808, 

IS  874 

7,18 

58155 

12  011 

85  362  24218 

18,80. 102  852I  38  060 

148716 

5S7S1 

11J4  158  501 

87  750 

18804 

4788 

8,18 

18888 

8  501 

10000 

5848' 

«,88 

*8885 

8748 

8500H 

15  218 

2,85 

88  84» 

18184 

044  40522884« 

87,80  882  888 

226  02» 

44  080 

12  887 

7,70 

43  «37 

13  370 

70  079 

33  &60 

0,3-: 

:r  i 

35  081 

ö  003 

2«  743 

1,61 

l  L«70 

32  790 

.-,0  72» 

I  ■ '  1 74 

13,00 

56  82S 

lü  :i77 

470  81«  H>Ü  174 

20,0 1 

182  001 

177  006 

8C  718 

41  50« 

9,92 

S5  7i'3 

44  424 

9H  20« 

33  3»  7 

11,8t 

1.7 

31  7';r. 

24  63ä 

Ii  »40 

4,06 

2.4  .HCl 

6  t>27 

^1803^ 

8  207 ;-  4,87 

^16K* 

8B8S 

-  : 

157S598{  SHill 

1  .;9.<)811  t804218i!8841  887124818» 

184  887  184  788    184  88»  IXOM 

I 

! 

i'SaSÖS   2H5  482     961  874  271  «: 

803  826     67  244     280  809  4SI»l 

'>2848»7.   8884811  8«1S88^  «IM 

180848  1  48872»  III»» 

486807ilO«B874  417497 

48587  '  80B084  4871* 

44818!;  180884  iXW 

885  888'  118811    887015.  101 W* 


''471846 
1  124887' 

'Hkwi»» 

14001», 


«  878  »88  1747814  4  78«  042ll  «88 TM 


18180.   8  784j|    2f4ft    18118    8  888 


»•»SO  4t  766 

a  t  e.'.H  — 


rl 


8,67'  08806  49  882 

8,30    20  200 


15  001     7  418      0,30    16  046     0  051 


18,88  208  101  77  834 
11,87!  107  878  86  711 


S28408  82  740, 
106878'  88788  > 
58488  12  008  I    8,78    48488  12487 


840  665    102  020 

'.i7;.7'.i  jaiüsa. 

123  202 
■(98  218   142  576 
3  085  286  1277128 
004  457   322  723 
7',7  22l   360  100 


348  6sO  108  «• 

Ö07  624  23V  »9« 

10  748  M«" 

4  1-  -'3.'.  145*1* 

,.'iUliJ29  1  843  8(2 

054  804  3161« 

7.-.1  655  34.1  730 


l»S77l  53  000  186  974  62  S«« 
•>119aO     42  484,^18  048  4»5M 


I 


141849    8t  8»»  ü  144  818'    82  7M 


761  668 '  808  888 1'  746  427  «M  »U 

*'102  009       ~  115  909  — 

128  013     5  2  681  123  623      50  M7 

'1085506,  802  504  L  88»  581  i^e^i 

707880  »771011!  788898  JMSÜ 

'iS58»88    88816'  »88818     58  IIS 
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B«ielchnung 
Bfthanetses 


(iv  \u- 


<iIcii  fior  MoDitt  lies 
Vorjaüir« 


He 


Iriebc-  kuteti«    tricbs-   trieb»- 1  lBiit«ie  i  fiel»»- 
ein-  I      „r  ,  eia- 


kn   I    km    '  M 


Weimarer  Strb  

JriiüiT  Strl  ,  

>;i»cnaflit-r  .^trli  

Bernlmrjfvr  Strb.  

Z«!rl'Stor  .^rrli   . 

AUtfulMirjrer  Strb  

'  1  üihaor  Sirl  »,,..., 

«ioFÄ.  r  Strlj  

.StrxBbuririT  .'^trl- 

8lrl>.  (  olrjiÄr  i.  Kl«  

Hrrn\>.  Miiiistur  S>  bluobt  1- bis.  .  .  . 
Rerirti.  rOrklif'ini  L  K^DMi-Abreo . 
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lliOl 

44)880 

11,04 

Klij.   vorn   nortmiiiid^T  Kiifi^h   l'is  /uf 

~ 

— 

— 

— 

— 

Maoitoer  Klli  

10  o»e 

80,80 

i)  GM 

20,(Jil 

)  71616  ' 

J.*0,80 

76789 

S0,00 

Klb.  Kl -Öi:liniiilUBl<len-Brülterc"l..-  .  .  . 

2S47 

Mft 

'  9491 

8,4:. 

1  !  ^^51 

8,45 

11118 

8,45 

Klb  KircMinin— LanHesKfonio  

1071 

844 

— 

Ii  OOH 

— 

6499 

— 

7  420 

19,10 

7  800 

12,1  II 

'1  Tih  'ilO 

57  690 

12,10 

'irlfle- ''ii<icD!slnri{<'r  Kll>.  ........ 

— 

— 

— 

— 

— 

Ii  ITC» 

.'.  r.yo 

7,<iu 

'1  \\.\  7JI. 

7,111-' 

;!■_'  t  ju 

7,' 10 

,    ■.'1  i.'jii 

tu 

''I7'J  yil 

;0. 1" 

15- 

ua.  10 

({»Iijiliof  M«riHir(r(80d|— Dnilwuien  .  . 

5  967 

18,84 

iiiii 

1. 1 

•j'.»  i;)M 

lü,04 

■JÖ  -04 

Iii,  IM 

7  770 

'       Ii  H.'tO 

•JO.O'i 

1  r.i)  '.Mij 

■JO.Oii 

."•j.-,  l.'.l) 

JO.oo 

:i  »46 

1  ,.-0 

l  ,■.:.►.< 

4,50 

'1  •_'■.»  ilsr. 

4.;'ili 

31  200 

1,50^ 

Waldl).  FranUfiirt  a.  M.  

'js  TT,-? 

n.-Mi 

h:>  '.I  i:i 

I7,r,9 

17,1111 

17."  10.' 

17,(11' 

Klb.  FJörhst— Ki>ui«p!tt»iii    ,  , 

iJI  'J'-M 

15,iii' 

■jLt  3J'J 

;.'.,iiO 

-■is^.i  mni 

1  .■■.,90 

IS'J 

JKIJll>»  .X<iuwi€*l — Aufflistodtat  ......  . 

1  wa 

j,>i  i 

'I  :;i  i;7M 

■.'.'1 1 

■J3  370 

2.1*4 

Kllk.  B.MnIittAln  Hdiitiriüiit  

S  122 

:i  L'  Ifi 

— 

-.'II  1  Ü!i 

— 

■..^S  ilOli 

— 

KDl  Mllknlm  m.  Kh.— I^varlniMO  ... 

377 

5,13 

(7  L'DG 

li'jo  ;ut.". 

5,4  :i 

61  »60 

28,69 

8<>  IMi 

'  '.'07 

•J. '1,-1:1 

i-.iiii  1  -jj 

•ja,'n 

t9t9t 

7,79 

•    18  595 

7,70 

'aij«50 

7,70 

1    12>)  578 

.  7,70 

19,47 

7  704 

19,47 

•Jsosöo 

lä,47 

i     55  0S8 

;  12,47 

waa« 

B6B38 

878  884 

1  272  4S8 

Klh.  Khcinh-ifco  Crofeld  bif  CrefeM-0«t 

«169 

8.a90 

i  - 

40  181 

1     15  583 

ssoe 

1  6,M0 

6028 

I  «iBO 

*>899B4 

8,80 

88  816 

0,80 

Kill.  Culn-lUth  

15  894 

11,79 

18  Ot» 

11,79 

72  782 

11,79 

78  100 

n,79 

7  IIG 

10,07 

8  60:] 

'  10,07 

81501 

10,07 

20  806 

10X»7 

Kill.  Cöla-IW(f.  Cluiiki.ti  

»5  7»7 

.  15,97 

90  972 

1  15,»7 

145  Blb 

15,07 

1  127  907 

15,87 

Werflilb.  MQlheini  ».  Uli  

8  65S 

j  5|74 

0  770 

5,74 

80639 

M4 

1    88  049 

6,74 

Klh.  Schlibusch  H»Jinliüf-<  »rt  ..... 

Klb.  Kasdorf— Sii«rl Ollis— VVallwfMS»!)  . 

7  1 

r.,  u; 

7  Sl  '■ 

f.,  II 

.i7  ."/"•■I 

Ci,\<- 

3!l  -2-2 

6, tu 

r-t  ■.■dl 

.5,1  II  > 

■J7  n*.:i> 

:t,o« 

Moseltklb.  Trier-IiulIsT  •  

67  SSO 

ioa,i7 

CS  020 

lO'i  !7 

''4Ü1  <"iO 

ii)l::.17 

IK-J,  1  7 

KU'  fertig -msMMd  

1 1 R 1 

n  ^1 !  ■.' 

Tu  ■.-'UT 

IfotivDzolleratclio  Liiuilr«liuliii ; 
1.  Kijnnarin?endorf — Binjfeii  .  . 

if  C>'*,i 

.■,  .i'-i) 

:i  ii;i) 

fi.m 

'*  afl  »7» 

5,00 

II 

1     89  »67 

1  r..oo 

Z  Ky«ch— Hmlfferlocli— SlettCii    .  . 

l  Kill 

1  öiio 

Kl/Jii 

a.;  7t!,'j 

lH.'Jli 

nn  .".r.ii 

ia.-_Mi 

üio 

l4,fo 

')  cuo 

4o  o*ii; 

4.  WlriMlgltlOBM  fl— WtlPWB  . 

4  900 

19,78 

ll     B  020 

19,7» 

3»  485 

19,78 

1  80085 

19,7« 

•>  fäLVi$»»*im  Jalu«Mt8tit<ik.  -  l  Tct  fn»  Ii  d«r  Jahniitatlrtlk.  -  •>  Ton  1. 1.  IW6.  -  •ITQn  k7.  ms.  - 
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StatUtlk  d«r  nelMntMliaalmllebeD  KIdnb«]»«». 


BeselchooDK 
des 

BahnnAties 


1 

AnierpreaBiwhe  Baluien. 
liOliBa— Dtnklkc« 

Boix«nliurrer  SUtdt-  und  nafesbaba 
nrcTeuaShlen— Klotz  

SeWoli'Tjr— I)«>?ow  

Mulchiu  Duririin   

hio^pr  Ni  lipiili»  i :  -   

lti>rirt»iorf— OeeBÜiiwiit  

milwinler  iBdnitrielMkD  


MoDBt  Aufust  1908 


(^ileicher  liooat  des 
VorJahn 


eis» 


•)  B«tri«l)fi  »)  Betrielii- 

iju  Monat*-  «in-  Modau- 

durch-  MliBe    '  durch- 

•clukilt  1  MhalU 


-I- 


V«m  u  April  im  bis 

Emm  dM  B«r{chu- 


mosaU 


lo  der  Rleic^  Zmi 
dMTMMit 


')  Betriebt- 
elo- 


Iliircli 
(cbnittL 
Hetriebi- 

in  der 
Bariebta- 
tmit 


I  Retritb*- 


'J  l>UKk 

tffcnht", 

llnrr 

in  ift 


BtT» 

2867 

7,ftS 

•»«6  077 

7,t>8  i 

«4587 

1  M8 

«,67  ' 

1671 

a,67 

*'l8a74 

'■ 

18888 

flom 

1 6,1111 

4m 

16,8-' 

U'J  876 

15.8*  ! 

17881 

1  mi 

1470 

0  19'* 

8,88 

7  «81 

938 

24,60 

30  84 1 

•-'4,ö« 

16  XÜO 

U,00  1 

u,uo 

<  1  uäf 

I4,»>0 

5u  Iii 

4IHM 

4,00 

4,00 

11  »M 

4,00  , 

i.  Sparweite  l,0UO  m. 


MMMlwKIb  

LBbbaa-Xsttbuaer  Knb.  

KftllMfgair  ni».  

10h.  

Kiflk  .  ,  

JMh.  

SMMfaa— Arasbaqr  

.Sahwedel-Winterftld  

KIb.  im  Maa*feld«r  B«rffrevlor  .  . 

AlMoer  KIb  

KIb.  de*  Kreiaes  Apearad«  .... 
KIb.  dM  Kr«i«et  IIa4entobM  .  .  . 
Flenaburirer  Knb.: 

1.  Fli  n«lKir(t— Kappeln  

'J.  KliMisliurg  -Satriip-  Kuodhof 

Sti  iuhmltT  Mti-rli   . 

Kill.  Iloy»  Syke— Aaemlorf .  .  4  • 

Ki'hiliiif(<<r  KnU  

KU>.  Hreiiii  ii— Tiirnittedt  

Krili.  WittniuiiJ  -  Aurich -L«er  .  . 
Kfab.  EmdeD— Fewtuitt— üreeltiel 
Miadraer  Knbn.: 

L  Ilia4aii-U«bt«  

HnCotdar  JOb. 

PletlMlMigw  Btrb.  .  

Hobcnlimburgtc  Klb.  .......... 

KIb.  Baw^TMft-Brookerfald  .... 

ITi^rkulesh  

rirtalb  

.Satiuuiscli«  Klb  

Klb.  Selten— llacheiiliurr  

Knti.  Neuwied— Oberbieber  

Kllm.WornieUkircben— Burc.Reniachoid 

-  -Keffltcb«id«r    T*lipem.  Burg- 

Krabciibüli« 

Bttrwer  Bergb.  

Klb.  lUeü-ßahnhof  Emptl  

Berffifcbe  Klb.: 

«)  Velbert-HeilifiBhsw-inHt  .  . 

b)  DasMbiorf — Benmüi  -  Ilildm— 

(»hlix«   .  . 

(l»kl«rii«t  Knb.  

BwitiKliMar  KIk  ,  

Klk  EnfeUkirehM-JUrienlwM«  .  .  . 

ItaniMimw  Klb  

(laltoiikbtibMMr  Knb.  

')  VotcI.  Fra«»&Oli 

—  *)  Vom  l.  la  IW. 


II  747 

■ 

; 

Sii.Sl 

H38S 

50,21 

4U  427 

1 

1 

60,81 

1 

4 

31  4U 

&0.J1 

ad  707 

«l.i,46 

24  688 

8S,46 

**1S2  74S 

»5,46 

178  8*1 

I«f41>« 

»H,00 

17  478 

100,00 

*'20l  618 

98,00  : 

197  «42 

4104 

64,00 

8110 

86,00 

*)46  881 

64,00  i 

89  896 

M|I6 

10  184 

88.68 

'  18187 
— 

88,66 

68  760 

86,66 

84  786 

Ml» 

4881 

18,80 

8««0 

18,80 

10  970 

18,06 

t  18988 

IMö 

4  086 

19,06 

1  8781 

19,06 

*)  89  066 

19,00 

61669 

iiyN 

2»  7flO 

82,00 

!i0  8»6 

82,00 

2S4  617 

83,00 

998  988 

•M» 

2'.'  S30 

r.o..',o 

21  720 

60,r>o 

1I881M 

50,50 

104181 

18177 

85^0 

1»  102 

b5,8U 

95  841 

86,80  1 

99806 

tu» 

«6  «18 

170,89 

64  68« 

i 

986804 

170^89  ; 

987  999 

tnfi 

'.'6  Otil 

50,62 

26  3t'>B 

60,63 

137  704 

.'.n,tvj 

13S0CI, 

1 S  ">0"J 

48, SO 

12  5('>2 

48,89 

67  B93 

K(,SB 

68  «87 

17  B7ö 

■■tV,Hl 

17  7«'J 

80,79 

^7  Ölt» 

3tf,79 

3!*,:? 

18  a.'5 

.11,80 

1 7  902 

61, MO 

8»  089 

51,80 

86  630 

11,80 

20  617 

26,70 

19  ir.o 

24,70 

''142  268 

30,70 

188  470 

2«,:» 

•_>3  «OO 

67,86 

24  010 

«7,80 

127  000 

87,88 

r.'i  801 

$:,«« 

8  777 

■ 

- 

4S4«6 

—  i 

E  i 

41944 

■ 

HS7S 

- 
5,17 

1  = 

'     0  764 

8,17 

'Ueoso 

• 

=  1 

8,17 

74  769 

I 

12  465 

1.1,89  ' 

7888 

9,0fl 

80174 

18*80  ■*  40788 

»  0S6 

•i,r>8 

8  078 

«,.'.8 

80  680 

8,68  ; 

80616 

•ja 

7  7«0 

S,<i8 

H2!8 

8,68 

')  54  884 

6,68 

86  089 

•ja  .'iO  1 

74,40 

24  842 

74,40 

')l74  062 

74,40 

174  980 

&41S 

2n,.io 

r>  466 

23,60 

'•42  IIB 

28,50 

39  188 

23,50 

.H»70 

1 

H  220 

6,33 

40  220 

6,88 

30  20» 

2  -'  210 

29.20 

1 

10  478 

24,10 

''12.'.  660 

20,40  ; 

86  164 

24,1« 

■ia,iü 

•M  645 

23,10 

173  407 

33,10 

lOS  100 

ss,to 

4680 

6,80 

1  4484 

6,80 

'»66666 

6,66 

69098 

11 8i» 

i8,ai 

1   18  804 

19,81 

«6748 

18,91 

'    86  66? 

> 

Ili9t 

47  08« 

Ul.ll 

4<;  6»2 

81,11 

313  920 

8'..U 

210  407 

31.1) 

II  8H5 

a:i,40 

12  716 

33.40 

5S  04t) 

98,40 

64  743 

33,4(' 

16  »71 

4,»7 

17714 

•*133  182 

4r»7  1 

185  786 

10650 

18,-JO 

laooi 

10,30 

08  440 

18,20 

72  «20 

•  1180 

s,ox 

8470 

40  970 

9,68 

45  140 

18060 

87,07 

'  1880S 

87,07 

*>149670 

87,87  1 

.  187  010 

der  MfiHtaltitfk.      ■)  V«if  1.  Flmi«  II  d«r  jRhnMtatMk.  -  ^  Tob 
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UuQuC  August  i'XUS 

1  Votjukn 

Vom  1.  April  Iiis 
Lude  de«  B«neiiU- 
BOMI* 

Iii  dsr  clajobcn  Z«il 
dM  Torjubn 

B  e  z  t*  i  c  h  II  ti  a  g 

f>AnUIl«3  h  mt  Vi  9 

')  Itolrinin- 
\ingv 

im  .Moimt>- 
dnrcta- 
■cbnitt 

'^liutiicbs- 
•In- 
oabme 

')  Relriolis- 

im  Monutü- 
doreii- 
■ehatu 

'•Iti'trubs- 
«tn- 
nsluM 

'j  Piirch- 
flcliiiittl. 
liotrii'bs- 

in  dar 

leU 

•iD- 

-)  l.>iiri-l.- 
ftclinittl. 
Helripl>- 
lilaiv 
la  der 
B«riebte- 

Mit 

V 

km 

lu» 

M 

km 

11 

km 

1 

a 

8 

4 

5 

7 

i  S 

9 

AvAenmuiiMlM  Babn«B. 

1 

1 

1 

IjoVhUi   H<-utliiur<'ii — Kniii)ft'ii  

M«nnbeini— f'cii'lf iilicinur  l>aiii|>Utrl>  . 
•  f l»riitior  Loliulli  

Mftict<T  Viirurtlin   

DmnmUfdfr  iHuapftUb,  (VorortbJ  .  .  . 

1 2  r.bH 
M  «HO 
-■  t  740 
S385 

t.T'.t 
1,80 

;iu,7.- 

17,40  1 
11,64 

4  IIJ'A 

lü  l:!-' 

1<1  H-Jl 
1  l  HJü 

10  L'Ta 
7  70a 

4,7;. 

4,r.o 
;i".7.' 

H,4l 

is,o(i 
17,40 
11,04 

H.-,  -/.VA 

r.o  4?u 
:i;  lTjü 
118  64« 

».■>o 

30,7,'j 
-s,4  1 

1  8,1»! 

17.40  1 
0,10 

■S.t  II.« 
H3  014 
!'•->  10') 
49  6?<7 
t*-«  .H27 

1  io«eo8 

Sl  47B 

■i.'.i) 
y*>,75 

51,41 

17^ 
B.9« 

8.  Babnea  nit  mmdvnt  Spurweite  als  l,4K  m  ud  1,000  m,  sowie  BaluMii  »It  vwaeliiedeBeB 

Sporwelten  ia  efaem  Netze.  ^ 


PreoBische  Buhnen. 

' 

1 

1 

i 

1  ! 

8p«rwcit«  0.M0  m. 

1 

M*eUen boJvPOBMiseb«  8<ba»lspurb. 

:iA  440 

147,06 

Sil  458 

133  UbO 

147,06 

128  470 

185,9S 

4  108 

82,68 

4  -208 

3S,68 

18  420 

32,08 

2IJ  Ho7 

3  2, CS 

7  48a 

^8^84 

6  -.'00 

85,44 

89  259 

80,10 

25  «Ol 

8ö,44 

5  591 

BMO 

4  489 

aa^o 

21  »06 

80,40 

81884 

88,40 

u 

—  i 

B  OSO 

4ajn  1 

6661 

4S,66 

84408 

41^5 

1    87868  1 

48,06 

Wir»iu«r  Knttn.: 

1.  alt«  Strecken 

14  277 

7'<;,9o 

1 1  l'M.'S 

72,00 

(  7  7  f.;. 

71.',  HO 

60  ',S5 

7i;,«u 

3  "243 

«<.«.!  4 

2  -^41 

60,14 

13  4U6 

ni»,l4 

11  305 

09,14 

Elb.  de»  KiwiM«  Witkew«  

WaUOckeb.  

3  708 

i7,ao  ^ 

6  184 

17,80 

''86  888 

17,80 

•     48  001 

17,20 

8pnrweit*>  U,7S0  m. 

17  308 

05,70 

14  lty5 

W6,7U 

'109  079 

96,70 

116  801) 

l».-.,70 

U  U2G 

61,40 

7  409 

61y40 

80  551 

61, tO 

:i  1  rti;  t 

111,40 

15  038 

«0,83 

il  IC« 

«0rS3 

*»  29  0«2 

C0,S8 

.vj  tir< 

Gii,!»3 

10  525 

8-J,H6 

7  6iia 

B2,H6 

'»66  667 

82,86 

67  02S 

«2,16 

Hf)  3t» 

15»^» 

38  BU& 

180^8 

'»258  867 

169,88 

202  9U5  , 

159,88 

10iW> 

11704 

SoyBO 

*)800»8 

60.8» 

t4SO0 

69,89 

<  *>it iTiKiiitzcr  Kr«l>.; 

"  1 

Ky  ritz— Hurp<>nr«d6  ,  .......  , 

7  310 

41,76  ' 

•  OHO 

41,76 

41844 

41,78 

88  069  . 

41,76 

WeatfriK uitzer  Kr»ii.: 

1 

3  070 

lOiOo 

2  400 

16,0» 

14  877 

16,09 

18  290  , 

n;,0'.< 

--'S28 

is,ia 

1  «08 

18,18 

18  008 

10,18 

10  800  1 

16,18 

i"4»l 

•1^ 

«0S6 

61JtO 

48104 

«1,60       4BM7  1 

«1,60 

JUterboir-LiickeDWkldcr  KU>.  

K  ll>.   r>aliiuMlorr  •  Xlnohabws^BMkciw 

l.'MB 

0S,«8  1 

loosa 

69U)» 

*>1«44»B 

68,9« 

.  17BS7»  , 

08.U8 

|Cr*l>-  SchUwe— l'olluow— Sjrdow  .... 

.H80B 

7888 

SO  «00 

•■    SB  886  ! 

Clbo-der  Kreisv  KMin,  BuMiti,  Bcl^u^ 

16408 

=  i 

18008 

^181  SSO 

116800  ' 

3Colpi.Knb.(8tolp-8dMwliia-DiM«irS»e) 

1S706 

61,40 

IS  848 

0140 

7«  SO« 

01,48 

7«  lOB 

01,48 

>T«if««Ald-nJuaMmr  Klh.  

44,28 

8  71« 

44,8» 

44  098 

44,8« 

»7  IMS 

44,88 

SJt«aaKta«  KIb.: 

1.  AltaOHMMlShfM  

Ii'  fl»J3 

51i,3,''. 

33  S75 

6i».8.') 

142  4S8 

50,35 

181  388 

5'.»,».-, 

■i  aos 

37,!»a 

4  U2\ 

.37, «2 

23  .S38 

37,92 

21  1711 

37,92 

14  l!t" 

IS  174 

«2,00 

*t  24  1144 

62,00 

22  031 

02.00 

7r»clic>Qt>crr-llilitMh«r  Knh  

II  t\r<7 

«7,6.'5 

7  042 

67.65 

'»  70  690 

67.65 

6  t  430 

07,<i.' 

lre»l»u— Trelioiti— Hnminitxer  Kll>.  .  . 

■2\  <>4J 

:.i7,l'i 

20  214 

37,1« 

"'üci  -41 

37,16 

187  Hr.l 

37,10 

:>  •.'.■i4 

•J-J.,i  J 

H  l>W 

22.34 

41  .*>2lt 

22,84 

31  24S 

22,84 

r.  r,7-2 

5  823 

'*  4»  V»73 

:,l  OS 2 

a  317 

17,70 

17,70 

17  720 

17.7" 

17  61  f. 

17,70 

'ÄttitiMT'-ii  HittinHr*baui«ii  

10  ao:. 

3<i,<>M 

10  2<;!'. 

82.20 

54  O.-.l 

30,<it« 

44  926 

82,20 

rHi..  Ostcruili'  a.  H.— KttAlBMin  .... 

!»  373 

32  114 

10  Ot)7 

32,64 

50  723 

32.04 

54  477 

3  2, Ol 

18  09« 

60,80  1 

ixaoa 

60,80 

68164 

60,80 

»4  278 

00,80 

ICiaiBllaiwKrtb.  

680S 

s7,eo 

4  870 

07,00 

38B09 

87,90 

8H8SS 

87.90 

*)  V|fi.  Kr»*e  ä"»  >lcr  Jahr^wUtiitik.  -  'I  \'g\.  Fruit«  II  «Icr  JalireMUtlMik.  —  »j  Vom  l.  I.  l«».  -  •»  Vom  i.  7., IVO». 
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Beselchnnni; 
dei 

B«hiiii«tses 


lüb.  UnCM— Ben«— QDakeDbrOck  .  .  . 

Kll».  8teIiihall*-M«d«bacb  

•Hinnli  TTwimIiotiiii  üiimuTinlil  . 

Kimiwflkwm  

BhilafcwM-ltüdbwihi.  m,  Aliiv«tc.iui<  h 

BSulagtB  

Htlitorhaeher  Taib.  

Klb.  PliiUp|i«)i«ifli-Bistr«M  


Hikai  Hrrit«  0,7g& 
Klb.  im  ob«neblMbbh*B  ImlM(rf«c«biet 

Üb.  Qleiwits— IUtib«r   


8|MU-weiU  0,»OU  la. 


Spnrwrlt«  1.436  m 

KSaifftberir«»'  Klb  

C»»ekow— Pencuo— Oder  .  .  .  .  . 

Klb.  Oreifswald-Wolfaat  

Klb.  de«  Kreiws  Jeriohow  I .  .  .  . 
Klb.  KivMaeUn— Pl«MlMa: 

Sf«rw»lto  1.4tB  «  .  .  .  . 

Spurweite  m  nud  i.OOO 

Smaberfer  Sudtb.: 

Smnnito  1^ m.  ,  . . 

1.« 


1^  ■  .  . 

1.000  ■ .  . 

Klb.  8«lsw«.del-Diew]orr  .  .  . 
Ball»-Iletutedter  KUeDli.    .  . 

Ruhr— Lipp«  Klba  

Klb.  Rendtburir— HohenweMedt 
KUi.  K<A>rnf"pr<lf— Owftcblac  . 

Klb.  Pie»lirrr~Klieine  

OUO'Fi'cchcner  Eitenb.: 

SpurwelU  1,4S&  ■ .  . 

Spirweite  1^  «... 

Spnnvrile  U.TFiO  m  «»4  l«4 
luterburffer  KU>n  : 

1.  BahnvL'rwaUiiiiK  Insterliiirg    .  .  . 

2.  BahnverwaltUDK  Neukircb  .... 

3.  Strock«  Poir«iren  -aeh«all«alB|fcen 
Onifi>iibers«r  Klb  

Okli«  Sparweitc. 
teWpttMik  Bmra-Blbw«BM-V«h«imlnil 


AttBprprenSi^'ciio  Bahnen. 
Sporwclte  0,750  m. 
Pewtw  H«ktMt-C5th*BCT  Klb.  . 
Klb.  Cloppenburc  •  ■  ■  •  • 

Spurweite  O.WMi  m. 
l>obeimB^lfellfgira4«miB  


Mout  Angiut  m» 


OMeber  Mout  det 
Vorjahrs 


■)  BeUieb«' 
■)  Betriebt-  n^^, 

eia-      im  Monata-, 

nähme  «J«"^" 
•rhnitt 


M 

2 


km 
B 


7  5H1  ss,ao 

10  9»0  80^1 


iftS«  t  8,00 

13  400  11,14 

.-.00«  I  0,tO 

tl  167 


eio- 
oabme 

M 
4 


)  Itaf* 

im] 


•choitt 

km 
b 


011»  .  5B,ao 

10808  j  «0,11 


I 


0810 
ISOBl 
7  450 


6,08 
11,14 
8,10 


6  080  I  6,00 


839  443       188,0.'.       SlO  8SB  180,60 

10  741  47,60 


10  465 


11  «a:< 


7  170 
7  64» 


»»Ol 
7  617 
Oft  067 

10100 
4  042 
6  076 
74  801 
06084 


47,50 

OldOO 

59,70 
42,28 
»7,00 


4,60 
60,00 


4,70 
17,7« 
118,00 

11,87 
68,0« 
60«08 
81,60 

iie,to 


000»  61/10 


1H435 
18  417 
10864 


7400 
0  674 


69,70 
42,28 
»7,00 


10  < 
6  474 
31818 

6  746 
6  786 
0  018 
76  681 

5iHA.M 


4,70 
17,70 
118,00 

11,87 
ftS/W 
SOjoit 
«t,S« 
02,60 


»687  I  — 


»700  — 


8U  OW 
t»»60 


10  8H3 
87  901 


11,60 
11.00 


177,74 
81, OU 

144y00 


40  000 
lOOOO 


27  H7  i 
10  4-'i» 
9  H  '.i 
24  178 


11,00 
11,00 


177,74 

81. OS 

128,00 


I 


10» 70«  — 


160781  — 


8  706       40,80         7  068 
4  018       99,20        4184  <»,1iO 


6  »70 


0,57 


7187 


0,67 


■)Diu«b-'|  '(Dwil. 

ein-  llnrf  i-  ui» 

,  iu  der  ig  itt 

seit  •  Hl 


U 

6 


km 

7 


M 

8 


ia 

« 


87188 
47  080 


»»,60 
86,81 


•>»7  704  I  0,08 
')(W141  11,14 
''SO  585  8,10 


48S71 


S0M7  SSM 
4601»  »fil 


28  07^  «jM 
H4  7t<.»  11. H 
3a37i 


40n0  Ml 


^188X840 
*>m  160 


188,60  •1647444  tHjK 
47,60      I3t7 118  47,1» 


*)76108     «1,00       «on»»  n» 


H7  196 
47  728 
60  179 


68  068 
06  706 


88  47» 
64407 
9|70  SO» 

*>6»4»8 
*'64801 
»8881 
884104 
867  087 

60  60« 


174  800 
88100 


*>  00  «76 

20  H7^ 
1  M  HOri 
>3(i4  227 


59,70 
42,2» 
»7,00 


80,80 


boise 

5B  97« 
49874 


64»»« 

■  äoot» 


4,W  1 

i 


*'65  00S 


SO  060 


4,70 

49  886 

17,70 

80  884 

17.1* 

tio/» 

181  48» 

tiv* 

1137 

40  761 

11,81 

88,06 

6t  177 

80,02 

59  866 

«1,S5 

38006» 

08,10 

284  1» 

Sd044 

11,80 

IS-i  400 

ik.«» 

11,00 

80960 

iiJ>| 

177,74 

6'^  ■>57 

i;:.:« 

31, »»B 

1  ^  «ri7 

»ijj 

.■>ri,i  m 

&.•..'">• 

144,00 

084170 

48,80 

86  04« 

«-^ 

10,60  ■ 

17  80» 

1»;» 

888»6 


4.4* 
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Zeitschrift  für  Kleinbahnen 


1908.  November. 


Die  Fortschritte  im  Biia  der  flchmilBparigeii  Fahrbetriebsmittei. 

Yoa 

ObttringADlenr  F.  ^eiuli. 
(Mit  14  AbbtldmivB.) 


im  Jahrv  IWö  hat  der  Verlusäer  dieser 
ZeHen  in  der  Z«itsehrift  für  Lokal-  und 

Straßonbabnen  unter  dem  Titel 
neuesten  Lftkomotiv-  nnt]  Waffen  •  Typen 
für  schmalspurige  Kiüenbalincn"  eine  Zu- 
sammenstellnng  der  damals  nevesten  Er- 
schpiniiTi^jf  11  auf  dem  Gebieff  des  sehnial- 
bpurigeu  EiscDbabnwesens  gebracht.  Seit- 
dem iat,  soweit  dem  Verfasser  bekannt  ist, 
kerne  weitere  Zusammenstellung  vcrAffont- 
licht  worden,  die  wesentJicli  andorc  Daten 
enthalten  hatte. 

Inzwischen  sind  13  Jahre  verflossen. 
Welche  Fortächritte  mit  dem  Falirparke 
unserer  vnllspnri*:f'n  Hauptbahnen  in  der 
Lciätun;;srahigkeit  der  Lokomotiven  undBe- 
quemliclikeit  der  Roisenden  während  dieser 
Zeil  <  rzielt  worden  sind,  ist  all};em<'in  be- 
kannt. Nur  über  die  Fortschritte  int  Bau 
der  bchmalspurigen  Falirbctricbsmittel  Ist 
«niratipnd  wettlK  in  die  öfTentlichkcit  ge- 
drunsrn,  weshalb  die  lt<'>ni'tj'iii-  i)ah('lii'«gen 
mUßtu,  daß  die  schmale  Spm'weite  in  dieser 
Htnsiclit  hinter  derVoUspar  zarflekgeblieben 
wäre.  Ein  solches  Zurückbleiben  würde 
selbstverständlich  die  Unebenbürtigkcit  der 
Schuinlspur  beweisen  und  ihrer  weiteren 
Ansbreitanjf  einen  kraftigen  Riegitt  vorge- 
schoben  haben.  Statt  dessen  sehen  wir 
aber,  d«ß 

1.  die  Betricbslänge  der  schmalspurigen 
Eisenbahnen  in  den  letxten  Jahren 
um  ein  bedeutendes  zugeuKmmen  hat, 

2.  der  Personen-  und  Güterverkehr  der 
meisten  schmakpurigea  Eisenbahnen 
sieh  in  flberrascheuder  Weise  ent- 
wickelt h;11. 

3.  auf  den  in  der  letiten  Zeit  gebauten 
schmalspurigen  Linien  immer  steilere 
SteiglinKcn  und  scbUriere  ]<o(;enhalb- 
m<-<;i«er  snr  Anwendung  gelangen  and 
duü 

4.  die  sehmalspnrigen  Eisenbahnen  ihren 

örtlichen  Charakter  zum  Teil  voll- 
ständig abgestreift  haben. 


Dieiie  vier  Tunkte  sind  wohl  die  sicher- 
sten Anzeichen  dafdr,  daS  die  schmal- 
spurigen Eisenbahnen  in  ihrem  Entwick- 
lungsgangeniehtvon  der  Vollspur  (Iherflilf^eU 
wurden  sind,  sondern  den  Aulorderungeu, 
die  heute  an  eine  modwne  EiseniMkhn,  nnd 
zwar  nnch  in  wirtschaftliVher  Beziehung 
gt>siellt  werden,  nach  jeder  Richtung  ent- 
sprechen. Im  Jahre  1886  zAhlte,  nm  nar 
einige  Beispiele  anzuführen,  die  Eigentuins- 
l.'inf^e  der  sehnmlspurigen  Eisenbahnen  — 
ausschließlich  der  Kleinbahnen  —  im 
Deutschen  Reiche  1818  km;  bis  Ende  190G 
ist  ffic  auf  20j(j  km,  das  heißt  um  71R  km 
oder  tun  56,8 7(1  gestiegen.  In  der  Schweiz 
standen  im  Jahre  1806  sehmnlspurige  Eisen- 
bahnen von  404.4  km,  im  .Jahre  lOOü  solche 
von  935,0  km  Haulilngc  im  I^etrichp,  es  haf 
sieh  somit  das  öchmalspurific  iSau  um 
441.5  km  B  89,3  %  vergrößert.  In  Norwegen 
sind  in  il.'nir-.  lhei-i  Zeilranni  u  eitere  234  km 
schnial^puri^i'  Kis»"!)!))!!!!!*'!!  f,'eli;tut  Wf>r<len. 

In  allen  drei  Keichcn  sind  somit  seit 
1896  im  ganzen  1428  km  nene  schmal- 
spurige Linien  dem  Verkehr  übergeben 
wirtien,  deren  volkswirtschaftliche  Bedeu- 
tung in  den  Gcldergebnissen  beredten  Aus- 
draek  findet.  Im  Jahre  1806  betrag  der 
Itetri*  h?ü1>f'rs«  huß  der  deutschen  sehmal 
spm'igen  Eisenbahueu  1.45  Miilioueu  oder 
rar  1  km  1100  M,  tm  Jahre  1906  aber  828 
Millionen  oder  für  1  km  1503  M,  das  wirt- 
schaftliche Ergebnis  ist  also  um  ilurch- 
sehnittlich  42,1  "/o  besser  geworden,  obwohl 
sich  der  Ottterverkehr  anf  neuen  Linien 
j  ibi  '  !.intr  in  di^n  bescheidensten  Grenzen 
zu  bewegen  päegt.  In  der  Schweiz  er- 
reiehte  der  Betriebsflborschnfi  der  schmal- 
spurigen  Eisenbahn<  ii  im  .l.ihr'j  ]'X)>  ulme 
Einrcehnung  (i<  i  BrüniKbahn  4  747  203  M, 
d.  i.  5397  M,  und  in  Norwegen  23343U7  M, 
d.  1.  1881  M  rur  das  Kilometer  ßetriebs- 
ISnge. 

Die  Ent  vieklung  des  Perrioncn-  und 
Güterverkehrs   auf  den   filteren  sch^|l.^^  ^^q^j^ 
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sporigttn  Ljoien  wird  am  hotu^n  durch  die 
naohsldkeiidc  QcgenQberBtoUnng  de«  kilo- 


metriBchen  Verkehr»  aob  den  JabrpD  18K 
und  1906/7  gekennzeichnet: 


GrüUte 


Personenverkehr 
mt  1  km 


Güterverkehr  auf  ]  lui 
Toaam 


1 

■ 

1 

1 

Steiguug 

Betrieb«- 
jähr 
1806 

Betriebsjahr 
1DÜ6;7 

1 
1 

Betriebe- 
jabr 
1686 

Betriebsjühr 

\ 

CisenhabD      Cbristtaaia  ; 

Drammon  

447  S69 

II 
1 

6d431l 

96  UM 

Eisenbahn       Drain  tnen  — 

32,0 

?»B7I 

M688  1 

1 

'  196968 

1 

45/1 

68  €60 

1S8«6  (1!I07)  1 

1 

19991 

^  6ii]t3(i9(n} 

Bin  Blick  auf  dio  Neigung^iverhaitnissi' 
(liest  r  Hahnen  ascigt,  defi  die  Bewältigung 

(itT  Vcrkehrsini-nffeu  d<s  Betru'bsjahrs 
11)00/7  dureli  viclu  unil  leichte  Zügt-  schon 
aas  dem  Grunde  nnmüglich  wHn*,  weil  sieb 
(Ut  Verkehr  nic_-ht  ^h-ichmiißig  auf  das 
gauzu  Jabr  vertuilt  und  selbst  dio  rascheste 
Anfeinftnderfolgp  leichter  Züge,  die  ja  auf 
eingleisigen  Strecken  diircji  die  Kreuzungen 
mit  dei!  (Icffi  nzü-rcn  s<  lir  eiiigesciiriinkt 
wird,  einem  iMassenandraugc  nie  gerecht 
werden  kann.  Su  muSten  beiepioleweise 
auf  der  IMifitischcn  \inhn  im  Monat  Februar 
IVOl  im  Tagesdurchseliiiiit 

2248  Personen,  12 1  Gep.ick,  il2  Stück  Vieli 
und  461  t  Güter, 

im  Monat  Angnst  1907  aber 

ölSOPer&onen,  3dtGepack,  82  Stack  Vieh 

und  OGl  t  (iüter 

befördert  werden.  Im  Fel)ruar  waren  liier/n 
43,2  Züge,  im  August  03,8  Züge  liiglich  mit 
einer  angehingten  Zaglast  von  je  58,1  t 
erforderiicli.  IXizu  kuramt,  daü  die  hohen 
öelbi»tkü?.t<n  der  Iviscnbahnen,  wie  sie 
durch  die  gestiegenen  Preis«'  der  Rohstoffe 
und  die  vennehrten  Persunalausgaben  her- 
vorgerufen wunit  n,  ;un*h  nuf  KchmaUpnri 
gen  Linien  di«-  i<ildung  voji  möglieli^i 
sehweren  Zflgcn,  das  heiSt  nisu  die  Gin- 
führunt^  von  l.ukumcitiv<n  mit  tunlichst 
großer  Zugkraft  erCorderlicli  machen.  DaU 
den  Ma»chiucningcnicuren  der  Bau  solclier 
Lc»koiuotivcn  heute  keine  Schwierigkeiten 
bereitet,  beweisen  /nnitchst  die  vielen 
schmal^purigen  Kisenbahuen  in  der  Scliweiz 
mit  ihren  Kampenaniagen  bi«  zn  60<'/n„  in 
den  Iieibung8!<trecken  mit  Dampfbctriel), 
Ids  zu  75  7(»  nii'  elektriseheni  Betrieb.  In 
Deutschland  haben  die  kiinigl.  silchsisehen 
Staatseisenbahnen  auf  ihren  in  den  letzten 
Jahren  erüffhcten  «eiimalsparigen  Linien 


stntt  der  frtthcren  gn'iSten  Stcigmi^  \->o 
;i3,3"/jo  Haiupen  von  .'rf)  "/,u,  oingcU  ^t,  wÄli- 
rend  die  königl.  bayerisch'.'n  Staatseiji.n 
liahnen  auf  der  I..iHie  Neuöttiug— Altöuiog 
<8pnrweite  1,00  m,  Beti^ebeerOifhnng  1906) 
eine  maßg^ebende  Steigung  V(>ii  rv*'" ;,  •? 
gewendet  haben;  der  klcmsto KrüuimuDgi 
halbmener  beträgt  auf  den  slchsisch«n 
schmalspurigen  I^inien  gegenwärtig  *  ni 
(früher  50  m),  auf  der  Lini«  Neu<Hting— 
Altütting  21  m,  auf  der  Keibungsbahii  mit 
elektrischem  Betrieb  Sehaflhattsi'^n— Sdilelt- 
heim  (Spurweite  1,00  m)  20  m,  auf  ti<r 
elektrisch  betriebenen  l'^isenbabn  Aigle— 
Lcysiu  in  der  Schweiz  (teilweise  Zalin- 
stange,  Spnnrelte  1,00  m)  17  ui. 

Die  große  T-ftnge  einzelner  schmal- 
spuriger Eisenbahnlinien  und  ihre  Eiube 
Ziehung  in  den  intemntionalcn  Zugvertcehr 
hat  nielirfaeh  die  Einführtuig  BchnellM' 
f'ulireiidcr  Zügi'  und  die  be^nfmere  .^tis- 
staltung  der  i'erssonenwagon  zur  Folge  ge- 
habt. Neben  dem  groSen  znsammeD- 
Iningenilcn  Netze  der  bosniseh  -  herzegc 
winiseheu  Staatsbahnen  (Spiunvcite  0,76  m) 
und  dem  der  schmalspurigen  I..iuien  der 
norwegischen  Staatscisen)>ahnen  mnfthcote 
vor  allein  di«-  lih.iiisfhe  lialm  genannt 
werden.  Diese  besitzt  ohne  die  im  Bau 
befindliehon  neaen  Linien  Samaden— Pon* 
tresina  und  Da vos— Filisur,  sowie  ohne  di» 
mit  b  Millionen  Franken  laut  Bundesrat*- 
besehluß  unterstützten  Linien  Bcvers— 
Schals  (49,4  km)  nnd  Hans  ^  Disentis 
("^Onkm*"  bereits  eine  I.r'inf^e  von  IT^.-'ikin; 
ilire  Schnellzüge  führen  zum  Teil  auch 
Wagen  IIL  Klasse  mit.  Wurde  schon  der 
.Mangel  von  Aborten  in  den  Personenwagen 
schnialspuripfcr  Eisenbahne  n  mit  einer  mehr 
stundigen  l-'ahrtdauer  als  ein  großer  Übel- 
Stand  empfanden,  so  ist  klar,  daft  die  scbstfl- 
sparigen  Eisenbahnen  von  gröllerer  Avs- 

Digitized  by  Googl^ 


XT.  Jmhrfaiic;! 


Die  Fortschritt«  im  Bau  der  scbmalspurigua  Fabrbütriebt>u)ictel. 


761 


dehnong  iiielit  nur  hierin  xVbhilfe  sehairen, 
sondern  dem  reisenden  l'nhükuni  durch 
Einführung  von  Wogen  mit  Seitengang  und 
WasehrAnmen,  sowie  von  BpeisewAgen  und 
Schlafwagen  noch  weiter  cutgcg^enkMinmftn 
mofiten.  Daß  durclt  diese  Neuerungen  de r 
FahryiraBt  nfebts  an  seiner  aoneti|pen  Be- 
< lUi'iulichkeit,  inisbesundere  was  die  Größe 
<lc-i-  Sit/.pintze  and  des  auf  den  Sitzplatz 
kommenden  l.ufiraume»  anlangt,  einbauen 
durfte,  ist  «elbstverstftndlich. 

Ii  cibungülokom  Oliven. 

Bevor  wir  die  Erhöhuug  der  Leistung»- 
fUiigkeit  der  sehmaispiirigen  Retbungs* 

lokomotiven  »dner  Bcsprecliung  unter- 
ziehen, erscheint  es  nicht  unangebracht, 


zitiermäßig  nachzuweisen,  in  wehdicm  Maße 
die  Leistungsfähigkeit  der  VollbHimloko- 
mutivcn  in  den  letztvergangeuen  Jahren 
erhöht  worden  iat,  am  an  der  Hand  dieses 

Fortschrittes  die  hislierigen  Errungen- 
schaften auf  dem  Gebiete  des  schmal- 
spurigen Eisenbahnwesens  ricbtii,'  bewerten 
zu  können.  Im  Jahre  1805  besaß  die  Gott- 
hardbahii,  deren  .seiiwieri^'c  Betriebsver- 
hältuis^e  allgemein  bekannt  bind,  üo  ziem- 
lieh die  lelstangsflUügsten  Lokomotiven 
vr'rscliiedener  Bäumt:  dii  scn  Lrikomotiven 
mögen  im  nachstehenden  die  neuesten  voll- 
spurigen, von  der  Sächsischen  Maschinen- 
fabrik in  Chemnitz  gebauten  Fleißdampf- 
lokomotiven  dei'  königl.  >iielisi.seh''n  Staats* 
eisenbahufu  gegenübergestellt  werden. 


königl. 
sächsische 
Staatsbahnen 


(lottbiirdbahn 


Schnellzuglokomotivc 
mit  drei  «rckiippeltcn  Achsen  i 
und  Drehgestell  | 


Gotthaidbahu 


lokomotive 
mit  sechs 
gekuppelten 
AefaMtt 


kiini  1^1. 
ääcUbiüchu 
Stsatsbahnen 

( jüter/.ufj- 

lokomotive 
mit  fünf 
gekuppelteu 
I  Achsen  uad 
I  SeUepirtendier 


m 

1  1,«» 

1 

1^ 

1,43« 

1,196 

OrBfite  Lang«  

mm 

1  16390 

12560 

1 

18776 

nm 

Anzahl  der  gekuppelten  Aichaen  . 

i  ' 

■  3 

6  1 

6 

!  s 

2 

Heizfläche  der  Feuerbüchse  . 

12,» 

IS^os 

9,30 

lifi» 

Heiaflflche  der  Siederobre .  . 

163,ao 

146,1« 

146,10 

18Sh» 

Heizfläche  des  Üherhitseis  . 

* 

<  — 

U,oü 

Gesamte  Heizlläche  .    .    .  . 

n 

16fi|M 

I5ö,0<> 

%n  \ 

3,39 

1  « 

12 

IS 

12 

Zylinderdurchniesser  .  .   .  . 

mm 

480  * 

m 

» 

im 

400 

Niederdruck  

1  610 

580 

f  i 

2 

um 

1  «oo 

680 

640 

680 

Triebraddurchmesser .  .  .  . 

• 

1600 

1866 

1230 

1240 

t 

68,00 

73,90 

61,1* 

t>9,«o 

SeibnoRSgewieht  

4&fiO 

«M 

67^6 

Mittlerer  Achndruck  .... 

16.» 

16,» 

14^ 

18,ss 

Größte    zulässige  Fahrge- 

schwindigkeit in  der  Stande  km  1 

1  0. 

100  ' 

4S 

45 

Die  Lokomotive  befUhrt  noch 

Bogen  von  Ualbiiiesser  .  . 

m 

160 

260 

idO 

Die  Lokomotive  ist  gebaut  als    .  ; 

Verband- 

ZwilUngw 

Verbund* 

Heiltdsnipr- 

t 

1  lokomotiTe 

Eeißdampf- 

lokomotive 

lokomotiTe 

lokomotive 

Achseuanordnung  in  bcüug  aut 
BogenUttBgkeit 


Lautachsea  iiu  Drehgestell 

gelagert 


Gelenk- 
lokomotive 
Bauart  MaUet 


1.,  a.  und 
5.  Achse 
seitUeh  ve^ 
schiebbar 


Die  SchueUzuglokomotive  der  Gott- 
hardbahn  mit  drei  gekuppelten  Achsen  und 


einem  Drehgestell  hat  demnach  eine  Uei£- 
flldie  Yon  166,60  qm,  die  SchneUang'-Heitt- 
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dampriokomotive  der  kOnigl.  sächdischeu 
StHaisbahnen  bei  gleicher  Achsenanordnung, 
eine  Heizfläche  von  202.96  qm;  die  Güter- 
zuglokomutive  der  Goilhnrdbahn  mit  sechs 
gekuppelten  Achsen  eine  Ileizflllche  vim 
155,00  qm,  die  Güterzug-Heißdanipflokomo- 
tivc  der  kOnigl  sächsischen  Staatsbahnen 
mit  fünf  gokuppdU'n  Achsen  eim*  Heiz- 
fläche von  209,58  qm.  Der  Einführang  der 
Heißdampnukomoiiven  haben  die  Voll- 
bahnen somit  eine  Vergrößerung  der  Heiz- 
fläche  um  37  46  bis  r>4,58  qm  oder  um  22 
bis  35 ''/'o  zu  danken. 

Angesichts  dieses  Umstandeh  mußte 
der  Bau  von  schmalspurigen  Ueißdampf- 
lokoraoliven  das  lebhafteste  Interesse  er- 
wecken.  His  zum  Jahre  1895  Htanden  zwei 


470/0  großer  geworden,  ein  Beweis,  vou 
welchem  Erfolge  auch  auf  der  Schmalspar 
das  Bestreben  nach  Anordnung  großer 
Heizflächen  gekrönt  worden  i«t. 

Dabei  darf  nicht  übersehen  werden, 
daß  der  Oberbau  der  meisten  schmal 
spurigen  Eisenbahnen  für  einen  kleineren 
Achsdruck  gewählt  worden  ist,  als  der 
Oberbau  der  vollspurigen  Hauptbahnen. 
So  durfte  die  Heißdiimpflokoraotive  Gafsx 
nur  eine  Achsbelasiung  von  höchstens  10  i. 
dagegen  dieGüterzuglokomoti\Ti  der  königl. 
Bächsischen  Staatsbahnen  mit  fünf  ge- 
kuppelten Achsen  einen  Achsdruck  von 
14  t  erhalten.  Daß  trotz  des  bedeutenden 
Unterschiedes  in  Achsbela^itung  und  Spur- 
weite sich  die  Abmessungen  der  schmal- 


Alil>,  I.  (iQterxuKlokoniolive  < 

Lokomotiven  von  113,'28  qm  Heizfläche  und 
30,6  t  Keibungsgewiclii  (Spurweite  1,00  m), 
sowie  von  112,74  qm  Heizfläche  und  42,0  t  1 
Reibungsgewicht   (Spurweite   7G   cm)  an 
erster  Stelle:  es  waren  die  von  der  Ma- 
schinenfabrik Eßlingen  in  Eßlingen  für  die 
Eisenbahn  Arzew— Saida  in  Algier  gebaute 
Gülerzuglokomotive  mit  vier  gekuppelten  , 
Aehscn  und  die  Klosesche  Güterzugloko-  j 
uiotive    der    bosnisch  -  herzegowiuischen 
Stautsbahnen  mit  fünf  gekuppelten  Achsen 
und  einer  Laufaclise.    Heute  ist  die  von 
der  Schweizerischen  Lokomotiv-  und  Ma- 
schinenfabrik in  Winterthur  für  die  Chemin  , 
de  fer  de  Gafsa  in  Tunis  gelieferte  Heiß- 
dampf lokomutivc   mit    fünf  gekuppelten 
Achsen   und   einer  Laufachse   wohl  die 
leistungsfähigste.    Sie  besitzt  bei  1,00  m 
Spurweite  ein  Keibungsgewicht  von  48,76  t 
imd  eine  gesamte  Heizfläche  von  166.90  qm;  ' 
letztere  ist  daher  um  03.62  qm  oder  um 


er  Cb<>inin  d«  fer  de  <ia(Mi. 

sparigen  Lokomotiven  immer  mehr  den 
Abmessungen  der  vollspurigen  Haupt- 
bahnen nähern,  ist  für  die  Fortschritte  im 
Bau  der  schmalspurigen  Lokomotiven  sehr 
bezeichnend.  Einen  Vergleich  dieser  beiden 
Güter/.uglükomotiven  gibt  die  Tabelle  au! 
Seile  763. 

Die  Gnfsa-Lokomotiven  befördern  über 
8  "  00  Steigung  Züife  von  706  t.  Es  sind 
HiMÜ  lampf  lokomotiven  mit  Hußenliegenden 
Zylindern  und  Schmidtschen  Überhiizcni 
Die  1.  Achse  (Laufachse)  hat  IGO  mm 
Seitenspiel,  die  3.  Achse  40  mm,  die 
6.  Achse  70  mm,  während  die  Spurkränze 
der  4.  Achse  schmäler  gedreht  sind.  Das 
Verhältnis  der  Heizfläche  zur  Kostfläche 
beträgt  bei  den  Güterzuglokomotiven  der 
königl.  sächsischen  Staatsbahnen  63,7,  bei 
der  Gülerzuglokomotive  Gafsa  71,6,  das 
Dienst sre wicht  für  1  qm  Heizfläche  0,335 
und  0,332  t. 
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GütcrzuglolvoniotlTp 


derCheinin  de  fer 
de  Gafsa 


der  IcönigL 
sttchsischen 

Staats- 
eisenbahnen 


Spurweite   m  [ 

Größte  LAnge  der  Lolcomotive   mm 

Größte  Breite  der  Lokomotive   , 

Größte  Höhe  einschl.  Rauchfan^   ^ 

Anzahl  der  gekuppelten  Achsen  

Anzahl  der  Laufachsen  

Fester  Radstand  mm 

Gesamtradstand  „ 

Heizfläche  der  Feuerhflchse  im 

Heizflache  der  Siederohre  

Heizflilcho  des  Überhitzers  „ 

Gesamte  Heizfläche  , 

Lilngc  des  Kessels  zwischen  den  Rohrwttnden  .   .   .  mm 
Höhe  der  Resselmitto  über  Sohienenoberkanto     .   .  , 

UostflHcho  qm 

Dampfdruck  Atm. 

Anzahl  der  Zylinder  

Zylindcrdurchmessor  mm 

Kolbenhub  , 

Trlebraddiirchmesser  , 

Laufraddurchmes-ser  , 

Wasserranm  I 

Leergewicht   t 

Dienstgewichl  

ReibuniT.sgewicht  , 

Steuerung  

Größte  zulHssige  Fahrgeschwindigkeit  in  der  Stunde  km 
Dir  Lokomotive  befKhrt  noch  Bogen  von  //  —    .   .  m 


11070 

3960 
5 
1 

•  3  75(1 
7G00 

9,10 
122.90 
34,90 

160,90 
8900 
2160 

12 
2 
540 

r>öo 

l  100 
740 
4!)00 

öCoo 
48  7.-. 
Meusinger 
.50 
!>0 


1,436 

11  700 
2900 
4  570 

5 

:>600 
5600 

13,09 
152,49 

44,00 

•J09,;.^ 
4500 
2  Gut) 

8»» 
19 
S 

ex» 

680 

l  240 


(il,w) 

Hcusingor 
45 
180 


Abh.  2.  VerbuDil-NaBdamprioVomotire  iler  Rhttischen  Ralin. 


Für  die  Khillisch«'  Bahn  (Spurweite 
1,00  m)  Iiat  die  Schweizerische  Lokoinotiv- 
und  Maschinenfabrik  in  Winierihur  in 
rascher    Aufeinanderfolge  zweizylindrige 


Vcrbundlokoniotivcn .  Verbundnaßdampf- 
lokoraotiven  und  Zwillinghcißdanipf ioko- 
motiven  mii  außonliegenden  Zylindern, 
vier  gekuppelten  Achsen,  einer  Laufachse 
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und  Sehlepptender  geliefert  Die  von  der 

Siichsischen  Maschinenfabrik  zu  Chemnitz 
für  die  königl.  sächHischon  Staatsbahnen 
gebauten  Verbandheiüdainpflokomotiven 
haben  gleicbfUte  vier  gdmppelte  Aohnn, 


eine  Lavfachae  und  S«blepptend«r,  so  daB 

auch  dies«'  Vollbahnlokomotiven  zu  einf;m 
Vergleiche  mit  den  schmalspurigen  Loko- 
motiven geradezu  lieransfordem.  Ibra 
Hanptabmeraiingeii  sind: 


j  KöniKl-silchsische 
[,  Stootsbabnen. 

'!  Verbund- 

HeiCduinpr 
Inkniiiotiv«' 


BhiHscbe  Bahn 


IlZwehcylindrlge' 

Ver'iiind 

lokniiliiti%f 


Verbund- 

XnGflriiniif 
lokoiiiotivf 


I  Zwflllnfr' 

ir.MC.i.iiiJi.r- 

I'ikoiiiittive 


mit  4  gekuppelten  Aclueo,  i  Laufachse  und  Schlepp- 
tender 


Spurweite  

va 

1,43S 

mm 

11C4U 

Größte  Breite  

1 

i>  > 

(iröMe  BÖhe  einschL  Hauch- 

n 

4670 

Anzahl  der  gekuppelten  AebMD  . 

4 

Anzahl  dr>r  Laufacbten.   .  . 

1 

UIIU 

7  760 

Hefafltcbe  der  Feuerbüchse . 

qm 

HeizllHche  der  Siederolire  .  . 

• 

142^» 

Heizflftclic  des  Überhitzers  . 

42.J0 

Ge»amtc  UeistlUcbe  .  .  .  . 

I97,gg 

Linge  de«  Keasela  swfschen 

den  Rohrwünrifii           .  . 

mm 

4flOO 

Uühe  der  Kesselmitte  über 

SeUenenoberkaote .  .  .  . 

» 

24on 

RostflÄche  

qm  ; 

<t»l7 

DampMrttck  ...... 

Atm. 

15 

Z.vlinderrtiirchtiiesser .    .  .  . 

mui  1 

Hochdruck   

Niederdruck   

AnEabl  der  Zylinder  .  .  .  . 

Kolbenhub 

Triebraddurcbmemer.  .  .  . 
LaufraddurehmcMer  . 

Leergewicht  ....... 

Dienstgewicht  

Keibungägewicht  

Steuerung  

Mittlerer  Achsdruck  .  .  ,  . 
Größtf     zulässige  Fahrg«-- 

hchwiudigkeit  iu  der  Stunde 
Die  Lokomotive  befltbrt  noch 

Bogen  vnn  R  =  .   .  . 


Ijüo 

a|W 

88S0 

8780 

9100 

2600 

SflOO 

260D 

8  670 

3700 

370O 

4 

4 

4 

1 

I 

1 

Ü  100 

6  ICK) 

(i  iuu 

1^ 

8^t 

110,w 

117,0» 

13U» 

4000 

■ 

4000 

j.  4000 

2060 

9106 

äUfi 

l.tw 

4,1« 

13 

14 

teil»  440, 

teils  4fi0 

mm 


I 

•  1 


t  < 
km 
.  m  > 


sao 

440 

440 

770 

liGO 

060 

9 

2 

IM) 

1160 

lUM) 

106i> 

1045 

700 

700 

70V 

41^ 

42^19 

49,ti 

4B,M 

40.W 

41^ 

Heuilngcr 

Heusinger 

Heneinger 

Heusioger 

15,i 

10,} 

HM 

10^ 

80 

46 

46 

UM) 

100  1 

100 

m 

AeliHeiianorduung    in  beziig 
auf  Bogeuläuligkeit    .   .  . 


VorderiU'lihc  ist 
Liiufacli!«e  Baunrt 

Adam.  Zweite  '| 
Knppelaehse  seit-' 
lieh  verschiebbar. 

Die  Hinterachse 

ist  lenkbare 
Kuppelachse  Bau- 
art Klien-l^indner,! 


Di»'  Vorderachse  is^t   Mogulachse.  Die 
zweite  KuppelacbMC  hat  lö  mm.  die  rierie 
Kuppelacfaae  30  mm  Seitenspiei. 
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Das  Verhältnis  drr  Hcizfliichr  zur  Host- 
tiüche  hetrüp^l  bei  den  Vcrbundhoißdainpf- 
lukoinotiveii  d«T  kfiiiigl.  säi-lisisi-lien  Slaats- 
bahncn  G2,l,  bei  den  Verl)Uiidlokomutivi'n 
der  Hhrttischrn  Bahn  ül,t),  bei  den  Vcrbund- 
iiaßd.irapfliikomotiven  (52,0  und  bei  den 
Zwillingheißdampfhjknmotiven  der  Khäti- 
schon  Bahn  63,3:  das  Dlens*tgewiiht  für 
1  «im  Hi-izHUche  bei  der  siU-hsischfn  Staats- 
babnlokomotivi-  0,'Mk)  t,  bei  den  Ubäti- 
scheii  Ltikomotivrn  0,3^0  oder  0,357  und 
0,353  ». 

Die  zweizylindrigen  VerbundU»konio- 
tiven  der  Khätischen  Bahn  befördern  auf 
Steigung  ein«'  Last  vun  100  t  hinter 
dem  Ti'uder.  dir  Verbundnaßdanipf-  und 
die  Jleilidnmpflokomotiven  105  bis  110  t 
mit  18  kin  Geschwindigkeit  in  «Icr  Stnn<Ie. 
Die  Lnkomntiven  sind  mit  dem  I,anger- 


ftlteren  Lokomotiven  Kaum  für  3  cbni 
\Vass<T  und  1.2  t  Kohli-n  bieten. 

Bi'i  den  verscliiedenen  zum  Vergleich 
herangi.'Zog<-nen  voll-  und  schmalspurigen 
Lokomotiven  betnlgt  die  Höhe  der  Kessel- 
mift«'  üb«T  Sfhii'ni-noberkante: 

b«-i  den  Lokomotiven  dor  königl.  sächsi- 
schen Staatsbahnen 

mit  4  gekuppelten  Aehsen  .  .  2,40  m, 
mit  5  gekui»pelt<'n  Achsen  .   .   2,65  m, 

bei  den  Sehnellzuglokomotiven 

mit  3  gekuppelten  Achsen  .  2,70  m, 

bei  den  Lokomotiven  der  Hhii- 

tischen  Bahn  .   .   .   2,0ö  bis  2,10")  m. 

Im  Verhältnis  zur  üröUc  der  Spurweiten 
wtlrde  die  Höhi-nlagc  von  2,70  ni  auf  der 
Vollspur  einer  Höhenlage  von  1,S8  m  auf 


sehen  liaueh verzehrer,  mit  d«  r  selbsttätigen 
Vaknumbrcmse.  ihm  fjcschwindigkeits- 
messcr  Bauart  Hasler.  der  Kri<'dinannschen 
Schuiierpunipe  und  einem  SchueepHug,  der 
im  Winter  angebracht  wird,  aiisgerüstei ; 
femer  mit  der  elektrischen  Beleuchtung 
zum  Teil  nach  System  Stone,  zum  Teil 
nach  System  Aichele  (Brown,  Boveri  ä  <'<».), 
und  zwar  sind  elektriselu;  Lampen  ang«-- 
liracht  in  den  groUen  Signallaternen  vorn 
und  hinten  au  der  Lokomotive,  am 
Fahrerstand  zur  Beleuchtung  der  Mano- 
meter, Geschwindigkeitsmesser,  Steuerongs- 
skala  und  unter  den  beiden  seitlichen  Blatt- 
formen  zur  Beleuchtung  des  Triebwerkes 
beim  Sehmieren.  Die  Dynamo  wird  von 
tlcr  rückwärtigen  Ti'nderaclise  ange- 
trieben. 

Die  zweiachsigen  Sclilepptender  der 
Hhiltischen  Lokomotiven  fassen  10  eljm 
Wasser  un<l  2,5  t  Kohlen,  während  die 


der  1,00  m  Spur  entsprechen:  die  höhere 
Lage  der  Kesselmitte  um  17  oder  22  cm 
übt  auf  die  Standfi-stigkeit  der  Khätischen 
Lokomotiven  schon  mit  Kücksiclii  auf  die 
geringere  Fahrgeschwindigkeit  keinen 
schädlichen  EintluU  aus. 

Lokomotiven  mit  vier  g«'kupi)eltcn 
Achs<-n,  einer  vorderen  Laufachse  und  an- 
nähernd gleichi-r  Heizfläche  wie  die  der 
liliätischen  Lokomotiven  hat  die  Sächsische 
Maschinenfabrik  vorm.  Hi«'h.  Hartmann 
Aktiengesellschaft  in  Chemnitz  vor  kurzem 
an  die  Hedschasbahn  in  Syrien  geliefert. 
Die  Lokomotiven  besitzen  vicrach>ige 
Sclilcppten<ler  mit  einem  Fa^sungsraum 
von  15  ebm  Wasser  und  4  t  Kohlen. 

Die  Ilauptabmcssungi-n  dieser  Lokomo- 
tiven, sowie  der  für  die  Hedschasbahn  ge- 
lieferten Lokomotiven  mit  drei  gekuppel- 
ten Achsen  und  einer  vorderen  Laufaehsc 
sind: 
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Lokomotive  mit  Lokomotive  mit 

4  gekuppelten  :i  gekuppelten 

Achsen  Achsen 

und  1  I^ufachse  und  1  l.auCachst* 


Snorwpit**  

 III 

1  fOöt^ 

mm 

-,  RR/) 

Klfl 

^  •  * 

»/). 

Hoizflilrhn  dor  Sioderohro  .... 

1  l5,oti 

^1  Ad*  4ka«^*A  UAl>sflllAl«A 

7b/)3 

1,M 

12 

12 

411) 

330 

•i 

•> 

50U 

51«  t 

10«! 

1  1311 

1 

44,ai 

29,J6 

24.»: 

Größter  Achsdruck  

 t 

10,10 

rix 

l^as  Verhiilmis  der  HcizHäi-he  zur  Kost- 
Hache  beträgt  bei  der  «'rstoren  Baunrt  (58,8, 
das  Dienstffewicht  für  1  <i™  HelzHHciie 
0,860  t,  bei  den  Lukoinotivcn  mit  drei  ge- 
kuppelten Aclisen  03,3  und  0,;<84  t. 

Die  ApiK-nzeller  Unl«n  (Winkeln  — 
Herisau— Appenzell)  hat  in  Anbetracl)t  der 
UnzuUinglichkeit  ihrer  bisherigen  Zugkraft 


«■8  konnte  daher  das  Keibiingsgewiclil  durch 
Kupplung  einer  4.  Achse  laicht  namhaft 
crhulit  werden.  Allein  auch  den  Balinen 
mit  viel  schwächerem  Oberbau  und  un- 
günstigeren Uichtungsvcriiältnissen  ist 
heute,  dank  dem  Fuitnchritte  im  Bau  der 
Kchraalspurigen  I^okumotiven  auch  in  bezug 
auf  Hogenlüutigkeit,  die  Möglichkeit  /ur 


AhU.  i.  Lokoinolivr  ilcr  <'licniiiii  ile  K-r  Dt'partouicntHux. 


zwei  HeiUdampflokoniotiven  luil  Je  vier 
gekup|>eltcn  Achsen  und  eini-r  I.autaclise 
von  37.5  t  Gewicht  bestellt.  Die  gegen- 
wärtigen Liikonioliven  wiegen  2<>'2  und 
24.75  t,  sie  haben  ein  Kcibungsgewiclif  vnn 
20,0  und  2LÜ  t  sowie  eine  lleiztlttche  von 
B1,0  und  54.4  <|ni.  Auf  der  Appenzeller 
Bahn  betnigf  der  kleinste  Krümmungshalb- 
messer 84  m,  wahrend  der  Oberbau  aus 
23,5— iÄ.O  kg  schweren  Schienen  besteht; 


Beschattung  von  verhältnismäßig  sehr 
leistungsfähigen  Lokomotiven  geboten.  So 
hat  die  Schweizeriiche  Lokoniotiv-  und 
Maschinenfabrik  in  Winterthur  für  die 
("heniins  de  fer  Depai  tementau\,  di»*  in 
Frankreich  und  in  Korsika  über  1300  kui 
Eisenbahnen  von  1,00  m  Si)urweite  be- 
treiben, vierzylindrige  V%'rbundlükumt>- 
tiven  Hiiuart  Maliet  mit  sechs  gekuppelten 
Achsen  und  einem  gn''»ßt<Mi  Aehsdnick  von 
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7Ö0O  kg  gebaiU,  Diese  Lokomotiven  haben 
86,3  <|ii)  ir*'izfläche,  44,27  t  Ueibongsgewicht 

und  befördern  über  die  Steigung  von  30 "/oo 
eine  angehängte  Zuglast  von  löO  t  mit 
16  km,  und  120  t  mit  SO  km  Geschwindig- 
keit in  der  Stunde.  Die  Abmessungen 
dieser  Lokoraotiven,  die  noch  Bogen  von 
75  ni  Halbmes.Her  üuruhfabrcn,  äiud: 


Spurweite  

,„  1 

Größte  Länge  

mm 

10  710, 

n 

Cködte  Höbe  eioachl.  B*uch- 

.  1 

840O 

Anzabl  der  K^kuppelten  Aeliflen  . 

6 

Fester  Radstand  ..... 

mm 

390O 

«dOO 

Hoizflilche  der  Feuerbüchse 

qm 

7,8 

HeizäHcho  der  Siederohre.  . 

• 

77,6 

Geumte  Heizfläche  .... 

n 

8M 

UiDg»  dea  K«MelB  siriMhen 

den  RoiirwIndAn  .... 

mm 

7140 

Höhe  des  KesHelmittela  über 

Schienenoberkaote  .... 

s 

1 850  ' 

Hostflftcbc  

qm 

t.»  1 

Dampfdriuk   

Mm. 

■ 

Z^linderd  ii  vc  hraeuer: 

1 

mm  1'       310  1 

Niederdruck  

• 

480  ' 

Kolbenhub  , 

560 

Triebraddurchmeaaer    .  .  . 

* 

1010 

Fluinngsniam  W.is<$er  . 

.  .  1 

7  100 

Kohle  . 

.  .  t 

Vtß9 

44,27 

Heoainger 

GrSBte  sntt«atg«  Fshrge- 

achwlndlgkett .... 

km/Std. 

46 

Die  Lokomotiven  sind  mit  der  Luftleer* 

bremse  Bauart  ITardy  und  einer  Luftdmck- 

brem«e  für  die  'J'alfahiton  ansgerüptet.  Das 
Verhältnis  der  Heizfläche  zur  Kostflüche 
betrifft  66k8,  das  Dienstipewioht  (ttr  1  qm 
Heizfläche  0,619  t. 

Auf  den  bosnisch  -  hcrzegowinischen 
Staatsbahnen  (76  cm  Spurweite)  laufen 
Naßdampf- VcrbundlokomotiTen  lüi  rwuer» 
züg^c  mit  Schlepptender,  vier  gekuppelten 
Achsen  nebst  einer  Laufachse  und  einer 
Heilflaehe  von  112,0  qm  sowie  HeiBdampf- 
Personeirzuglokomotiven  mit  Schlepp- 
tender, drei  gekuppelten  Achsen,  einer 
vorderen  and  einer  rückwärtigen  I^aufachse 
und  einer  Heizfläc  Ix;  von  9^,09  qm.  Die 
Abmessoni^n  beider  Lokoniotivarten,  die 
für  einen  Achsdrack  von  nicht  ganz  8000 
und  7000  kg  in  der  LokomotiTftttnrik 
Krauß  Co.,  Aktiengesellschaft  in  ^(ünehen 
und  Linz  a.  D.,  gebaut  wturden,  sind: 


Spurweite  mm 

Anzahl  der  gekuppelten  Actisen  

Ansahl  der  Laufachseo  

rje.samtrndstand  mm 

Ueizliflclic  der  Feucrbücbsc  qm 

Hcizfläi  )h-  der  Siederollie  w 

Heizfläche  des  Überhitzern   , 

Gesamte  Heizfläche  r 

Boatfläche  '  

Dampfdruck  .Atm. 

ZylindordurchmeMer  mm 

Kolbenhub  « 

Triebraddurchmesier  » 

Oienstgewichl  t 

J.'eiluiiigsgewifhi  .    .  „ 

Urötfte  xaiassige  Fahrgeschwindigkeit  ....  kn^td. 
Kleinster  cullMtger  ^üramungsbalbmesser  .  .  .  .  m 

Verhilitni^  der  Hei/diiclii-  zur  UoHtflächo   • 

Auf  I  qm  UeizüAclie  kommen  an  Dienstgewieht  .  .  t 

Tender; 

WaflKcrrauni  1 

Brennmaterial  , 

Dlenstgewleht   t 

Achaenanordnung  hiaslciitücb  Bogealiafigkeit  


Naßdampf- 
;  VerbuudgiUensag- 
lokomouve  mit 
Schlepptender 


7^1 
4 
1 

5(h>o 
106,» 
112,0 
t6 

890 
96,1 

«M 

40 

100 

66,1 
0,819 

760<» 
3000 
16,« 

1.  Achse  mit 
Seltenspiel, 
4.  und  5.  Achse 
im  Kraußscheo 
Drehgestell. 


Ueißdampf- 
Personensug- 
lokomotive  mit 
Schlepptender 


760 
S 
9 

6600 

6,114 

71^ 

•30,74 

JS 
870 

450 
UOO 

8(M 
9^ 
60 

80 

03/. 
0,»I1 

5000 
2000 
18,« 
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Ton  den  weiter  aa>  der  Lokomotivfabrik  KrauS  &  Co.  bervorgegangenen  Loko- 
laufen,  »eien  genannt: 


'jlokoinoUvei 
'  mit  StftiB'  ' 
.|tADderiiBd| 

4  g«- 
kuppnlten  i 
Acbftco 


Undial- 
Itikuuiotive 
Bauart 
Klose 
mit  Ver- 
band" 
Wirkung, 

8  ge- 
kuppelten 
Achsen  und 
Stützt«n«leri 


Verbund- 

Tender- 
lokonvotive 
mit  4  go-  i 

kuppelten 
Aehwn 


Gütcrzut;li  ikitinxtiv«» 
mit  4  gekuppelten 
AcbMD,  1  Laataebie 
nod  Schlepptender 


mm 

700 

760 

760 

HiOO 

1060 

Amabl  der  geknppelten  Adiien  . 

4 

i 

4 

4 

4 

AnsAbl  der  Laufkclwen.  .  . 

2 



1 

1 

nun 

8  1«) 

!tU(JÜ 

4  KKI 

4  ISO 

4  275 

Heixiläche  der  Frucrbücbi»e  . 

qni 

6,63 

0,66 

6,4i 

7,ii 

Heizfläche  der  Siederubre.  . 

m 

48,10 

99/w 

117/iD 

Heiifllebe  dee  Oberidlser»  . 

— 

— 

— 

— 

Geearote  HeisüMebe  .... 

• 

»• 

SM 

89,00 

194,» 

if 

l,«o 

1,33 

.0,« 

Ann. 

13 

I" 

l"i 

t> 

2^1inderdurchine»B«r .... 

mm 

410 

310/460 

40U 

4ÜÜ 

4M) 

4G0 

400 

MO  i 

500 

TrIebmddarcbmeMer .  .  .  . 

n 

900 

MO 

60O  ■ 

lOOO  ' 

1M0 

Dienstgewicht  

» 

45,0 

41,0 

26,4 

RH,» 

if 

24/) 

32,« 

39,» 

k  ' 

5470 

A  UlJU 

2Ü00 

älefu 

4  730 

Ktein«ter  xntttefger  KrOm' 

mungi>halbTne8Bcr   .   .   .  . 

ni 

1  80 

GO 

äo 

UU 

90 

Verbaitnis  der  Heizfliche  xur 

68,0 

G4,i 

7V 

Anf  1  qm  Hebifllefae  kommen 

an  ]>lenBtf{ewlebt  .... 

t 

0^ 

OjtO  ' 

Tender: 

i 

1 

l 

1  «OÜÜ 

6400 

2dU) 

6«W  - 

12CW0 

'  3400 

990O 

iSBO 

8S0O 

580» 

t 

Acbsenanordnung  hinsichtlich 

2.  Achse  für 

Bogcn- 

Zwei 

KfauAscbe«  Dreb> 

Bogenittufigkeit 

nJch  ver- 

einstellung 

zwang'- 

R-e^tell.  durch  l  und 

schiebbar, 

durch  den 

lAutig  ver- 

Achse gebildet 

4.Acbge  mit 

auf  zwei- 

bundene* 

!der  Tender- 

achsigem 

Kraull«che 

deichsel 

Laufgeatell 

Dreh- 

1  kombiniert, 

ruhenden 

gceieile 

Tender  auf 

Tender 

jDrohgest»'!! 

Unter  den  von  der  MascbintMit'alirik  mit  drei  gekuppelten  Aebseu  ganz  besuD- 
Eningen  in  Eningen  gelrnnten  schnui]*  j  der«  hervorgehoben  ra  werden;  ihre  Heif- 
•pnrlgcn  DampflokomotiTen  verdienen  die  ,  flilche  betrflgt  nnmaebr  bis  an  87,0  qm,  die 
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motiTen  fOr  76  cm  und  1,00  m  Bpnrireite«  die  Bogen  bia  zu  80  m  Halbmessor  dorch- 


Heißdampf- 

1 

!  Personen- 

1 
1 

Ofiterang- 

1 

1 

mng- 
lokomotlTe 

1 

lokomotive 

Tender- 

Tender- 

l«uaer- 

Tender- 

mit  3  ge- 

mit ä  ge- 

lokomotive 

.  Vorbund- 

tokomwtfye 

lokomothre 

kuppelten 

TenderlokometiTe 

<  kuppelten 

mit  2  ge- 

lokoniotive 

mit  4  ge- 

mll  4  fe- 

Achsen, 

mtt  8  gekuppelten 

Ackeen, 

kuppelten 

mit  8  ge- 

kuppelton 

kuppelten 

I  Lauf- 

and  S  LanfkeliMA 

■    w  A  -je -  - 1  ^  — 

1  Laufmcbee 

Achsen 

kuppelten 

Achsen 

Achsen 

acheu  uud 

und 

und2Lauf- 

und  1  Lauf- 

■  in/l  1  1  Oliv 

*  auf  Dreh- 

Schlepp- 

achaen 

acbse 

Mhie 

gestell 

lon» 

1000 

1000 

lOOO 

1000 

1000 

1067 

lOOO 

4 

4 

3 

8 

8 

8 

2 

8 

1 

1 

2 

2 

1 

2 

1 

r>3üO 

im 

9H10 

f>  100 

f.  mr> 

5  000 

ö  046 

4660 

6,7» 

6^ 

&,7S> 

6^ 

6,68 

4,90 

16)» 

98,9« 

92,33 

77^ 
— 

80,04 
_ 

64.60 
— 

&8,M 

— 

lOM« 

88^1 

80,41 

7V» 

im 

1.H 

1.» 

12 

12 

12 

12 

12 

12 

10 

18 

■im 

400 

400 

42Ü 

880 

366 

BOB 

400 

600 

600 

540 

640 

80B 

400 

1000 

WO 

ino 

1900 

1000 

lOOO 

1890 

800 

86,0 

60,3 

44,5 

46,0 

80,1 

37,J 

9M 

»6,0 

25,1 

21,0 

22,5 

D  44U 

4HHÜ 

4  430 

6  3äO 

4  oUU 

2660 

10(1 

an 

um 

100 

60 

70 

60 

80 

61,0 

6U 

86,0 

61,3 

69,1 

68.1 

äk  — - 

O^M 

Ojm 

0^ 

QyM4 

*V 

OyMf 

8000 

6000 

4C00 

4(iOU 

BflW 

IC  KlWk 
5Ö0Ü 

2600 

9000 
— 

14G0 

5800 

1600 

2680 

8200 

1890 

— 

1800 
— 

3.  und  5. 

2.  und  4 

1.  und  3. 

2  Krauß- 

Vorn 

Vorderes 

Radiale 

Mitelachae 

Achse  SU 

Achse  seit- 

Achse zu 

gestelle, 

Bis<ie!- 

Kraaßaches 

Ach.H- 

verschieb« 

Krauß- 

lich  ver- 

Krauß- 

durch  1, ». 

gestell. 

Drehgestell 

bücliseu 

bar,  ein- 

schem 

scblebbar 

gestell  ver- 

und 6- Achse 

rück- 

Bauart 

achBipe 

Drehgestell, 

einigt, 

gebildet. 

wärts 

Adema 

StatMender 

1.  und  3. 

i.  Achse 

2.  Achse  für 

Krauß- 

Achse  nach 

für  sich  ver- 

sich  ver- 

ffeetelt 

fieufniot 

■ehiebbar 

•cbiebbar 

▼sriiandeii 

i 

gr<ißte  i'  ahrgeächwiudigkeit  58  km  in  der  ,  samiueusteilong  der  interessantesten  in  der 
Stund«.  k  Uaaddne&fntnrik  Efilingeii  gebauten  Loko- 
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II 


TrftDAvaal  Portiig'Al 


Teaderlo*  Tenderio- 

ki 'iiiiitiv  eil  k< iini!ti\'cii 

mit  '6  ge-  mit  .i 

kuppelten  ktipixlton 

Achsen  Aolisi'ii 

uad  Dreh-  uud  l  Lauf- 


SparweUe  m 

Anzahl     ilti  ^'tkuppeltea 
AcUüün  ........ 

Ansatil  der  Laufachaon   .  . 


gestell 


achse 


Wiiittciii- 
bürg 


loko- 

iiiotivo  iiiii 

kuppelten 
Acbaen 


Badstand 


mm 


Heizfläche  der  Feuer- 

Uucli-i'    .....  qni 
Heixliäctif    'icr  Sicdf- 
rohrr   

(n'sritiitt-  llci/.tUuhf  .  . 

l^Äugv  iit'6  Luii^ke»b<-'Ib  lull) 

Uoaülflche  qta 

Dampfdruck  Atin. 

Kylinderdurcbmessor    .  mm 

Hochdrtirk 

Ni<»drrdiurk  .  . 
An/iihI  il'M  Zyliader. 

l\(ilbt'tihuli    ....  mm 

lJutcbuiutiäer  der  Trieb 
rAder  

J  >iir(.  htiieaaer  der  Lauf- 

rinirt  .  ... 
1  A'i'r^'fwu'hl  .... 

Beibiiiiiragewicht  .  > 
GriiÜte  Ach8bela«tiiii^ 

FüBsungitraiiin: 

\V;i-.--cr  .... 

L>ic  Lukuujoiive  büialirt 
noch  Bo^en  von  R  = 

\  r'i  h.illiii.s      'irr  th-./. 
dacli«'  /.ur  Ku^■t);^H■l:^• 

Auf  I  -.IUI  litiiiiacbe 
kommen  an  Oienst- 
gewichi  


III 


lfm 

3 
2 

6000 

II 
430 

2 

m 

1  300 


ä4^> 
IO,M 

3.0 

J2U 
£0,8 


U,U7 


1,00 
8 

1 

4  700 

79.m 

10 

360 

2 
600 

1000 

800 
21^ 

0^ 

lao 

0,337 


1^ 
4 

4000 

Ä  ;ud 
Ml« 
12 

340 

2 
500 

!IOU 

23m 
29,41 
7,»$ 

2,U 

8ü 
77,3 

0,>T4 


l'ortii 
«al  ^ 

Aticih- 
BaUu 

1    .  i'.J^ 
Württ«Tn 

Tender- 
lok.) 

uiotivf 
mit  a 

gekup- 
pelttiu 

Aehaeii 

GcloDk- 
rer- 
biirid- 

moitwd 

tender- 
lokoiuo 
tiven  mit 
L«eakach$ca 

1.M 

8 

2850 

4440 

fi,n> 

4,m 

IU,J,. 

€ni,it7 

1  0,881 
10 

1,1U 

IS 

äm 

OH» 
13 

360 

275 
490 

840 

2 

4 

600 

490 

M» 

1000 

875 

WO 

1 

1^,•J: 
SM 

Im 

■  > 

— J-  ' 

;-!,■.'« 

1 

190 

BO 

m 

1 

1  79^ 

0^ 

Ow 

L>ie  Kcibuugblokouiotiven  der  schmal-    von  Ü30  TS;  aic  befördern  ilbcr  eine  ärei- 
spurigen  Brttnigbahn  iieii«rer  Bauart  mit  I  fpmg  von  18  V»  BOOh  ein«  Znglast  vou 
drei  gekuppelten  Achsen  und  ein>  r  Lauf     !.''>'>  t  mit  20  km  Oevebirindlipkelt  In 
«chsi'  eritwickeUi  eine  HOchstdaucrkiatung  Stuuiie. 
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Abb.  5.  BerglokomotiTe  der  BHlnivbahn.  (Siehe  8.  774.) 

Ein  Vergleich  zwischen  der  neuen  und  der  illtercn  Bnuarc  zeigt  folgende  Unter- 
schiede in  den  Abmesaungon: 


Tenderlokotnotive 

neuer  Bauart  alter  Bauart 


Spurweite  m 

Größte  Lftiige  mm 

Größte  Breite  „ 

(irößte  Höhe  „ 

Anzahl  der  gekuppelten  Achsen  

Anzahl  der  I>aufach8en  

Radstand  mm 

Hoizflftche  der  Feuerbüchse  qin 

Huizäftche  der  Siederohre  

Gesamte  HeiztiÄcho  ^ 

Länge  des  Lungkessels  mm 

Höhe  der  Kesselnlitte  über  Schienonoberkante    .  .  ^ 

Kostfläche  qm 

Dampfdruck  Atni. 

Zylinder  Durchmesser  mm 

Kolbenhub  

Triebrad-Durchmesser  „ 

Laufrad-Durchmesser  , 

L4*ergewicht  t 

Dienstgewicht  , 

Keibungsgewicht  „ 

Größte  Achsbelastung  ^ 

Ilöcbstzu lässige  Fahrge8chwindigkeit  ....  km/Std. 
Die  Tx)komotive  bcfllhrt  noch  Bogen  von  R  =    .   .  m 

Fassungsraum: 

Wasser  t 

Brennstoff  „ 

Verhilltnis  der  HeizflHche  /.iir  KobtHilche  

Anf  1  qm  Ueizflttche  kommen  an  Dienstgewicht  .   .  t 


1,00 

8  530 
25ao 
36UU 
3 
1 

4tKX) 

6,00 
,'»8,«o 
64,1)0 
S-2<)0 
1  900 

1,10 

12 

850 
50U 
I  050 
700 

24,ao 
81^ 
26,4u 

UO 

3.5 

58,» 
(V83 


I,fl0 

7  000 
•2  300 
3  800 
3 

•2  500 


06^ 


18 

aio 

480 

1000 

l»,ou 
25,ou 

SM 
46 
90 

0,44» 
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Über  die  Bogcnlänflgkeit  der  schmal' 
fipniiipen  Lokomotiven  sei  bemerkt: 

Die  für  <\h-  Spurweite  von  60 und  7:">  rm 
in  den  früheren  Jahren  {gebauten  GcJmk- 
lokomotiven  nft  2x2  gekoppelten  Aebsen 
haben  bei  einem  Kadstande  von  2,80  m 
noch  Bogen  von  20  m  Halbmesser  durch- 
laufen. Die  königl.  sAchsischen  Staats- 
eisenbahnen besitzen  auf  ihrer  Linie 
Heiehenbacli  i.  V.  — Obeiheiiisdi irf,  die  mit 
1,00  m  Spurweite  angelegt  ist,  drei  Gelenk- 
lokomodven  7011  41,8  t  Reibonprsfrewieht 
tmd  einem  ne.saiiiiradstande  von  T.GO  rii, 
die  noch  Bogen  von  15  in  Ualbmer>ä<'r 
dorchfabrcn.  Die  sonstigen  Abmessungen 
dieser  Lokomotiven  sind: 


Eisenbahn-  and  TelegFAphenrecimeut  njudi 
den  folgenden  ▲bmenanffen  geliefert  wor- 
den: 


OniCte  L&iige  mm 

Größte  Breite  «  .  . 

OrSfite  Höbe  eingebl.  fUaeh- 

fan?  n 

Anzahl     der  gekuppelten 
AchHeti  ,  .  ,  . 

Heizfläche  der  Feiierbilcli«e  qm 
Hciziinche  der  Siodorohre.   .  „ 
GeMiint«  Ueizfläche  .  »  «  .  » 
Lftnge  de«  Langkesaete  swf- 

6cheD  den  RohrwUnden  .  .  tiiui 
Udlie  der  KeMelmitte  über 

SolilaDetiobeikaiite .  .  .  .  , 

Boitfllehe  qm 

Dampfdriu-k  .Atm. 

Zylinderdorcbmesaer: 

Hoehdraek  mm 

Niedrrdnick  , 

Anzahl  der  Zylinder  

Kolbeahuh  mm 

WaMerraum  cbm 

Kohlenrafun  t 

Triebrad-Durchmesser   .    .    .  nun 

Leergewicht  t 

Dionstg;ewiciit  , 

KeibungSK'ewlcht  „ 

Steuerung  

Größte  suUsslge  Fahrge- 
schwindigkeit ....  km/Std. 

Mittlerer  Achsdruck  .    .    .    .  t 

Verhältuiii  der  Helaflächu  zur 
RoAtflHcbe  

Auf  1  <|iii  Hei/.flHcbe  kommen 
Dieustgewicbt   t 


I  10«» 
2000 

8  760 

2x'2 

7,n 
7l,w 

3400 
1900 

U 


480 

4 

m) 

8.« 

l;» 

IVO 

88.1 
41.» 

41, K 

llleuaiuger 


8ü 


MM* 

niin 

'2  (KM 

GrüUte  Höhe  

3000 

AnsAlil      iler  i^ektinnAltpn 

AßhAiin 

r.i[ubeir<tuovaiiu    oiuvo  avivd* 

iiitn 

SG90 

-',0 

Heixfllfillfi  der  Feucrbiiehte 

qm 

Uelslllelie  der  äiederubre .  . 

» 

Gesamte  HetaUehe  .... 

Lioge  des  Kessels  swiselien 

Heil  Hohrwltndon     .    .    .  . 

nun 

IM» 

iiuhe  der  Kesseiinltte  über 

SeUeneooberkante  .... 

• 

isrtö 

Hostliäche  ........ 

qni 

0,1  i 

Alm. 

13 

Anzahl  der  Zylinder  .... 

4 

AflMftI  MAnMi  AAbAm  . 

uyiinacraurcninesseFs 

mm 

100 

» 

Kelbenlittb  

960 

TWebiadarehmesser  .... 

eoü 

Wasserrnuui  

rhiii 

l.-.«: 

PetroleumbehUter  

m 

t 

Um 

m 

Relbnngagewicbt  

,  lUt 

Eine  AhnHebe,  jedoob  viel  kleinere  vier- 

zyJinilriR:*-  Vorbundloknmotivp  mit  zwei 
Motorgestellen,  die  sieb  ebenfalls  durch 
große  Bogenläaßgkelt  auszeichnet,  ist  von 
der  Wiener  Lnkom  itiv  Fabriks-Aktienge- 
ftellsebaft  in  Fluridsdorf  für  das  k.  k.  Osterr. 


Steuerung  I  HenstniTBr 

Grottte  8uUU>tti{^  B^ahrge- 

Hchwindigkelt ....  km  Std.  2ö 
Die   Lokomotive  durchflihrt 

Bogen  von  R  =  ra  m 

<■ 

Da.s  rückwärtige  Drehgestell  enthält 
die  llochflnu'k-,  da.s  vordere  die  Nieder- 
drackmascliine.  Uoch-  und  Niederdruck- 
mascbine  sind  miterebiander  sowie  mit 

Kessel  un>1  Blasrohr  durch  Oelenkrohrs 
Bauart  Fri-  (inianii  vcrhun<!en. 

Die  mit  <jO  cm  Spurweite  angelegte 
Wallttckebafan  beeilst  1  TenderlokomottTe 

mit  vier  gekuppelt«!  Aehsen  nnd  20  t 

Keibun  irKf^cwieht. 

Die  feaerberdbrte  IleizHäcbe 

betrftgt   2,757  qm, 

die  wasserbespülte   ....  4rt,894  ^  , 

die  gesamte  Heizfläche    .    .  öL6öl   „  , 

die  liosttläche   0,8ül  „  • 

Bei  den  ToUsptirigen  Kleinbabnen  er- 
halten die  Tenderlokomotiven  im  allge- 
meinen nicht  mehr  als  60  qm  Heisflicbe. 
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80  b«6itxen  beispielsweise  diu  Tender- 
lokomotiven der  vollspurigen  Kleinbahn 
Marnaa—Gannisch— rarteukircben  mit  drei 
gekoppelten  Achsen  und  einem  Aehsdniok 

von  8,8  t  ein«-  II<  izflrielic  von  59,7  qm, 
wäbrend  die  prcuLiischcn  Normallolcomo- 
tiven  mit  drei  gekuppelten  Achsen  und 
einem  Aolis<lruck  von  10  t  für  vollspurlge 
Nebenbahnen  ein«-  Heizf!;lLfn-  von  00  3  <im 
«rhalten;  es  erreicht  somit  die  Größe  der 
Heisflftche  der  Ijokomotiven  avf  60  cm 
Spur\v  <  itt!  Iieutt^  ziciiilirli  die  Größe  der 
Ilt-izÜacbe  der  voilspurigeii  Kleinbahn-  und 
Nebenbahulokomotivcn,  was  noch  vor 
w«Dig«*n  Jahren  aelbst  von  Fadimilnnem 
für  unmöglich  erachtet  wurde. 

lui  ganzen  hissen  sich  die  Fortschritte, 
die  in  dun  letzten  Jahren  im  Bau  der 
ecbmalspurigeii  Keibungslokomotiven  in 
Europa  erzielt  worden  sind,  wie  folgt  za- 

samnienfassf'u: 

1,00  m  Spurweite.    Die  ileizHäcbe  der 
I/okomotiven  mit   fünf  gekoppelten 

Acliscn  und  einer  T.Auf.u  hse  ist  von 
112,74  qm  auf  16U,90  qm. 


die  Heizfläche  der  Lokomotiven  mit  vi.  1 
gekuppelten  Achsen  und  eim-r  Lauf- 
achsu  von  80,2  qm  auf    13v<,00  «jm, 

die  Heizfläche  der  Lokomotiven  mit  drei 
gekoppelten  Ai-hsen  und  einer  Lauf- 
achse  von  65,0  qni  auf  Ri,8  qni, 

die  UeizMcbe  der  Lokomutiven  mit  drei 
gekoppelten  Aohsen  von  56,5  qm  auf 
70,028  qm, 
aof  <!0  cm  Spui-w.'itf  von  26,0  qm  auf 
&1,U5  qm  gestiegen. 


Für 


Zah  n  ra  dl  ok  emotiven. 

die    Imsnisch  •  herzi-gowinischen 


Staatsbahnen  (bpur^veite  70  cm)  hat  die 
Wtcner  Lokomottv-Fabrika-Aktiengesd]- 

schaft  in  Floridsdurf  ZaIinradlokunMtiveii 
für  gemischten  Betrieb  nach  der  Bauart 
von  Abt  geliefert,  die  Bogen  von  60  oder 
TO  m  Mindosthalbmcsser  durchlaufen  und 
eine  Heizfläche  bis  zu  115,82  qm  tti-Hitzen. 
Die  filtere  Bauart  dieser  Zahnradlokomo- 
tiven  war  für  Mindesthalbmesser  von  lS5m 
eingerichtet  nnd  liatte  eine  Heisflüclie  von 
70,0  qm. 


Im  nachsteliaiden  folgen  die  Angaben  für  die  beiden  Lokomotivbaoarten  neuesten 

Datums: 


B  s  n  a  T  t  I 


Bauart  II 


Größte  lAnge  der  Lokomotive  allein  .  .  inni 

Ordftte  Breite    

GrOfite  Höhe  

Heizfläche  der  Feuerbflclise  qm 

Helsfläche  der  t^iederohro  waa^ierberUhrt  . 

Trockncrlieizfläche  „ 

Gesamte  Heisfllehe   . 

R08tfiiU-llf  

Dampfdruck   .Atiii. 

liinge  des  Dampfkessets  switeliea  den  Rohr- 

wHnden   mm 

Nafidampfrauni  ...........  , 

Tredcneiramn  » 

H9br  (Ich  Ki  sselmittels  Uber  Schienen' 

Oberkante  „ 

Ansabl  der  Laotechsen  

DoieluneBser  der  LauMder  mm 


'.»532 

8460 

7t» 
86,96 
38^1 
116,» 

2,0» 
13 


900 

2UU0 

8 

700 


2400 
S4«0 

09,^ 
13 
8480 


I7U0 

2 
660 


Belbungs*  Zahnrad- 
lokomotlve  lokomotive 


Helbangs-  Zahnrad» 
lokomotive  lokomotive 


Anzahl  der  gekuppelten  Achsen.    .  . 

3 

2 

•> 

bUU 

S 

«  1 

570 

9 

Dlircbinesser  der  Zylinder  

.  mm 

370 

AH) 

400 

3ÜU  ^ 
Heusinger 

450 

m> 

Heusinger  1 

Joy 

f 

Hadstand  der  gekuppelten  Ach><eii  . 

.  IIIIII 

2300  ' 

810  1 

S840 

1170 

5900 

6740 
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Bauart  I 


Bauart  II 


Wanemuiin: 

Speisewaaser  cbm 

Kühlwasser  

Xoblearauoi  

iBbalt  dM  BtanMbebMltwra  

Leergawfeht  t 

Dienstgcwicht  , 

Reibuugsgewicbt  , 

Größte  sulftsslge  Fahrgeschwindigkeit  in  der 

Stand«    .   km 

Kleinster    zulHMiger  Krttmrottngefaalb- 

iiifHser   .TO 

Tender; 

größte  Länge   mm 

grOtte  BMfte  , 

grSAteHab«  

Anzahl  der  AfilwMl   . 

Raddurchmem«r  i»m 

Radstand  , 

fa.ssuii^rsraiini: 

Speise  Wasser   cb  tu 

KttblwaiMT  

Kohl«  

Gewicht  loer   .  t 

Oewicbt  aosgeriUtet  , 

Die  Lukomotive  Bauart  I  besitzt  ein 
▼orderoB  Delcfaselgeatell,  In  das  die  Zahn- 

radmasc-hine  eingebaut  ist.  Die  drei  ge- 
kuppeiten  Reibungaactisen  werden  durch 
die  Hocbdrocksylinder,  das  Zabnradtrieb* 
work  wird  durch  die  mederdrueksyiinder 
angetrieben. 

Die  Lokomotive  arbeit»M  auf  der  Hei- 
bUBgsstrecke  als  Zwillingsmascbine,  auf 
der  ZabnBtange  als  Yerbtindmasehine.  Der 
Kfis>*'l  ist  mit  oinom  Dampftrricknt'r  nacli 
Bauart  der  k.  k,  österrcicbiscben  Staats- 
bahnen  ausgestattet.  Die  Lokomotive  hat 
■elbsttütige  Vnkttnnibreinse  für  die  drei 
gekuppelten  Achsfn  und  den  Tender,  Hand- 
bremse für  das  Zahnradtriebwerk,  Spindel- 
brenune  für  den  Tender  und  Lnfltdrack- 
bremse  fQr  beide  Triebwerke. 

Die  Lokomotive  Bauart  II  ist  eine  Naß- 
dampflokomotivf .  hat  drei  gekuppelte 
Achsen  uiui  rückwärtiges  Deichselgestell, 
aof  d^  die  Vorratidsten  fCLr  Speisewasser 
und  Kohle  untcrg'pbrncht  sind;  selhsttJitifre 
Vakuumbrembti  für  rückwüitige  Luufachscn 
and  Zug,  Handapindelbremeen  fdr  Beibungs- 


» 

60 


SM»- 
0.» 


70 


4101 


»18 

I 

TOO 

taoo 

I 
I 

IM 

6,06 

14,M 

and  Zahnradtriebwerk,  Luftdruckbremse 
für  beide  Triebwerke. 

Die    aebweiseriseben  Biiode«bahn«D 

haben  auf  der  in  ihrem  Besitze  befindlichen 
schmalspurigen  BrUnigbahn  durch  Ein- 
ftthrnng  einer  neuen  gemischten  Reibungs- 
und Zahnradlokomotive,  Bauart  Schweize- 
rische Lokomotiv-  und  Masehinenfabrik  in 
Winterthur,  die  Zugbelastung  auf  den  Steil- 
rampen  von  lao*/«  tun  2b %  erliOht.  Bei 
(lii  ser  Bauart  sind  alle  vier  Zylinder  außer- 
halb der  Kähmen  und  zwar  neben  der 
Rauchkammer  paarweise  übereinander  an- 
geordnet. Auf  der  Hei bungss trecke  treiben 
die  unteren  Zylinder  die  drei  gekuppelten 
Achsen  von  zusammen  28  t  Keibongs- 
gewicht  Auf  der  Zahnstange  arbeiten  die 
oberen  Zylinder  in  Verbundwirkung  mit;  da 
jedoch  alle  vier  Zylinder  die  gleichen  Aus- 
maße erhalten,  so  muß  das  fehlende  i^ixer- 
schnfttsverhflltnis  durch  eine  hflhere  Um- 
imfzahl  der  Zaimradmaachlne  eraetat 
werden. 

Bin  Vergleich  der  neuen  Bauart  mit 
der  Alteren  ei^bt: 
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{     Neue  Bauart        Ältere  Bauart 


Spurwt'ito  .     tn 

Größte  l>änge  mm 

Größt»'  Breito  

GröUif  Höhe  

Anzahl  tler  gekuppeiteu  Achsen  

Kesselhlhf^c  zwischen  den  iColirwHndoii  .....  mui 
Höhe  der  Kesnehnitte  über  Schioncnoherknnie .... 

HeiztlÄche  der  Feuerbüclise  qm 

Heizfläche  der  Siederohre  

Gesamte  Heizfläche  

RostflÄche  , 

Anzahl  der  Zylinder  

Zylinderdurchmesser  intn 

Kolbenhub  , 

Dampfdruck  Ätm. 

Durchmesser  der  Triebräder  mm 

Durchmesser  der  ZahnrAder    .........  , 

Gesamtradstnnd  

Leergewicht  t 

Dienstgewicht  „ 

Wassorvorrat  ,  cbm 

Kohlen  t 

Größte  Fahrgeschwindigkeit  km/Std. 


1,00 

75Ö« 

.%<>u 

3 

250») 
1900 

6,;<i 
66,M 

«2,50 

Um 
4 

380 
450 

14 
910 
7<U 
8100 

23.S 

SO/) 

3,04 

0,so 
40  oder  IS 


l,u» 
t)700 

2aoo    •  ^; 
3600 
2 

8000 


2  . 
340- 
480 
19 
810 
79ß 
2400 


2l,s 
2.4U 
O^SO 


•Villi,  ^i.  Lokoniotivi'  «li-r  .\pp«iizol|pr  StraCt-iitmhn  iSt.  (inllcii   ri«is— Appi-nxelli. 


Die  Lokomotiven  neuerer  Bauart  ent- 
wickeln eine  Hüch6tdauerlciötung  v<»ii 
400  FS  und  befördern  über  die  Steigung 
von  120  Voo  Zuglast  von  50  i  mit  10  km 
Geschwindigkeit  in  der  Stund«-,  wahrend 
die  Lokomotiven  Hiterer  Bauart  nur  40  t 
mit  gleicher  Geschwindigkeit  zu  ziehen 
vermögen;  auf  dt-r  Keibungsstncke  l>c- 
rordern  die  Lokomotiven  neuerer  Bauart 
über  die  größte  Steigung  von  20 o/«»  zwei 
für    di«'   Zahnstangenstrecke  bestimmt»' 


Züge,  also  100  t  Zu},da8t,  mit  20  km  Ge- 
schwindigkeit. 

Für  die  Berncr  Oberlandbuhnen  wurden 
von  der  Schweizerischen  Lnkonioiiv-  und 
.Maschinenfabrik  in  Wintcrtliur  dieselben 
Lokomotiven,  aber  mit  G6,9  qm  HcizHjlche, 
und  für  die  Appenzeller  Struß<'nl)ahn 
(St.  Gallen  —  G. US  —  Appenzell,  b<'id«'  mit 
1,00  ni  Spurweite)  ähnliche  Lokomotiven 
mit  zwei  gekuppelten  Reibungs-  und  einer 
Triebzahnradachse  sowie  zwei  [..aufachseii 
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ifcbaut.  Dlo  HeizHücho  ii«trllgt  70,1  qin, 

«la«  Dtonf'fg'ewiclit  ;iS,ü4  i:  dipsr  l.okomo- 
tivc-u  befahren  noch  liogeii  von  30  m  Hulb- 
me«a«r  nnd  ziehen  auf  der  Zahnstnngf 
(Iber  tlle  Steigung  von  O-S"*/,,  nine  nnge- 
li.'tugtf  Zujjinst  von<;0(  tnif  12 Vm.  ftuf  »lor 
lielbniighstrecke  denselben  Zug  ül)er  die 
HOehststelgung  von  45<yeo  mit  Ift  km  Ge- 
schwindigkeit in  der  Stumlo. 

Di«-  Abmessungen  der  Appensellcr 
ätraßenbAlm-Lokomutiven  sind : 


Spurweite  m 

Größte' Lange  mm 

iitüftus  Breite   „ 

OiSOt«  Höhe-  

Auzatil  der  i^ckuppclten  Achsen  . 

AnznM  tlt-i  LaufacliHen  

Uingo  des  KeKHels    ....  min 
Hefiflllehe  der  Feuerbücbae  .  qni 
H»'izflHrlic  der  Siederohre    .  „ 
(le«amt«  HeiztlHclie  .  .  .  .  , 
ReetflMohe  , 

AoEalil  der  Zylinder  ...... 

Zylindcrdurchmener .  .  .  .  mm 

Kolbenhub  „ 

Daiiipfdruck  Atni. 

Triel)raddurclinieMer    .  .  .  mm 
Lsnfraddurchinetter .  .  .  .  ^ 
F^ester  Kadstand  ..... 
(iesamtradstand ......  ^ 

Waaeer  1 

Kohlen  t 

Leergewicht  .......  . 

Dlettilgewfeht  „ 

Reibungsgetdeht  .....  „ 

Steuerung  .  

H(Hie   dea   Keaaelnilllela  Aber 


SchlciUMiobt'rkiinte 


mm 


1,» 

PI450 

mit 

.  2 

2 

ü-iUU 

fU|io 
M 
4 

S7(» 
400 
ii 
»15 
57C 

laoo 

»400 

81M« 

24m 
Ueusiogcr 

1695 


(irößte  zulässige  Fahrgeachwindig- 
kelt  km/8td. 


Die  .Maseliincufabrik  Kltliogen  bat  für 
Bolirkt  etne  Reibnngs-  nnd  Zahnradloko-  ^ 
motivc  mit  vier  gekuppelten  Aeh!%en  und 
einer  Lautaehse.  Spurweite  1,00  in.  und  filr 
Benituella  eine  Heihungs-  und  Zahnradloko- 
motive mit  drei  gekuppelten  Aehaen  und  t 
einer  Laufachse,  Spurweite  1  067  ni.  ge 
liefert.   Die  Einzelheiten  sind  derzeit  noch  > 
Gcbeimnis  der  Firma. 

In  allen  .Toratebend  angeflllirten  Ban- 
anen tritt  das  Bestrebon  zu  Tagt-,  durch 
eine  ausgiebige  Krh'iliung  der  Lokoiuotiv- 
zugkraft  und  dureh''EinIeituDg  von  inög- 
liehat  schweren  Zügen  die  Belbstkoaten  | 
der  Eisenbahnen  in  ein  immer  gün^tifir^'ros 
Verhältnis  zu  den  Einnahmen  zu  bringen.  , 
In  der  Statiatlk  der  schmalapnrigen  Elaen-  j 
babneD  Iftr  daa  Betrieb^abr  IIXXVB  winde  | 


der  JttlTi'nnKfiige  yaehweia  crbrnehi,  da£ 

der  In'ihere  Betriebskoi-fti/i.  vit  fir-r  schmfll 
sparigen  Kisenbahncu  in  erster  Linie  auf 
den  Umstand  zarflckznfttbren  ist,  dafi  auf 
den  moli»ten  dieser  Bahnen  noch  der 
Personenverkehr  überwiefxt.  der  vid 
hühere  Kosten  erfordert  als  der  (iilter 
verkehr.  Eine  Verbilllgang  der  BefArde- 
rungskosten  der  l^ersonenzüge  ist  dslier 
besonders  für  die  üL-limalspurigcn  Eiäen- 
bahnen  von  Wichtigkeit,  deren  Verwal- 
tungen dieses  Ziel  •rcr.ideso  wie  die  Ver 
waltungon  dL-r  N'MiDi.ilinen  ;iuf  zweierlei 
Weise  zu  ern'ivhen  surUeu:  »Ii«*  einen 
durch  tunlichate  Verstfirknng  der  Zug- 
gnrnifurcn.  die  anderen  durch  den  Ver- 
kehr von  Sfll)stfahrern,  von  deren  geringen 
Heförderungs  und  Unterhaltungskosten  sie 
sielt  aelbxt  bei  dorn  verhflItnIsmAßig  kleinen 
Fas>nnir>r;nnn  einen  weit  höheren  Iteinge- 
winn  versprechen,  wobei  noch  auf  eine 
BeI<*bttDg  des  l*eraou(*nverkehr«  infolg« 
der  vermehrt«>n  Fahrgelegenheiten  ge- 
revtinet  wird. 

Selbstfahrer. 

Einen  siolchcn  Selbstfahrer  hat  die 
Miiliriseh  ( )str,inr-r  Elektrizitllts- Aktienge- 
seiisehat't  von  der  Waggon-  untl  Tender- 
fnbrik  F.  HtngholTer  iit  Smicbow  Prag  b«> 
zogen.  K>  ist  dies  ein  vierachsiger  Dampf- 
wagen  mit  LMngssitzen  Bauart  De  Dion- 
Bouton  von  76  ein  Spurwcito.  Die  Aua- 
male  dieses  Selbstfahrers  sind; 


Anzahl  der  Athsen  

Anaahl  der  j;:<"ku|)|>flteii  Arhsen  . 
Effektive  Dampfopanuung .  Atm 
AuSerer  Durchaaesaer  dea  Dampf- 
erzeugers. ...... 

Wandstarlie  

Anzahl  der  Siederobre  .  .  . 

Darebmeaaer  der  Siederohre 

iJlnge  der  Slederohrt^  .  .  . 
üeisiääche  der  Siederohre .  . 
Oesamte  Heisfliche  .... 

Rostflnche  

Zylioderdurcbmesser,  rechte 
Seite  

Zylindcrdiirchmesaer,  Hnke 
Seite  ........ 

Kotbeahnb  

Triebr.uldnrchmesser .   .  ,  . 

Laufraddurchmesser  .... 

Gesamtradsland  

RadttUnd  der'Drebgeiitelle  . 
GtOCte  Unge  des  Wagena  . 
OrMte  Brsits  des  Wagana  . 


4 

1 

Iti 


ITD 
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Größte  Höhe  des  Wageos.  . 

mm 

tm 

Höhe  des  Wagenkastens  niU 

3S0O 

Höhe    der    IMattform  Uber 

Schienenoberkunte  .   .  . 

w 

800 

Fassungsraum   des  Wasser- 

1 

ODO 

fVisaungarauiii    des  Kohlen- 

kg  , 

Zahl  d«r  SttspUttie  II.  Kluse 

6 

Zahl  der  Sitzpliltzo  IH,  Klasse 

IS 

21abl  der  Sitzpltttze  auf  der  ruck- 

2 

18 

saMmmen  . 

•  •  II 

Oattuiig  d«r  BremM:  achÜdOtalge     Backen-  t 

bremse  mit  Kettenüi  <  r 
Mtsung,    VOQ  beiUt'u 
Flttcfoimen  aas  za  be* 
mtlgen. 

Bremadruck  kg        12  42U  | 

Belencbtong  jlölbeleuch-  i 

I  tung 

Bebateiing  |!  Dampf- 

hoi     n  rr 


Gewicht  des  ausgerüsteten 

t 

11,1 

Gewicht   des  voUbesetsteo 

Wagens  

n 

18»i 

Größter  Achsdruck  .... 

• 

1 

OrOßte  Fahrgeschwindigkeit 

für  die  Stiindo  .... 

km 

;  » 

Kleloater  zulässiger  Bogen- 

1 

m 

i  » 

Der  Motor  kann  wAbrend  de«  Betriebes 

als  Zwillings-  oder  Vprbundinaschine  ein- 
geschaltet werden  und  ist  von  beiden 
Plattformen  an«  sn  betfttlgen.  Der  Aebs> 
antrieb  ist  mit  zweierlei  Zahnradabersetsung 
versehen. 

Diü  Ma^ühinenfubrik  Eßlingon  iu  Eß- 
lingen bat  fttr  die  sebmalspnrigen  Llnli» 

der  kr>ni<j^J.  wüiltetnbm'g.  Staat.stMäenbabnen 
einen  IleißdainpfinotorwageD  mit  Qaer» 
sitzen  und  Mittclgtuig  Bauart  Kittel  (Spur- 
weite 7b  em)  geliefert;  den  Ausmaßen  dieses 
Wasens  seien  die  Ausm.ißo  d<^r  von  der- 
selben Firma  gebauten  vollapurigen  Dampi- 
wagen  gegenflbergestellt,  um  sn  seigen, 
daß  aucli  hier  dio  Gruße  der  Spurweite 


1 

0,» 

1^ 

S90 

W> 

tt» 

800 

16 

16 

4 

9 

,  Dim  1 

900 

1000 

Radstand  (Entfernung  der  Endachsenj  

H  700 

500U 

Lilnge  des  Wagenkastens  einschl.  Plattform .  .  . 

•  » 

uoeo 

10430 

9600 

9060 

»660 

4  15<-t 

.  1 

1600 

150U 

.  kg 

400 

«HO 

40 

40 

Stehpläitzf-   

8 

4 

4» 

44 

IfiiS 

17^ 

.  t 

Sl^ 

Größte  Achsbelastung  des  dieosUUbigen  Wagens: 

Ii» 

18^ 

.  PS 

90 

80 

Der  zum  betriebe  dienende  flberhitste 
Dampf  wird  in  •  iiiem  am  vorderen  Ende 
dfs  Wagens  im  Kühreiiiauso  anfofestfllten 
stellenden  lleizrülirenkcssel  von  etwa  31  ijm 
Oesamtbeizflnehe  erzengt.  Der  Überliitzer 
ist  In  die  oben  gelegene  Rauchkammer 
eingebaut.  Als  Brennstoff  wird  vorteilhaft 
kleine  Ntißkohle  verwendet.  Die  Steuerung 
ist  naoh  Henslnger  von  Waldegg  ausgeführt. 


Die  Bedienung  des  Darapfwagens  be-  > 
steht  aus  einem  FUhrcr,  der  gleichzeitig 
auch  dioDioiisif  'l^-^  Heizers  versieht,  und 
einem  Sehaftni^i.  Letzterer  hat  ücineii 
Stand  auf  der  hinteren  Plattform,  wo  er 
Bremse,  Dnmpfpf-  ifV  und  Läutewerk  bei 
der  Rückwärtsfahrt  des  Wagens  betätigt. 
Die  Heizung  dc^  Wagens  geschieht  wtthrend 
der  Fahrt  mit  Auspuffdampf,  beim  Stül- 
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stand  mit  FrtBchdaanpf.  Zur  Bdettcbtong 

<lcr  Abtoile  and  Plattformen  sind  Lampen 

für  ölbraud  eingebaut. 

Der  Dampfwagen  befördert  noch  eint-n 
angehAni^n  Zug  von  90 1  in  der  Waipe- 

rochteii  mit  rinor  ilnrchschnittlichcn  Ge- 
ücbwindigkeit  von  50  km,  auf  Steigungen 
von  lO^/oo  mit  95  km  in  der  Btonde,  b«i 
einem  Wasserverbrauch  von  etwa  401  nnd 
einem  Brennstoffverbrauch  von  etwa  6  k}f 
tür  das  Kilometer,  über  die  sonstigen  Be- 
trlebskoaten  dorDampfTwagen  stehen  nator- 
gemäß  vnrlniifig-  nur  spärliclio  Ani;aben  zur 
Verfügung.  Die  schweizerischen  Bundes- 
bahnen besitsen  einen  vollsimri^en  zwei- 
achäigen  Motorwagen  mit  54  Sit/|ilätzen 
III.  Klas^^c,  der  im  .Talire  1906  im  Zugdieust 
1 1 137  km  nebst  4ö2  km  Leerfahrten,  zu- 
sammen 11 6flB  km  smrttekgelegt  bat.  Die 
önterhaltuiig'ski  isti-n  betragen  im  ge- 
nannten Jahre  1850,66  M  oder  16,61  Pf  für 
ein  Zagkilometer,    die  Feuenmgs-  und 


Schmlerkoiten   Im   ganaen  797,60  and 

152,33  M.  für  ein  Zugkilonieter  also  7,16  Pf 
«Hfl  1.S7  Pf  Allerdings  sind  diese  Kosten 
im  .iahre  1907  erheblich  gestiegen,  wahrend 
die  Leistungen  (9017  km)  hinten  der  Leistung 
de.s  Vorjahres  zarOrkgeblieben  sind.  Im 
Jahre  1907  erforderte  die  Uoterbaltung  für 
ein  Zagkitometer  28,79  Pf,  der  Verbraneh 
an  Benzin  (5,(r>8  kg)  20  28  Pf,  an  8chmt«r> 
materiai  (mm  gi  1,^88  Pf. 

Die  zweiachsigen  l'eiroleum  •  Selbst 
fahrer  von  flO  cm  Spnrweite  der  Firma 
Dcc  i  '.v ']*;  ntne  enthalten  bei  einer  Stärke 
von  8  PS  16  Silzpl&Ue  und  6  Stehplätze 
auf  den  IMattfonnen.  Die  HOehstgeechwin- 
digkeit  beträgt  24  km  in  der  Stunde. 

Im  .\nscliUisse  nn  diese  Selbstfahrer 
mOgen  die  von  der  Firma  Hinghoffer  io 
Smichow-Prag  für  die  elektrisehe  Bahn 
Bcllinzona  —  Mesocco  gebauten  scliinal 
spurigon  Motorwagen  lllr  Personeu-  and 
Güterverkehr  Et  wähnung  tindeu.  ' 


Personen- 


Gütec^ 


Motorwagen 


^anreite 


EInxelnradstand  der  Drehgestelle 
iDatfemuog  von  Wiege  zu  Wiege 
Bntfbrnnng  der  Endachsen  .  .  . 
Haddtirchnieaser  .  . 

WagenlUnge  einechl.  I'iitler    .  . 

Kaatenlänge  

Kasteabrelte .  .  .  ..... 


Kastenhöhe  ^  , 

PlattfoimläDge  (nur  für  den  Wageofllhrer)  ..... 

Höhe  der  Plattform  Aber  SehlenenobeifcaDte    .  .  .  , 

Breite  de»*  MineltrMngee  . 

i^bl  der  SitspUtze  II.  Klasttc  

Zahl  der  SttspUtse  lU.  Ktasse  

ztisammen  .  

Ladefläche  qm 

Laderaum  cbm 

Ladegewicht   t 

Gattung  der  Bremse  

Beleuchtun^siirt  

Boheizuugbart  .  ... 

Eigengewicht  den  VVaguub  mit  UreniüC  und  uluktiiticht'r 

Attsrflstang   t 

Gesa rntfre wicht  bei  voller  ltelastni*g  t 

{.Agerspiele  .  


l,m 

1,00 

4 

4 

2000 

2000 

9500 

5800 

11800 

7A0O 

S.')<) 

15100 

II  100 

uaoo 

lOSOO 

3690 

•2  600  ffrroßte  Wa- 

genbreite '2  7<iO> 

3510 

90n 

I  IfiO  (zwei 

FührerstAude,! 

960 

m 

450 

12 

ae 

Bl 

17,8 

80.7 

1-2 

elektrische  Bremse,  oelbsttitige 
Uöckerbreinse,  SpindelbreiDse 


I 


elektrisch 


ZU 


Kleinster  siilässigei  KrttiamuugsbslbmesHer 


m 


Querspiel  1  mm 
i|  LAagsspiel  l  mm 
60 


38^ 
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Vergleichende  BetrachtuugeD  Uber  Prämie»  für  L  nterliaitiiiig  von  Pulfec- 

batterien. 

Ton 

Diraktor  Seli«erer, 
MhmML 

Ergebais  einer  Rundfrage  im  Jahre  \\i06  bei  25  StraQeDbahnen 
und  Stromlieferungs-ÜDternelimungeD. 


Firma 

Kapazi- 
tät io 
ArapeNF 

1 

1 

Aatage- 
kapttal 

PrfiT7iu- 
für  ü&tf 
Jthr 

Prämie 
in  <Vode8 
Anlag». 

Produkt 

au» 
ZeUenaabl 
«tta 

Anlage- 
Icapltal 
für  1 
Ampere- 
stunde 

Prlmle 

lur  1 
Ampere* 
9t«kde 

stunden 

H 

kapltaU 

■ 

Zellen 

bei  100 

Zellen 

•  •  •  • 

VenraUung 

1 

740 

65900 

9796 

—  ») 

m 

A  1 

777 

967  60000 

* 

9680 

987.777  s  908  ODO 

88^ 

l,n 

m 

230 

30000 

1205 

4im  ! 

220.800  =  66««' 

45,» 

Ii»  . 

9 

4 

296 

276 

16800 

166Ö 

9j« 

276.JK>6-  ftieOO 

20,fi 

» 

6 

96(> 

366 

90000 

5200 

5,8 

36(5.»^  =  868  000 

24,1 

M» 

6a 

cMie 
bVO 

»70 

99660 

1847 

8^ 

970986=  80000 

98,1 

eb  , 

SM 

Mi 

t 

7 

58» 

560 

2ld0 

7,00 

8 

499 

266 

97Ü00 

2408 

6,s 

266.499  =  18'2  700 

28,00 

9 

440 

266 

1990 

9,00 

266.440=  U6  800 

1,7  •) 

« 

10 

860 

978 

86000 

1790 

6,11 

978w8eO  =100000 

86riM 

w 

IIa  1 

•247 

_ 

24000 

1873 

6.7« 

w 

IIb 

•247 

21000 

1414 

6,7 

I*  ■ 

m 

44589 

18d4 

286.333=  96000 

47,00 

18* 
iSb 

188 

900 

91886 

680 

8»w  ! 

960189=  81800 

63,» 

2,01 

947 

870  . 

96800 

9888 

Oy» 

Sn).947=  88800 

8M 

8* 

Ü 

14 

270 

•265 

24  000 

1270 

5^ 

2f).')  270  71600 

33,^ 

1,77*) 

M 

1» 

m 

24600 

t  2150 

1 

328.296=  97000 

36*» 

Mfndestbetra^r 

.   «  . 

8,1« 

20,« 

1^ 

thptrag  . 

9ß 

63,6 

Vcrhaltms  .  . 

1 

1:8,1 

l:8/w 

1;8 

Verwaltungen  16  bis  26  nicht  versichert. 


Aue  vorstehender  ZuaammensteUttug  .  sie  die  Jahresvergtttang  nach  den  Freieen 
achelnt  —  di«  Biehtigkeit  der  von  den  ein*  I  ibra*  jeweiligen  Einkanftllaten  bemiCc') 
seinen  Verwiilniiigen  erhaltenen  Zahlenan-  im  eUg«neinen  scheint  die  Bichtonf 
gaben  vorausgesetzt  —  hervorzugehen,  daß  der  Veraicherungspräraien  eine  steigpndo 
eine  unbedingte  Gesetzmäßigkeit  in  der  .  zu  sein.  Während  Ältere  Batterien  noch 
Bemeosvng  der  Prttolensitte  niebt  vor-  |  mit  etwa  4%  det  Aiil«gekapit«ta™ichert 
banden  Im.  werden  konnten,  kOnnen  heute  7  bis  9Vo» 

Blne  Akkvffliilatorenrabrik  gibt  an,  daA  |  in  eiiu&elnen  FlUra  sogur  10%  ols  ftbiicher 

')  Hat  «lie  ipatfr  HHki-B'-liafftm  Batterien  nicht  mvbr  vfriuinri.        ')  >'<Mt  ^  Jabren  versuhcrt  i  An(f»lje: 

Das  Akkumalatoniikonto  «Umle.  nncbdem  1907  die  Batterie  gegroti  '-iiK-  neue  atugetatifcht  tei,  irriren  Zutaliluof;  ron 
IfttM  M  Bit  44SS3  M  SU  Budi.  —  *)  Kern  B»tt«fl«  voa  WO  AmpJWL  KapMitU  hat  dl«  Tarwtltiuv  wecea  tu  boher 
PMnle  ekht  ««ntehwt.  -  •)  Viekt  ilm  nrnh  duen  dw  wtoUidMo  unptlMlMMB  AoMludhag^ 
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GesetitgebuDg. 


I'rlimi<'nsai2  an;fesehon  werden.  Dagegen 
werden  in  eiin  tn  F;ille  auch  ftir  i  irip  0  Jahre 
zorackliegende  Versicherung  der  Verwal- 
tung unter  No.  9  bereits  9%  Prftmle  be- 
rechnet 

Berücksichtigt  m;iii  <Vu-  allgemeine 
Preissteigerung  von  Material  und  Ärbelti»- 
löbnen,  so  erscheint  die  PrämtenstelgOTong 
berecliiigt,  bosonders  wenn  der  Einwand 
ZDtrifft,  daß  dir  anfänglichen  l'rämiensätze 
zu  niedrig  gegriffen  waren,  weil  man  vor 
9  bis  10  Jahren  noch  nicht  die  richtige  Er- 
fahrung für  die  Lfbensdaupr  der  TufTfr- 
batierien  für  Straßenbahnen  hatte,  üb 
aber  eine  Erhöhung  von  mehr  als  100% 
gereehifertlgt  Is^  mufi  beavirelfeit  werden. 

Es  will  scheinen,  daü  die  Verwaltungen 
Recht  haben,  die  die  hohen  PrftmienHttt^e 
als  einen  Anstlutf  der  Munupoiit<ierung  der 
AIckninulAtorenindustrie  hinstellen.  Tat- 
sachlich  ziehen  bereits  40 7o  der  befragten 
Verwaltungen  die  Folgerungen  aus  der 
Verteu^ng  der  AkkumulatorenprSmien 
und  versichern  ttberhaupt  nicht  mehr. 

Eine  darüber  befragte  Akkumulatoren- 
fabrik erklärt,  daß  di("  lahresvergütungen 
ftlr  die  Instandhaltung  vun  Akkumulatoren- 
batterien nieht  Überall  prozentual,  bezogen 
auf  den  AnKt'hnffnngswert  oder  die  Leistung 
der  batierieu,  gleich  hoch  sein  können. 
Unterschiede  wOrdcn  stets  vorhanden  sein, 
je  nach  Größe  der  Batterien,  deren  Liefe- 
rungszcit,  AusfUhrimgsart  usw. 

Man  kann  aber  doih  der  Ansicht  sein, 
daß  Überali  da,  wo  nicht  ganz  außerge- 
wöhnliche Verhlltnlsse  vorliegen,  die  Ka- 
pazität und  der  Arisohaffungspreis  den 
Wertme»i»er  fttr  die  Prämie  bilden  sollen. 
Wird  doch  auch  der  Preis  neuer  Batterien 
nach  der  KapaiitAt  bemessen. 

Erwähnenswert  i^t  es,  daß  einzelne 
Verwaltungen  mit  einer  Akkumulatoren- 
fubrik  das  Abkommen  getroffen  haben, 


daß  diese  alljAhrlieh  eine  PrUfbng  der 
Hütlerie  voriiimnit,  \i\<'  Verwaltungfn  der 
Aachener  Kleinbahn  und  ilie  Große  Leip- 
ziger StraBenbabn  s.  B.  gehören  zu  diesen. 
Krstere  zahlt  dat  li  sf)  M.  Diese  Form 
der  eigenen  Instandhaltung  gewissermaßen 
unter  snebverstAndiger  Aufsicht  der  Akku» 
I  mulatorenfabrik  scheint  sehr  empfehlens- 
wert und  findet  gewiß  Nachahmung. 

Der  f^twa  zu  erwartende  Einwand,  daß 
die  Akkumulatorcnindubtrie  äich,  falls  diese 
Foim  der  Instandhaltung  allgemein  wflrde, 
ftlr  den  Ansfall  infolge  ihrer  Monopol- 
stellung dadurch  Kchadlos  halten  könnt«, 
daB  sie  die  Unterbaltungsmaterialien,  be- 
soiuiers  die  Bleiplattenpreise,  steigert. 
>Llicint  nieht  gerechtfertigt  Ein  Hrand 
zur  Erwartung  einer  derart  rücksichiblusen 
Ausnutzung  der  MonopoIsteHnng  liegt  offen- 
1  bar  auch  nicht  vor. 

Eine  große  Verwaltnng  weist  besonders 
darauf  hin,  daß  sie  mit  der  Selbstinstanü- 
faaltung  recht  gute  BrfabruDgen  gemacht 
;  habe,  die  Kohten  erreichten  die  gcgr-bencn- 
>  falls  zu  zahlende  Prämie  nicht.  Gleiche 
Bestrebungen  nach  Seibstversicbemng  wie 
hier  bei   Pufferbatterien   sind  auch  für 
I  Lichtbatterien  vorhanden  und  linden  taglich 
^  mehr  Anhänger.  Im  Kreise  der  Vereinigung 
der  Elektrizititswerke  Ist  diese  Frage  mehr- 
fach in  günstigem  Sinne  be-prüchcn  worden, 
auch  namhafte  dontsche  Elektrizitätswerke 
I  haben  sich  bereits  selbstversichert. 

Nach  diesem  Ergebnis  der  Umfrage 

läßt  sich  ans  den  Zuschriften  sowohl  als 
aus  dem  Umstände,  daß  40%  tKf*  Befragten 

'  sich  bereit«»  selbstvcrsichert  haben,  scblie- 
fien,  dafi  die  neueren  Primiensatze  IQr  In- 
standhaltung von  Pufferbatterien  im  allg«"- 

!  meinen  als  zu  hoch  von  den  beteiligten 
Krisen  emphmden  werden  und  dai  et  sieb 

I  empfiehlt,  die  Ausbesserungen  anf  eig^e 
Gefahr  unter  Kontrolle  einer  Akkumula- 
torenfabrik auszufahren. 


Gesetigebang. 


Breußen.  h«kn  TOB  LugeuMd  Iber  HMlielm  ntch 

HItderf  mit  Abzweigung  nach  dem  Bafen 
Allerhikshster  £rlaß  ?oiii  29.  September  in  mtdorf. 

1 908,  betr.  die  Verlelhuttg  des  BnteignnngS' 

rerlif-  m  die  Geinelnden  Monheim  nnd  Hit-  .\uf Ihren  üerichtvoro24.öepl«mber  d.J. 

dorf  zum  Bau  nnd  Betriebe  einer  &lein>    will  Ich  den  Gemeinden  Monheim  und  Hit- 
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dorf  Im  Landkreise  Solingen,  Kei^'erungs- 

bt  zirks  DüsseldoiT.  welche  die  Gciu-liiiii 
gang  zom  Bau  und  Betriebe  einer  Klcin- 
bfihn  von  Langenfeld  Uber  Monheim  nach 
Hiidorf  mir  Abzweigung  nach  dem  Hafen 
in  Hitdorf  erhalt«  n  h  it  In-  Kntelgnunprs 
recht  xiur  Entziehung  und  2ur  dauernden 
Beechrflnkong  des  fftr  dies«  Anlage  in  An- 
Hpruch  zu  nehmenden  OrundeigentumK  ver- 
leihen. Die  eingereichte  Karte  erfolgt  za- 
rück. 

Jagdhaus  Rom  inten, 
den  20.  September  190S. 

gez.  Wilhelm  K. 
gegengez.  Breitenbach. 

An  den  Minister  der  OfTentlichen  Arbeiten. 


Allerhftrh<<fpr  ErlaC  vom  !♦>  Olitober  1908, 
betr.  die  Verleihung  des  Knteignani^rechto 
SD  die  Vraakftnier  Lokaltahn-AktiMig»-  '  bebOrden  vorbehalten, 


Berlin,  die  KOnIgi.  Blsenbahndirektiunen 
und  die  Herren  Eiseubabnkummissare,  betr. 
Abäudemn?  (\ev  ßaa-  niid  ßetriebsvor- 
Bchrlften  für  ätraHeobahnea  mit  Maschinen- 
betrieb. 

leh  habe  mich  veranlaSt  gesehen,  die 
Im  §  22  Abs.  4  der  Bau  und  Beiriebsvor- 
Schriften  fttr  Straßcnbahm  n  mit  Maschinen- 
betrieb enthaltene  Behtimmung  Uber  die 
Wlrknng  «ler  Bremsen  dnreh  den  beiUegen» 
den  1.  Nachtrag  abzuändern.  Seine  Ver- 
Offeutlicliang  durch  die  Uegieninf^-Amts- 
bllttw  ist  sn  TeronUrasen.  Die  dorch  den 
Naehtrag  getroffene  Bestimmnng  gilt  als 
das  Mindestmaß  der  Forderungen  auch  bei 
einfachsten  Betriebs-  und  VerkebrsverhiUt- 
nlssen.  Höhere  Anforderongeo,  die  für 
andere,  insbesondere  großsUldtische  Ver- 
hältniKse  eiforderlich  erscheinen,  sind  durch 
den  Schlußsatz  a.  a.  Ü.  den  Aufsichts- 


eellscbaft  an  Frankfart  a.  H.  snm  Ban  and 
BetridM  einer  Kleinbahn  von  Hedderahein 

nach  Homburg  (Höhe). 

Aar  lliren  Bericht  vom  9.  Oktober  d.  .1. 
will  leb  der  Fhmkftnter  Lokalbahn-Aktlen- 

gesellschafi  zu  Frankfun  a.  M  ,  welche  die 
Genehmigung  zum  Bau  und  Betriebe  einer 
KJeinbalin  von  Meddenilieim  nach  Hom- 
bm^  (Hohe)  erhalten  hat,  das  Enteignung«- 

recht  zur  Entziehung  und  zur  danernden 
Bescbr&nkung  des  für  diese  Anlage  inner- 
halb des  preußischen  Staatsgebietes  In  An- 
spruch zunehmenden  Grundeigentums  ver- 
leiben. Die  eingereichte  Karte  erfolgt 
zurfiok. 

Nonas  Palais,  den  19.  Oktober  190& 

gez.  W illi.-lm  R. 
ge^fengez.  Breitenhacii. 

An  den  Minister  der  Öffentlichen  Arbeiten. 


RrlaS  des  Miaister»  der  öffentlichen  Ar- 
beiten vom  22.  Oktober  1908  —  IV.  A.  18. 
1378  —  an  die  Herren  Kugiuruugi^präsi 
deuten,  den  Herrn  Folbseiprflsidenten  in 


gea.  Breitenbaoh. 

1.  Nachtrag 

XU  üea  Ban-  nad  Betriebsvorschriftea 
flr  Strafieabahnen  mit  Maschiaealielrieb 

vom  28.  September  1908. 

Der  Absatz  4  des  §  23  wird,  wie  folgt, 
geindmt: 

Alle  Bremsen  sollen  mOgHchst  stoftflrei 

und  geriluschlos  wirken,  von  jedem  Führer- 
stand aus  bedienbar  and  so  kräftig  gebaut 
sein,  daft  die  Fahrzonge  hei  voller  Be* 
lastung  auf  der  Wagerechten  bei  trockenen 
Schienen  nnd  b*  !  einer  Geschwindigkeit 
von  10  km  in  der  Stunde  auf  eine  I.4nge 
von  höchstens  8  ra,  vom  Beginn  der  Be- 
dienung der  Bremse  an  gerechnet,  sicher 
zum  Halten  gebracht  werden  können. 
Höhere  Anforderangmi  Uaiben  den  Anf- 
slebtsbehOrden  vorbehalten. 

Berlin,  den  22  Oktober  1908. 
Der  Minister  der  (>tfi  ntliclien  Arbeiten» 
gez.  Brcitcnbacli. 

•»  Absadraekt  1«  du  ZuiMaOt  fSr  KlotiiliahMM,  1*4». 


U  e  c  h  1 8  p  r  e  c  k  u  II  ^. 

Krkenntnls  den  Reichsgericht»*  —  VI.  Xivil-    k  I n   r e n  u  n d  If  <•  v  i s i •  •  n i. k  Iii ir <* r i  n  w  i d <•  r 
Senat«  -    vom  M.  Oktober  1906  den  inindeijiilirigi  u  K.  zu  IK,  goei/. 

in  Sairheti  der  (r.  It.  StriißeiiUahn  zu  lt.,    lieh   vertroiHn  durch  «teinf  Matter, 
v<*rireteu  durch  ihre  Direktoren,  Bo-        Kläger  und  llcvisionnbcklagten. 
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NafliHNl  für  Mtftnrtt  Folgen  «Im»  UifMI«. 

Ans  den  EotaeheidaDSSgrflndeii:. 

Da«  Derufiu)i;ir^'gi^richt  nimmt  an,  daß 
der  Tod  des  Vaters  des  Kläger»,  des  Uhr- 
machers und  Weinbändlers  K..,  auf  den  von 
diesem  am  13.  April  1901  bei  dem  Betriebe 
der  Straßenbahn  erlittenen  Unfall  zurück- 
zafflbren  ist.  In  dieser  Beziehung  führt  es 
folgendes  aus.  Durch  den  Unfall  sei  bei 
K.  eine  trauraatisclie  Neru'asthenie,  eine 
Schwächung'  des  Nervensystem >  und  damit 
eine  Schwächung  der  Widerätandskraft  im 
Kampf  mit  den  nngflnstigen  Sedfngnngen 
des  Lebens  hervorgenifen  worden  Vi  r- 
mOgenssorgen  .  infolge  der  Herabsetzung 
der  Ärbeitikraft  hfttten  das  ohnehin  ge- 
sChwAchteNervensy  Stern  weiter  und  dauernd 
erschüttert;  dazu  seien  noch  die  Aufregun- 
gen des  l^ozehses  getreten,  den  er  gegen 
die  Beklagte  wegen  Verltutes,  besw.  Min- 
derun>?  seiner  Erwerbsfahig-krit  f^t-fülin 
habe;  Jene  sowohl  wie  diese  seien  eben- 
falls durch  den  Unfall  nnd  nnr  durch  ihn 
verursaeht  worden.  Die  Beklagte  sei  da 
her  für  den  scliädliehen  Erfolg  dieser  drei 
Ereignisse  verantwortllcUi  ble  hätten  zu 
dem  nnter  AnsaehlnS  -  der  ftieten  WUlens- 
hestimmung  begangenen  Selbstmord  des 
K.  geführt.  Spätere  Ereignisse  —  die 
Kenntnisse  von  der  Untrene  seiner  Frau 
nnd  in  Verbindung  damit  die  Ehoschcidnng, 
sowie  die  Erkrankung-  der  {^'eschicdf^nen 
Frau  und  deren  Überführung  in  das  Kran- 
kenhans  —  seien  fflr  den  Selbstmord  zwar 
mit  von  wesentlicher  Bedeutung  gewesen, 
durch  sie  sei  aber  der  zwischen  jenen  drei 
Ereignissen  und  dem  Selbstmord  bestehende 
aralehQehe  Znsammenhang  nicht  unter- 
n)ehen  worden.  Daß  der  Haftpflichtige 
alle,  den  schädlichen  Erfolg  verursachende 
Bedingungen  gesetzt  habe,  sei  nicht  er- 
forderlich; es  genüge,  daß  sein  Tun  ein 
notwendiges  und  nncntbehrlieht  s  Olied  in 
der  Kette  der  Kausalursachen  biide:  die 
Handlang  braaehe  nicht  die  einzige,  aber 
sie  müsse  eine  wirkli'dii'  Bt  ding-unpr  fies 
Schadens  sein.  Es  komme  hinzu,  daß  jene 
späteren  Ereignisse  zwar  in  ihrem  Bintritte 
von  dem  Unfall  des  K.  unabhängig  ge- 
wesen seien,  nicht  aber  auch  in  den '  für 
die  gesteigerte  schädliche  Wirkung  mafi« 
gebenden  begleitenden  Umständen. 

Die  Revisiiin  maolii  hiergegen  geltend, 
daü  die  Grundsätze  Uber  die  Kausalität 
▼erletzt  seien;  das  Berufungsgericht  nehme 
nicht  an,  daß  K.  den  Selbstmord  in  unzu- 
reehnTiTigsfrihigem  Zustand  begangen  habe, 
gelie  vielmehr  davon  aus,  daß  die  durch 


den  Unfall  bewirkte  Schwächung  des  Ner- 
vensystems ihm  die  Widerstandsfähigkeit 
geraubt  habe,  die  notwendiir  fcweaen  ad, 
nni  den  verschiedenen  auf  ihn  eindrinffen- 
den  depressiven  Einflüssen  Widerstand  zu 
leisten.  Dann  aber  beruhe  der  Entschluß 
zum  Selbstmord  immer  noch  auf  dem 
freii-n  Willen  des  K.  und  es  fehle  daher 
am  Kausalzusammenhang  zwischen  dem 
Unfall  nnd  dem  Selbstmord. 

Diese  Rüge  kann  nicht  ftlr  begründet 
erachti't  werden.  Anch  wenn  man  die 
Ausführungen  des  Berufungsarteils  in  dieser 
Weise  aitftefit,  wi9  e»  selten«  der  Revision 
geschieht,  ist  doch  der  von  ihr  vermißte 
Kausalzusammenhang  gegeben.  Die  durch 
den  Unfall  hervorgemfene  SchvAehnng 
des  Nervensystems  bei  K.  war  nach  den 
Festfitf  Hungen  des  Berufungsgerichts  nach 
Hinzutritt  gewisser  anderer  Ereignisse  eine 
so  hochgradige,  daS  sie-  Ihm  die  WDdms 
Standskraft  raubte,  und  in  dem  Gftfühl,  den 
äußeren  Umständen  gegenüber  ohnmächtig 
zti  sein,  fhSte  er  den  Entschlnfi  zum  ISi^bsi- 
mord.  Mag  daher  das  Bernfungsgericht 
auch  ein«'  Unzureehnnngsfiihigkeit  des  K., 
als  or  Selbstmord  beging,  nicht  annehmen, 
so  geht  es  doch  —  wie  es  auch  avsdraciE- 
lich  hervorhebt  —  davon  aus,  daC  die 
freie  Willensbestimmung  bei  ihm  ausge- 
schlossen war,  und  diesen  Znstand  führt 
es  auf  den  von  ihm  erlittenen  Unfall  zor 
rilt^k.  Damit  ist  aber  der  ursächliche  Zn- 
sammenhang zwischen  dem  Unfall  und 
dem  Tod  des  K.  gegeben,  hnmerhin  ist 
auch  bei  solcher  Sachlage  die  Frage  auf- 
zuwerfen, ob  die  Beklagte  für  diese  ent- 
fernte Folge  des  Unfalls  verantwortlich 
gemacht  werden  kann;  allein  es  läßt  sich 
nifht  sng'en,  daß  der  Unfall  und  die  durch 
ihn  hervorgerufene  Schwächung  des  Ner- 
vensystems gegenttber  den  auf  dieses 
ebenfalls  nachteilig  einwirkenden  weiteren 
Ereignissen  so  sehr  zurücktreten,  daß  von 
einer  adäquaten  Ursache  nicht  meh|-  ge- 
sprochen werden  konnte.  Aaeh  tn  dieser 
Beziehung  liegt  keine  Veranlassung  vor, 
den  auf  §  287  Z.  P.  O.  gestttuten  Aus- 
flUinmgen  des  Bemftangsgerichts  entgegen- 
zutreten. 


Krkeantais  des  Reichsgerichts  —  III.  Zivil* 
MMAt0  —  Vi»  19.  JwBi  1M8 

in  Sachen  1.  des  Theaterdlrektore  D., 

2.  des  Thealermeisters  1  l  los  Re- 
gisseurs B.,  sämtlich  in  H..  Beklagten. 
l.  der   Frankfurter  T.-,  U.-  und  G.- 
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Aktiengesellschaft  in  F.,  NebL-niiitor- 
vfuieutiu     uud  licvisionskiugerin, 
wider  die  Schauspielerin  N.  in  H., 
Klägerin  nnd  ReTleionsbeklagte. 

Brr  nachteilige  Etnflufl  des  Uber  einen  Haft- 
pttidttaneiHiioli  geführten  Reoiitaatreits  auf  den 
NflfVMiiitawi  dn  Vnlililie  M  ik  UnfUHUps 

BntscheidnngBgrflnde. 

Das  Berufangsurteil  Ifißt  keinen  Kechts- 
irrtun»  erkennen.   Di*^  «'inxige  von  d<  r  !?< 
Vision  crbubene  Kiigu  gellt  dahin,       sei  i 
rechtsiiTtttmlieh,  daS  dm  BemCtmgBgeTiebt 
(las  Nervenleiden  der  Kläfjerin  auch  inso- 
weit auf  den  Unfall  als  Ursache  zorUck- 
rufaro,  soweit  es  erst  durch  den  Kampf  am  | 
die   Entscliädignng   entstanden   sei;    die  | 
Klägerin  könne    j«'tzt  nicht  mehr  beim-  | 
spruchen,  sda  sie  hätte  verlangen  künuen, 
wenn  ste  sofort  befriedigt  worden  wAre; 
der  Rechtpstrrit  sei  ledigli<'h  das  Mittel, 
die  VerpfliclilUDg  fustzustclii  n.  Dieser 
Angriir  ist  verfeUt.  Das  Berafungs^^cricbt 
hat  in  jener  Üeziehnng  ani^gt^fillirt :  Nicht 
zn  hcathten  sei  es,  wenn  die  iiekla^jt^^n 
darauf  hinwiesen,  duU  es  nach  dem  Uut- 
achten  des  Dr.  'S.  als  sehr  wahrseheinlich 
;inzuseht  n  sei,  daß  die  Nervosität  der  Klä- 
gerin nicht  oder  jedenf.dt^  doch  nicht  in  i 
so   erheblichem  Maüc   autgi  tretcn  wftre,  ! 
wenn  sie  alsbald   freiwillig  abgefunden 
worden  w.Tn-  und  iiiclit  der  Kani])t'  um  du-. 
Entscbüdigiuig  und  die  Aufregungen  des 
Reebtsstreits  hinzngetreten  wftren.  GtowiS 
könne  den  Beklagten  kein  Vorwurf  daraus 
gemacht  Averden,  daß  sie  die  Ansprüche 
der  Klägerin   nicht  freiwillig  anerkannt 
hätten  nnd  es  sn  einem  Rechtsstreite  hätten 
kommen  lassen.    Allein  ebensowenig  ge- 
reiche es  der  Klägerin  zum  Vorwurfe,  daß  j 
sie  ihr  Recht  im  WVge  des  Streitverfahrens  | 
durchzufahren  unternommen  habe,   und  ' 
wenn  diese  danach  nicdit  veruuddlielie  Not- 
wendigkeit Nachteile  fUr  ihr  körperliches 
nnd  geistiges  Wohlbeftiidcn  snr  Folge  ge- 
habt habe,  s  )  sci<  ri  fhcn  auch  dinsf  nnf 
den  Unfall  zarilckzuführen  uud  die  Be- 
Iciagten  anch  fOr  sie  in  vollem  Umfange 
verantwordich  zu  machen.  Auch  die  nicht 
unmitteltian*  Schadi-nsursacho  blfihc  Srha-  , 
densursaehe.   Hiernach  sei  bot  HeuK-ssung 
des  auf  Grund  des  §  847  des  Bfügerliclien 
rie.^pfzbuclis  von  der  Kläg<  riii  geforderten 
Schmerzensgeldes  nicht  Idoß  da-  Unbe- 
hagen nnd  die  SehmerzempHndung  in  Be- 
tracht zu  ziehen,  wie  solehe  unuiitteibar 
durch  die  akute  körperliche  Verletzung  de?; 
Beines  hervorgerufen  seien,  .sondern  i 


sei  vnr  MÜcm  als  ein  die  Bemessung  des 
Schmerzensgeldes  erheblich  erhöhender 
Umstand  das  auf  den  Unfall  zorflckza- 

fühlende  schwere  Nerveideidon  der  Klä- 
geriu  mit  seinen  mannigfaltigen  subjek- 
tiven Störungen  des  körperlichen  und 
geistigen  Wohlbefindens,  ihre  jetst  seit  bald 
vier  .Jahren  bestehende  und  hei  ihrer  offen- 
bar bedrängten  Vermögenslage  ganz  be- 
sonders beUagefiBWerte  kOrperüehe  und 
seelische  Verfassung  zu  berücksichtigen, 
vun  der,  wmn  .nuch  eine  Heilung,  zumal 
naeli  dem  Auiliört-n  der  durch  den  gegen- 
wärtigen Kechtestrcit  herboIgeflUirten  Er- 
regungen nicht  ausgeschlossen  sei.  dahin- 
stehe, wie  lange  sie  noch  die  Qesttudheit 
der  Klägerin  beefnträchtigen  werde. 

Diese  Ausführung«  ii  sind  von  keinem 
erkfnnbaicn  Korlitsirriura  bei-influßt  über- 
einstimmend mit  der  Kechtsprechung  des 
Keichsgericbts  nach  dem  fHlheren  Reehte 
(vorf^l.  Entsehcldunprcn  Band  10,  Seite  51) 
ist  auch  nach  dem  Kechtc  des  Bürgerlichen 
Gesetsbucbs  davon  auszugehen,  dalt  der 
ursächliche  Znsammenhang  zwischen  einem 
bestimmten,  zu  vertreten ilen  Ereignisse  und 
einem  scliädlichen  Erfolge  im  Keuhts- 
sinne  sunächst  voraussetzt,  daß  ein  ur- 
sächlicher Zusammenhang  im  natürlichen 
Sinne  zwischen  beiden  vorliege,  d.  h.  daß 
derSeha<len  ohne  diis  Ereignis  nicht  ein- 
getreten wäre,  daft  aber  hierzu  noch  die 
Erfülhnif^^  <  iui  ^  weiteren  Erfordernisses 
treten  muß,  daß  es  sich  nicht  tun  rein  zu- 
fällige Folgen  handeln  darf,  die  fttr  die 
Entstehung  des  Schadens  an  sieh  ganz 
ohne  Bedeutung  geblieben  wären,  auch 
wenn  sie  im  gegebenen  Falle  infolge  einer 
Verkettung  der  Umstände  durch  das  nr- 
sprüngl i i  h schfidi  nfiriugende  Ereignis 
ermöglicht  worden  sind.  Dieses  Erfur- 
demis  läßt  sich  aber  in  einerrlie  beider 
seitigen  Interessen  gleichmäßig  berück- 
sichtigenden Weise  nur  datiin  ti;-i stellen, 
daß  der  nur  mittelbar  euigetreiene  Erfolg 
nicht  in  einem  so  entfernten  Kusam- 
menhange  mit  dem  ursprünglichen  Er- 
eignisse stehen  darf,  daß  er  nach  der 
Auffassung  des  Lebens  vernünftiger- 
weise nicht  mehr  in  Betracht  gezogen 
werden  kann.  Auch  ihm  ist  aber  nach 
dem  vom  Berufuug.sgerichte  festgestellten 
Sachverhältntsse  hier  genttgt  Die  Dar^ 
leprnnfjri'n  dos  nnfrefVirlitr-nrn  rrteils  sind 
in  dieser  Beziehung  dahin  aufzufassen,  daß 
das  Berufungsgericht  «Is  erwiesen  ansieht, 
«lali  durch  den  Unfall  neben  der  akuten 
körpcrlie'u  n  Verletzunfj  der  Kliifrerin  auch 
ein  Nervenleiden  bei  ihr  verursacin  und 
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daß  dieses  dann  durch  die  Aul'regnntreD 
des  Rechtsstreits,  durch  die  bedrängte 
TermOgen«l«ir«,  In  die  sie  dvroh  die 
Ver\vt'igerung  des  vuii  ihr  gefordertt-n 
Schadenersatzes  von  selten  der  Beklagten 
versetzt  sei,  noch  erheblich  gesteigert 
wordeD  sei.  Demgemüß  lag  die  Saohe  so, 
dflß  dnreh  den  Unfall  der  Schriflenorsatz- 
ansprach  der  Klägerin  and  durch  die 
WeigeranfT  der  Beldagten.  diesem  tv 
genügen,  der  Uechtsstreit  über  den 
Anspruch  verursacht  wordrn  ist,  daß  dies 
aber  wieder  eine  beträchtliche  Ver- 
seklimmoruDg  des  lonAdist  diir«h  den 
Unfall  hervorgorufcnen  Nen^enleidens  der 
Klägerin  zur  Folge  gehabt  hat.  Daß  die 
MO^fotak^t  des  Sintritts  dieser  Folge  aber 
so  fern  gelegen  hätte,  daß  sie  nach  der 
Auffassung  des  Lebens  nls  Folge  vernünf- 
tigerweise nicht  mehr  in  Betracht  gezogen 
werden  IcOnnte,  Iftftt  sieh  nicbt  belumpteo, 
wenn  anch  in  F'HIeii  dor  hier  vorliogenden 
Art,  wie  anerkannt  werden  muß,  die  Frage 
des  ursachlichen  Zusammenhanges  mit  ganz 
besniulcror  Sorgfalt  geprüft  werden  muß. 
Wird  sie  aber  bejaht,  so  handelt  es  sieii 
dabei  nicht,  wie  die  Kevision  auszuführen 
gosncbt  hat,  tun  eine  Art  von  Prozeßstrafe 
dahin,  daß  die  B»  klafften  dcslialb  iMuen 
höheren  Schadenersatz  an  die  Khlgerin  zu 
leisten  hätten,  weil  sie  es  auf  den  Keehts 
streit  mit  ihr  hätten  ankommen  lassen. 
Denn  bei  einem  andern  Ansprüche,  der 
auf  einem  in  sich  abgeschlossenen 
Tatbestande  bembt,  ist  die  Notwendigkeit 
der  Führung  eines  Hechtsstreits  zu  dessen 
Durchsetzung,  abgesehen  von  den  etwaigen 
Folgen  des  Yerzugeä,  ohne  KiiitluU  uuC 
die  Qestaltang  des  Anspnielu  selbst  Bei 
dem  auf  eine  ki^rpprliehe  Verletzung 
gegründeten  Ansprüche  aber  kann  die 
Zwangshige,  in  welche  die  Partei  durch  die 
Weigerung  dos  Schadenersatzptiichtigmi 
goset'/t  wird,  den  Ansprach  erst  im  Keehts- 
wege  zu  verfolgen,  in  der  Tat  vermöge 
der  eigentamliohen  Beschaffenheit 
des  ursprünglichen,  den  Schaden- 
ersatzansprach erzeugenden  Um- 
standes  den  Erfolg  haben,  die  sehäd- 
lieh«  Wirkung  tlieser  Ursache  zn 
vergrößern.  Dem  Schadenersatzpflich- 
tigen \»t  daher  zwar  auch  in  einem  solchen 
Falle  vom  Standpttnkte  des  Rechts 
aus  kein  ^'orw^^f  zu  machen,  wenn  er  es 
auf  dcu  Kechtsstreit  mit  dem  Berechtigten 
Ankommen  Ififtt,  aber  er  tnt  dies  insoweit 
auf  seine  Gefahr. 

Dil;  Kevision  hat  sich  freilich  nocli  auf 
dua  ünuU  des  VI.  Ziviliteuab»  des  Beicüs- 


gerichts  vom  5.  Mrtrz  1906.  VI  428/0ö,  hc- 
rufen,  worin  in  einem  ähnlichen  Falle  aus- 
gesprochen worden  ist,  die  Einwirkong 
des  ReehtsKtrt'its  auf  das  Leiden  iler  da- 
maligen Klägerin  in  der  Kicbtimg  einer 
Verschlimmerung  sei  nicht  einmal  als 
mittelbare  Folge  der  noerlanbten  Handlung 
des  Beklagten  anzusehen.  Der  Sciiade 
habe  insoweit  seine  Ursache  in  besonderen 
Umständen,  die  in  der  Persönlichkeit  der 
Klägerin,  ihrer  gesteigerten  körperlichen 
oder  seelischen  Empfindlichkeit  gegenüber 
den  mit  der  Führung  des  Heehtäsireiu 
veiitnflpften  Sändraeken  gelegmi  hätten, 
oder  die,  wenn  sie  anch  nicht  bloß  indivi- 
dueller Natar  sein  möchten,  doch  als  selb- 
ständige, von  dem  Unfall  der  Klägerin  na* 
abhängige  Ursache  in  Betracht  kämen. 
Dureh  einen  solchen  "bloß  äußerlichen, 
tatsächlichen  Zusammenhang  werde  die 
innere  Besiehong  swisehen  dem  Ver- 
schulden de»  Beklagten  nnd  dem  Schaden, 
wie  sie  auch  in  den  Vorschriften  des 
PrenSischen  Allgemeinen  Landreehts  (vgl 
§§  8.  10,  11,  131  3,  Entscheidungen 
Keiclisgerichts,  Rand  42  S.  291  ff.)  immerhin 
vorausgesetzt  werde,  noch  nicht  hergestellt; 
ein  adäquater  Kansalsnsammenhang 
sei  damit  nocli  nicht  begründet,  daß  der 
vom  Beklagten  zu  vertretende  Unfall  den 
Anlaß  zu  dem  späteren  Rechtsstreit  ge- 
geben habe."  Diese  Ausführnng»  die 
wesentlich  beeinflußt  erscheint  von  der 
Kümellnschcn  Theorie  des  adäquaten 
Kansalzasammenhangs  ^on  dem  Stand- 
punkte der  „nachträglichen  objektiven  Pro- 
gnose" im  Archiv  für  zivilistische  Praxis, 
Band  90  S.  25t»  il.,  kann  nicht  beigetretcu 
wei'den,  weil  sie  anf  einem  lediglich  der 
Wissenschaft  und  der  Rechtsprechung  über- 
lassenen  Gebiete  zu  keinem  befriedigenden 
Ergebnis  ftthrt 

Der  Einholung  einer  Bntscheidnng  der 

vereiiii<_rf Zivilsenate  bedarf  c-;  jedoch, 
auch  abgesehen  davon,  daß  jenes  Urteil 
noch  nach  dem  PrenBlschen  Allgemeinen 
handrechte  ergangen  ist,  deshalb  nicht,  well 
der  VI.  Zivilsenat  selbst  an  jener  seiner 
Ansicht  nicht  festgehalten  hat.  Denn 
in  setanem  Urteile  vom  &  Oktober  1900  in 
Sachen  der  O.  H.  Straßenbahn')  wider  K, 
worin  es  sich  dämm  handelte,  daß  der  or- 
sprüngliche  Kläger  nnd  Vater  des  spitersn 
KUlgers  —  er  hatte  im  Laufe  des  Rechts- 
streits durch  Selbstmord  geendet  —  in  folg« 
eines  im  Betriebe  der  Stra&enbahn  erlittenen 
Unfalls  ehae  tranmatiseheNenraBthenie,  eine 

')  VontalMwi  Amt  «tic««Uuekt> 
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Schwflchong  des  Nervensystems  mid 
damit  —  nach  den  Feststellungen  des  Be- 
rufuDgsgenchts  —  eine    Schwächung  i 
der  Widerslandskraft  Im  Kampfe  mit  I 

den  ungünstigen  BcdinßTingrn  d<  s  T.ebfns 
davongetragen  hatte,  findet  sich  zunächst 
eine  Darlegung  der  entscheidenden  Be-  I 
grttndnng des  Beraftingsnrteils  dahin:  Ver- 
mögcnss nrgeii  infolge  der  Herabsetzung 
der  Arbeitskralt  hätten  das  ohuehiu  ge-  j 
schwftehte  Nerrensystem  des  Klägers  { 
weiter  und  dauernd  erschüitert;  dazu  seien 
nuch  die  Auf  ri^^ntigen  dfs  Prozessesge- 
treten,  den  er  ^cgen  di<-  Beklagte  wegen  Ver-  , 
Inates  oder  Vermindenug  setner  Bnrerbs-  | 
fähigkeit  geführt  habp;  ji ne  sowohl  wie 
diese  seien  ebenfalls  durch  den  Unfall  < 
nnd  nnr  durch  ihn  verursacht  worden.  | 
Die  Beklagte  sei  daher  für  den  schädlichen  I 
Erfolg  dieser  drei  Ereignisse  vt  rantwort 
lieb;  »IQ  hätten  zu  dem  unter  Ausschluß 
der  fireien  WUlensbestfmmnng  begangenen 
Selbstmorde"  des  ur.^piilnglit^h'  n  Ki.'ipors  ge- 
filbn.  Diesen  Ausführungen  des  Berufungs- 
gerichts entgegenzutreten  —  «o  erklärt  der 


VI.  Senat  aosdracklich  —  liege  keine  Ver- 

anlassuntr  vor,  nnd  er  bemerkt  dazu-  Die 
durch  den  Unfall  hervorgerufene  Schwä- 
ehung  des  Nervensysteme  bei  dem  ur- 
sprünglichen Kläger  soi  nach  den  Fest- 
stellungen des  Berufungsgerichts  nach 
Hinzutritt  gewisser  anderer  Ereig- 
nisse eine  so  hochgradige  gewesen,  daß 
sie  ihm  die  Widerstaiitlskrnft  geraubt  habe, 
und  in  dem  Gefühle,  den  äußern  Umständen 
gegenttber  ohnmachtig  zu  sein,  habe  er 
den  Entschluß  zum  Selbstmorde  gefaßt. 
Und  weiterhin  wird  dargelegt:  Immerhin 
äei  auch  bei  solcher  Suuhluge  die  Frage 
attfüuwerfen,  ob  die  Beklagte  für  diese 
i-ntfcrnte  Folge  des  Unfalls  vpt-nntwort- 
lich  gemacht  werden  könne.  Allein  es 
lasse  sich  nicht  sagen,  daft  der  Unfall 
und  die  durch  ihn  hervorgerafene 
Scliuächung  des  Nervensystems  ge- 
geiiülter  den  auf  dieses  ebenfalls  nach- 
teilig wirkenden  weiteren  Ereig- 
nissen so  sehr  zurückträten,  daß  von 
einer  adäquaten  Ursache  nicht  mehr  ge- 
;  sprechen  werden  kOnne. 


Kleine  Hi 


Neuere  Projekte,  Verarbeiten,  KonMaalons*  ■ 

•rtAUaugen,  ßetriehfieröffnniiixpn   und  Be- 
triebsttndemogen  von  Kleinbahnen. 

1.  Menere  Projekte. 

1.  Dir  npalcnitzaer  KhMnbabneu  sollen 
durch  eine  Linie  von  Neustadt  h.  V.  über 
Konln  nach  Linde  erweitert  werden 

2.  Die   Kleinbahn  Uidcrburg-Stalifurt— 
UeckJingen  soll  durch  eine  Verbindung  mit 
dem  fiskalischen  Braunkohlenwerke  bei  Loder-  ! 
borg  erweitert  werden. 

'i.  Die  Stadtgcnieinde  (tiniiniersihaoh  plant  | 
die  Herstellung  viuvr  volUpurigcn,  elektrisch 
SO   betreibenden   Stralicuhabu   für  den  Per-  1 
sonenverkchr  von  Gummersbach  über  Nieder-  ' 
seßmar  nach  I)f,rsclil;ig,  die  auch  der  Beförde- 
rnog  von  Vieh  und  Fleisch  nach  und  von  dem 
Schlschthofe  in  NiederseBmBr  dienen  noli  I 

I.  Die  lihcinisehe  HahiiL'i-i  INeliaft  in 
Düsseldorf  plant  die  Erweiterung  ihres  Unter- 
nehmens durch  eine  vollspurige,  elektrische 

Liiiif   von   H.iu^  Meer   n.uh   NrnC,    lio  dt-ni 
JPersooen-  und  ätückgulverkchr  dienen  äuU. 

5.  Die  geplante  Kleinbahn  Waldslgesheim'— 
Bingerbrück   '8.  Zciisi  tirilt   für  Kleinbahnen, 
lfl07,  S,  b20,  neuere  l'jojekte  No.  »)  »oll  vdu  , 
Bingerbrück  nach  TreehllngshsuAeu  weltergc-  | 
ffthrt  werden.  | 


nngen. 


«i.  Dn<4  Straßenbahnunternehmen  derDüssel- 
dorf-Dui.sburger  Kleinbahn-Gesellschaft  m.  b.  H. 
tu  Kaiserswerth  soll  durch  eine  voll^purige, 
elektrisch  su  betreibende  Abzweigung  für  den 
fersoncn-  und  Stückgutverkehr  von  Wan- 
heimerort nach  Wanheim  -  Angerhausen  er- 
weitert werden. 

7  Dir  nnctnnii  «'iflsonkirchencr  Stratien- 
bntinen  (tlanen  eine  Krweiterung  durch  eine 
metemiiurige,  elektrisch  für  den  Persouenver- 
kehr  zu  betreibende  Linie  von  Bellinghausen 
uAch  Bredeney. 

S.  Vorarbeiten. 

Die  Erlaubnis  cur  Vomalune  von  techni- 
schen Vorarbeiten  ist  erteilt  worden: 

l.  Für  eine  Jjokalbahn  von  einem  geelg^ 
neien  bei  Monfalcone  gelegeneu  Punkte  der 
k.  k.  priv.  Friauler  Kisenbahn  nach  Casa 
nuovo  bei  Monfalcone  nebst  Abzweigungen. 
(Verordnungsblatt  für  Eisenbahnen  nnd  SchifT- 
ftihrt.  No.  106  vom  17.  September  1908,  S.  1077.) 

Fiir  ohiP  mit  i'lr-lvtrisi'her  Kraft  zu  be- 
ttoibt'iidc  Lakalbalm  von  Sand  i.  T.  uaeii  Steiu- 
liuuH.  (Verordnungsblatt  für  Eisenbahnen  nnd 
SehifTuhrt,  No.  106  vom  17.  September  1906, 
S.  1077.) 

3.  FAr  eine  voUspnrige,  mit  elefctrieeber 
Kraft  sn  betreibende  Bahn  niederer  Ordnung 
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von  ('.ro1fei5Ht('iii-Altenborjf  nach  NVnw.iItlefrp: 
(VorordnuQgsblatt  für  Eiflonbalmcu  uud  Schiff- 
fatitl,  No.  106  vom  17.  September  1906,  8. 1077.) 

4.  Für  eine  voUspurig'o  KisenbabD  uiederer 
Ordnang  von  Uimbetg  tuiclt  Judenau.  (Ver- 
ordnungiblatt  für  Eisenbahnen  und  Scbittihrt, 

No.  K«  vom  22.  Septi  inbt  r  liKÄi,  S.  1093.) 

5.  Für  eine  vollBpuritfe  Lokalbabu  von 
Kouchi  zur  Bucht  von  Panzano.  (Verordnungs- 
blatt fOr  Eiaeubahncn  und  SchifTuhrt,  No.  110 

vom  -3«.  Spptpinbor  S.  1117.) 

6.  Für  eine  scitui^Upurigo,  luii  elukurittchur 
Kraft  SU  betreibende  Kleinbahn  von  Ober- 
leutensdorf  nach  R.iu^clun;^  rund.  (Verort!  min  «jk- 
blatt  für  Eisenbahnen  und  Schiffahrt,  No.  110 
rom  96.  September  1909»  S.  1117.) 

7  Für  eine  vons|>iirij;i^  I>okalbahn  von 
Mäbrisch-Neuatadt  nach  Kornils.  (Vorordoungs- 
blatt  für  Etoenbabnen  und  Sehlilbhrt»  No.  III 
vom  29.  September  1908,  S.  1126.) 

ü.  Für  eine  vollapurige  Lolcalbahn  von 
GroB-Enseradorf  nach  Orth  a.  d.  Donau.  (Ver- 
ordnungsblatt fiii  Kiscnbahnen  und  SchiflTahrt, 
No.  III  vom  2ü.  September  l\m,  S.  Il2(i.) 

9.  Für  eine  voHspurig^e  Lokalbahn  von 
Prxikaz  nacli  ^lalitisrh-Neustadt.  (Verordnungs- 
blatt (Ur  ülieenbahnen  und  Schiffahrt,  No.  Jl3 
vom  9.  Oktober  1908,  S.  1142.) 

10.  Für  eine  mit  elclitrischer  Kraft  zu  be- 
trt-iliciidc  Il.ihii  iiicdt  rcr  Onlnunjj^  von  Vöckla- 
luarkl  nach  Autiaei'..  (Verordnungsblatt  für 
Eisenbahnen   und   Schiffahrt,    No.  IIS  vom 

15.  OktoIxT  1908,  S.  118.->.) 

11.  Für  tiine  voll«purige,  mit  eiektrii>ciier 
Kraft  au  betreibende  Kleinbahnlinie  von  An- 
dritz  nach  Ober-Andritz.  (Verordnung-sblalt 
für  Eiseabahoen  und  Schiffahrt,  No.  llti  vom 

16.  Okiober  190B,  8.  UB6.) 

12.  Für  itric  vollspurige  Lokalbahn  von 
Ijftibach  Staatsbabuhof  nacti  S.  Lucia-Tolmeiu 
mit  AbsweigunfT  von  Unter-Idrfa  snr  Berg^ 
Stadt  Idrla.  (Verordnunrjsblatt  für  Fisctih.nbnen 
und  Schiffahrt,  No.  121  vom  22.  Oktober  190Ö, 
S.  1900.) 

13.  Für  cirie  %olls{niripe,  mit  elektrischer 
Kraft  SU  betreibende  Lokalbahn  von  dem  au. 
der  Kreuaung  der  Troppau-Oatrauer  Keichs- 
slrallB  mit  der  Witkowitz-Marlenl»er*r*"r  Hozirk- 
stratie  gelegenen  Gasthauee  „Zur  Kugel"  bis 
aur  Niveaukreuzung  d«'r  Ietä5tj?enannten  Straße 
mit  ijcr  I^iiiii.'  W  ii-ii  -  Kr.ikiiu,  ' N'i'roiiimin JTS- 
blalt  lur  üi^tnibahueu  unil  Scliiflalirt,  No.  121 
vom  22.  Oktober  l'JOH,  S.  !2fH».) 

14.  Für  eine  volispurige  Lokalbahn   mit  j 
Dampfbetrieb  von  Igal  nach  Sag-Nagykönyi.  I 
(Verordnungsblatt  für  Kiscnbahnen  und  Schiff- 
fahrt, No.  lOä  vom  'i-i.  Si'pteinhpr  IlXt-J,  S  lOOG.) 

15.  Für  eine  volispurige  Lokalbahn  mit 
Dampftjetrieb  von  Keszthely  nach  Zalaapäti 
und  Nags'-Kanizsa  nnr!  vi  ii  hier  nncli  f',y*\- 
kÄnyes.  (Verordnungsblatt  für  Eisenbahnen 
und  Schiffahrt,  No.  III  vom  99l  Soptember  1906, 
S.  11S9.) 


ITt.  Für  pIiip  voll'^piirif'e  Industrieb-ilm  mir 
Dampfbetrieb  vou  t'zoUdüuiülk  bi«  nach  Sag. 
(Verordnungsblatt  fUr  Giaenbahnen  uud  Schiff- 

fahrt,  No.  116  vom  10.  Oktober  HK»8,  S  1167.) 

17.  Für  eine  volispurige  Lokalbahn  mit 
Dampfbetrieb  von  Rakovlex  nachNagyaBoinbat 

(Verordnungsblatt  ft'ir  Kiscnbahnen  und  Sehiff" 
fahrt,  No.  116  vom  lo.  Oktober  I90ö,  S.  II«?) 

18.  Für  eine  vollspurige  Lolt&ibahn  mit 
Dampflietricb  von  Csurgö  nach  ÜHUrottber^ny. 
(Verorduuagsblatt  fttr  Eisenbahnen  und  Schiff- 
fahrt, No.  lie  vom  16.  Oktober  1908,  S.  1193.) 

m.  Für  eine  schmalspurige  Lokalbahn  mit 
Dampf-  oder  cloktrisfhcm  Betrieb  von  K»- 
rouipa  uacti  Hethars.  (Verordnungsblatt  für 
Kisenbahiieu  und  Schiffahrt,  No.  lig  vom 
16.  Oktober  19»,  S.  1198.) 


sind  erteilt  worden« 

1.  Der  Slntitgomeinde  Potsdam  für  eine 
Erweiterung  ihrer  voUsparigen^  eiektiischen 
Strafienbahn  für  den  Pettonenverkebr  dorch 
eine  Linie  von  der  Kaiser  Wilhelm-Brücke  in 
Potsdam  nach  der  Piantagenstraüe  iu  Now&wes- 
Neueadorf. 

2.  Der  Sindi^^emeinde  Kottbus  für  eine 
Veri&ogerung  der  städtischen  Strai^obaho 
Kottbus,  und  zwar  der  Linie  Staatsbahnhof— 
Sandow  von  dvr  ILiuptstraGe  bis  zur  Kieke- 
bu«cherstraße  und  der  Liuio  Dresdooerstratte— 
StrObils  von  der  Blecheiistraße  bis  «um  Sfld- 
friedhof. 

S.  Der  Meokleaburg^Fommerscbea  Schmal- 
spurbahn -  Aktiengesellschaft    zu  Friedland 

i.  Mcekl.  für  eine  schmalspurige  Kleinbahn 
für  Personen-  and  Güterverkehr  mit  Lokomo- 
tivbetrieb von  L6wit>  nach  Ptttear. 

4.  Der  Stadtgemeinde  Herne  für  eine 
meterspurige  Straßenbahn  zur  BofTtnhrung 
von  Personen  und  der  von  ihnen  iiiitgcfiihrtco 
Gepilckstückf  mit  dektrischer  Kraft  vom Kirch- 
pUts  Ecke  BahnhofstraAe  durch  den  Steinweg 
nnd  die  WischerstraOe  In  Herne. 

>  Der  StraßenbahngesellachaftMörs— Hom- 
berg in  Mürs  für  eine  schmalspurige,  elek- 
trische Straiicnbahu  von  Mörs  nach  Homberg 
am  Rhein  (Bahnhof). 

(>.  Der  Aktiongesellschaft  AachciuT  Kl«  iii- 
bahugesellschaft  in  Aachen  eine  neue  Ge- 
nehmigung  f6r   ihr  Ea^weller  Kleinbahn- 

netz. 

7.  Der  Siadigemeiude  Wiesbaden  für  eine 
meterspurige,  elektrische  StraÜenbabn  zur  Be- 

f(>rderung  von  Personen,  Gcri.irk,  F.xpreß-  und 
Marktgut  von  Wiesbaden  nach  Bierstadt. 

8.  Der  Aktiengesellschaft  KlektriziUitswerk 
Homburg  v.  d.  Höhe  zur  Erweiterung  ihres 
Homburger  Straßenbahnnotzes. 

U.  Der  Budapester  Eisenbahn-Bauunter- 
nebmungsflrma  Gfrerer,  Schoch  &  Groftnann 
aum  Bau  und  Betrieb  einer  Lokalbahn  von 
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Honioaua  nach  Takcsiinv,  (Verordnungsblatt 
für  Eisenbahnen  und  SehlflUirt,  Ko.  118  Toin 

1&.  Oktober  lOO^».  S  1194^ 

10.  Der  Direktion  der  Na&züder  Ue^ioual- 
Lokalbahnen^AktiengeMlIsehafl  sam  Aneban 
ihrer  Linie  Bethlen -Na.s/.öd- Kisszilva  hi»  zur 
Großgenieindc  Orudna.  (Verurdauugitblatt  für 
Eisenbahnen  und  SchilRihrt,  No.  lül  vom 
ää.  Oktober  1906,  S.  1211.) 


(n  Frankrek'li  iüt  altt  Balm 

licliem  Nutzen  erkliirt  worden: 


Ment- 


Im  Departemt'iii  Algi-r  eine  Stnikin-nbaim- 
linie  mit  mechanischer  Zugkraft  für  l'ert>onen> 

und  riiit»Tveik<'lir  von  iKmh  Ralmhof  Miliana- 
Marguerile  nach  der  ötadt  Miliana.  (Journal 


.  ofHciel,  No.  261  vom  25.  September  läOb, 
I  8.6662.) 

Der  «ehwelseiriadie  Bandeirat  beaalvast 

i  die  Erteilaag  der  Ronzesi^ion: 

1.  Zum  Bau  und  Betrieb  einer  elektri^ehou 
Schmalspurbahn  von  Gletsch  über  Andermatt 
nach  Discntis  (Furka-Oberalpbahn).  (Schwel- 

j  zerischcs  Bundesidatt,  No.  39  vom  28.  Septem» 
ber  19U8,  S.  7U1.) 

2.  Die  Ausdehnung  der  Konzession  einer 
elektrisclien  StmCenhahn  von  Zürich  nach 
Örlikon-Seebuch  auf  die  Zweiglinic  Mctzgerhallc 
■.Örlikon)  —  Station  Örlüton.  (Schweizerisches 
Bundesblatt,  No.  40  vom  8a  September  1906, 

S.  741.) 


BetriebseröfTnangeu  und  netriebsänderoacen. 
A.  In  PreuBen: 


e 

z 


BeaelchnuDg 
der 

Kleinbabnitreeke 


«)  Eigentümer 

b)  Betrieben  nter- 
nehmer 


Tag 

der 
Betriebs 
etOfftaong 

oder 
Betricbs- 
indernng 


1.  8t I 


1   SlHdtische  Straßenbah-  a  n   l>  S 
neu  in  Berlin:  Berlin 
a)  Strecke  Elbinger- 
Straße   —  Stcttinei 
Bahnhof  und  Wed- , 
dingplats, 
'  b)  Strecke  Tliaerstraßo 
I      — Laudsbergur  Allee 
und  Sellerstrafie — 
V  i  rc  how  •  Kranken» 

bans 


tadtsemelode  1,i»  |  nein     Per-    |  i  i  nein  i  a)  1.  Juli 


aonen* 
verkehr  1 


I 


u.  b)  Neue  Berliner 
Straßenbahnen  Nord- 

ost,  Aktiengesell- 
schaft in  Berlin 


VerlÄugcrung  der  Stra-  a 
ßenbabn     Berlin  — 
Hob  e  II  schüu  h  ;t  ti  s  > '  n 
von    der  Waßiuaun- 
straite  durch  die  Ellaa-  ^ 
l>etstraßp   bis   in  die 
Knntestraiiti  nahe  der 
Landabefgeretraße 

Straßenbahn    In    der  a  u.  b)  Allgemeine  Lo- 

Stadt  Kiel  und  Um-       kal-    und    Sfiaü*  n 


lyiis>  ja 


do. 


l  nein 


l,tiio    nein     ^q.      1  nein 


1608 
Betrieb 
eiüiffnet 


b)  87.  Aug. 
1906 
Betrieb 
erftSkiet 


4.  August 
1908 

Betrieb 
eröffnet 


babn-Gesellschati  in 
Berlin 


gegeud  (Strecke 
Werflatrafie  —  Neue 
Fuhrstraße  In  Gaar-  t: 

den)  ' 

Straßenbahn     in     der  ja)  Stadt^emeindo  Mnl-'*  t,i3& 

Stadt  Mülheim  a.  Bh.  i  beim  a.  Rh. 

(Berlinentralte     von  b)  Kon-^mtiuiu  für  den 

Station  11  -i-  8»  bie|  Bau  der  iMolheimer 

zur  Stadtprense,  Rest-  Kleinbahnen 

I   atrecke)  i 


nein 


do. 


1  nein 


16.  Septbr. 

Betrieb 
erBAiet 


26.  Septbr. 

Betrieb 
erttflkel 
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Kleine  UiMellanjteo. 


Mr.RU^mMn«.». 


1  ' 

—  1 


c 


BeMlebnung 
der 

KleiDbahnatncke 


a)  Eigentümer 

b)  Betriebsunter- 
nebnter 


Spur  £5?  = 

^  =  ;  s 

weite  ü'll 

I  6S='* 
I  ==^2 

I  Ssl» 


II 

Be- 

•sl 

C  _ 

Iriebs- 

Sf 

c 

t-  s 

"  Ii 

«;  - 
^  — 

il 

Ta- 

dir 
Bctrieljs- 
cröfTniing 

oder 
Betriebe- 
änderang 


5  ätr«tf«QbaliaeuderStadt 
Ktoiffrtterg    i.  Pr. 

(Schönbusch  —  F.isen- 
'    bAlmübergang  iu  Po-, 

DATlb) 


a  u.      .Siadigeueiode  l.ai<o 
KBnigeberg  i.  Pr. 


Ter-      1    üciu  Septbr. 


Bonen- 
verlcehr 


IIIOK 

Betriol» 
tfroffucl 


6 


Str«fienbahn  in  der  1 
Stadt  Fnmkfart  a.  H. 
(Strecke  Am  Tier- 
garten zwifichea  Kl. 
PflDgetweidstraieaad 
TMlriDgentraBe) 


7  Rtrsfienbahn    in  derl 

Stadt  Spandau 
(Strecke  Stadtpark—  1 
I   Jobanneestift)  ' 


a  u.  b)  Stadtgeuieiude.  l,««    nein  do. 
Frankfurt  a.  M.  !; 

1 


an. b) Allgemeine Elek«'  l,«3;i    nein  de. 

trisiUlls-GescIlHrhaft,' 
A.-Q.,  in  Berlin 


I    noin   I.  Oktober 

Betrieh 
erüfl'net 


1    nein  1  Olttober 

1  l.K  H 

Betrieb 
erSffbel 


K  I  Berliner    Hoch-  und 
I    ITnterpflaaterbahn  | 

iSircckc  Lelpsif^er 
I    Plau-Spittelmarkt)  | 

I  I 

0  1  Sicgencr  Krei^bahn  (Er- ' 
[  weiterung8»treckc 
[    Grenze  Clafeld-DiUn- 
,    hätten — Bneeh  -  Lftt« 
I  *en) 

10  i  Erweit«run{r  der  plek- 
triechen  8tr«ltenbabn 
von  Potadam  nach 
Nowawea 


a  u.  bj  Klektriüche  Hoch-  I  ,ix< 
nnd  ITntergrttnd-, 
balineii  -  Aktien  •  Ge-! 
sellachaft 


ja  do. 


a  tt.  b)  Kreia  Siegen      1,«»    ja  <lo 


a  u  Ii   Stadigitmeindv  l,m    nein  do. 
l'ot&dam 


2    iH'in  1.  Oktober 

Bf  Irl  et» 
eröffnet 

1    nein   10.  Oktbr 

1006 
Betrieb 
eiMtaet 


I    nein  1  1 7.  Oktober 

Betrieb 
croffbet 


11    Straßenbahn     in  der 
Stadt  Hanau, 
.Strecken: 

a)  Hanau -Oütbahnhot 
— llarktplati— Ro-  ^ 

spnnu, 

b)  Hanau  -  Wcstbabu- 
bof  —  Maiktpiatz— 
WUhelmabrileke 


aj   Hauaiior     Siraliun-  1,4% 
bahn  •  Aktiengeael)-; 

sch.ift  zu  Hanau 

b)  Firma  Uecker  &C"o.,| 
G.  ni.  b.  H.,  Wies- 
baden 


noiii      IN  I- 
sfiliril- 
licli»!  dp- 
ninff 


I    m>in    21.  Oktbr. 

1906 
Betrieb 
eröiTnet 


II. 


i'i  I  luduatriebahu  Fried- 
I  riehflMde—Tegel 

'  (Strecke  Rlankonhurg 
I    — Lubaruer  Weg) 


Nebenbatinahnllche  Kleinbahnen. 

ja 


a  u.  b)  Kommunaivcr- ,  i,tx> 
band   de»   Krefaee  ■ 
Niedeibamlm 


Güter-  ;  - 
verkehr i 

I 


ja  1 17.  Aiigurt 
1909 

Betrieb 
er<»ffiaet 


Digitized  by  Google 


Kleine  Bfltteilttngen. 


m 


« 


Bezeichnung 
der 

Kluiabahiuitrvcku 


a)  Ei^eiitflmer 

b)  Butricb8ualei> 
nehiuer 


Spui  ■ 


weite  s  _  |-| 


tik'hs- 
2  weck 


Ii! 

Ü 


II 
£^ 

i! 


rate 

der 
Bi'lriohs- 
crüfl'uuuK 

oder 
Betriebe» 
ftndeniDg 


13  Müngsteu— Krahcuböhe  a  u.  b)  Banner  Berg-  ,  l,ooo 

bahn,  A.'G^  in  B«r> 
men 


14  Huchiinjfftn  -  ThedinR-  a  ii.  h]  Bremisch  -  Hau-  1,«» 
'    liauaeo    (Teilstrecke  uovenicbeKleiababD, 
Hnehtlnfan  —  Brin-      A.-0.,  In  FrmokfUrt 
i   knm}  a.  Miln 


15  1  Däreoer  KreiHbahii        a)  Kreit»  Düren 

'   (Tellstrwiken  Daren  b)  Weatdeutoche  Eleen- 

bahngeaellaehaft  i» 


I 


Staatsbbf— Schule  in 
Niederau ;  DiHtelrath— 
Dflren  —  Kölsdorf  - 
Gürzenich;  RölBdorf— 
Lendersdorf  Ort) 


C5ln 


1^ 


Per- 
eonen- 

und 
Uand- 
gepiek- 
▼«riMhr 

Per- 
'  aonen- 
'  und 
'  Güter- 
verkehr 

I  Per* 
!  aoneo* 
]  veikehr 


nein    6.  Septbr. 
I  IMB 
Betrieb 
eröffnet 


2  ja 


l  ,  ueio 


i.  Oktober 

1800 

Betrieb 
•fBlIbee 

6.  Oktober 
UN» 
Botrieb 
I  eröffnet 


B.  In  uideMB  Staatmi: 
a)  Dem  Betriab«  wiir4e  Ahergeban: 

16.  Am  i4.  September  11106  die  tetorreiehteebe 
vullHpurige  l^kalbahn  Wekelsdorf— Fknebnite 

— Trauieuau. 

17.  Am  1.  Oktober  IVOS  die  bayeriiche  Lo- 
kalbahn von  WaidhaiiK  nach  I<>)larn. 

18.  Am  1.  Oktober  l'JOH  die  bayerische  Lo- 
kalbahn von  Bamberg  nach  Scbeßlitz- 

19.  Am  1.  Oktober  1906  die  fraasöeiiehe  Lo- 
kalbahn von  Olonzac  nach  Haulpoul. 

'ja.  Am  G.  Oktober  iWb  die  Teilstrecke 
Jenechowiti  Leltalbaha— Jenichowiks  St.  E.-G. 
der  (i^^tiL-rreichiechen  Lok^bahn  Llbochowitir^ 

Jenschowitsc. 

•21.  Am  10.  Oktober  1906  die  österreichische, 
aehmalepurige,  elektrieche  Kleinbahnlinie  von 

Mcran  nach  Oberinais. 

d2.  Am  II.  Oktober  llUM  die  bayerische, 
vollapnrig«  Lokalbahn  von  Kulmbavh  nach 
Thanan. 

b)  Sonetige  Betriebalnderungen: 

SS«  Derkgl.  ungarisclie  Handcli^niinislt'r  hat 
mit  ErlaS  rom  ».  Aagust  1908  der  Direktion 
der  Budapester  Strafienbahnen  mit  elektriechem 
Betriebe  dw  Bcwillifrun^c  erteilt,  da»  von  ihr 
bisher  mit  Dampikraft  betriebene,  teils  in  der 
Hanptitadt»  teile  Ja  deren  Umrebnnir  gelegene, 


I  insgesamt  86  km  umfassende  Nete  der  roll- 

,  Mpnrigcn  Bixlapester  Lokalbahnen  auf  elektri* 
I  sehen  Betrieb  umzugextallen, 

24.  Am  18.  Oktober  190B  ht  der  elektrische 
Betrieb  auf  der  österreichischen,  früher  mit 
.  Dampf  betriebenen  Strafienbahnlinie  Uietslng— 
Ober-St  Veit  eiagefilhrt  worden. 


Die  flaanxieilen  Ergebniise  der  Ten  titer- 
releblieheh  Btaate  fBr  Reehmnig  der  Klgee- 
tlmer  betriebeaen  Babnei. 

Im  AiiByhluß  an  dt  ti  Boriclit  ülirr  die 
Bahnen  niederer  Ordnung,  der  vor  kurzem  in 
dieser  Zeitschrift  >)  Qeg<'nsMnd  eingehender 
Darstellung  frt'\M's<'n  ist,  liai  ii;is  östcrreichisclif 
Kisenbabnuiinistcriuin  einen  Bericht  über  die 
Hnansiellen  Erirebnisse  der  vom  Staate  für 

'  KfchnuTiir  ilvr  Ki^'t-nliiiner  betriebenen  Bahnen 
in  den  Jahren  mü  bis  19u6  verüffeatlicht,  dorn 

'  nachstehende  Angaben  entnommen  sind. 

Die  Anzahl  der  vom  ?^t:i;ito  fiir  Rtt  liinni;: 
der  Eigentümer  betriebenen  Bahnen  it>t  in  dem 
Jabnehnt  1897—1906  von  40  auf  M  gestiegen. 
Im  t'iiizcliKMi  cr^ilit  sirli  liic  jiihrlictu'  Zimaliine 

'  und  die  Betriebsiänge  im  Jahresdurchschnitt 
aus  folgender  ZniaramenateUung. 


')  V(i.  /.«itM-itfifi  rar  iu«iDiwiiii«ii.  im.  &  &n  ff. 

Digitized  by 


790 


Aozahl 

'ßetricbsläng«  !            Zunahme  der  BetriebslXnge  gegeo 

Jahr 

der 

im  JahroB-  I 
durchachuitt  : 

dM  voifaergvbende  Jahr  1 

daa  Jahr  18B7 

Bkhneii 

!'  

km 

km 

Ii  III 

lD9f     »    «     •  • 

AA 
4U 

1 

tooo 

w 

861,9 

'  87,7 

Hol,! 

Ott  « 

27,7 

AUW     ■     •     ■  « 

WIM 

73,7 

64 

2762.0 

484,i 

21,:u. 

H4(s4 

110,6 

IWI  .... 

G9 

2975,8 

223^ 

8,19 

1670,2  . 

127,9 

1902   ..   .  . 

77 

£i4,l 

7,» 

1094^1 

146,1 

•  •  ■  • 

es  || 

815,7 

9,.  , 

149,3 

1904   ...  . 

86 

187^ 

6,9 

23;»7h 

198/ 

1906  .... 

90 

»831.« 

127,'> 

3,» 

2625,4 

i9a,4 

190^   B   •   ■    ■  ' 

i 

1        3929^  , 

^  1 

2(123,» 

901,0 

Von  d«D  94  Babn«D,  die  im  Jahre  1908  Im 

BtHatlicher  Rr-trirlü-  \\  ar('Ti,  wiird>Mi  --l  niihri?»!! 
mit  fiacr  durcbächnitUickcu  Uctrieb!»lftuge  vou 
9676,a  km  geiran  Verfftttang  der  Selbitkoaten 

lind  10  Hnhnrri  mit  2'i^,i  kn)  LftDgO  gegen 
l*auecbalver(i^Utuug  betrieben. 

Von  der  BaolHDge  Ende  1906  mit  40Hi,i  lun 

»ind  4fKM,'.<  km  oder  OS.ut  v.  H.  auf  (iriind  der 
LuknlbaLn^eKetze  und  zwar  6ämÜiube,  mit 
AiiTiahmo  einer  2&,s  kui  langen  Kleinbahn,  als 
Lokallialinon  konzessioniert. 

Vollspurig  sind  von  der  (fe»aim»'ii  li.iu 
]ftn);o  Hü  Bahnen  mit  ;^«!71,3  km  oder  '.«•  v.  11., 
Hi-hmalspiirig  «  Bahnen  mit  JOIM«  km  oder 
1»  V  11.  Mit  Dumpf  werden  4t>lä  km  oder 
w.i  V.  II.,  mit  Glektrialtftt  86,<  km  oderO^v.U. 
betrieben. 

Das  aufgebrachte  .\nla;rekapital  helief  siih 
Kiide  I~'t7  auf  176.1  Mill,  Kronen  und  Knile  VM\ 
auf  &22,b  Miii.  Kronen,  das  verwendete  Anlage- 
kapital  1607  auf  1S7  MfU.  Kronen  und  1906  auf 
477.>.  .Mill.  Kronen  oder  auf  1  km  Bimlänge  1897 
D6&37  Kronen,  19ü0  117  026  Kronen. 

Befördert  wurden: 

.1    Per-  Uüter 
I   sooen  f  I 


im  ;j:iii7en     .    .  . 

J«>''7  '  aut  1  km  Belnelis- 
läage  

I  im  gansen  .  .  . 
1^*^  .  auf  1  km  Betrieb«- 


I 


iHnge  . 


a285UU0  26990110 

S&16  9066 
12588000:  7968000 


I 


3S0B 


2084 


Die  Einnahmen  und  .V'ipl'.tV'S  u  aller  Bahnen 
sowie  der  Keiuertra^  »teilten  sich  auf 


Ih;i7  1906 
Uro  Uta 


Einnahmen:  ' 

im  i^anzcn  8102030  2fHlOÖ7l6 

auf  1  km  BetriebtlAnge  *'     6286'  7866 

»1  I 


1«»7  1906 
K  r  u  n  e  o 


Ausgaben : 

Im  ganaen   6684960  18993819 

auf  1  km  Betriebelinge  .     4816  4883 

I 

Reinertrag: 

im  Kanälen  "-i  467  (KW  9  911 4i>"J 

auf  1  km  BetriebslftnK-e          1  m)  2  522 

Die  kilouietrischen  Kinnahiiien  sind  somit 
um  17,<>  V.  H.,  die  Ausgaben  um  Ii  t.  H.  und 
der  Iteinertrag  niii  33,i  v.  II.  },'estiefren.  Der 
BetriebskoefHzient  ist  von  (>9,n  auf  (m,:  v.  H. 
gesunken.  Das  verwendete  Anla^'ekapitnl  ver^ 
zinste  »ieh  im  Jahre  1897  mit  1,»  v.  H.  und  im 
Jahre  l'.KHJ  mit  2,)  v.  H. 

i'ber  die  von  den  Bahnen  in  Anspruch  ge- 
nommenen Garantievorachüsse  geben  die  nach- 
folgenden beiden  ZasammenRtellungen  Auf- 
.sehluU. 

A.  Vom  Staate  garantierte  Bahnen: 


Jabr 


i  An-  i  B»w- 
sahl  k  liDS«» 


II 


Ihm 


In  Anaprach 

genommene 
üaraiUievorschü.sse 

auf  1  km 
im  gsnsen  Bau» 
'  lange 

Eronea 


1897 

'  t 

484,3 

844120 

1H98 

8in,f. 

1  I%040 

lf>99 

21  ^ 

?«9,i 

104  479 

1900 

'  91  1 

996^3 

HSS2260 

1901 

2ß  ' 

im« 

3  845023 

ÜXI2 

1  464. r, 

a  19!»  H4« 

l'.HÖ 

1  621,1 

1904 

32 

15«12,2 

3  976201 

1906 

.  83 

1671/» 

8960064 

1906 

r : 

4761464  . 

niniti? 

1944 

1  475 
3  672 
8845 
9727 

2  In. 
2  «Ol» 
2oia 
9390 
9664 


XV.  Jalirfjuur.  1 
XoT<yiiibT  loraj 

B.  Von  den  einzelnen  Lftndern 
garantierte  Bahnen: 


Bücberschaii. 


79* 


Jahr 


An- 
sabl 


Bau- 
iänge 

km 


In  Anspraeh 

genommene 
OarantievorRchüftfe 


auf  1  km 
im  ganzen  Bati- 
I  ^  UInge 


Kroseq 


1H97 

ü 

317,3 

171  631 

r.4i 

180« 

'     7  ■ 

3B7,3  1 

1  714 

lh99 

13 

774,1 

1  il4ti<>4 

1440 

190Ü 

18 

9f)7,i 

2o:iü  IM 

22SH 

l'JOI 

21) 

1  <K)4,T 

2(»H-25ir, 

202:1 

1902 

24 

1  071,n 

2  251  HI  9 

2  102 

190S 

27  1 

l  ISO,« 

2»»  732 

21U7 

1904 

88  1 

1S48^ 

Sai»479 

2m 

30 

'  25l«14a9 

^  196» 

1906 

1 

8»  , 

1-W0,5 

1  2440801 

f 

1666 

Nacli  diesen  Zusaininensteilungen  war  dio 
InaoBpruchaatame  der  8 taa fliehen  Garantie 
fQr  1  km  Banlinge  am  gröSten  im  .Tahro  1809, 
vcnnindpitc  sich  darauf  in  'Ich  riii(  h-itt^n  drei 
Jahren,  aUcK  wieder  im  Jalire  l'jo^t,  erfuhr  dann 
eine  ernente  Abnahme  in  den  Jahren  1904  und 
1906,  im  Jahre  19<Mj  dafregen  wi*  Icr  t'iin'  ci- 
heblicbe  Steigerung.  Ein  günstigeres  Bild 
bfeten  die  von  den  LKndem  garantierten 
Bahnrn,  hc]  (1(»nen  die  Iri.'iii>[iruehnahnH>  der 
(.iarantie  für  1  l^m  Baulünge  nicht  uur  durch- 
BchnittUch  überhaupt  geringer  iit  als  bei  den 
vrrni  Stnnt  frnrrmtiertoii.  «ondern  and)  ^<''ix  IOi>l 
sowohl  im  ganzen  n\s  auch  bebOuders  für  I  km 
Bnulftnge  eine  betrKehtllche  Abnahme  cu  ver- 
seichaen  tat 

Ül>cr  da*-  in  don  riiteriiehiiiuiigen  ange- 
legte Aktienkapital  und  »eine  Verzinsung 
gehen  nachfolgeDde  Oberaichten  AuflKhluH 


A.  Bahnen,  die  YorEugsaktien 
ausgegeben  haben: 


Jahr 


;  An- 


sahi 


Betrag 
Nennbetrag^  der 
der  gesahlten 

Vonugs-  /'i":,""""'^ 
Dividenden 
aktlen  mpw 
dlTMaadea) 


K  r  0  a  •  a 


mitbin 

Ver- 
zinsung 
V.  IL 


1897 

17 

34  857  600 

894288 

1898 

19 

103101C 

mio 

22 

jj  43W»<000 
,1  44706400  1 

1  3424tiä 

1900  ; 

28 

1796168 

1901  i 

98 

|  ]  44706*800  ' 

1666618 

'>f> 

4**  43*3200 

1792080 

1903 

•M 

oO  ri3<i  200 

I  987  334 

1904 

26 

50  7ltj20ü 

205äÖö«< 

1905 

S6 

61008200 

2066  936 

1906 

27 

'  S1S0600O 

2186248 

•2^7 

2,74 
3,06 

8,M 
8^ 

8,T0 
3,93 

4,ü5 
4,1* 


B.  Bahnen,  d  i  f  S  t  a  tn  tn  a  k  1 1  e  n 
ausgegeben  haben: 


Jahr 


An- 
zahl 


Nennbetrag 
I      der  I 
Stamm- 
aktien 


Petrag 
der 
gesahlten 

Zinsni  um! 
Dividenden 
tSupw 
liridewlui) 


K  r  p  n  •  a 


miiht» 

Ver- 
zinsung 
Y.  H. 


!,-<.)T 

:!<» 

50  235  178 

427  344 

0,H.S 

189H 

38 

5ß  465  bUO 

373  260 

0,6ti 

1899  , 

45 

70  288  800 

377  174 

1900  ' 

49 

76682400 

469683 

<Mt 

1901 

f>2 

7H  Ü<;7  GOO 

647834 

0,10 

l''i>-J 

59 

«"^  :ui 

425  981 

0,4» 

1903 

Ol 

89Ü6U400 

902178 

1904  ' 

64  942I64S0 
64   '  96831866 

96S944  1 

Ml 

1905 

1817273 

1906 

1 

68  1 
1 

,  101  071 466 

1887169 

»1« 

Bücherschau. 


Dannenbanm,  Adolf,  I)i)>l.  lng<'iii«-ur.  Di*' 
D,nm[ifTnaschine  und  ihr«;  Steue- 
rung. Druck  UIH.I  Verlag  vuii  U.  OlUen- 
bourg,  München  und  Berlin.  1906.  78  S. 
mit  22  Textabbildung«^»  und  11  Tafeln. 
Preis  4,50  M. 


Neben  den  uintangreichen  Werken,  die 
die  .Steuerung  i!t>r  Dampfmasehin«  behan- 
Uclu,  ist  CS  für  dasj  erste  Studium  von 
gvo&er  Wichtigkeit,  einen  knrzg'  taUmn 
I.citfaden  zu  haben,  der  eiiKn  pnten  t'lier- 
^  blick  über  dieses  große  Gebiet  gibt^,§|ß^  Google 


für 


Bolclien  Leitfaden  hat  der  Verfasser  den 
Stii(K«rendeii  des  DampAnaacbinenbaaeK 
geben  wollen.  Er  besrhiifiigt  sich  dem- 
entsprechend ztinjhhst  luit  den  verschie- 
denen i\Tten  der  biiiilichen  Darstellaog  der 
Bowef  ong  von  Kolben  nnd  Sebleber 
einander,  um  dann  auf  die  eingdii  n'le  Be- 
handlung der  wiclitigt<ten  und  verbroitctsk.-u 
Stenemngen  überzugehen. 

Die  DantelUing  ist  kons  nnd  klar  nnd  ; 
durch  gute  Abbildungen   orbinterr  Das 
üucb   verdient.  Studierenden  und  luge- 
nienren  bestem  empfohlmi  su  werden. 

V.  //.  I 


der  an  die  Redaktin 
sandten  B&cher: 

Ii^ttolboro,  Karl.    Lehrbuch  des  Tiefbauc». 
8.  Anflas«.  1.  Band.  Lsipelg  1806. 


Grossinaoo,  Dr.  H.  Die  geplante  Linien-  und 
Tarfftnderonir  der   stldliteben  Otesleu- 

bahnoti  zu  Diosden.  Dresden-N. 

GuUiery,  C  üaadbuch  Uber  'IViebwagen  fär 
Efsenbahnen.  Hftnehen  und  Berlin  I90B. 

Handbuch  der  Ingeiiieurwbiienschaflen.  5.  Teil: 
Der  Kisenbahnbaii.  3.  Band:  Glcisverbin- 
dUDg.  (Weichen  und  Kreuzungen.  Dreh- 
Scheiben  und  Si-hiebebühneu.)  Bearbettel 
von  K.  Borst  und  R.  Anger.  %  Auflage. 
Leipzig  1908. 

Illustrierte  Technische  WArterbttcher  In  sechs 
Spr.ichcn  Hearbfit«!  von  Alfred  Schlo- 
mann,  Ingenieur.  Band  IV.  Verbrennnngs- 
masehinen.  Hflaehen  und  Berlin  1808. 

Kalender  für  Eisenbahnterhniker.  Begründet 
von  Kdm.  Ueusinger  von  Waldegg.  Neu- 
bearbeitet TOn  A.  W.  Meyer.  88.  Jahrgang. 
Wiesbaden  19on. 

Pflug,  Fr.  Geschwindigkeitsmesser  für  Motor- 
fkihtseuge  und  Lekoinotiven.  Berlin  1908. 


Zeitschri  t'tenschau. 


Annulen  für  (ieiivrhe  attil  liaunescn.  Iäü8. 

163.  Bd^  8.  Heft,  iS.  /62.J 

Elektrische  Lieht*  und  Kraftanlagen  im 

AnsrhluS  an  das  Kraftwerk  Altona 
und  dorBetriebs-  und  Werkstätten- 
Bahnhol  Ohlsdorf. 
Vortrag  von  v.  Glinski  im  Verein  Deut- 
scher Maschinen-Ingenieure,  mit  Angaben  über 
das  Veraerguugsgebict,    die  Stromart,  den 
Leitiin^^splan  uiiti  di(^  'I'r.mxfoniiaiot-St.itioncn. 
Als  Strom  wird  Eiopbaseostrom  von  tiSOU  V 
und  80  Pelwechseltt  benutst,  der  naeh  Bedarf 
auT  iiii'dri;;t'ri'  Rjianiiung  herabgesetst  oder  in 
(ilcich.'«trom  verwandelt  wird. 

BMetijt  (Irs  hifTUtttioiinliH  Eixi-nb^tt' 

[22.  M..  No.  IV,  im.\ 
Bericht  über  eine  Ötudiourei»e  in  den 
Vereinigten  Staaten  Ton  Amerika. 

Km.  Uytborck  hcrichtft  jui^führlich  über 
tlie  auf  elektrisch  botrlebeoen  8iadt-  und  Vor- 
ortbahnen und  einigen  Fernbahnen  gewonnenen 
Erfahrungen.  In^bpsondm«  behandelt  er  die 
verschiedeneu  neut  rcii  Aikurdiuing:(Mi  derdrilteo 
Schiene  und  der  zugehörigen  .Stroniabnclimer^ 
Hchuhe.  Wi'itfr  h<><<prirht  er  die  zur  Einführung 
des  elektrtäclieii  Betriebes  auf  der  New  York- 
Zcntralbahn,  der  New  York,  Ne«  Häven  und 
Uartford-Bahn,  der  Strecke  l^hiladelphia-At- 
lanttc  City  und  der  Linie  Pitlsburg— Butler  ge- 
troffenen Einrichtungen  und  die  damit  erzielten 
Elrfahrungen,  und  endlich  stellt  er  in  Scbluü- 
betrachtungen  einen  Vergleich  awtaehea  Qleich- 


atrom-  und  Kinpbasenstrombabnen  au.  Fkr 
Uauptbalinen  hilt  er  Oleichstrom  mit  dritter 

Schiene  für  wesentlich  besser,  besonders  auch 
wegen  der  Anwendung  auf  den  Güter-  und 
Verschiebebahnhdfen.     E^nfkhasenairom  mit 

Oh(>rleitung  hält  der  Bprichtcrstattcr  mir  fix 
Sliidt-  und  Vorortbahnen  für  zwei  knmiiig. 

Dingler' 8  Pol}/te<:hnisches  Journal.  1S08- 

[89.  Jahrg.,  39.  Haft,  S.  GH.] 

Die  Anwendung  von  Schwebebabnea 

im  Hütten  Werksbetriebe. 

Schluß  der  Arbeit  von  G.  v.  Hanffsiengel 
mtl  Angaben  fiber  ausgeführte  Anlagen  auf 

den  Werken  der  Gflu  Stunini  in  Ncuiikirthen 
bei  Saarbrücken,  der  Maximliianshütte  io 
Rosenberg  und  dem  Weihe  Trsvniet«  der 
Hättenin>.iioktion  Teschen.  Auf  allen  diesen 
Werken  ist  der  wirlscbaftUcbe  Erfolg  der  An- 
lag« ein  betriehtlieher. 

A'Msnhoftn  nnd  /iidi«<riB.  SSOB. 

Die  elektrische  Schnellbahn  Rixdorf— 

(Gesundbrunnen, 
wie  8te  von  der  Allgemeinen  Elektriziidts 
geseilüchaft  ab  Hoch-  und  Tielbahn  geplant 
ist,  wird  von  Krieger  besprochen.  Dabei 
macht  Vi-rtasher  in  der  Kinleitunj;  Einwände 
gegen  die  gleiclifalls  j^pplantc  Schwebelwhn, 
ohne  für  deren  Richtigkeit  Beweise  au  er> 
bringen. 

[4.  Jahrg.,  No.  i8,  Ü.  388.) 

Bau  und  Betrieb  der  scbmaisparigen 

Eisenbahnen.  „  , 
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Schluß  der  Arbeit  von  F.  Zezula  mit  ver- 
gleichenden Angaben  Über  elektriaehe  VolU 

und  Schmalepurbahnen  der  Scfiweiz,  deren 
Kosten  und  Betriebsor^cbnissv.  ^^uin  Schluß 
weist  Verfasser  auf  die  {^rofte  Bedeutung  der 
Srhinalspurbahiicn  und  deren  gute  wlrtoeliafK- 

licbe  Lage  hin. 

[4,  Jahrg.,  N<k  18,  JS.  aS8.\ 
Wiener  und  Berliner  StraAenbahnen. 

Vergloiclicndc  Betrachtungi'Q  iib<r  die 
Verkebrsvcrbältnistto  der  genauuteu  beiden 
Hanptatildte,  «aa  denen  die  erhebliche  Über^ 
legvnheli  Berlins  «ich  ergibt. 

[4.  Jahrg.,  No.  18,  S.  fSr.\ 

Daa  Unglück  aurdorB(>rHner  Hochbahn 
und  dieEröffnungderSpUtelmarktF 

linie 

werden  von  H.  Kriege/  kure  beaprochen. 
Der  Verfasser  macht  besondcni  il.irani'  auf 
inerkaain,  daß  für  den  Unfall  ausscbiießlicb 
den  FOhrer  des  «inen  ZugM,  der  da«  Halt- 
aignal  ftberftobr,  die  V«ranlwortang  trifft 

Id.  Jahrg^  Ka.  iB,  S.  SOL] 

Die jüngate  Entwicklung  dea  Eiaenbahn« 

bauoft  in  A  frika. 

Dr.  J.  Uergcuhclmer  macht  Mitteilungen 
Aber  die  ▼•raehiedenen,  in  neuerer  SSelt  In  ' 
Ausführung  beffriffenen  odor  (geplanten  Bahnen 
unter  besonderer  BerückBichtif^ung  der  Bahneu 
in  den  denlachen  Kolonien. 


Bteetrie  XaUtcti^  Journal.  i906. 

\S2.  Bit.,  ya.  iS.  S.  m.] 

15(100  KW'Kral'twtM-k  mit  hin-  und  her- 
gehenden Maschinen  in  Bedondo, 
Cal. 

Das  beschriebene  Kraftwerk  dient  neben 

.stinstigen  Zwecken  iiich  der  Stroinversf)r;ritrig' 
de«  elektrischen  Bahnnetstea  von  Huntington 
bei  Loa  Angeles.  Ea  iat  mit  Ölfeuernng  v«r- 
Kchen  und  soll  nngew9hnlich  wirtaehafitleh 

arbeiten. 

1^  Bd.,  Ntt.  16,  a.  6äS.\ 
Schöne  Sehuppenanlagen  in  Brooklyn. 

Die  WerkßUlt!'  iivi  I  waltuiig:  der  Schnell- 
verkehrsgesell&chaft  bat  kürzlich  die  Tni- 
gebuagen  der  WerkstKtten  und  die  In  deren 
Bereicli  %  r  rfn^'I  ar«  n  I'liU/e  durch  (iarton- 
anlagen  usw.  auügeiiclunückt.  Diese  Anlagen 
werden  besehrieben. 

{SO.  Bd.,  Xo.  JS,  H.  &!.] 
Z  e  u  ge  n  V  e  rn  e  h  m  u  n  ^  e  n. 

F.  W.  Johnson  macht,  gestützt  auf  seine 
bei  der  SchnellverkohrsKeselbchaft  in  Thiia- 
delphia  gemachten  Krfaliningent  Vorachllge 
fiber  das  bei  der  Vernehmung  von  Zeugen  von 
Uofllleii  elnsuachlagende  Verfahren. 


[32.  Bd.,  No.  16,  S.  e3i.\ 

'  Fortschritte    in    der  Wiederlnstand* 
Setzung  d«r  Stadtbahn  von  Chi- 

cajro. 

Auszug  ;iu8  L'iiK'iii  Bericht  viber  die  Ar- 
beiten   und  BetriebM(>r^ebnis8e   für  die  Zeit 
vom  1.  Februar  bis  M.  Juli  1906  und  die  Oe- 
'  iiamtleistungen  während  der  ersten  18  Monate 
I  der  in  Anaalcht  genommenen  drell^dgen 
ArbeltaielC. 

[JSL  Bd.,  No.  iS,  S.  69$.] 

\  Programme  fttr  dl«  Versammlungen  In 
Atlantic  City. 

!  Die  Programme  zu  den  für  1908  bevor- 
stehenden Vorhandlungen  der  verschiedenen 
Abteilungen  der  Amerikanischen  Straßen-  nnd 
Klelnbahnvereinigang  werden  mitgeteilt. 

[32.  Bd..  No.  15,  S.  «37.) 

Klektrische   Güterlokomoti vc    dor  In- 
diana Union- V  erkebrsgesetlschat't. 

Die  in  den  We^titten  d«r  g«n«niil«n 

<">e(>eiisch:ift  gebaute  Lt^omottv«  IstTieiaehslg 
und  wiegt  27,i  t. 

[32.  Bd.,  No.  16,  S.  6Si.] 

Die  Ohio  Tal-Sc«nisebe  Strecke. 

Auf  der  genaunten  Bahn,  die  Steubeuville 
in  Ohio  mit  Beaver  nnd  Bocheater  in  Penn- 
aylvania  verbindet,  wurde  am  l.  Juli  ISOS  der 
durchgehende  Verkehr  eröffnet  Ihre  Aiila;:on 
werden  beschrieben;  sie  durchaichi  eine  laud- 
•chaftlich  sehr  «cbSne  6<Nr«id. 

[82.  Bd.,  No.  S6,  8.m.] 

Die  Verwaltung  des  Peraonenrerkehrs 

di  r  Bostnti  NonI  und  Alt-Koloule- 
Si  raßenbahngcscilschaften. 

Dieses  StraSenbahnnetK  ist  daa  ausge- 
dehntebie  von  Neu -England.  Die  Kimich- 
tungen  für  die  Besorgung  des  Personen- 
verkehr» und  seine  Rntwlcklnng  werden  dar- 
gelegt, auch  werden  die  tMnntsten  Reklameii 
beschrieben. 

^Bd.,  No.  i6,8,0t».] 

Kreuaungssignal    der  Zwilllngstadt> 

Schnell  verkehrsgeselUchaft. 

Das  Signal  wird  elektrisch  gestellt;  die 
Einrichtung  wird  beaduittben. 

132.  Bd.,  No.  in,  W 

Neuer  Oberbau  mit  BeHinunierbettung 
in  Hartford,  Conn. 
Die  FUllon-t  liif'iit    ist  durch  Holzschwellen 
unterstützt,  und  diese  ruhen  auf  Beton,  die 
StnOenfahrbahn  ist  asphaltiert. 

[32.  Bd.,  No.  16.  S.  6b7.] 

Angaben,  betreffend  Gewicht 'und  Fas- 

aangavcrmögen  der  Wagen, 
werden,  gestützt  auf  die  bei  46  elektrischen 
Bahnen  benutzten  Wagen,  gemacht;  auch  wer 
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den  die  Angaben  durch  oinc  zcicbnerUche 
DttiBtollimg  «rglnit 

[32.  Dd.,  Xo.  i6,  .V.  689.1  | 
Vornahme  von  Versuchen  tnit  Schute- 
▼orrletattinfpen     In  Schenectady 

durch  das   Amt    für  üffentlielien  | 

Dienst  des  ersten  Bozirkf«.  | 

Die  Versuche  begannen  am  15.  Sefit>  iiil>er 
1908  und  bexweeken,  dii-  ;.eelgnet8ten  unter 
den  vorschiedcnon  vor  den  \Vaf^f»n  und  i\Mera  i 
anzubringenden  Schutzvoriii,  htuui,'eu  zu  er-  I 
mittdln.  Mitteilung  der  Bedingungen  and  Grund- 
lagen für  die  Versuche  und  Uber  die  Ergeb- 
nisse des  ersten  Tage«. 

JÄ  Bd.,  Xo.  16,  a.  S76.] 
SehmEeren  der  UotorlaKer,  W«llenlager 
nnd    der   Getriebe    elekiriteher  ; 
Wagen.  ■ 
Vortrag  Ton  C  H.  Julius,  gehalten  auf  I 
der  Müncbener  Vt  rsannnlung  des  Internatio- 
nalen Straßen-  und  Kleinbahnverbaodes.  Der  i 
Vortragende  wefst  anf  die  große  Wichtigkeit  ' 

einer  '-or^'lTiItlg'oii  Schiniernn^r  liiii  und  lefrt 
dar,  daß  es  falsch  ist,  gerade  hier  auf  übcr- 
mlßlge  ErqMunieM  hinauwlrken. 

[ALAi.,  No.  17,  S.  691] 

New  Yorlier  Versuche  mit  Sehutiror- 

richtungen. 

Mitteilungen  über  die  Ergebnisse  der  vor- 
genannten Venmelie  In  Scbenectadj  nad  Uber 

die  bei  solchen  Versuchen  in  Rptr.icht  Iconi- 
inendeo  und  zu  berücksichtigenden  Gesichts- 
punkte. 

m  Bd.,  No.  ti,  $,  6m 

Speiseleitung  der  Milwaukee  Elektri- 
schen Bahn-  und  Lichtgescllschaft  1 
mit  StahltUrmeA.  ' 
Die  beschriebene  Lfitiin^'  ist  etwa  85  km 

lang.    Die  Stabltürme  und  ihre  Ausstellung 

werden  nllter  beBchrieben. 

[32.  Bd.,  yo.  ff,  S.  696.] 
Neues  Abrechnungsverfahrun  derEisen-  { 
bahngesellschaft  von  Chicago. 
Nach  Neuregluug  der  Verwaltung  und 
der  Betriebsverhältnisse  ist  auch  ein  neues 
Abrechnungsverfahren  eingeführt  worden; 
dieses  wird  beschrieben. 

[32.  Bd.,  Xo.  i7,  S,  m.\  , 
»Befahle>lDnerhaIb- Wagen*  in  Phila» 
delpbia. 

Die  Schneilverkidirsgehellschaft  in  Phila- 
delphia hat  am  27.  .SepttMiibcr  l'.KW  eine  gröllerc 
Zahl  neuer  Wagen  t-ingeführt,  bei  denen  der  , 
Reisende  das  Fahrgeld  nach  dem  Rinsteigeii 
beim  Vorbeigehen  am  Scbafluer  bezuhleu  muß.  , 
Diese  Wagen  werden  beschrieben.  | 

ficT.,  Nv.  i7,  S.  700.] 
B«tDn^(  hweiien  elektriseher  Bahnen  in 

Kuropa. 


Beschreibung  von  Kisenbetonschwelles, 
wie  sie  in  Hambnrg  und  In  Ftenkrelofa  Ve^ 
Wendung  finden. 

[3^  Bd.,  Xo.  il,  S.  202.\ 

Die  San  Anselino-Unterstation  der  Nord- 
west  Pacific  •  Eisenbahn  -  Geeell- 

Schaft. 

Die  ITnterstaÜon  Ist  mit  iwel  Motorgene- 

laloren  von  r>oo  KW  ausi^erQstot  und  dient  der 
Versorgung  der  Nurdkusteubahn. 

[32.  Bd.,  Xu.  17.  .V.  704.\ 
Vorträge,  die  auf  der  Vorsammlung  der 
Zentralen-Elektrischen  -  Bahn  -  Ver- 
(  einigung  in  Indianapolis  am  24.  Sep- 
tember 1^  gehalten  wurden. 

Es  hielten  Vortrlge:  E.C.Carpeater  über 

die  Vorzüpe  von  .Meldebureans.  D.  B. 
Itiishmore  aber  neuo  Entwicklung  von 
Blit/si  liutz:nilrif?cn,  E.  O.  Hindert  Ober 
Kiick  1  ei  t  u  n  ^'e  n  liei  elektrischen  Vorort- 
bahucu  und  F.  Ii.  Mille  ner  über  die  An- 
wendung drahtloser  oder  radioolektri- 
scher  Telegraphie  bei  Eisenbahnen. 

Der  erste  Vonrag  bezieht  sich  namentlich 
auf  die  Einrichtungen  znr  möglichst  baldigen 
sweifelsfreiea  Feststellung  aller  bei  einem  Un- 
fall in  Betracht  kommenden  UmsUinde,  um  der 
Übervorteilung  der  Bahnen  durch  angeblich 
Verletste  vorzubeugen.  Im  aweiten  Vortrag 
werden  die  BHtssehntxanlagen  niher  be> 
sprochen.  Im  dritten  wird  dargeletrt,  wie 
wichtig  eine  sichere  Eückleituog  nameaüich 
in  wlrtschalWeher  Hinsicht  Ist,  and  die  faienro 
dienenden  T.iiirichtungen  werden  näher  er- 
örteru  Im  vierten  Vortrag  werden  die  ver- 
schiedenen möglichen  AnwendangswelMB  der 
dr.'thtlnsen  Telegraphle  besprocheD»  Über  einige 
erzielte  Erfolge  wird  berichtet 

[32.  Bd.,  Xo.  17,  S.  711] 

Wagen  der  Jopliu  IHttsburg-Eisenbahn- 
gesellschaft  für  anßerstadtlacben 

und  Stadt verkohr. 

Der  Wagen  für  außerstAdtischen  Verkehr 
ist  vieraehslg«  16^  m  lang  und  2,9  m  breit 
Er  enthnlt  einen  Geparkranm  und  neben  dem 
allgemeinen  Abteil  ein  »olcbcis  für  Raucher. 
Der  Wagen  fUr  Stadtverkehr  ist  nur  awel- 
aclisig,  9,u  m  lang  und  2^  m  breik 

'32.  Bd.,  Xo.  18.  S.  732^ 

Qay-Straßenwageuschappen    der  Ver- 
einigten Bahnen-  und  Elektrischen 

Gesellscltaft,  Baltimore. 
Der  Schuppen  enthält  10  Gleise  und  faßt 
54  Wagen;  er  ist  ganz  aus  Eisenbeton  gebaut 
In  Verbindung  mit  dem  Schuppen  ist  ein  zwei- 
ge!<chü8»ige8  Gebäude  Pix  Verwaitungs-  und 
Betriebszwecke  errichtet. 

[32.  Bd.,  No.  18,  S.  796.] 
Baniiche  Elnielheiten  der  neuen  Per- 
sonen- und  Gopf*rk  wagen  der  Nörd- 
lichen Elektrischen  Eisenbahn.   /  -  „„i^ 

uiyiiizeaDy  VjOOgle 


J.  P.  Edwards  p^lhl  oinc  naliere  Dar- 
steUuag  der  Bauart  der  Wagen  uud  ihrer  £ia- 
»elheileii.  Die  vleraebslgvn  Wagen  enthalten  I 
einen  rprsanenraum  mit  30  Sitzplfttzcn  und 
außerdem  einen  Qepäckrauiu.  Besuuders  be- 
merkeMwert  slod  die  Kuppel*  und  Piüfenrof^  j 
riehtangen.  ! 

152.  J?</.,  No.  18,  S.  739.] 
Verhandlung   über  die    geplante  Hin- 
richtung von  Antchlußtarifeu  und 
Diirchgangsatrcclccn  in  New  York,  i 

Bericht  über  die  Kndo  September  1906  ab- 
|{eliaUenc  Verhandlung  mit  Angaben  über  die 
vurriuv  it  iiiiii-hea  Wirkungen  der  geplanten 
MaLiuahiuea. 

[33.  Bd.,  Jfo.  i8,  S. 
Architektonische  Behandlung  der  Zu-  > 
ginge  aar  Berliner  Untergrund- 
bahn. 

Darstellung  der  Zuginge  au  den  areatUchen 
Stationen  der  genannten  Bahn. 

'52  Bfl..  Yn.  19,  S.  744.] 

Besondere  WerkBt&ttenwerkzeage  der  i 
SehneUrerkehra-Oeaellschaft  der  | 

Zwillingstadt. 

Mitteilungen  über  vertctiiedene  eigenartige 

Werltzeugc. 

Bd.,No.S8.  8.74&.] 
Dreiwage nzQge  der  Bahn  Chicago— Hit- 

waukee. 

Auf  der  genannten  Bahn  sollen  demnächst 
Zäge  laufe»,  die  aus  drei  Triebwagen  au- 
•amiaengeeetat  «ind;  über  die  Zugansanimen- 
aelBttay  und  die  ESnrlehtang  der  Wagen 
werden  Mitteilungen  gemacht. 

[39L  Bd.,  No.  S.74ß.] 

BrÜckeuiTneucriiM^'  ;iu  f  >!  c  r  Columbnfl- 
H  n  d  M  i  r  h  i  g a  n  8 e  «•  •  B a ii  n. 
Bei  Gelegenheit  der  Kinführung  ilva  elek-  ; 
trischen  Betriebes  ist  auch  die  Bahnanlagc  , 
vielfach  verbos!<ert  worden,  namcutlieh  wurden  | 
die  alten  Holzbrucken  durch EiscnbetonbrÜcken 
eitetat 

[32.  Bd.,  No.  18.  S'.  751.] 
Kiuführuug  des  elektrischen  Betriebes  ^ 
anf  den  Vorortbahnen  von  Mel-  j 

bourne. 

Die  genannten  Bahnen  bilden  einen  weeent-  I 
liehen  Teil  des  Staatabahnnetses  und  umfaeien  | 

8k)4  km.  Nach  eingelienden  Vorerhebungun 
floil  nim  der  elektrische  Betrieb  eingeführt  | 
werden  mit  Gleichstrom  von  800  V.  Über 
diese  Vori'rUrliiingen  sowie  die  rlcktiifiilH' 
Ausrüatung  der  Strecke,  die  Bauart  der  Fuhr- 
aettge  tind  die  Betriebsweise  werden  Mit- 
tettnngen  gemacht 

'Ji'2.  Ii,!.,  No.  18,  .S.  TM.] 
Verhandlung  über  Betriebsaufgabeu  im 
Elienbahaauflschuß  von  Pennsyl- 
vania. 


Bericht  über  die  Verhandlung  zwischen 
dem  genaioDten  i>taatUcbeu  Ausschuß  uud  den 
Vertretern  der  Eisenbahnen  Ende  September 

10«)!?  Über  Maßnnhnirn  zur  woitrrMi  Pflege  dOS 
Verkehrs  und  Sicherung  dt  s  lietnebs. 

[.W.  H,i.,  No.  18  s.  70^.] 
Die  Drehgesteile  für  Trieb-  und  An- 

hAngewagen  bei  der  Denver*  und 

Überlandbahn-GeBellachaft 
werden  beschrieben. 

[3a.  Bd.,  No.  18,  S.  766.\ 
Wagen  mit  SeiteneIngingen  In  Nea- 

S  o  o !  a  n  d . 

Auf  den  Straüeubabuen  in  Wellington  in 
NeB«Seetand  lind  Abtellwagen  mit  Eingängen 
an  den  Laogteiten  in  Gebrauch;  sie  werden 

beschrieben. 

Beaondere  Nummer  für  die  Versammlung 
in  Atlantic  City. 

Dieses  ala  Festgabe  für  die  Veraammlungt  it 

der  verschiedenen  Vert-iiu'  in  Atlantic  Cit\ 
herausgegebene  Heft  enthält  die  nachstehenden 
Anfsltie: 

[92.  Bd..  S.  781] 

Besthüfllfirung  der  Zugbedienstcten. 

in  ausführlicher  Weise  werden  die  Vor- 
schriften über  Alter,  BefMiigung,  Prüfung  der 
Zugbcdiensteten,  die  MaGn.ihincn  zu  ihrer  Aus- 
bildung sowie  xur  Wahrung  und  Schürfung 
der  Diiaiplin  u.  dergL  m.  behandelt 

Klubriume  fttr  Zngbedienstete,  Wohl- 

fahrtsvercine,  Pension*?    und  son- 
stige Woblfahrtseinrichtungen. 

Die  bei  verschiedenen  Bahnverwaltungcu 

cingefülirti-n  Wohlfahrtselnrlchtnngen  werden 
eingehend  dargelegt. 

[32.  Bd.,  S.  817. \ 

Zugleltnngemethoden  and  Formen  für 

Zugbofehle. 

Die  verschiedenen  Formen  der  Leitung 
de«  Zngverkehra  im  Gebiete  der  Amerikani- 
schen Eisenbahnvereinigung,  des  Amcrikani- 
scheu  Straßen-  und  Kieinbabuvcruius,  des 
StrafienbahuTereins  des  Staates  New  Yoric  und 
d»'s  ViMcins  Zentraler  Elektrischer  Bahnen 
werden  beschrieben  und  untereinander  ver- 
glichen. 

[32.  Bd.,  S.  «M.| 

Fracht-  und  Kilf^ntvcrk  ohr. 

Mitteilungen  über  die  auf  den  verscliiedenen 
Kleinbahnen  llbticben  Einrichtungen  fflr  den 

Güter-  und  Kit^nitv  oikphr,  die  Tarife,  für  den 
Übergang  der  Guter  usw. 

[32.  Bd.,  vS.  834.] 

Personen  verkehr, Fahrkarten  undTarife. 

Mittellungen  über  die  Tarife  und  die  Fahr- 
kartenfonnen  im  Innern  und  Im  Obergange* 
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verkehr  bei  Stadt-  und  Kleinbahnen  sowie 
swiadien  Dampf*  and  elektrischeo  Bahoea. 

Normen  \  nn  Gloisliau  weisf-n 

Die  in  verschiedeneu  StAdteu  bei  den  ver- 
•ehiedenea  Pflaaterarten  ttbllchen  Oberbauan- 
ordniiü^i^u  der  Straßenbahnen  werden  lio- 
schiieben,  auch  werden  MilteiiungoD  Uber 
KlainbaltDoberbaa  gemaebt  und  In  xirel  Naeb- 
weiflungren  sind  dir  wirhtifrstcii  MaCt-  imfl  An- 
gabeu  für  Slra£cut>ahneii  und  lUiliuen  mit 
eIg«D«in  Bahnköiper  aoMinmengealellt. 

Bauweiae  und  UDterhaleunif  von  Ober- 
leitungen. 
Die  Anordoaogen  und  Kioricbtuog  «abl- 
raicber  Bahnen  werden  nAher  dargeatellt. 

\S2.  litl.,  a.  ö6V.j 
W»gen»cbuppeaanord  nungen. 

Baichralbaogr  von  10  nenseiilichen  feuer- 
aicbaMa  Wagenschuppen  und  ihrer  inneren 
Eifurlehtunffen.  Em  werdeu  Anlagen  beschrieben 
von:  PMIadelphta,  Baltimore,  Cbleago»  Brook- 
lyn, {'hattanooga,  Seattle,  Nashvlüo,  Mlnne- 
apoli»,  Frauiiaghani  und  Tipton. 

\:u  HJ.,  .S.  880.\ 

Works  tat  tenuDord  Hungen. 

Auch  hier  worden  mebtere  neuere  Werk- 
•tättenanlagen  und  deren  innere  Kinrirlitun^en 
b«Ocbriet>en,  und  awar  die  Anlagen  von:  Brook- 
lyn, Pordand,  Wheaton,  St.  Loui*.  Academy 

Janction,  Aniler^nn.  Minnr.ipoÜH,  Springfiold, 
Chico,  Kansas  City  und  Elyria. 

132.  Bd.,  No.  iy,  s.  m.\ 

Mydro-filektrisches  Kraftwerk  des  io- 
land  Kaller-Systems. 

Die  Spokane-  und  Inland  -  Kaiser  -  Kisen- 
babu-GeseilMchafc  hat  aui  Spokano-FluÜ  in  der 
Nähe  von  Spokane  ein  Kraftwerk  für  eine 
I.ieistung  von  1500<)  bis  18 Ot»)  l'.S  errichtet,  das 
durch  Wasserkraft  betrieben  wird.  Die  An- 
lage wird  bescbriebeu. 

ya.  Bd^  No.  i$,  S,  903.\ 

Umbau  der  New  Jeraey-Wa^on  fttr  den 

B  c  sc  a  h  1  e  - 1 )  0  i  1 1 1  -  K  i  II  8 1  e  i  g  e  n  -  r>  i  e  n  s  t . 

Die  Eiaenbahngeselischalt  für  öffentlichen 
OIodM  von  New  Jeraey  Mfit  Hive  «7  Wagen 

verschied euLT  älterer  Bauart  In  Beaablo-beim- 
lilinBtelgen- Wagen  umb.itxMi 

1hl..  Xo.  Ui,  S.  iiOd.] 

Elektrische  Laufkrahoe  für  die  Wagen- 

unterbaltung 
sind  in  dem  neuen  Wagenschuppen  der  i  'bi- 
eagoer  Stadleisenbahn-GcHellscIiaft  in  <  'ottage 
Orove  Avenne  in  Benutsung.    Diu  Aulagen 
und  StanTicbtungen  werden  besebrieben. 


I 


[AS.  Bd.,  A'o.  i9.  8.  SBr.\ 

Neue  Schiebebttkno  der  Boatoner  Hoeb* 

bahn. 

Im  Wagenschuppen  (  'harlestown  Neck  ist 
eine  neue  l-i  im-i  ki  nswertc  SchiebebiUtoe  lo 
Benutaung,  die  kurz  beschrieben  wird. 

[Si.  Bd^  2fo.  iB,  S.  SOSIJ 

V.\n  Z II  £r :i n  k  it  fi  .1 1  j; e r 

ist  auf  der   Kiulht  ition   der  Mauhatlau-Üuch- 
bahn  an  der  Brii'>kl>  n-BHii  ke  zur  Zurceht' 
wei.-iung  der  auf  die  Ziifre  Wartenden  in  Dienst 
gestellt.   Die  Einrichtung  wird  von  Van 
La  00  boscbrlebon. 

\!f2.  liil.,  No.  19,  S.  HO».] 

K.rg«'liiii.ssr  mit  Dampfturbinen  inPhila- 
delpiiia  und  .Scranton. 

Auaiug  aus  einem  Vortrag  von  C.  B.  Bur- 

loiph  iilifr  <\\f  ;iuf  der  Sclnu'llvcrkebrsbahn 
in  Philadelphia  und  der  Strailenbahu  in  Scran- 
ton mit  Niedordruek-Dampftorbtnen  gemachten 
Erflüirangen. 

\32.  m..  No.  IB,  S.  911. \ 

Be/.aUle  -  beim  -  Kinsteigcu  -  Betrieb  iu 
8t  Lonia. 

Mitteilungen  über  iiie  mit  den  genannten 
Wagen  gemachten  Krfuhruugen. 

132.  Bd.,  No.  19.  S  913  \ 

Betriehsergebnisso    der    New  Vorker 
Stadt  -  StraBonbahtt  wibrend  der 

Konkurs  Verwaltung. 

Bericht  der  Konkursverwalter  über  die  Be- 
tricbsergebnisse  vom  September  1907  bia  JoU 
190S. 

\32  n<!..  \o.     s.  aaSL] 

\' erbcsst  Tiingen  in  i.>exington,  Ky. 

.Mitteilangen  Uber  einige  iu  letzter  Zeit  von 
der  Lexington-  und  ZwiüohenstJldtischen  Eisen- 
balin-Gejselbohaft  eingeführten  Verbessemn- 
gcu,  iusbcHondere  über  neue  vioracbslge 
Wagen. 

152.  Dd  ,  No.  19,  S.  930.\ 

Selbsttätige     Blucksignale     auf  der 
Boston-Worceiter  StraSenbabn. 

Die  geuanule  Bahn  bat,  nachdem  Ver- 
suche mit  selbsttätigen  Signalen  beledi- 
gende Ergebnisse  geliefert  baben,^  solche 
Signale  in  ausgedehntem.  Maße  zur  Sicherung 
der  Zugfolge  eingeführt.  Die  Anlagen  werdeu 
beschrieben. 


Kleklritehe  Krafthcf rieht-  und  llihu-n.  l<m. 

\(J.  ./„/inj..  27.  llffi.  r47.\ 
au  Stralicnbabn- 


Uber  KiffclbilduQg 
•ehienea. 

Schill l]  der  Abhandlung  von  K.  Sieber 
mit  l'utersuchungen  über  die  Schwingungen 
des  L^aufrades.  Ea  werdeu  dauu  die  Ergeb- 
nisse der  ganseu  Untersnchung  und  die  Ur- 
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Sachen  der  Rlffelbildunp  sowie  die  Abwehr 
maßregeln  zusammeoKefaitt.    Veri^sa«r  sieht 
dl«  Haiii»tmaadie  ia  graltor  StotoUttisftit  dM 

Gleises  und  »chlAgt  daher  besonders  die  Ver- 
wendung leichter  Schienen,  ilir«  elastische 
Läfftnag  auf  Sand  oder  Ries,  nlebt  sulimrt« 

Radreifen  und  Wagen  mit  schweren  RJtdern 
von  uogleioheui  Durchmesser  und  mii  kriiliigiut 
Aeheen  vor. 

\6.  Jahrg.,  27  Urft,  S.  5SlO.\ 
Die  elektrische StrafieobahnroaBuenoa 
Aires 

irifd  kus  beschrieben.  Sie  hat  eine  Strecken- 
llnge  7on  OO  km  und  soll  um  weitere  40  km 
vergrößert  werden,  ihre  Sporwelte  Ist  m. 
Sie  wird  mtt  Oberleitnog  betrieben. 

{tt.  JoAry.,  99.         S.  507.] 
Ober  Wcchselstrom-Bahnniotoieii  der 
llABchineufabrik  örlikon  und  ihre 
Wirkttttgen  auf  Telephonleltnngen. 
Siehe  nachfolgenden  Beriebt   ueb  der 
ElekttoteehQlsehen  Zeitschrift 

[6'.  JiArg^  28.  Heft.  S.  668.] 
Schlenenstoßnießwegen  der  stidtiscben  [ 
Straßenbahnen  in  Wien. 
L.  Spingier  weist  auf  die  große  Wichtig- 
keit hin.  die  einer  <7uteu  Scliienrnnirklritiinfr 
in  btitrieblichtir  und  wirtschaftlicher  liiuaicht 
bei  elektrischen  llahncn  zukoiniat,  und  aaf  die 
Notwendigkeit,  den  eloktri.si  heu  Widerstand 
der  Schieneiistuße  zuverlässig  nt  messen.  Die 
Wiener  Straßenbahnen  haben  liierfUr  einen  be- 
sonderen Meßwagen  in  Benutsnng;  dieser 
Wagen  wird  näher  beschrieben.  Er  ist  mit 
einem  Gleichstrommotor  für  64)0  V  ausf^erUstet, 
der  mit  einem  Oleichstrougenerator  für  eine 
Leistung  von  900  bis  SOO  Amp.  bei  6  V  Span- 
nung gekuppelt  ist.  Die  Radkränze  sind  gegen 
dieAclisen  isoliert;  der  elektrische  Widerstand 
der  Hchfenen  vnd  ihrer  SiOSe  ergibt  sieb  aus 
den  $;leichzeitig  vorzunehmenden  Strotn-  und 
Spaanungsmessungen. 

EMcirottekttUeke  ZäUcknft.  1908. 

[».JtOirg^  asi,  40.  u.  4i.  Heft,  8.935,  96iu.  m.\ 

Ober   Wci.  li.M'l8t  1  Olli  I'.ili  iiiiiotoren  der 
Maschinenfabrik  Orllkou  und  ihre 
Wirkungen  auf  Teiephonleitungen. 
Nach  einem  von  Dr.  H.  Behn-Kschenberg 
vor  der  Physikalisehen  Gesellschaft  in  2Urich  im 
Jnni  1906  gehaltenen  Vortrag.  Der  Vortragende 
fjibt  zun;lrlist  ciiuMi  ^eschiclillii,  lien  riierldick 
iiber  die  Störungen  der  Kernsprecher  durch 
die  Wedieelstrombahn  Seebach  ^Wettlngen 
iiiul  i.l  I  r  die  Mittel  zu  ihrer  Be8eiti;,'unfr.  In 
sahireicben  Abbildungen  werden  die  Strom* 
und  Spannnngsknrven  Mr  Lokomotive  ä  t»ei 

. ■  r.si  ti  1  !■  il I  [ I  r>n  Gosi'li \viti'Iij;k<'iti'ii  il.irgostcllt. 
Weiter  behandelt  er  die  Theorie  der  Ober- 
•ehwiiignttgett  in  den  Motoren  und  derlnfluens 
einer  Scbletfe  und  macht  Mitteilungen  Uber 


die  Abmessungen  der  Leitungen  und  der 
Apparate  sowie  über  sonatige  Betriebsetfahmi- 
gen  nuf  der  genannten  Bahn.  Er  geht  dann 

zur  Erörterung  der  GnmdsJttze  der  Kon- 
struktion der  Wechselstrommotoren  über  und 
vergleicht  den  ehafhehen  Seriennotor  der  FIRp 
brik  Örlikon  mit  dem  Motor  von  LAtOOT- 
Winterberg-Eichberg  sowie  mit  OleidulffOBI- 
und  Drehstrommotoren.  Zum  Schluß  wird  die 
Periodensahl  16  begründet  und  empfbUett. 

(»  Jäkrg»  42.  M«ft,  8.  mO.] 

Die  Nenbnuten  d er  Berliner  Hoch«  und 

Untergrundbahn, 
soweit  sie  im  Oktober  I90B  in  Betrieb  genommen 
worden  .sind,  wcnlen  von  K.  Perle  Witz  kurz 
beschrieben,  auch  macht  er  Mitteilungen  über 
den  Betrieb  und  filier  die  welter  geplanten 
Erweiterungen  dee  Bahnuetses. 

Kngineering.  1^)08. 

(m.  Bd.,  No.  'im,  S.  391.] 

Allgemeine  Stadt-  und  Zwischenstadt- 
Verkehrsmittel  und  gleislose  elek- 
trische Beförderung. 

Vortrag  von  F.  Douglas  Fox  auf  der 
Septembortsgung  «ler  Britischen  Gesellschaft 
in  Dii1)lin.  Der  Vortragende  stellt  oingehcude 
Vergleiche  j^wiricben  den  StraCenbahnen  und 
den  gleislosen  Verkehrsmitteln  an  unter  ge- 
nauer Angabe  der  Kosten  für  Anlage  und  Be- 
trieb. Bei  den  Straßenbahnen  Ic^t  er  iu  zwei 
Nachweisungeu  die  Verbältnisse  in  den  Städten 
dar,  in  denen  die  Ivraftwerke  gleichzeitig  Be- 
teuchtungszweeken  dienen  und  in  denen  sie 
nur  die  Straßenbahnen  mit  Strom  versorgen. 
Aus  den  Darlegungen  ergibt  sich,  daß  viele 
Straßenbahnen  keine  nusralehende  BMte  ili- 
werfen  und  gleislose  VorkehtetBittel  u.  V.  den 
Vorzug  verdienen. 

[S6.  B,i..  xo.  2m,  s.  mj 

Urseche  und  Verhütung  von  VerschlelA 

in  Triebwagen. 

Vortmg  von  F  H.  Royce  auf  der  vorgc- 
naimleu  I'a^'uug  der  Britischen  Gesellschaft. 
Der  Vortragende  behandelt  die  Bauweise,  das 
Material  und  die  l'nterhaltung  und  Schmierung 
und  zeigt,  wie  wesentlich  namentlich  in  letz- 
terer Hinsieht  eine  ausreichende  SorgOüt  Ist. 

HBS.  Bd^  yo.  SSSOt  8,  38r.\ 

Kinftthrung  des  eiektrisehen  Betriebes 
auf  den  Vorortbahnen  von  Mel- 
bourne. 

Die  genannten  Bahnen  bilden  bei  Berflck- 

sichtigiin^  der  Verkchrsst.lrlvc  den  wesent- 
lichüten  Teil  des  Netxes  der  Statitsbabnen  von 
Victoria.  Sie  ha1>en  884  km  GlelsUnge  und 
St;iti<in«  n  und  snller  nnninehr  clel.triscli 
betrieben  werden.  Es  ist  Betrieb  mit  Gleich- 
strom von  800  V  und  gesehtttiterArbeltaleitung 
In  Aussicht  genommen,  nachdem  eingebende 
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Voruntersuchungen  ergeben  baben,  daU  bei  > 
den  TnrIiegiMiilen  Veridlltnlsseti  diese  Betriebs- 
weise der  mit  Kinpliaseustroiii  vürzuzielien  ist. 
Über  die  Kraftbeschaffung,  die  elektrische 
Str«ck«D-  und  Fahneog-Aturfiatuiig  und  dt« 
BetrIebBwelae  werden  Mitteilungen  gemacht.  | 

Enj/inferius  Jtf»«'<.  J908. 

m  BJ^  Ko.  J3,  S.  340.\  [ 
Das  Problem  der  Hochbahnaekleire  In  | 

Chicago. 

Es  wird  dargelegt,  daU  dio  vorltaitdüiic 
swelglefaffire  Scbleifenbahn.  in  die  vier  Bahnen 

»'iuuiümlni,  (lern  Vcrkrlir  difst'r  vier  ßahiioii 
nicht  mehr  gewachsen  ist  und  dar  Ergäuzuu^ 
bedarf.  Der  teilweise  Ersats  der  Sdileifenbahn 
dnrch  Etidbalinhüfe  w\r<l  vcrwnrfnn ,  phcnso 
die  Entlastung  der  Schkirc  Jadurcii,  d^U  jede 
der  vier  Babnen  je  nur  eine  HälHe  benutzt. 
K»  wird  für  notwendig  crkliiit,  lii«  Schleife  in 
awei  äClbHtAndigo,  je  zwvi  liahnen  dienende 
RchMfeu  zu  teilen  oder  ale  vlergleisi/i:  .m-zu- 
bauon  oder  durch  eine  ganz  neue  viergloisige 
Scbleifenbahn  zn  ersetzen. 

Lf  Genie  Civil.  iH08. 

['28.  Jafirij.,  2.  IMhjnhr,  So.  24,  S.  404.] 

Die  deutsche  Bahn  vüu  Durvssalam  nach 

Morogoro  (Oatafrlka) 
wird  kurz  beschrieben,  auch  werden  Mittei- 
lungen Uber  die  geplanten  Fortsetsungen  und 
deranBedeotaingim  «iitMebMden  aAlkniiadien 
Eiaenbahnneti  gemacht. 

I 

l/fndu$frie  d«t  tramwfy»  et  chemiiu  <f«  fer. 

[2.  Jaltrf/.,  No.  8,  S.  289.] 

Beitrag  zum  StiHlium  <lcr  wellenförmi- 
gen Abnutzung  der  Schienen. 

BaeqneyriMe  gibt  eine  eingebende  Dar- 

stfllunp  der  bei  den  S.traß<-iil;;ihiirii  in  I5or- 
deau:^'  gewonncueu  Ivrfabrungen  und  der  darau;* 
au  siebenden  SehlOase.  Nach  den  dort  ge- 
nia<htfii  Beobaehtungen  sind  di«-  wtüfMifiirini- 
gen  Abnutzungen  auf  die  UorizontnlstoUc  der 
Bftder  zurückzunihren.  Sie  nehmen  mit  der 
Läni^t"  ii*'s  iil)er  dic>  ttuÜeren  Afh-<»n  üb<M- 
hängenden  Teils  der  Wagen  au.  Der  Vt-rfassser 
ina<dit  Vorscbillge,  wie  durcti  die  Bauart  der 
Wagen  dum  betreffenden  Schienenverschleiß  ' 
vorgebeugt  werden  kann. 

[2.  Jahrg.,  No.  Ü.  ü.  m.\  , 
Vorteile  und  Nachtetie  der  veraehiede-  ' 

ucii  Arten  iiH' t  Ii  .1  II  i  scher  Breiii'^en 
im  Betriebe  elektrischer  Straßen- 
bahnen. 

Schluß  des  Berichts,  deu  M.  L.  l'etii  auf 
dem  Kongresse  in  Mailand  erstattet  hat.  Der 
Beriehteiatatter  kommt  sn  dem  Schluß,  daß  ' 

dieAnwendung  V  'ii  ILiud  l  iler  meclianlHchen 
Bremaen  Je  uacli  dcu  örtlichen  Verbaituisaen 


gewählt  werden  muß  und  daß  neben  der  Be- 
triebsbremse eine  Notbremse  vorbanden  sein 

HollU'.  W»Mter  wird  der  Bericht  von  Schulii'^ 
mitgeteilt,  der  zu  ahoUcben  Schlußfolgcrungeu 
kommt. 

Öitirrrrit'hiivh«  Kiitrabattn- Zdhinji.  1S06. 

[31  Jahrg^  Ko.      äS.  m\ 
Die  freie  Lonküchae  «df  RiUenschieneB- 

glei.s»'  n. 

K.  i'etri  legt  dar,  daß  «jlch  freie  Lenk- 
ach»en  auT  ltillenschieBeBg1ei»cn  niclit  in  der 
Uirhtunu-  di's  HalbnH"**>('r«  rinsti'llfn,  -ondern 
da»  ilt  slri'beii  liaben,  «ul  drm  luiit  urade  vor- 
auszueilen. Durch  Probefahrten  hat  der  Ver- 
fasser als  Folge  dieser  fehlerhaften  Einsteilung 
einen  Mehrkraft vorbraucli  von  10 'Vo  ermittelt. 
Es  enipftehlt  äieh  also  bei  Bahnen  mit  Rillen- 
schienen,  von  der  Verwendung  freier  l^nk- 
achsen  abzuseilen. 

ÜnterreiehiBch  •  Uiiyiirisvhea  Kiitmbahnblatt. 

im. 

[13.  Jahrg.,  No.  39.  S.  419.] 
Landeagarantierte  Lokalbahnen  in  Oa- 

iizien. 

Mitteilungen  über  die  Verkehrs-  und  wirt- 
.Hchaftiiehe  Entwicklung  der  genannten  Bahnen 

für  VMC,  l.N  )'<  sind  .•iciit  (Ifr.-irti^'r  Hah- 

nen vurhaudeu.  Obgleich  die  Eiuuabmcu  ge- 
stiegen Bind,  aeigt  sich  bei  allen  Bahnen  wegen 
der  starken  Zunahme  Ii  i  T»  Irii  bsriusgaben  im 
Jabre  19U7  gegen  19(n>  eine  Abnahme  des  Be- 
triebsäberschaaieB. 

i'Sciiurizi^n.'altt  EitklrolechnittcJte  Zeitschrift. 

[5.  Jahrg.,  39.,  40.,  41.  it.  43.  mft,  S.  4S9, 483, 

48{i  u.  Ö12.\ 

Über  Wechaelatromhabnmotoren  der 
MaaehiDnnfabrik  örtikon  und  Ihre 
Wi rkll nge  n  a  u  f  T e  I  e  p  h o n  1  e i  t  u  n  ge n. 

Vcirtrag  von  Dr.  Ii.  Beb  ii - E^c Ii  c  nb  urg, 
über  deu  wir  vor»teheud  »chou  nach  der  Eick 
trotechniaehen  Zeitschrift  berichtet  haben. 

[5.  Jahrff.,  4i.  u.  42.  Heft,  S.  4S3  u.  SOS] 
K!ektris<  Ii  ?  >  triebeue  Bahn  Hartigaf— 

fhätelard. 

Forlsotzung  der  Arbeit  von  Hersog  mit 
Angaben  iiber  die  Stationen  uud  den  Ober- 
bau. Die  stArkaten  Steigungen  auf  der  Bei- 
bnngäftreeke  sind  1%,  auf  der  Sabaatrecke 
S0%,  die  kleinaten  Halbmeaaer  60  nnd  80  m. 

7Vk«  Haüwaji  Engineer.  1908.  _ 

[39.  Bd.,  NO.S45.  ^.  m| 
Elektrischer     Einphasenbetrleb  auf 
EisenbahaeD.  U. 
Mitteilungen  über  die  elektriachen  Anfatgen 

auf  den  Strecken  der  New  York,  New  Häven 
uud  llardford-Babu  bei  New  York,  die  z.  T. 
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auch  Ton  d«r  V«w  Tock  Zeiitnl>B«hn  mitte* 

trieben  werden  nnd  daher,  we^r^n  der  ver- 
schiedenen Betriebsweise  der  beideu  Balinen, 
Ar  Gleichstrom  und  Elnphasenstrom  einge- 
richtet sind.  Namentlich  werden  die  Aulagen 
der  vierglelBigon,  33,6  itm  langen  Strecke  Wood- 
lawii'~Sl«nfl»rd -bMchriebMU 

m  Bd.,  No.  345,  S.  S39.] 
Der  ffleisl«««  eleltlriaehe  Betrieb 

mit  Oberleitung  wini   beftprociii'ii .  he.soiidiM's 

werden  die  durch  deu  Wegfall  der  Gleiee 
ersf  elendeo  Anlagekoatenenpftrnitie  unter  Hln- 

wei»  .Ulf  die  in  Deutschland  eisfelten  ifflnstigen 
Crgebniase  hervorgehoben. 

• 

Vetteehnteehnische  Woche  uii<!  EhmbaUu- 

limim. 


■enge  und  maelit  lOttellangeB  über  die  Be- 

tHcbsorpebnisse.  Die  LKngc  der  Bahn  be- 
trägt 1U-/2  m,  die  Spurweite  1  ni,  der  Höbeo- 
unterscbied  von  268,4  m  wird  durch  Steigungen 
▼00  99  bii  48%  aberwunden. 


techmVSht  Zntstchrift. 

[2.  Jahrg.,  N».  52,  .S'.  1347.] 

Bericht  Uber  den  XV.  Internationalen 
StraSenbahD-  und  Kleinbehnkon-  l 

greß  zu  München  1908 

von  A.  Liebni  ann.  Schluß.  Mitteilungen  übi>r  ; 
die  Bcriclite  über  die  Arten  der  DampFloko- 
niotiven,  über  deu  Bau  der  Kleinbahngleise, 
die  WirtacbaftiichlLeit ,  und  die  Betriobskostcn 
der  Atttoboeae,  die  RifTelbildung  auf  den  Fahr- 
Httchen  der  Sciiienen  und  Uber  die  praktischen 
Ergebniaae  eua  der  Verwendttng  von  Watt* 
stromslhlern;  ferner  Aber  einen  Vortrag  ron 
Eichel  Uber  das  elektrische  Bahoweeen  der 
Vereinigten  Sttiaten  von  Amerika. 

[/aOS/O».  Ä  Jahrfj.,  Xo.  1  „.  2.  .V.  6  /«.  /7.) 

Die   Untergrundbahnatrecke  Leipsciger 
Platz— SpittelmariLt  in  Berlin. 

G.  Braun  gibt  nnlditt  ehie  DarsleUang 

der  BaugeHchichtc  und  der  baiilirhen  Anln^e 
der  Stamnilinie  der  elektriNClieii  Hoch-  und 
Tiefbahn  und  niauhi  Mitteilungen  über  deren 
BctriebBverliilltni.Hsc.  Rcsomlcrs  eingebend 
wprden  di«  Anlagen  und  Sicliurungseinrich- 
1 1111)1011  des  Oleisdrt'iecks  und  das  schwere 
Unglück  vom  20.  September  UKW  behandelt. 

wird  dargelegt,  daß  diese  Anlagen  bei  ent- 
«precheuder  Aufmerksamkeit  des  Zugpersenals 
▼ollkommen  betriebssicher  sind. 

ZnUchrift  de»  Vmciwi  deutsehtr  lugenieure. 
OOS, 

[02.  Btl^  Nu.  38,  S.  iSOL\ 
Die. Bergbahn  Heidelberg. 

Die  seit  dem  Jahre  isao  bestehende  Öeil* 
bahn  nach  dem  Schlofi  und  der  Molkenkur  tat 
in  neuerer  Zeit  bis  zum  Königstuhl  verlflngert 
worden,  und  bei  der.  Gelegenheit  wurde  auch 
die  alte  Bahn  fBr  elektrischen  Betrieb  einge- 
richtet. A.  Sclnnidt  be.sclin-ilit  die  zur  Ver- 
lAngerung  der  Bahn  und  sum  Umbau  der  alten 
Strecke  notwendigen  Bananlagen,  die  Fahr* 


Die  Stadt-  und  Vorortbahn  Blankenese 
— Ohledorf  • 
I  wird  von  H.  ▼.  OlinskI  besehrieben.  Der 

Vcrtasscr  gibt  ziiiiarhst  eine  kurze  Darstellung 
der  geschichtUcheu  Entwicklang  der  doiu 
'  Hamburger  Stadt>  nnd  Vorortverkehr  dienenden 
Bahnen  sowie  der  Liuienrührung  der  in  .  der 
Überschrift  genaonteu  Bahn  und  geht  dann 
niher  auf  die  Bauart  der  Fahiveuge,  Ihre  elek- 
trische .\usrÜ8tung  und  die  der  Strecke  sowie 
auf  die  Anordnung  der  ganzen  Leitung^anlage 
ein.  Daran.  adiUefit  sitdi  eine  Beschreibung 
dea  Kiaftwerkee.  ^  " 


Zeitung  des  Vereimi  Deutscher  Kinmbahn- 
Verwaltungen.   1908.  '  ' 

{48.  Jahrg^  No.  7€  u.  TT,  S.  il»  «.  imj 

Zur  Frage  der  Abfertigung  Von  Ziig- 

reihen  .in  R.Thnstpigen. 

G.  Kemmanu  erörtert  die  «ur  Sicherung 
der  FMbrten  and  der  Retoenden  SU-  -trefllsnden 

MaUn.-iliinen  l)ei  Stationen  ober-  oder  unter- 
irdisch geführter  Trambabncn,  au  deren  Bahn- 
steigen mehrere  Zfige  gleichseitig  halten  und 
abgefertigt,  also  hintereinander  aufgestellt 
werden  müssen,  llr  behandelt  zunAcbat  die 
beim  Einzelbetrieb  der  Zfige  vielfheh  übUobe 
Vormeldung  der  ZiicT"  dnrrh  Ziipbeschreiber 
und  beschreibt  die  derariigen  Einrichtungen 
von  Brown  und  de  Malan,  wie  sie  auf  der 
Londoner  llnterpnnuibahn  in  Beniitziiüg  sind 
und  sich  durt  vorzüglich  bewtthrl  haben. 
Weiter  wird  die  VerkehrsreglUBg  In  der  l'ark- 
straßen-Kndstation  in  Boston,  wo  fünf  Züge 
hintereinander  in  Reihen  abgefertigt  «erden, 
beschrieben,  und  dann  werden  die  ^Ti  lien 
Schwierigkeiten  nftlier  erörtert,  die  sich  bei 
der  Abfertigung  von  Zugreihen  auf  Zwischen- 
stationen ergeben.  Der  Verfasser  hHlt  diese 
für  so  großi,  daß  sie  kaum  in  befriedigender 
Weiae  su  Überwinden  sind;  er  billL  dmbet 
straßenbahnmttßigon  Betrieb  beapndert  bei 
Tief  bahnen  fdr  unangebracht. 

Zentraibtatt  tUr  Bau^ertcaltuttg.  thOß. 

[38,  Jahrg.,  Nö.  9iiS.  «».\ 
Die  Tunnel  unter  dem  "Hudson  in  New 

York 

wurden  kura  beschrieben  unter  Angabe  der 
Bedeutung  der  eincelnen  Tunnel  für  den 

Fern-,  Vorort-  und  Stadtverkehr  und  unter  Be- 
rücksichtigung der  geschichtlichen  Entwick- 
lung. 
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Mitteilungen 

des 

Yereins  Deutsclier  StraBeobahn-  mi  KleiDbahfl-Yerwaltüiigen. 


Ho.  11 


Novfliilier 


OeschftfUfflhrende  Verw&ltuny  des  Vereins  Deutscher  StraBenbahn-  und  Kleinbabo- 
?«r«altttiir«n  Ist  dl«  Orofte  Btrtlotr  Sti«B«iib«hB  In  Bmrllo  W.  0,  Ulpzifer  PUUi  14, 
aa  dl«  alte  lattrift  von  IHvlIad^ra  dar  VaralaiTaFwalkvaraa  su  rühtan  ilad. 


Vereins-Angelegenheiten. 

Zatn  Miti;liei3er-\Vr7,eii  liriiB. 

Die  Bergbahn  Wilütiud,  Aktiongesdl- 
schalt  an  ü^fldbad,  Ist  Tom  t.  Janiur  1909 
ab  VereiDBmtlgUed. 

DasMltglifider-Veneiehnto  ist  folfender- 

maBen  zu  ergänzen: 

Zu  8.  Akticngfscllsehaft  Osthavcl- 
lAndische  Kreisbahcn: 

Die  Mltglfedioluift  waraBt  anch  die 
nebenbabnflhnliche  Kleinbahn  BOiaow 

—Spandau. 

Zu  lOö.  Oätdi-utsche  Eisenbahn  (jc- 
Hellschari: 

Dif  Milglifd«ehaf[  umfaßt  auch  die 
uebenbabnäbuliehe  Kleinbahn  Tbaraa 
— Kreiusbnrg. 

Strafen*  nnd  KMn^Baa.fiarafli. 


Die  angemeldeten  UnlUle  vertalleii 
sich  auf: 

A.  die  Woebentage: 

Sonntag«»   97  (  92;, 

Montage  61  (  &5j, 

Dientitnge   53  (  60}, 

Mittwoche  54  (  69), 

Donncrstflpe    .   ^  .   .   .   .     19  (  ti8), 

Freitage  öti  (  uO', 

Sonnabende   60  (  65), 

unbekannt'  Tage   ,  .  l  .  5(1), 


1908  angemeldeten  K<«tri(-bKnnrällo. 

Im  Monat  8epteinb<>r  1908  »ind  dlb 
Unfllle  angemeldet  worden,  und  zwar  2  Un- 
fälle aus  der  Zoit  vor  dem  1.  Januar  190^ 
daigegen  373  Unfälle  aus  dem  Jahre  190^ 
gegenüber  390  ünfMlen  im  Vorjahre. 

Nach  den  Angaben  der  Unfallanadigen 
verursachten  die  erlittenon  Verl««tzangen 

in    5(5)    Füllen  den  Tod  des  Ver- 

vngltickten, 
in  78  ( 76)    Fällen    etne  Brwerbtnn* 

fabigkeit  von  mehr  als  19 

Wochen, 

In  908  &Offi    FSlIen    eine  Emrerbsun- 

tahiKl^t^U  von  weniger  als 

13  Wuchen, 
äus.  375  (390) »)  Fälle. 


I 


xusanmen 


Sn  (390;'). 


B    die  Tageaseiten: 

vormiltagB  zwischen 

12—6  Uhr  .... 

1»  (  40) 

Fftlte. 

vormittags  zwischen 

6-12  Uhr  ...  . 

148  (125) 

f»  t 

nachmittags  zwischen 

12-R  Uhr  .... 

m  (162) 

nachmittags  zwischen 

6—12  Uhr  .... 

56  (  66) 

H  t 

ohne  bosondsf«  An- 

0(  8) 

«  * 

zusammen 


.  875  (890)  *)  Falle. 


C.    dio  (jefahrenklasscjv: 

A   -  (  2), 

B   896(821). 

C   76  (  «7>. 

D   X  (-), 

E   -  (-Ib 

Nicht  unterzubringen,  well 

Passantenunfall  vorliegt   .  1  (  — 


xiisiiMiinen 


M  I>i«  einfi-kUiiuiuiTten  ZilTorii  iH-xiohcu  »ich  auf  Jva 
PanllelBOiiiit  dai  Jahres  WO). 


'i  Die  ciutfcklainniartcii  Zifforn  iicsiclKa  »irb  «vi  4ri 
I  l^Ml■]Ulllloallt  ilw  iRkm 


375  (390) '). 
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Z.  rberMicht  über  Uah  EntHchtt<liffiin||^ttkoiito  im  «Ii-iKen  Vierteljahr  lOQH. 

Aus  (U  m  drillen  Vicrteljnlir  l\Mjß  sind  über  di»-  Uofälle  beim  lieiriebc  uud  die 
darAOs  erwachMnen  fintscbAdiKuugcn  folgende  Mitteaimgcn  za  mMh^n: 

Am  1.  Juli  1008  waren  unerledigt  a\»  der  Vurzeic  88»  (  902)  UntUlc. 

Im  driUen  Vimeljnlir  1908  wurden  genu  ldct   .    13Cü  (1293)  . 

Zar  geschäftlichen  BehandlnD^  sMnden  demnach  219&  \^H9b) ')  UnflUle. 

Davon  wurde  n  orl<  dig^t: 

1.  durcbGcnesungsanzeigi'iihncEntseliädigung  123Uit(X>ö;  Kalle, 

2.  durch  erstmalige  BntschXdignngefosteteUung    90  (  82)    «  , 

3.  durch  AMolinnng  d«T  erhnhnirn  Ansprilchp     76(   64)  , 

4.  durch  ÜbcrwciHuiig  au  andere  Hnrufsgc- 
Dowenscbaften   &(  —  J    ..  ■ 

zusammen  .  .  .  1407  {1209)  ^ 

Am  80.  September  1906  blieben  somit  unerledigt   788  ( (186)  i)  UnfMIe. 

Das  Entsehlidigangvkontv  erlitt  im  dritten  Vierteljahr  1908  folgende  VerAnde- 

rungen: 

Der  Vortrag  am  1.  Juli  1908  betrug  745027,2«  (ö85 411,71)  ')  M. 

Zugang: 

durch  genossenschaftliches  Anor- 

Kenntnis  (1.  Frstsctzung)  .   .   .  '^602,10  (22  518,31 1  M, 

durch  iiistaiizielle  Verurteilnnf,'  .  .  3378,64  (  3226.77)  „, 
durch  Vergleich  im  instnnzicilcn 

Verfahren  .  .  —     {    1SM.08)  „ . 

durch Verpfleguiitr  im Krankeiihjiu»«'  1!)  124,31  (15567.7?^'  ., . 

durch  Rentcnorhöhung  in  9  Fällen  1  688,25  (  2  190,31)  ., , 

durch  ambulauics  Heilverfahren  .  9{)üifl0  (  8  528,HS)  ... 
durch  Abfindung  sieh  wieder  ver> 

heirfltenrlpr  Witwen   9t>;M>2  \.    0(32,95)  .. . 

durch  Abfindung  Verletzter  ...  1 5t»7,2H  [  6  220,00)  « , 
durch  Entlassung  inhaftierter  Vcr- 

letzter   20,80  (    —     )  , , 

durch  T'"!   '1er  Henteuenipfäiiger 

un<l  Luuiitl  der  ilinterbliebcneu  7i.2.<>!t  78-1,17)  , 
durch  vorUuflge  Fttrsorgc  fOr  Ver> 

leiste  gem.  %  73  G.  U.  V.  G.)    .  4b,00  (     30,00)  „ » 

zusammen  .  .  .    «2  102,29  (  5G8t)8.6ti)  M. 

„Soir-Ausgabe-Summe  .  .  ,  80B (^,57  (742  280,37)  •)  V- 

Abgang: 

durch  Kentenminderung  oder  Ein* 

t  r !  lung   6  760,28  (  6  870,1»)  M. 

durch  KekursentscheiduugdesHeichi«- 

Versicherungsamts   —     (     11,65)  „, 

durch   Entlassung  Verletzter  au» 

dem  Krankcnhauso   4097,71  (  20^71)  „, 

durch  Tod  der  Rentenempfänger  in 

14  FfiUen   1 873,00  (  1 228,90)  . , 

durch  Ausscheiden  16  erwachsener 

Kinder   430,18  <    418,94)  „ , 

«lurcb  Kapitalabtinduiig  an  4  Uenten- 

empfftnger   i»>!m>ii  2CHi.4n) 

Seite   18 120,71  (10616,78)  M 
'I  IHs  «infMklaaaMttMi  ZiUea  bwlMMo  41«|mIc«b  m»  d«r  flaicliM  9Wt  Vorjahnt. 
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Obertrag  18120^71  (10ei6»18  M 

durch  AliHnduug  2  sich  wieder  ver* 

heiratender  Witwuu   214,45  (    159,0U)  „ . 

durch  Abttaduiig  1  Aoslftnders  .  .  —  (  91,17)  „, 
doroh  Oberweisnng  an  andere  Be- 

nifegenoMemdiafteD   2384)20  (    —    }  « , 

ntMaumen  .  .  .    15669,36  (  10866,90)  0  M. 

Somit  stellt  sich  die  Jabree-n8o1I'*'Aiugabe  am  SO.  Sep- 
tember 1908  auf   792360,21  (731413,3')  ')  M 

Die  Steigerang  in  den  ersten  drei  Vierteljahren  beträgt  demnach  .  .  60946^4  M. 
fm  Jahre  1907  betnig  sie  in  der  gleichen  Zeit  Jedoch   66 186,97  M. 

Mithin  «Tlorüene  «las  lahi  1906  bis  jetiit  gegen  das  \  orjahr  >\eniger    5240,13  M. 

*)  Di«  elDccUauinartwi  Zahlra  bwi««tM  dtadaaifm  «o»  du  Blaiata«B  ZaU  d««  VoijakiMi 


Deutsche  Patente 
aus  dem  Gebiete  des  StraBenbahn-  nud 
Klelnbahnwesens. 


1.  Betrieb. 

A.  146ll'2.    Sieherheitseitaeinrichtmig  für 

elektrisch  betricl^nne  Fahrzeuge  mit 
Hoch-  und  Niederspaiinungs  -  Stromab- 
nebmem  und  durch  das  gleiche,  gas- 
förmige oder  äflssige  Draekmitttf  be- 
dienten Hoch-  und  Niederspannungs- 
HaupLschalieru.  —  Allgemeine  Elektrizi- 
tAte-OeBellBcbaft,  Berlin. 

A.  14  739.  Einrichtung:  zur  Verriegelung 
der  Hauptschalter  elektrischer  Fahr- 
zeuge, bei  welchen  durch  denselben 
Stromabnehmer  abweehselnd  hoch-  und 
niedergespannter  Strom  aus  Fahrleitun- 
gen, diu  fUr  jede  Stromart  eine  ver- 
schiedene Lage  haben,  entnommen  und 
der  Hocli  uixl  Xii  flerspannungs-Strora- 
weg  im  Fahrzeug  durch  je  einen  be- 
sonderen, durch  ein  Druckmittel  (z.  B. 
Druckluft)  gesteuerten  Ilaupisclialter 
hergestellt  wm\.  —  Allgemeine  Elektri- 
Zität^-Ge8ell^chal■t,  Berlin. 

S.  25265.  Antrieb  eines  Fabnenges  ftlr 
Adhäsions-  und  Zahnradbetrieb  diir<  ti 
einen  Elektromotor,  dessen  Anker  mit 
einer  I^aufaclise  und  mit  einem  in  die 
Zahnstange  eingreifenden  Zahnrade 
mittels  je  eines  Vorjr(^Iegc<  (hiiienul  g-c- 
kttppeltist.  —  Siemcns-Öchuckert-  Werke, 
G.  m.  b.  H.,  Beriin. 

W.  19  9&1.  Stromabnehmer  für  elektrisch 
iietricbone  Bahnen.  — Alfred  Wermann, 
Berlin. 

0. 6069.  Kippwagen  fftr  klebriges  Material. 
—  Max  Orenstein,  Berlin. 


M.  33  904.  Treibachsendrehgestell,  dessen 
Achsen  von  einem  auf  dem  Fahrzeug 
angeordneten  Motor  aus  angetriebrä 
werden.  —  Mkschinenfabrik  Buckau, 
Akt.-Gcs.  zu  Magdeburg,  Magdeburg- 
Buckau. 

P.  21 574.    Federnder  Druokrahmen  fttr 

FatlfenstiT  von  Eisetiliahnw.'igen.  — 
•Julius  Pintsch,  Akt-Ges.,  Berlin.  . 

P.  21 616.  Drackrahmen  fOr  Fattfentter 
von  Eisenbahnen.  —  Julius  Pintsch.  Akt- 
Oes..  BerÜTi 

ö.  2Ö913.  Vorfahren,  LeittingsnetEe,  insbe- 
sondere naeb  dem  System  der  Vietfach- 
aufhängung  ausgebildeti-  Fahrh  itungen 
>;usammenzubauen  und  über  dem  Gleis 
von  Bahnen  aufzuhängen  und  Einrleb- 
■      tungen  zur  Ausübung  dieses  Verfahrens. 

-  Siemena-Bchuckert- Werke,  G.  m.  b.  H.. 
[  Berlin. 

W.  90  245.  Slcherfaeitovorfichtong  für  Kraft- 
fabrzeuge,  insbesondere  für  elektrisch 
angetriebonc  Eiscnbahnfahrzeng^e  zum 
selbstlätigeu  Ausschalten  der  Kraft- 
sufuhr  und  gegebenenfalls  znm  gleicb- 
zctti^r«Mi  .\n«Tf'llen  der  Bremsen.  — Wil- 
helm Wechmanu,  Charlottenburg. 


2.  Bau. 


G.  23894.   .Straßenbahn-Leitschiene  mit  in 
die  Hohlkehlen  der  Fahrschiene  ein- 
greifenden Leisten.  —  Georgs-Marien- 
I      Bergwerks-  nnd  Hätten- Verein,  Aki^Ges., 

Osnabrück. 

,  X.  8770.    Sand»treukarrcu  mit  von  der 
*     Wagenachae  angetriebener  Sebleitder 
Scheibe.  —  Wilhelm  Niehoff,  Wernige- 
rode. 

K.  34  358.  Schneeräume-  uud  Schnee- 
schmelimasehlne.  —  Wenzel  Knöchel, 
Wien. 
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Erteilungea 

1.  Betrieb. 

201737.  Stationsanzeiger.  —  Wilbtlm 
Oraasee,  Dresden. 

901738.  Selbsttätige  Wcichenttallvorrlch- 
tung.  —  Fi-itz  Blaser,  Zürich. 

202  704.  ächutzrahmeu  liir  StraSenbabn- 
wagen.  —  Hermann  Glaeaer  nnd  Olt<> 
Körber,  Berlin 

208960.  VeDtUatioaseinrichtuDg  für  Eisen- 
bahnwagen. —  Frits  Brandt,  Bremen. 

2DB  894.  Schienenbremse.  —  Alfred  Walter 
Maley.  Leed.s,  Engl. 

20B000.  Ladedose  für  die  Akkumulatüren- 
batterien  elektrleeh  betriebener  Doppel- 
wagen  Allgemeine  Elektrisltita-Ge- 
soUschat't,  Berlin. 

2.  Bau. 

202830.  Eine  zur  Hersteliunf,'  <  inni;il  niU-r 
mehrmals  abgesetzter  Stoßverblattuugen 
dienende  Eisenbahnschiene.  —  Carl 
Hnaham,  Dflaseldorr. 

Amerikanische  Patente. 

L  No.  886030.  —  £dwiii  H.  Bornes,  Auwter- 
daah  N.  T. 


wieder  in  die  .Mitti'llagc  zumckgezugeu 
wird. 

8.  No.  MS  Sil.  —  Geerge  C^esaert,  Bdward»- 

ville.  Staat  Illinois. 

KoBtaktroUe  mit  \'orrichtaag  aar  Verbinde- 
ruug  dos  Abgleilens. 

An  dem  oberen  Ende  einer  Kontakt- 

stanfje  a  ist  in  lieknnnter  Wci.se  in  einer 
Gabel  b  die  Kontaktroile  c  drehbar  ge- 
lagert Die  Arme  dieser  nach  vom  ge- 
bogenen Gabel  sind  auf  ihrem  oberen  Teil 
mit  nabenfAnnigen  Ansätzen  tl  ausgerüstet, 
in  denen  Bulzen  e  lagern.  Auf  diesen 
sind  unter  Federwirknng  f  stehende  koni- 
sche Roll4*n  g  nachgiebig  angeordnet  Im 


An  einer  drehbar  angeordneten  8cbeil»e  / 
ist  nn  aufrechtstehenden  Nocken  S,  3,  die 
»ich  einander  gegenüberliegen,  ein  die 
Kontaktstange  tragender  BOgel  4  mit  seinen 
aich  ebenfalls  gegenttbcrMtehenden  Ösen  6y 


6  drehbar  befestigt.  Die  öchcibc  /  ist  mit 
Anafttsen  7,  8  versehen,  die  mit  beang  auf 
die  Nocken  oder  Ösen  eine  genaue  Mittel- 
stellung einnehmen  und  mit  Blattfedern  9, 
10  in  Verbindung  steheu,  die  durch  Ver- 
schranbong  an  diesen  Ansätzen  befestigt 
-ind.  An  den  Enden  «ler  Birittfedern  greifen 
ötangen  II  an,  die  mit  den  ü^cn  ö,  ti  des 
Bogels  4  gelenkig  verbunden  xind.  Durch 
dies«!  Kontaktstangenbefet<tigung  ist  einem 
Abgleiten  der  Kontaktstange  im  weit- 
gehendsten .Maiie  Rechnung  getrugen,  da 
sie    durch    diese    Einrichtung  immer 


gebrauchsfertigen  Zustande  Hegen  die 
Stirnseiten  dieser  beiden  Rollen  fest  auf- 
einandergepi-elJi  mul  veiiiiii<lrrn  liierdureh 
ein  vullslüudigcs  Aulierbt-rulirungstreten 
der  Kontaktrolle  mit  dem  [..eitungsdraht, 
da  die  Rollen  beim  Versuch  ab/,ug!eiicn  von 
den  konischen  Rt>IIen  wieder  in  die  richtige 
Lage  gebracht  werden.  Durch  die>e  Ein- 
richtung werden  in  Äußerst  einfacher  \Vei»e 
Metriebssiuekungen  infulj;e  Kontakt  unter 
brechuug  /wiseheu  Wolle  imd  liCitungsdniht 
vermioden. 

».  Nu.  saim.      .luhii  .M.  l'iiiej,  Jr.  iHirriiiii 
Staat  Ohio. 

Aateinatl!«ch  sich  einsiollende.H  Signalttcht 
für  Straßenbahnen  und  dergl. 

Vom  oder  hinten  am  Wagen  ist  in 
l<agem  a,  b  eine  Stange  e  drehbar  ge- 


X 


mn 
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lagen,  »m  der  uino  Lniiipi-  rf  1>«'fcsti>;t 
iwt,  tier  durcli  Liituiip  e,  f  uml  Sclilfil- 
koniakt  g  Sii\)m  zugetuhrt  wird.  Unter 
dem  Wagen  ist  nn  der  StMtifce  e  ein  Ketten- 
rad h  Ix-ToslifTt.  dns  durch  KfMtf  i  mit 
deiu  drelibtireu  WHgcngustcll  k  vcrbunUun 
{•t.  Beflllirt  nun  der  Wngen  Krttmmangen, 
so  wirti  durch  diese  Eiiirichtnng  dio 
Lninpc  Jtnvcils  genau  in  ilii-  Kiclitung  ge 
zugon,  in  der  dif*  KrQinmung  vorlflaft,  so 
ilnß  dies.-  nunmehr  auf  der  ganscn  Strecke 
hell  bcleochtet  wiril. 

4.  No. 89763t.—  Berry  Stri<klRnd,ConpeiL>lie. 

Staat  Florida. 

Vorrichtung  zniu  Wiederaofsetzcn  untKleiater 


s't  lu  rt,  ditß  zwei  Gr«"ifer  b  und  c  beim 
I  icr.iM.issen  dt-rUiüi  kc  sich  infulijc  Druckes 
dcä  öchit-nunlulie»»  auf  die  FlHclien  d  und  e 
gegen  die  Kanten  derSehienenftlSe  presseit. 
Kin  anftviwilllges  Nnchohcnsirchon  der 
Schienen  wird  durch  zwei  Kieh  Uber  den 
SchienenroB  legende  Klanen  f,  g  Terhin- 
dort.  Will  man  umpekciirt  die  Schienen- 
enden TreiKeben.  um  ein  Uernufzichcn  der 
Brücke  zu  ermöglichen,  ro  bringt  man 
durch  eine  Zugvorrichiung  h  die  um  den 
Bolzen  i  sieh  drehende  Klaae  f  im  umge- 


Ist  ein  Siraßrtilinhiiw  a^'i'ii  (ini  <'h  irjjciid- 
welche  Umstände  entgloiat,  bo  werden  an 
der  betrelTcnden  Steile  an  den  Schienen  o, 
b  Schicncnicile  <•  von  bestimmter  Länge 
gelegt  un<l  mit  diesen  fest,  jedoch  leicht 
löslich  verbunden.  Zu  diesem  Zwecke  ist 
dns  eine  Ende  der  Schienenteile  e  den  I 
äußeren  ('mrissen  der  Hauptscliienen  ent- 
sprechend HUsgebildei   und   kann  daher 


kehrten  Sinne  des  Uhrzeigers  in  Um- 
drehung. Die  gegenQberiiegcndc  Klane  g 
wird  durch  ein  in  geeigneter  Weise  ange- 
urdnetes  Zahnradsegment  k,  das  mit  dem 
Zahnnidsegment  fe'  der  Klaue  f  in  Bingriflr 
steht,  ebenfalls  nach  auBen  bewegt.  Da 
durch,  daß  die  Greifer  fr,  t  um  die  Bolzen  l 
und  ffl  drehbar  gelagert  sind,  geben  erstere 
bei  einem  TTochziehcn  der  Brücke  die 
Bchtenenen<l<-n  ohne  weiteres  frei,  l'm  ein 
selbsttätiges  llerabt'allen  der  Greifer  b,  c  in 
geOffbetem  Zustande  su  Terbindeni,  sind 
diesr  mit  Gegengewichten  i»  und  o  ve^ 
sehen. 


dicht  an  diese  angelegt  werden.  Wenn  die 

Verbindung  so  weit  hergestellt,  wird  Uber 
sie  eine  Klammer  d  gelegt,  während 
die  anderen  Enden  der  Schienentelle  in 
beliebiger  Weise  mit  dem  Boden  befesiigt 
werden.  An  dem  freien  Ende  verläuft  der 
Schienentoil  e  er»t  allmählich  in  di<-  rich- 
tige ProtUform.  um  dadurch  eine  .\uflauf- 
bflhn  für  d<'n  entgleisten  Wagen  /u  schaffen. 
Die  Einrichtung  ermügliclit  in  äußerst  ein- 
facher Welse  i>in  leichtes  Aufsetzen  ent» 
gleister  Wagen  und  lial  auUerdem  den 
Vorteil,  daß  sie  von  jedem  Wagen  Itoiuem 
niitgeführt  werden  kann. 

S.  No.  mm.  —  Chailes  Ii.  Morriiion.  New 
Häven*  Staat  Comecticnt. 
SehtenensfdiloB  Ar  ZugbrBcken. 
Die  über  die  Zugbrücke  hinausragenden 
Scbienenenden  a  wcrd<-n  mittels  eines  auf 
dem  Lande  verankerten  SchienensciüosHos 
gegen  ein  Verschiobcn  in  der  Weise  ge- 


AuszQge  aas  GeseUfiBfeBrMrtm. 

1.  Elektrische  StraBenbahn  Gevelsberg— 
Hilape— VSrde. 
(Im  Besitse  der  Ccineiniien  Gevelsberg,  Mfill- 
lingbausen  und  Vürde.) 

Kapital  679986  M. 

Betrlebsftberschuß  290t»  M. 

I.  BetriebHjahr  vom  24.  '2.  1!)07  bis  .'II.  3.  19*. 

liabnIUugo  km. 

OleisUinge,  einschl.  Nebengleise  10,»  kv. 
Stromverbrauch  f.  d.  Rkm  W/Std.  .  .  m 


Gcsamteiniialniien   Il9iiti0 

Betrfehsaiisgabon   ,  QU6d> 

Emeuerungsronds   HOOO 

l^ntentfitsnngsfonda   CT 

An  die  Gemeinden  abgefOhrt  .  .  .  '  KOOO 

Zusammen  .  .  .  |  1191190 
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K.  AkttoiiRcMlUirliAft  Rliigtr  N^brnValmMk 

AlUieDiwpiMi  aGDtlUOM. 

Obligationen  ffOuuO  M. 

Staatszustliutt  «0399  M. 

lUviilcndi«  U«»/o- 

X  {,'2.  Volle»;  ltcriclit»jaiir  vnm  I.  4.  im»7  bi» 
.    ai.  3.  liMW. 


r 

1907 

tietrialwIäitKt!  am 

Jahri'H- 

5,W 

M» 

HtftVinteiti)  i'ersoncn 

AM  980 

Ehiiiahuu'  damiiM  .  . 

.  M 

44  :m) 

f.  d.  Porsiuii    .  . 

.  I'f 

r.  (L  W«K«nkui  . 

•  » 

•2  152 

Einaahtne  daraus  .  . 

.  M 

la&K 

f.  d.  Tonne  .  .  . 

.  Pf 

.  80,14 

I'owlliefiirdoniiijf   .  . 

.  M 

755 

8  779 

Wagenkin  ( l^er»<>ticu- 

Güter-, 

I4B765 

idnoo 

Stromrerbranch  >) .  . 

Witd. 

686 

Geeamtuiniiahmen  (elniehL  Vortrag 

und  Zinsen)  1  66209 

Bctriebsauagabei) 
ObUgationsxinsen 
Knteverliuk 
Kilcklagen  . 

Gewion  (neu  voigeUageB) 


t  besoRM  auf  das  R»cbnuii«skUoai«t«r.  wobvl  Var- 
■it  V»  Lokoa«ttv«a  »It  X  Omar- 

Mit  '4 1 


8.  OetluiTrilladliiolie  KreUbataeH. 

Aktteniiapluil  lUlOOOOli 

Dividend«  6*A>' 

Berfebtaie]!:  Tom  1.  4.  1907  bi«  81.  8.  MOS. 

h  Eigene  Kleinbnbn  Nanen'-^Kbtalo. 


19U7 


Knfzk'lniiK'tor  

WageiiAcliskiloitieter   .  .  . 
BetriebaMng«  ....  km 
Eiaiuihme«  im  Penonpnvcr- 
kehr  M 

anr  I  Person  .  .  .  , 
Kinnnhiiien  im  OUter- 
verkehr  , 

anf  1  t  

nur  I  tkiii  ,  ...  Pf 

Oeaainteiuiiabmen    .  .  M 

aof  I  km    ....  , 

nul'  I  Nutakin.  .  .  « 

Beirif  bsatmtrnbpn .... 

in  %  der  Kinnahmc  .  . 

auf  I  km    .  .  .  .  M 

auf  1  Nutxkin.   .  .  ^ 

Überschuß  „ 

Verteilbarer  Obersehalt, 

nach  Einrechnung  des 
Vortrages  und  der  Eia- 
nahme  ans  BettM»- 

ffibrung  usw.  fremder 
Bahnen    - 


I 


59  J9H 

17,» 

SStidU 
0^97 

141877 
OM 

ia2üi7 
lo&do 

<.N>G9l 
52,»  , 
ft60B  I 
I/O  ( 

^99ü  . 


»4823» 
17,91 

34  007 
<Vk 

181 M8 
OiM 

2IJS475 

um 

St19 

114  465 

tm 

1.8t 
t«010 


»7  627 


Nach  Dotierung  der  Fonds  usw.  werden 
hieraus  5%  DtTldende  gesaUt  (KQOO  M)  md 
adft  M  ▼orgetragwi. 

4  DeMtwbe  naeiib«hii*Belfleb«gaa«llMb*fl 
Im  BcvUi. 

AktienkapiUI  SOOOorniM 

4  u.  4i^%  Obligationen  .   .  .  ^2606000  M. 

Dtvidende  Wk- 

Beriehtaaeit  Tom  1.  4.  11107  bis  81.  8.  1806. 


Elgentuiiisbalineu. 


BinDabmen 


1007 

M 


1906 


Aasgaben 

1907 


Rieiubabn  Voldagsen— Delligsen  .  . 
Kleinbahn  Ilhcin— Etti'nheimtnünster 
ItebenltahBen«  KraalogMi— Salaborg 
Haltlogen-<Kandem 


230  383 
4207H 

2Ü1  004 


46  auf« 

1992m 


117  721 
51  WIR 

li»74ri 


1 


114  280 
57688 

12r>4ti6 


Bruttoüborschuß  der  EigeutuuisbahiK  II   174  094  M  (Vorjahr  191  043  M). 

Nettoaberscliufi  naohAbsug  der  Zinsen  und  DoUerting  der  Fonds  127  076  M  (Voijahr  144  908  M}, 
entepceohcnd  einer  Vendaeniiff  von   .    ^Mt^  (VeidA^r  M 
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m. 

Uei 
verteilt: 


QeMintigewiaii  vo»  206069  M  wird  ;  J      -„— ■ 


5V(^^  BiVidend»   166000 

Tluitltoou   ii  7167 

Vortrag  (Vo^ahr  32 140  M)  Ii  »IM 


»  Bamer  B««8b«1iii  Akt-Oes. 

Aktienkapital  .  .  .•  .  ^  .  ,     90UO0O  H. 

Ffeste  Schulden  3  944  tm  M. 

IMvideude  H"/,,  u.  4%. 

^ericbt«sscU  vom  I.  4.  19Ü7  bi»  31.  a.  1906. 
Betriebene  Linien. 


Barmen 
strecke) . 
Tölletuna 


Tölleturm 
-Konsdorf 


(Zahnrad- 


-Boiudorf— MUogsten 
.  fllerenbrtch— Remscheid 


lern 


Sa.  Streckeulänge 
Ditreligebende  OleieUnKe  -  . 


hl 
16,1 


2S,ui 
98,1« 


i;i(> 


Persooenverkebr: 
Kvehnangilittoineler    .  .  . 

Penonen  

Rinnnhine  (ohneSt«ner)  M 
f.  il.  Ukin  .  .  .  ,  .  •  Pf 
f.  «I.  IViftoii    ....  « 

({(ito  1  \  (■  rkolir: 

Tniiiin'nkiloinotor  

Kitinahme  ......  M 

f.  ti.  tkin'   .....  Pf 

Iv  ra  l't  z  L- II  t  Tille: 

Erzeugte  KUowattstiindon  . 
nutsber  abgegeben  .  .  . 
.lUB  dem  HernscheiilerWrrk 
hi>2ogcn  


■Mi 

47^ 
10,7 


112 
1^7 


4  516  730 
4I«W0SI 


573  m 
275  14G 


80t<!t6 
14 


7ääl7yi 
66(94817 


2n.-iii71  illJ-J-iä? 


AbreckDung. 


i^inuahmett: 

I 

Betriebseinaabinen  der  Bahnen  .  .  '  ^^<m 
Retrieheelnnahnieti  de«  Kräftwfn  k-^         -  öi; 


auaammen 


10016«« 


M 


Ausffaben: 

Uetrivbsaiisgaben  der  Bahnon  .  . 

Zinsen  der  Bahnon   

BetriebMoagnben  de«  Kraftwerke 
Sinsen  dafDr  ........  t  . 

Gesauitabschreibangen  

tieeervefouds  .   

6 »/o  Dividende  (Aktien  Litt.  A).  . 
4%  Dividfiidp  (Aktien  Litt.  B} .  . 
Zur  Aktien  (B)-TIlgung  


.'»4«  771 
.51  *Ö 

4Ö53I0 
93  7«; 
112073 
2000 
18000 
120011 


snamninen 


IflSlflflB. 


t.  Lokalkafai«Aktle«8«Ml]aeball  1»  Mftttebea. 

Aktienkapital  lOOOOOOn  H. 

4%  Schuldverschreibiin<fen  .   268W00O  M. 
Dividende  (Vorjahr  3 Vs"/o)    .  :^V»*'<o 
21.  GescIiAftsJahr:  Kalenderjalir  lyin. 

Bosiis  der  QeselUcbaft: 

1.  II  deutaebe  Bahnen, 

2.  alle  PrioritAtsaktlen  und  eine  .\nza)ii 
Stammaktien  der  SaJzkanunergut-Lokal- 
babo-Aktleafeaanaeball, 

3.  Aktien  der  Laoalner  EiienbabngeaeU- 

achafl, 

4.  Aktien  and  Sekaldveteehreibungen  der 

Zentralbnnk  für  Klsenbahnwcrte, 
.'i.  (le-schüftsantuU  au  dur  Automobil-Wagen- 
Verbindung  des  bavriscUm  HoelllaildM 
G.  m.  b.  B.  in  München. 


1906 


190! 


i>i«  11  deutschen  Bkbn- 

Hniend.j  »lehcn  cinschl 
Au8rüi*tun{!:(n!ich  Abzug 
aller  Absclircibuij^'en 
und  abzüglich  der  Zu- 
fichüsse  Dritter;  zu 
Buch  mit  

I>«'r   Buchwert    der  ge- 
°  samten  Wertpapiere  (-2.. 
3.,  4.  nnd  A.)  betrftgt 


1121 690686. 90  nt^DSSS 


18  422249  17  47^468 


(lenamtbe-Hitz 


89  761  ()85  H7.'»42uit*> 


Tilgung»!-    und  Krueue* 
rungaronds   94860781 

( lp?i;iriit«'innahm«'ii    .  . 

Gesainiausgaben  .  .!. 

UUcklagen.  Abschrcibuu 
gen  ....... 

Zinsen  .  .  - 


Ste0404 

iGftrfloo 

819964; 

1  178^31 
H99880 


2786010 

1706  fi» 

•  *  • 
-  2108UÜ 

1  223  92S 


Die  llücklagea  uud  Abschreibungen  eoi- 
spiechen  ia%  des  Aktienkapiiad«. 

Digitized  by  Google 


Sriinitoy wuLi  MttW'itmgen  da»  Verein»  Deutscher  StraAeab.-  u.  Kleinb.-Verwaltuugeu. 


807 


Kilo-  I 
neler 


Linie 


Oefabrene 
Penonen 


Gefahrene 
Tonnen 


Gesaitit- 
flinnahine 


'  Znnalime 

oder 


IUI- 

zelD 

1 

i 

1 

1 
1 

II 

1806 

1907 

1 

19ÜB 

1967 

•  1906 

|f 

1 

1007 

4 

i 

Ravensbiirjf  —  Wein-  j 
garten  ..... 

374  743 

471  ülö 

307Ö 

1 

1    67  703 

«)8  3!»2, 

+  ü^t 

14 

i 

SonttofM  -Oberstdorf  ji 

198  608' 

179185 

976^ 

80971 

186784 

148675 

i+  6,« 

Sl 

MarktOberdorf— Fttfien  | 

161 7B0 

mm 

60866 

56860 

352  488 

339^ 

—  9A» 

24 

Wnlhallaltahii .    .    .  . 

974Ö4S' 

398869 

M7SI 

00 870 

169 159 

176967 

+  4,M 

i 

Murnau— Ganniscb—  j 
Partenkireben    .  >  m 

374188> 

68108 

69667 

8667«! 

876 €60 

+  9.» 

IB 

Fürth    Zirndorf— Ca- 

668  307 

596'JiH2 

1U2U96 

131892 

1B3Ü22 

183  66o 

UM. 

Uartalbabn 

1  G79  170  ] 

1  707  605 

912804 

760805 

611 73C 

FonteiStadteisenbalin  J 

Mcckinibeuren— TeM-  ; 

919S16 

996961 

178115 

198  360 

-f  11,« 

6 

! 

1U9  498 

IIS»  706 

1     20  741 

20185 

83514 

83181 

—  0^ 

12 

Bad  Aibling  -  Felln- 

82880 

1 

91885 

91080 

M79I 

'  55475 

65580 

+  6^ 

24 

1 

1 

Murnau  -Oberainmer- 
K««  

144884 

1  99986 

83766 

1  179799 

199fil 

1 

i+10^ 

6  1 928 II  Tttrklielni-Wttrithoren 

— '  fBPit  1,  10.  06  im  Be- 

I  silzderGesollschaft) 


61636      71  62:1 


R579      61  166      61  337  +  O..»* 


Summe  A. 


1 


•1! 

B.  Lhrlen  der  Lau^Itier  j 
EiaenbalmflefteUscbafl  i 


3875565  424ÜÜ92 


784  139     874  264  2  576  »«7  2  445  H18 


'  Hausdorf-Prf«bna  . 
Baoseha— Freiwaldan 
48  !  75!  MnahAn -Sommerfeld 


I: 


88147 
8464« 
18047« 


107014 
89469 
199411 


Summ«  B.        f  987967  815894 
a  Linie«  dar 


1903/88  ,  nOUVf 
146614  169998 


]9ai/0i  1906AI7 
166619:  167605 


198 140  j  11699«,  IIS  HR»  2  106908 
489864  {  606079    4418911  4006BO 


701718'  767989    79I400  |  786666  +  9^» 


+  19W 
+  4^7 
+  11,« 


I 


1806 


1907 


79.'  Salzburg     Nchl  mit 
||    Zahnrad  babo  auf 


1907  1906 

I  Kr. 


11107 
Kr. 


den  Sehnf  berif  und 

Danipff  chifTnhrt  auf 

dein  Wolfgangsec  .      44<iiS6(»     422  »U3i     62  465      6ö!fiJ7     730  773     716  4Ö4  -  2,1 


63 
841 


jO.  Linien  der  Zentralbank 
nir  Eisenbahnwerte. 

Sieinamangt'r— Pinka> 
I    fbid.  919436    »B76lj|  611 

Wcstunp.Trische  T<o- 


1905 

Kr. 


Kr. 


898     570781   869496    366640  +  9,1 


l(Rlbahnen  .  . 
99  !  498|j  Badapeat-FOiltS 


1153767  1  271  806.,   636  247     647  610  ^2  760  769  2  965062  +  7.» 
641874  '  689669!|  798480    795 181  j  1 781 048 1 1 686 877  +  6,t 


868 


Summe  D.  .  .  ;9nn577  9196996!!  1 491090  1499664 '4 684 989 '5 997 669 '+97^ 


Von  den  in  obiger  Tabelle  cntbaltcnen  Bahnen  wurden  5  e1ektr|«ch  betrieben, 
folgende  Angaben  bemorken»werk  rinit 


worüber 
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Bdiiutreoke 


Zentrale 
>  betrieben 


mit 


!  Art  des  Stromes 


Nebenbetrtebe 


Art  des 
Verkebn 


4    '  MeekeabeaKB- 
Tettnang 

I 


Weeserknft 

90O  PS 


Gleiehetrom  600  V  |Belenefatanir  «od  Kraft-;  Pereonen- 

f.  d.  Bahnbetrieb,     Versorgung  der  Orte  und 

Wecliselstrom         Tettnang,  Mecken-  Güter- 

2100/110  V  ■  iM'uren  [  veritehr 
f.  d.  Nebenbetriebe      and  Brochensell 


10 


19 


München  Is.— 
Höllriegel-i^icul 
— GrÜDwald 


Daniptkratt 
800  PS 


GleicUstron»  VßO  V 


ßcloiu'.htun};  der  Sia- 
lionen  München  Is.,  |. 

Talkirchen,  GroßhesHe- 
lohe,  teilweise  auch 
Kreftabjrabe 


Persouen- 
vetkehr 


Bed  Aibling— 
Fettnbaeh 


I  Waeserkraft  ;  Qleichstrom  660  V 

!■    160  PS  ! 


Beleucbtaog 
der  BabnetaHonen 


Muniau—     ]  Waeeerkntft 


!  PeraoDfliD- 
und 

Güter- 
verkehr 


Oberanmergau 


1000  PS 


;  Türkheiui  i.  B. 
Wörishofen 


Etnphasiger 

W«^i'li^-i  l'^-troin 

öooo  V 
f.  d.  Bahnbetrieb, 
Drelistrom-Glcich- 
strom  0000/150  V 
f.  d.  Nebenbetriebe  i 


Sauggaekraft  (tlcichstroiti  'lOO  V 

80  PS  f.  d.  Bahnbetrieb, 

Datnpfkraft  und  desf^l.  HO  V 

j      60  PS  f.  d.  Nebenbetriebe 


Beleuchtung  und  Kraft-  Personen- 

abga^o  in  den  Orten  und 

Murnau,  Kohlgrub  Güter- 

und            •  veikehr 
Oberammergaii  ' 


Beleucdtunj;  und  Porsrnien- 
Krattversorguog  von  und 
WOriabofen  Güter- 
verkehr 


Das  ElektrizitAtswork  Tettnang  erzeugte 
«6  010  KW/Std.  fOr  Bahnbetrieb,  810  7(30  KW/Std. 
IBr  Uehtbetrleb  and  vereinnahmte  30741  M 
dafür. 

Im  Elektrizitätswerk  Talkirrhen,  welches 
die  Bahn  München— Grünwald  versorgt,  wurden 
bei  381  037  KW/Std,  Verbrauch  für  reine  Trak- 
tion, Zugkm,  1240  837  Acbskm,  ver- 
braucht: !,«  KWRtd./Zugkm  und  0,3»  KW.Std./ 
Achskir),  die  Kolih?  kosietf  lu'i  13,5  M/t  5.7  Pf/ 
Zugkm,  die  StromeraougungakoateD  ohne  Ziu- 
een  7,«  PT/KWStd. 

Das  Elektrizitätswerk  Aibling  erseugtc 
«2447  KW/Std.,  die  Bahn  verbranchte  bei 
«»766  Zugkm  und  S46  864  Acbskm:  l,MKWStdV 
Zugkm  und  Oflt  KW8td./Adiakiii. 

n.is  F.k'ktrizitftt=iwprk  Murnau  erzeugte  für 
l..il;iibetrieb  -ÜKVjii  KW/Std.,  die  Bahn  ver- 
tii;iuchte  2,M  KW^td/Zugkm  und  0,3»  KWStd./ 
.Vchskni.  Im  Liclitbotrieb  die.ses  Werkes  wur- 
den 40H  !>56  KW  Std.  enseugt  und  2i*li 403  KW/Std. 
abgegeben  (NutzefTekt  61  %).  Es  Warden  •ISS44  ! 
Mark  vereinnahmt. 


Da»  Elektrizitätswerk  WOriabofen  erseugte 

für  4()'.G2  Zugkm  28  476  KW^Utd.,  oder  0^ 
KWSul./Zugkm  oder  o.ibs  KWStd./Achskm. 

im  Bahn-  und  Licbtbetiieb  wurden  sn- 
sanmien  9SMi  KW/BM.  eneugt  und  11^  kg 
Kolili-  'KWStd.  Terbraueht.  Eingenommen  wer' 

den  22  Uft»  M. 

Die  vor  zwei  Jahren  in  Automobilbetrieb 
umgestaltete  Wagenverbindung  zwischen  d«u 
bekannteil  bayerischen  Toaristenorten  ontsr 
Führung  der  Firma  und  der  Bezeichnung  Auto- 
mobilwagen-Verbindung  des  bayerischen  Hocb- 
landea  G.  m.  b.  H.,  mit  den  Strecken: 

Kochel  —  Walchensec,  Walchensee  —  Mitten- 
wald und  Mittenwalil  l'iirttMikirL-hen.  mit  S 
Omnibussen  von  ^0/24  PS,  4  Z(}'liader,  4  Ge- 
schwindigkeiten fOr  5— 110  km.  FaseongaiMiD 
1 1  P(  rsniit^n;  mittlere  Q««chwindlglc«It  lader 
Ebene  20—26  km, 

hatte  fol^ndes  Krgcbnifi. 
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1  1006 

1906 

'  IW 

1     "       i    f  <L  ' 

f.  .1, 

im    ,  Wagen- 1 

im 

Wagen- 

fin Wagen» 

ganaen 

kilo- 

ganaen Kilo- 

iiietor 

meter 

meter 

V: 

1'; 

M  rf 

Fabreinnahmcn  ..... 
f.  4.  PtorsoB  

f.  (1.  I'erHniienklloiDeter 

SoDMige  Eionabmeii    .  .  , 


86Uä6 


3.» 
15^ 


bim 


190 


lS,n 


06298 


914 


8,» 
16^ 


1 


Sa.  der  Eianahmen  . 
Aaigaben. 

Ällgeincine  pcrHÖnliche  Ausgaben 
Fabrplflue,  Drucksachen  mv.   .  . 

Benziu  

Sehmlennaterial  

Unterhaltung  der  Autos: 

Löhne  

Karosserie  

Krsatzteile  ........ 

Material  

Oumniireifen  


Verschiedene  Ausgaben: 

Kfsatawagen,  Fahrgeldrückvcr- 

gütung  

Ueklame  

GescbUftsfahning  

Miete  für  Wagenhalle  

DeiigL  für  Dienjitwohu  u  ug  .... 
8t»n«raf  Veitleberang,  Beieuch» 
tung;  Helanng  und  Eeioiguag 
der  Wagenhalle,  Ontaehten,  Haft- 

pflicht  

207.,  AhsL-Lroibuiig  ilor  W;ifron     .    ,  . 
10**/o  Abschreibung  von  Inventar  und 
Werkstttten  


9ßm 
444S 

•2  34Ö 

2015 
472 


275 
154 
1401 

I  tm 


3495  I 

9902  ! 


UM 


7,2 


13,8 


2,8 


."110 


j 


68  01s 

5Ü46 
488 

4887 
670 

108» 
1449 

»  291 
40» 
2924 


405 
2074 

1600 
Ä2 


41» 

17008  I 


IM     1!  66602 

|!  ' 

.  6451 

'  fil4 
5  422 
649  ' 


'1» 


114 


0,3 


I 


12ä6 
1062 

8  590  [ 
44ti  ' 
6ti61 


10^ 


10 


I  - 

Iba 

.  3807 
!  1000 
819 


4265 
1700« 


890 


396 


Sa.  der  Ausgaben 


Überschuß 


a066ö 
4469 


90,M 
18.» 


46144 


fOjno       52086  88^ 


6869  ,  10,» 


4487 


7,« 


WafCenlicst.aud   .  S 

Wagenkilometer  if         33  712 

WagenUloraetor  fUr  den  Tag  nnd 

Wngen   120 

Betrieliülttnge   52 

Benzin  f.  d.  Wagenktlomer  .  .  .   gr  264 

f.  d.  PS  Stunde  167 

■öl  «od  Pett  f.  d.  Wagenkilometer  gr  10 
Bt"rl'i^lllI^^skl>^t(•ll  nach  lieii  wirk-  , 

lieh  abgenutzten  Badern  f.  d. 

WagenkUonieler  bei  i4.  9  t  Wa-  j 

gengeiricht  Pf  — 


5 

55Gii3 

104 

52 

193 
16 


6,»» 


5 

104 
52 
±30 
läl 
90 


5,M 


Der  Überschuü  entspricht  etwa  4%  des  Anlü^ekapitals.  Es  verdient  hur voi gehoben 
an  wetdenf  daH  dieset  Ergebnis  nur  bei  einem  zahlungsfähigen  Publikum  erreicht  verdAn 
konnte)  das  S,n  M  Ar  den  Fahrgast  nnd  Uber  K  Pf  H  d.  PersonenkUometer  sahten  konnte. 


Digitized  by  Google 


810        MiUeilungeu  de»  Vereins  Deutscher  Straßaub.-      Kleiab.-Vei  waitungen.  [f jiSh^**« 

I 

Markt  Ober  Murnau— 

Sonthofen—  Walhalla-  (larraisch— 

Oberstdorf  babn  l'arten- 

I  W«Ing»rteii|  PBSen  klrch«ii 


I 

1.  Spurweite  m  ,  1^ 

2.  ErSflbungiBtermlii   1.  88 

3.  Baulänge  .......  km  '  4,i 

4.  BetriebslAnge  ......  |l  4,o 

5.  HöchattlelgttDg'   '  1;97 

8.  Oberbaiuystem   j|  Hwtwkb 


7.  6«wicbt  der  Scbieuea    •  kg 

Größter  lulHMlfer  Red« 

druck  ........  i 

9.  Lokomotiven  Ans. 

10.  Personen-,  Post-  und  Ge- 
päckwagen   a 

11.  Güterwagen.   .....  , 

12.  Betriebspersonftl  .  .  .  .  « 


Leietnng. 

18.  ZugnutKkilonieter  

14.  WegeDechskilometer  .... 
16.  GeAthreoe  Züge  in  einem  Tag 
16.  Materlaiverbrauch     für  das 
Lokomotir-NutskUometer: 

a)  an  Kohle  kg 

b)  an  öl  und  Talg  .  .  .  jr 
17-  Personenverkehr  für  da^  Kilo- 
meter Bahn  und  Jahr  .   .   .  . 

18.  Diirch.-iclinUtrK'her  Weg  für 
jede  i'eriiüu  

19L  Güterverkehr  für  ll«e  Kilo- 
meter Bahn  

W.  Dnrcbachnittlicb  von  jeder 
Tonne  befbhrene  Kilometer  . 


Betriebseinnahmen. 

81.  AuB  Personen-  und  Ge 

pSekverki'lii  .  .  . 
äS.  Aus  Güterverkehr  . 
V.  a)  Im  gaoseo  .  .  . 

h)  auf  l  Bahnkm  .  . 

c)  auf  1  Nutzkm  .  . 

d)  auf  1  ror!«oneiikm 

e)  auf  I  Tonnenkm. 
24.  BetriobsauHgabcn: 

a)  im  ganzen  .  .  . 

b)  aof  1  Bahnkm .  . 

c)  auf  1  Notskm  .  . 
95.  Betriebsüberschufi  . 


t,4S» 

7.  88 


13,4 

1:60 


2b/) 

22|ro 

3,7» 

A 
il 

B 

7 

18 

3 

13 

n 

98 

40  720 

(>7»&4 

261 1U8 

(»89870 

97,M 

16,17 

11,7« 

170$ 

117167 

MQ8I 

788 

8218 

8.» 

1:60 

bftUem« 
w«llMiQaMwbw«Ilen 


8.0 
7 

21 


207  649 
:i  916  969 
8S)S9 


11,13 

sein 

6941 

I7,ia 

1818 
90^ 


I  l,iKi"i 

G.  89 
6.  08 

25,4 

"Mfi 
1:67 

in  Stnilt<>n: 
Hart  wich 

uod  PhOnix, 
«oott  bfilseme 
Querscbw«llen 

86a«M> 
tL  18^ 

3^ 

!  * 

18 

68  j 
60 


lOü  136 
1879881 


IflM 

7.  88 

28,2 
25,0 

i:40 


QnmehmllM 


6 

18 
87 

88 


12Ü236 
29169(» 
I8,ti 


«Ms 
19894 

9,1» 

8686 

7,» 


10866 

17,T» 

2fi06 
19y>i 


M  1 

53U06  , 

82432  1 

1 24  043 

.^6r>4(> 

2ü3i»U7 

1        9t$96  . 

62607 

151507 

8463ti 

145316 

:  1 

1      68886  1 

148876  1 

389486 

1789B7  1 

878686 

17099 

10  277 

7  374 

I504S 

i  108 

212 

163 

167 

296 

8,11 

«.» 

8^ 

4.U 

I 

16^ 

llilM 

41  807 

MI  574 

•21^5().") 

l(»924C 

176079 

« 

1  10642 

6827  1 

7  049 

4662 

7013 

Pf 

1  1€8 

190  • 

106 

108 

189^ 

M 

96866  ' 

«9800  ! 

198887 

07740 

iOOOftL 

')  Einschl.  W  RollbMi«. 
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Fürth  -  I 
Zirudurf —  Isartolbahii 
CadolBburg  i 


Forster       Meckon-         Bad  Murnau— 
Stadt        beureu—     Aibllug—  Ober- 
ewenbaho  •.  Tettaao;    Feilnbach  ;  ammergau 


4- 


TQrkh«fD- 


BahnM 


I,  1» 

II.  90 

lOi  0ä 

IBiD 
1:40 
Uizerne 


1,1» 

6. 91.  92.97 
6.  9^ 
MM 

51, c> 
1  ::50 
liSIxerne 


1,1» 
5.  98 

14.1 

14,0 
1 : 100 

in  ütraUen: 
Pti«DU : 
^  im  Bahohof; 
iQomcliwellen- 


Ift  S6 

4,» 

l:BO 
böltemo 


9».  &9T 

19,1 

12,0 
1 :5g 
bGlzerne 


6.  4.  CO 

24.0 
1 :38 
hClieroe 


16.  8.  96 

6,» 

6,0 
1 : 147 


Qii«itcli«r«II«n|QnMMhw«ltoDi()iiarMhw«llMQiiaiMbweilrii 


SM 

93,1 

1 

45.» 

9I,M 

t 
1 

4 

91,N 

91,» 

96« 

6 

16 

B 

6 

6,0 
9 

5 

90 

ao 

88 

96  1 
88 
166 

')  109 
51 

3 

«  1 
16 

8 
16 
9S 

Ii 
96 
86 

5 
1 

14 

.>r>5 
(Vorjahr 
618) 

192005 

I  130040 
«Hü» 

644669 
6!n6446 
119,» 

68988 
46,11 

69880 

204  940 
2t),7l> 

66607 
848864 

16,11 

149098 

964  105 
17,ST 

40986 

169  184 

1688666 

16899^ 
347.0» 

lO^M 
16^ 

80^ 

ff 

1 

1 

18,13  lO^W 
48^»      '  — 

IUI 
9li,tt 

4dti4ü 

35  249 

7  611  ; 

ÜÜ16 

11934 

20  290 

6,42 

10,li 

4.« 

1 

7,» 

iOb» 

6 

10146 

41,7« 

_  1 

4,71 


19^1« 


_  I 


9,» 


16,» 


90846  • 

SS88SI 

98489  ■ 

97747  1 

61718 

90868 

1808880 

136825 

98018  ■ 

22  <103 

77  012 

19575 

1029228 

183  660 

«11736 

I9H260 

88187  ' 

55520 

199221 

619S7 

2697  752 

14 198  i 

16916 

14 161 

16686 

4696 

8801 

10998 

11980 

UO  • 

196 

818 

169 

85 

184 

150 

154 

4,u 

B,n 

4,» 

8,74 

9M 

10^ 

j 

18.» 

94,4» 

11,»7 

119910  . 

611697 

118841 

51700 

41980  ' 

198669 

88187 

1614887 

8681  , 

10067 

10340 

3  476 

5158 

5588 

7  \  f<2 

99  , 

79 

99 

63  1 

88 

81 

92 

71466  ; 

t 
1 

999  SB» 

84490 

81481 

14990 

1 
1 

86602 

96300 

1062866 
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1 1  s  I"  ■üiMicriinpsfonds.  Die  Bahnaulagen  .stehen   mit  I33-l4(/2iM 

  I  (Voijabr  19012070  M),  die  Betriebsmittel  mit 

U      I  41991»  II  (Voijaltr  SWHSSS  M)  sn  Boeh. 


Ordentliche  Dotierunng  

Altmaterial,  Zinsen  and  MBerordent- 

Uche  Hiicklagon  

MniMÜmieii  im  ganxen  

AittgAben  


43  70U 

26  225 
69905 

77  178 


Beitand 


K«lilb«ti«fr 


9268 

«am 


ErgebDls  der  L.iu Nitzer  Eit«iibaho- 
geaellschaft. 


II  M 


790961 

881186 

BetrlelMfllranchiiA  .  .  . 

4090(>5 

(Toi3«hr  .  .  .  { 

870862) 

Kr. 

7I5  4Ö4 

890886 

BetriebsAberehuft  .  .  . 

89464'.) 

(Vorfabr  .  .  . 
AbnohiMiiif  4M  G9SBmUmteriMli 

837768} 

M 

EiDnahmea: 

166002 

Brattoeinnahm«   dar  BlKVptnine- 

3697763 

DMdandan  nnd  Zinaen    ....  1 

83»  894 

Zatammen  ... 

3693G48 

(Voijabr  .  .  , 

8466667 

Ausgaben: 

General-  und  Betrivbslcosten    .  . 

1766  aa» 

AbiebrelbuDg,  Tilgung  und  487W 

219  TW 

4%  ^^»^  Schuldsiaaen  und  Zinsen-  \ 

saldo  der  lanfendeD  Sebuldeo  . 

IS»  928 

Dividende  (Vorjahr  8»/,%) 

350  001) 

143397 

Ans  der  Bilans. 

~r  I  I  II 


7.  Itahrüppe  Kl0i«babii«K-Akt-O«s. 

Stammaictlen  62S7600M. 

Vorzugsaktien   250ÜOO  M. 

Feste  Schuld   800 DUO  M. 

Dividi'ndc   0«/,i. 

BerichUzeit  vom  1.  4.  f907  bis  31.  3.  1900. 


Bt'tricb^zahleii 

1906 

1907 

Betriobsl&nge    .   .  . 

.  km 

64,89 

91,6« 

866  930  431441t 

Dampfiootorwageokin 

*     "     *  1 

6ö9i2b 

3  496621!  40530^ 

Betriebseinnahmen: 

f.  d.  km  Bahnlängc 

.  .M 

4H74 

f.  d.  Lokomotivkm 

1,16 

r  d.  Wagenachskin 

0,U 

Botriobsanggabeu: 

r.  d.  km  Bahnl&nge 

4  100 

4ti^ 

f.  d.  Lokomotirkm 

<Mi 

Ol» 

f.  d.  Wagonachskm 

: :  1 

0,10 

0,in 

. . .  1 

776  399 

Kilometer  f.  d.  Person  •   -  .  j 

7^ 

Vt 

EiQDalime  f.  d.  Person  .   M  i 

0,26 

0,« 

204  02Ü 

275308 

Tonnenkm  auf  1  km 

25741 

27f>«» 

Weg  f.  d.  Tonne  .  . 

.  kui  j 

10^» 

9,w 

.  M  I 

Abrechnung. 

1  BItt* 

j  Aus- 

! Obe^ 

nähme 

gabe 

8cbn8 

1  ^ 

LJl.. 

Bahnbetrieb  •  ■  * 

886498 

1  494 7S6 

110766 

Steinbruch  .... 

134  105 

125057 

904« 

Baggerei  .... 

65964 

5d239 

7  746 

yerschiedenofl    .  . 

36339 

37  720 

61« 

im  ganzen   .   .  | 

7789-26 

tH5  749 

128177 

elueU.  Vortrag  .  *l  7779tt 


Kreditoren  

Debitoren  einschl  Rankguthaben 
Til^^unggfouds  für  Bahnanlagen  . 
EffektenbeslM  f.EIseDbahnpapiere, 
Ouebweit  ......... 

Verseltiedene  Reservefonds  .  .  . 


1746807 

'205rt{»83 
2  731 127 

17479757 
1  421  194 


BotH(>lmaiMgaben 
Zinsen  ..... 
Emenerangsfonds 

Spezialrpscrve 
Bt^aiutftifonds  .  . 
Ahsohrcibungen  . 
ÜberscboB  .  .  . 


J 


645  -AJ 
19489 
»4890 
564 
619 
66  »M 
19» 


Znsammen 


.  .  1  777941 

Digitizedby  Google 
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Akttonkapttal   800 000  IL 

Sehuldverselmlbungeu  u.  Sub- 

reuUoa   717  ISHj  M. 

Dividende  (0°/«)  0%. 

Berleblneit  vom  1.  4.  1907  bis  Sl.  3.  \9M. 


Lokotiiotivkni  

Penoaeawageaftchnkoi  . 
OttienrageiiaebBkin  .  . 
Prerdebabnwiccnkm  .  . 

Kinnahmen : 

au8  PprsoiuMU-erkchr 
mos  Qaierverkehr 

iui  KADien 
BetiiebiMMg*ben  .  .  . 

Betriebsüberaehtttt  .  .  . 

Zum  Ernf>a«rungsfon(J8  . 

Zinsen  

IteiDgewtiiii  


«0M9 
490494 
S87906 

74 


M    I  66267 

137  470 

103  379 


.M 


94091 

1S8&0 
<7B0. 


Deftelbfl  wird  mir  Abtohfelbung  de«  bisherigen 
VerinttM  von  t97±!M  auf  tftOTB  M  vorwendet 


9.  Ziedefttlbak«*0«s«llw;limft. 

Statuntnktien  lOOOUuuM. 

Frsto  Sclnil<!  1  IM  204  M. 

iJivideiide   0  "/o- 

lU.  UescbttftAjAbr  vom  I.  4.  11)07  bi»  31.  i.  IWb. 


i'.m 


l!M7 


NuUkm .  

W»gen«ch«kin  .... 

Porsonen  ...... 

Ji^iDsahme  dAtaue .  .  . 

f.  d.  PerwiB  .... 
OAtertonnen  

Kinnahine  daraus  . 
f.  d.  Tounenkni .  .  . 

Geaaniteinnabnen   .  . 

f.  d.  Nutzkni  .... 
f.  d.  13ahDkm(ai/kiu) 
Betriebaauflgaben .  .  . 
f.  d  Niit/.kin  .  ,  ,  . 
r.  d.  liahukm .... 


M 


M 
PI 
M 


66962 
467166 

97  370 
846t>7 
0^ 

97881 1  27864 


i;  68663 
;j  4576S6 
||  86400 


78904 


10^ 
75881 

8497 
68390 

3  I6S 


Ii 

von 


Der  BetriebeüberschuU  von  71M)I  M  wird 
für  den  Ernencningafonds  vorwendpt  51000 
Mark  Zinsen  für  die  fcate  Schuld  wird  (wie 
alljährlich)  von  den  BeMebigaiaDten  (HMnnMin 
Bachstein)  sngmehosseD. 


Ift  KleiiliahB  Caaw»l— Maanlwf. 

Aktlenkapital  S 870 ODO  M. 

Keg^iorungsdarlehpti    ...   1604075  M. 
Dividende  (nur  auf  1  4ö3a«  M 
StBoiinaktieD)  1'/«% 

Bericktaieit  vom  I.  4.  1907  bis  81.  8.  1908. 


1 
1 

l 

1906 

1907 

144  392 

144  54.*> 

1  363  246 

1302754 

1 

'  0899721  88088» 

98108 

Einoalituen: 

7680^ 

au«  Personenverkehr 

M 

164570 

152790 

aus  OUtervetkehr  .  . 

» 

7ia8a 

88041 

im  gaaaen 

H 

232  1-^ 

247843 

Betriebaauagaben .  .  . 

»  j 

167846 

176496- 

Beiriebattbenehuß  .  . 

«4281. 

72847 

n 

43  6K) 

1991H 

Reservefonds  .... 

« 

!  i 

1  12:. 

lVs(>e  Dividende  .  .  . 

22245 

1 

1  :  1 

89-2 

II.  Wittlager  KreiMbahn,  Akt-Oes. 
(Vollspurige  Klelnbalui.) 

.iVkticnkapitul  1  iHäOOO  M. 

Feste  Sdiniden   l«60Gi»  H 

Dividende  <0<y«)  0% 

la  QesehSftiifaltf  vom  l.  4. 1907  bla  81.  8. 190».. 


1 

78848 

Ftononenwagenacbslun 

819889 

Gaterwagenachskin  .  . 

294488 

162916 

168278 

ESnoalime  daraos  .  .  . 

M 

89456 

43884 

•^(5 1 52 

•?ir,62 

Einnahme  daraus  .   .  . 

M 

m  062 

405UI 

Gesamteinnahmen    .  . 

81  454 

110  I6H 

Betrf «baatufaben  .  ■  ■ 

ÖL'  1(17 

Betri«b9lU»a«MlMit  .  . 

M 

39  387 1 

31410 

ÜberschnS,  einschl.  Vor- 

1 

4 

•  « 

42413 

RttcUaiten  

8198 

Zinsen  und  Tllgunffcn  . 

26415 

7«fl6 

Digitized  by  Google 
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Statlitik  der  SttafienbabiMtt. 


Statistik  der  dentsehen  KleinbahiieD  für  den  Monat  SepteiBlier  1108. 

AvfieiMIt  T«l  Vttnia  Dcnt^clier  StraSenbaha-  ud 

A.  Strftfi«iib&liB«B. 


Bezeichnung 
des 

Moaat  BijtMiW  WM 

j    Otoleher  Monat  dei 

Vom  1,  Jannar  bit 
Kniie  <1e»  KerichU- 
moaait 

In  rlcin»*lbfn  Zeil- 
raiiw  dsi  Varjihi» 

B»- 

de-  B»- 
w*ff«D-  naJun« 

ka   [  II 

B«- 
triebn- 
ttofe 

IT 

0»- 

loiitutv 

km 

B*- 

triobf 

ein- 
Mbm« 
U 

Oe-  ße- 
km          M  I 

Oe- 
Iciit^te 
Waf»i- 

ku 

Be- 
tritt» 

•i» 
nüia* 

N 

1 

fl 

8     1  4 

8  i  • 

t» 

U 

PreaBiadwBtfuiM. 


BürfllkBrietM. .  . . 
BMllBwMrk. 


•Mlieh«  BwltMr  TarOftti.  ... 

We«Hrhe  Borlinpr  Vorortt*  .  . 
B«rilnfr  olcktr.  Strb. 


a  BadütntSe— Fruia..Buctt6lB 
f eue  BurUmsr  Su-bn.  Nordott.  .  .  . 


»^noUvitfctilcftVlitMialtrläk- 


B«rliD«r  0>tb. :  Sclile«.  Rdf,- 
Bleku.8ul>.  Or.  I.icbU-rr«Mi 

dorf—KI.  ilttchniiw  

Eiektr  sub.  Stanma-Orwwwald .  . 

FoUtijtuier  Strb.  

OBpenicker  Strb  

Spaodauer  Strb  

Werderich«  Strb.  .......... 

Berliner  OMhAbnen: 

I.  Strb-  CÖp«>nick  —  Baamtehnlon- 
weg  

2  of!cr*t-iirrrn'wi'l<l«  —  BoamU- 

liurK  l< »lilorvcrkt'hr)  ...... 

6trb  Lands!. ITC  k.  d.  W. ......  . 

eicttinor  Str-KitMll».  

Potener  t^trb  

BreeUuer  Btr.-EUonb  

Klektritche  Htrb.  BretUii  

Stldt  Strb.  Bretleii  

Magdeburger  Str.-Kisenb  

Zeilser  I>rabt««rilb  

Eiektr.  Bahn  Altona— BlankviieM  .  . 

Schleawiirer  Strb  

8trb.  Alt-RabUtodt-ToUndorf  .  .  . 
Bremerbafaper  Strb. .  ........ 

eiSilfc  Bitb.  HildMhaiB  

«■•mwr  Krab  

DoKmumltT  Strti   

Rlektr-Htrh   l  --  [.»udkr.  Dortaiund: 

1.  Frodenbaum— Acbeoback  .... 

2.  Fredenbaum— Lflaia. 
ä.Cöme— Unna  .  .......... 

4.Bbf.  Rauxi>l-Ca«ivpp-8ahwariti 

OroS*'  Citmf'.PT  strb.  ........ 

Css»el  — W<jlf-.:in(fer  ......... 

Strh.  Kranklurt  a.  M  

Blrh  Homburir  ».  d.  B.  

DaMeldorfer  Strb.  

DOHeldorf-Duiibwtar  Klb, ..... 

DuUburger  Strb.  

Klb.  Hau«  Meer— Ordlnfen  

Bannen— EIliorl'i.M.T  Sirb  

Barmer  Strb  

Bani«a*6cii«elm-MIl«p«r  Strb.  .  .  . 

OlliiarBirb.  

Strb.  in  d«r  Sudt  MUhaia  ».  Bk  . 
Strb.  ia  dor  Stadt  Ti1«r  ....... 

Btrtk.  ia  KaaaUrebaa  

tlaktr.  Btrh.  Bona  

>)  Y«a  1. 4.      >  «k  T«m  1.«. 


»ß»  8688  4888;:  8^  4710  4  67H  l'i  Iii  .V>4  -^«»8881  81810 
«dOJtO  7048874  8188814  *40h88T8i98«»!810M32l<SH08804»  '.'B 190868  88809868 

M  M   AAl  JlaA  ad J  !'  «.a'  Aa«  AVA  MA  .1  «  au  .  au  .  nn«  AA* 


88,88  081880888884 

88,48' 980  578'  «8  818 

^70  ;••>«  •-•74  «t3 


87,14  887  878  819  UM 
884(81888  718'  «8  8^2 

nn.Jü  asg  u-j  aB9S«H 


».ie6l44  12&  62  062      »,24  168  407  64^70 


10,80  S08  848.  87>»8|! 
8t00:  88777    8  8881 


10^80  814884.  78008 


7,«7    88884  9181B      8|8«    88  086  31  04» 


8,20 


84  «ica 


10  967 


SKI*'  si?,-.9  24650 
18,17  la^  798^  48  567 


10,00 
3,20 

20.4  a 
18,17, 


28  144 
16  9.'i7 

»2  48» 
108  760 


18  74(1 
4  09^ 

n:»  470 
87  7&2 


t';»ö  417S7  fi824 
ai,:fO  442  55U  128  018 
l.'i.SÜ  200  009   H-J  a04 

81, i.'»  901  o«;:,  271  jRs 
i«,n9  30ö  sau  83  721 

13,71»  210  70.^  58  800 
80,84  Uae  a6ti.2l4  795 


e,r>H  40ti60  oi;u 

80,40  444  S00,1-.'8»72 

ir>,R5  26'»sr»4  «r,'(X>ü 
;n,:iy  non  ri'--  l'-^m  t»i7 
ICeui  821  420  »0  014 
12,90i  288  iwe  B7  415 
8ri,»4  026  590  219  >10U 


»^    68  016  IHülil      »,00,  641178.  1««»98 

81,78  7»  1»H  .16  IH« 
34>7  9iti771  10  ^»3 
7,e<)    46  618   10  012 

27,10  822  -.'S?  ia»5  442 


21,72 
3,07 
7,00 

29,40 

7.M0 

1  1,17 

-I.V.-. 
22,15 


10«  160  47  648  ' 
88  244     »  H?« 
48  841'  21001 

8B5  662  189  721 

»4  1  ««!>  11  2«4 
r.  j  T.-t)  IH  888 
Ol  1  U  1H401 

^\         I,  i»39 

270  67»  10»  472 


7,«iO 
16,0» 
14,17 

4,86 
22,1 .1 


IS  21«  10:t:»2 
60  604  t»8(!iM 
.-.»«99  20  2HS 
20  »67  5  »«»'5 
27h  47.6  tl2  919 


«1,77  1>804.''.1  029  057     64,27  1708.'>Ma  5öe  0.-4 


27,68 
12,00 
11,01 
10,60 
12,46! 


'."-7      \  \  7  nnn 

200  70st  ö»  876 
70  «34  27  878 
67  4411  88  088 


74,94  1701100  084888 


50.157  !r>0  714  ^74 
I -j  IUI  f  ',7'i(  I' 
11,64  277  88»  »1  7js 
10,60  68  897  27  5«n 
18,46!  08  870  88  407 
78,10  t7488B8'884  767 


9,59  71  702  23  4U2 
8^S|  aOBloi  14710 


9,60  72  305  23  580 
0,68  ''10  644  *)  9  »61 
14t00, 181  8771  41810 


<i  18S  loa  1993407  6  7188M1Maf» 
2  252  451    671  488,9  010177  SWH* 

6  »8 1  463  2  20 1  792  6  58»  OIt>  2  073  »7l 

1414  606  4»b72^  1974  82»  48»7»> 


1888487 
808  879 
684  874 


801610  loosrn'  M6ttt 

64818       —  - 

188  740     4»S  »14  186m 


''21H  09»! 
160  850. 

'531  480 
I  186  801 


7«  426, 

42  880 'i 

  ■] 

1«S4H55 
880  806, 


164  088, 
t8787l| 

490  577 
»08  297 


nnt 

154  «i5 

3(am 


170  nOl     L'7  57>« 
i  O'.ir.  «isll  t7'.t9;_jii 
(18  Hl 41  739  00  t 
009  232|24ti08tG 
791  890'  760  064 
'14e»6»0  34M416 
S016  5.58|l»0!a»4 


107  07 «ü  25«: 
.(  :<.<ü  i  134  «1 
3  302  055  71311* 
7  816002  •.'41T501' 
2H32  18.S  769  01» 
147a  418  8MM 
6  65«  02«  1  SSV  WO 


<*888078 


08  988!  888  789  MW 


768  617    385  091 
268  6ü7,    SO  804 
'281  a6S>  108  <W» 
>205710;  •H7t«080 

1U7  25;  »2  091 
.■..59  7771  108  773 
:>83  028  106  532 
193  000  02  20.^ 
1 1 02057  I  287  388 


72'.»  000  MAtO' 

181  045  70i« 
»75  498 

1  «45  002  81««» 

102  668  87  »Ii 

832  66»  1S8S1« 

5  1  8  102  153  ««^ 

''101771 

3^1  074  1  ÄOäiM 


>n  31«  Ol.-,  3988467  I016&HO4  3S0SM1 


C19  l-'-J  1  K7  2  272 
l-hTH  .'iJ«00 
4 Uli  701  722  098 
4U  730  iea»87 
180  746 


)421  784 

'hioitm 


•-•  457  774 

l-'  j  7;t7 
2  806  431 
801  »81 
40«  668 


51  «■ 
701106 
169S50 
140  «1 


18,78  180  888;  87468 
1801.  —  ■!  TOBI  M.4.19IR  -  «)  T«B  l.iai«9.  -  *)  Slit 


8887006  *  iaa8888r  8  M6n« 

'444  376  150  181 1  449907  U9«6 
877  848  IU6881I     —     .  - 
')0a7188r  8088881  7S888«|  «SM» 


Ii  !  I 

.aal88«tt 

Digitized  by  Google 
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Bezeichnung 
des 


Außt'rprgußische  Bahnea. 

Nönilifrir-F.lrlhor  Strb.  

lagolatAdter  Trammj  

Kwtornher  8trb.  ........... 

DMMuer  Strb  

PyrmODUr  Strb  

HataburtrAltoiiMr  ZmtiBUi.  .... 
Ukalbukn  in  der  Qr.  BIbilr.  lo  AlMva 
Hubaifw  dir.- 


■«tMr  atriiL  

IKaciB— Miinrbrtgk 

Offnteelitr  Sirli.  .  . 


Hemeler  Strb   , 

SUdt.  Strit.  KSnigibmv  L  Pr.  .  .  . 

KBoictberser  Strb.   . 

TiliUer  Strb.   . 

■Ibiacer  Strb.  

•Strb.  

' SliU.  ••**«•■•« 
*  8tibu 

Jnnhwr  SirK  

Strb.  nr.-LI«blarf*lde-LAakwte- 
Sieirlita— Sdd«iide  ....... 

(<trb.  Frankfurt  «.  O.  ....... 

Kottbuier  Sttdt  fllik  

Strb.  OMben  ............ 

F«nt«r  BiadieiwBb.   . 

Sbslnwler  teb.  

Diwiibwffwp  Btvba 

Validwbw«wK«th..  

LtotailMrSirb.  

Mrlitsw  Strb.  

HtiMllb««ar  Ttlb.  

ltKiruft«r  Strtk  

BcMkwtxcb-Rlaomr  Strin.  .... 


StonAltr  StA.  

Vaumbttraar  etoktr.  Strb  

Ballewfa«  Strb.  

Stadtbahn  Halle  a.  8  

Strb.  IIhIIo— Meneburv  

Erfurter  Strli  

Strb.  Mfil,lli!.u6t-a  i.  Th  

Xorilll:iilsrii»T  Strb.  

Kifn!.l'iir»(i  r  Strb.  

Kli  ktr  .St,!.  0»Ditbracl(  ,  

KiaUoü— A  i.lii  nha/en  ,  ........ 

Heme-R>'<'kiiii«liJtiiimM  Strb.  .  ,  . 
Ilcrno—S,,.!  Inzell 

K^i  L liiiifli  iiiscii  -ilrrrtes— WwM.  ■ 

.•^(rli.  lIlTtr,,     11,1,  r  

r^trh,  .Milii^t.T  i.  W.  

Paderborn— Üennn  

Mindener  Strb  

R!p!<'ff Ider  Strb  

iioi  tili  III -OclaeDkircheoer  Strb. ,  .  . 
Koiuiii.  Strb.  d.  Laodkr.  0«|««skircticn 

lla^ener  Strb  

H*fea— HohesliBbttTf  ....... 

Strb.  IIohenlUabuv^iMrUAa  .  •  . 

DSrder  Knb  
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km  

8 
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M 


10 
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M 


11 
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Un.ttiO  I,')7li5f,  UI310 

lor.  S07  ■j-^ia»''  IM  rsat  -js  n82 

ai).u7  —  ;jiiy.".-.i  — 

')7i9üi  ■.•aaio,  losaa,  21  o*:. 

^308  888  00119  I  B084OS  4888« 
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FrenlUche  Babnoa. 

BMlfildpr  Pferieb  


Spnnroit»  ab  1,4K  ■  1 
Sponreltea  in 


IjOOO     Bowfe  BaluMB  alt  Tttnditodemii 
Heti«.  . 


Spnrwelt«  0,150  m. 


RIK 

Syarwelt«  l.tOO  m. 
KM«r8ttb.  .  


Sporwcito  t,448  m. 

Strl>.  TUnnoTcr  

äpmrweite  1.440  m  aiid  1,485  m. 
'  «IIb.  


AMiagpiiMadiO  Bahaoa. 

Sparweite  OiiilS  ai. 

CbaniDitur  Strb.  ,  

Spwwtlte  1,100 

Brmuoscliweiwr  Strli  

LObccker  Hub  

Stidt  Sub.  Lflbeek  J    4,70   07880  10489 

Sparwtlt«  1,440  m. 
If  InebeMr  Tramb  

'  8trb  


Sparweito  1,410  m. 
SttdtiMhe  Strb.  Omim 

eliffüc  Lioiea  

LoBchwiu— Pilloltl  ........ 

Planen— Hainstioy   ,  . 

Cotta— Con«baad* .  .  

BflkUu-WciBig  

Sparwrit«  1,458 

OroBe  Lelpxiffer  Birk ,  .  ,  

IiailisicarAaiaBh. ,  .  .  ,  


TendiM«iM  Stnnraltaa  in  «liieB 
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8pBrw«it«  1.000  m  n>4  14M 
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Dhiip  Spurweite. 
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376  182   »SMO'I  30,27,222  012  7i!S41 
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1300230»»«  188:1162,S1 


480  844  18»  881     07,60  421  848 


19888881400  100 


ISO  000  S  870  874 


34,«l|&«ii»;l70  180  071  ^    34,01  j  602  876jl75S»06 

38,70  821  58;)   is4  22»  38.70 
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2S0  11» 
124  17U 
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80880  1040411  D,80 


88100 


Hl  6et 

9U  800 
8188 


10  988 


112,68  28US98U  704  l'>7H    112,H8  23!I-.'0h»,7N9  .''>84 
:,jOti    au  74(1    13  242 
7,04    70  11«   23  006 
.■5,81     3 1  363      K  728 
1,68,     4  091     t  178 


.%,0s'  4nU0.'i'  12  605 
7,94  78  0111  85  867 
5.81    88  888    8  840 
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*>«6,77 
48,50 


7,28 
14^1 


50  0871  88  852,    !i6,80i  58  26« 


79!V500  »4«80 


78  8681  27  150 


8780t:  «0  880 


48,60 


788  801 


I 


7,82  75  444 
14,81  88788 


22  702 
814  690 


29  250 
88401 


210  447   762  57611  S6SB88    068  410 


11186042 


8807760 


1118480:  «887  081 


10711774  3  44t  175 


1000874 


■'>  22U  820.1  IHII  640 1,4  45^  884. 1  4H7  544 


2  748  IH3  7«7  177  2  682  047 
077  22  I 
978  810 


1  197  457,  32<J  707  1  077  22  t 
019  Sil!  98948* 


784  985 


172585 


747  08-1 
311  105 

OAoao 


700004.  104  041 


äl  «80707  eOOÜöOl  '.'1826617  «  M11  ^O.'i 
308  820  OS  230  81«  1Ö7  94  407 
068  800   210  044     (MU  280    200  590 


2Ua  742 
'I  14  062 


76  002  800  A37 
4  006  II  — 


74  888 


1424e7!S0  4  6210411  1  s.<  I  i'^.lO  4  488  464 
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7  188 170  2010882  |8  808  077  1  886  04i 
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StotitUk  der  nabenbahnlthHadMii  Klelnbtluwii. 


B.  V«beBliAhathBll«he  Klftlnbahnen. 


Beielchnang 
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R  a  Ii  n  ti  c  t  X  e  8 


GMdiar  Monat  det 
Torjaiin 


I 


*)  Betriebe 


llniro     1')  Betriebt- j  \nag« 


ein-  ImMonmtr-|  ein-  |im  Monat« 
nshoie  athrn»   \  «J««^- 


km 


km 


'i 

1  » 

4 

6 

1 

1. 

Spnrweite  1^  m. 

8  817 

1 

2  OH"» 

38,06 

30  H4S 

48ia4 

219011 

48184 

87  04SI 

1  1 

86007 

47,00 
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1          II  CMI  1 

5,05 

•  801 

«,0« 

•  9HI6 

1     i«»?»  ■ 

'  «0,10 

05«0 

00^10 

10  «Ol 

46,48  : 

7817 

48y4a 

8400 

«117 

11074 

'   n«oo  1 

7007 

88,00 
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8078 

88,00 

«t«0  ' 

17008 

HfiO 

»S4« 

d,20 

8  «SO 

0,20 
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31,26 

0  187 
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82,es 
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7  004 

2S,ltf 
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2"<,t  2 

7  ^41 

».00 

4  38^ 

0,88 

4  180 
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17,A»ä 

4  OOO 

17,06 
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11|M 
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11,00 

«4  «IAA 

17,Ji8 

IBUOl 

17,20 

VS7P 

SMS 

18080 

15  IM 

14  884 

46,0« 

4  401 

6,07  ' 

4  0'».^ 

0,07 

4  77» 

ao,j7 

80,27 

12  340 

3».»S 

Ott« 

41tM 

71X1 

41,00 

G  224 

1 0.«i2 

4  473 

1<1,02 

ft  ÜOl 

aoos 

10,31 

IV  790 

40,00  i 

10887 

40,00 

1 » :J47 

34,00 

U  r.TO 

S4,0i> 

8  870 

S9,00 

rt4s.-, 

80,00 

S7,(»  1 

1«124 

37,»a 

sasi 

40,00  ' 

6  201 

40,00 

1174 

A,00  , 

1841 

6,00 

aoa4 

7tt» 

8180 

7,18 

4  774 

80,40 

4040 

80,40 

ISMO 

41,10  . 

11400 

41,10 

•  8«0 

47,00 

BMO 

47,00 

87  IS« 

'      «1|12  ; 

87  888 

«1,18 

80,0« 

10840 

•0.08 

14a>«8 

81,60 

18  800 

81,80 

1S967 

9tM0 

18  808 

«0,48 

S!)  SSI 

0,01 

«8  047 

0,01 

0  710 

21,44 

0  187 

21.42 

a  4U0 

17,30 

8  751 

17,89 

h  6»5 

8,10 

8.10 

4  H40 

S,01 

1  010 

.'.,01 

'24  007 

45,00 

4ö,6a 

Sä?! 


BOIWt* 


la  der  ffleirhea  Zill 
de«  Voriakn 


)  Betriebt- 
ein- 

M 
0 


»)  Diirch- 
»chniuL 
U«bri«h«- 

in 

BoridMf 
Ml»  , 

km 

7 


I 
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cin- 
nahne 

M 

8 


ttace 
in  4fr 


km 

i 


Prooilacho  Bohnea. 


KitclibauMiiw  Knb.   < 

Halfuferb  

Samlandb  

KIb.  W0Mrk«iin-6ehlFPMb«U  .  . 
Kit».  Hml«BbM«-H«UMbu« .  .  . 
inb.Tftaimii-^OiieiBbnv. .  .  .  .  , 
Klh.  Riwu-6oUopp«-Dl-KfBM. 
Xlb.1 


DK 

Klbf  Patilff-Kraekow  

ttnuliorr— n«nfald«r  Kiaenh. ..... 

8lMiubM«ar  Ettenb.  

ffSais«  -  WuRerbauccn  —  Mittenwalde  — 

TBpchiner  KIb  

hMlIauer  Kral»  

Kmb.  Schfiopruiark— Damme  

RIb.  Elierawnlde  HebCpfurth  

Att-Landaberirer  KIb  

Os t  I' ri g  1  : tzurKrsb. :  Strecke  Prits walk— 

ruiiiüt  

Lehniner  KIb  ,  , 

Rixdorf— Mitlcnwnlder  EUenb  

C>«thaTellAo<iiü<'li(<  Krahi.r 

I.  Naneii    Ki'tzin  ,  , 

Z  NalifH  -  VeltiTi  ,  , 

We«tbaveUftudi»ch<]  Krslin.; 

1.  Braadeoburtr— Koskow  

2,  Brandenliurff— Hölt'tiul  

Frioi1i)ber(rer  Klh  

Fri.-.l,-l,«.r(r  N.-.M.-Alt  Lilil>flirje   .  .  .  . 

Wenlstoriiliork-ur  Krri.i-Klii.  ....... 

Ktlsiriu  - Siiiiii.  iiburjr— Krie«cl»t .  >  .  .  . 

l'yrjucr  Krsli  .,,  

N  «uirttxfif  r  Kr&b.: 

1.  notlaow-MaMow 

2  NaiiK«rd— Daber  

Kandower  KIb  

Greifenliwirener  Kr«bn: 

I.  (ir(.-ilvDba,r<!D— Wildenbrucb   .  .  . 

7.  FinkvnWHlile-KI.  »•.-bOnfald  .  .  , 

SlclpeUlb  ,  

KIb.  I)eut»cb-Krone— Tiidkciw  

KIb.  <iaüfnha«en-Or.-JfOtt»  

KIb.  Loltt-TpitifBiwlOiir  

IHnxlnKBtr  WMbi.   .  .  .  . 

Kmm&t  KmA.  


KUk  OraMU-fiddicntoln  ....... 

Biil«M*OIfftK  

Kttl.J««W-KRbMll  

OOrlitier  Krab  

KIb.  ßiinzlau-Veudorf  «.Gr.  

Rietennebirvib  

Ziedertalb.  (Landc«hut— Albendorf)  .  . 
Polkwiu— Raudtener  KIb  

Kill.  l)r.-l't  li  rwit/  — Kiiisi  lirr  

Börfiuni— llnruburKL'r  KIb  

A«cber«leb«n  —  SchneidlinKen  —  Nleu- 
baceoer  KIb  
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*)  140  708 
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80060 


»0&U4 
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2G  530 
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«8430 
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*)»008« 
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•»  78  80t 
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I 
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98,00 
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8,00 
6,08 

17,06 
11,00 
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80  014 
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St  081 
18  1S8 

14«  Ml 
61  038 

56  803 
104  433 
29  404 

H7  85:» 

31  sau 

67  10t 


82  521 
6t  887 


0,07 
30,27 

39,03 
41,60 


20  »28 
20  301 

79  409 
38  788 


1>,«S2  SO  460 
19,3t  I  81  OH 
01880 
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40  4UG 
17  001 
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08  OS« 
108800 


84,00 

ao,oo 

37,S3 
40,00 
5,00 
7,10 
•0,40 
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41,S0 
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«I» 
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Betelehnan; 
BabniietB«s  ' 


IfMieiiboni— BM«do«fiv  KIIk  , 
Ob. 


Slk  Bmrwlto-Keilierg 

KIb.  lr*ttw<«»-W«ttia  

KIb.  Bebilz-AlatobeB  

8clil<>twiK«r  Knh.: 

Schleswitr  S(l<lcrbruriip  

8chl«!8«  iK  -  Nnlriip .  HOdrrhrmrup— 
Kapptflu.  Bciileg»  ig  -  Friodrioltttedt 
Von  LaUt-nbrode  Ober  Buw  mich  Orth 
AIt-R«hlstp<lt~Vn1lc.dorr— WoUdocf  .  . 
Kiel-Se(i5til>prKcr  EiMlbu  ....... 

IUu«burcer  Klb  
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Klb.  VoldaKMio— Duinffen-DellillMa  .  . 
Oewerktchaft  .nildesU'  Haooovwr.  .  . 

Klb.  Beriren-Cello— Wittiniraii  

Klb.  WiiNM>n-<ET«Ddeiif  , 

WittUffer  Kreb.  
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M 
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km 
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km 
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9 

4 

6 

6 

7 
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9 
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4,67 
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16  92« 

- 
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164«7 
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— 

16  607 

— 
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14,50 
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o.ua 
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5,98 
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10,90 
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0,00 
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bIoo 
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■ 

0,00 
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110,85 

906  648 

110,35 
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110,80 
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28,58 
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38,68 

Ol  414 

«0,68 
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88,58 

7  069 

18,00 
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MO 
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2V,t0 

14060 

82,10 
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82,10 

*  808SO 

88,10 
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~~ 
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8,80 
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10,80 
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So  0«0 

81|74 

80687 

01,74 
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— 

— 

'  — 
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20,50 

'    44  084 

20,60 
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4017 

8,90 
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— 

10  2-i4 

äO,80 
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20,60 
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18  804 
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-~ 
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— 
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— 

86(M  . 
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UflO 

^6BA60 

19,10 
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— 
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— 
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4400 

7,00 
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*^ 
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88,40 

*>197  817 

88,10 
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88,40 

7!UO 

SOpOO 

7S40 

80,00 

— 
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— 
20,00 
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80,00 

8  608 

4^60 

4080 

4,60 
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4,30 

1  85 

4,50 
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16,40 

87078 

16.40 
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10,40 

'  212  776 

10.40 

an  496 

16,00 

28  880 

15,00 

''210  667 

15,90 

209  2!«i 

16,W0 

1 74t 

2,94 

a  271 

le,«! 

28  414 

2,94 

2.',  611 

2,»4 

8171 

3  562 

— 

29  2Ö0 

— 

82  108 

— 

1I6M7 

6,48 

30  244 

6,48 

*'2«6  882 

5,43 

259  0.1H 

5.48 

74  ä38 

28,50 

.  80717 

28.60 

")«ö»  490 

23,8!t 

(JH',1 

■-':(,")() 

Ii  117 

7,70 

1    16  171 

7^70 

''130  077 

7  70 

t'iüt  749 

7  70 

S  6M 

18,47 

a  Ml 

18W17 

*'55  7>j3 

12,47 

1     62  190 

W,47 

94  7H8 

1    66  420 

408  140 

— 

'  888 'JI7 

12  W2 

10,30 

1  :i;7 

10,30 

62  348 

10.30 

1»  mo 

10,00 

6  OUO 

6,a0 

;i  :-^:<} 

0,'iO 

*l76  2l« 

6,SO 

69  375 

0,80 

16  0t>7 

11,73 

18  028 

1 1.72 

tfO  4  i20 

1 1,72 

Ii  030 

10,07 

7  380 

10,07 

41  131 

10,07 

36  045 

10,07 

30  296 

1H,5B 

29  707 

l»,5S 

15,97 

lB6i>l4 

18,97 

8  076 

.'.,74 

1      7  12*5 

6,74 

44  711 

5,74 

40  772 

5,74 

7  704 

e,40 

7  388 

6,4  (i 

4ft254 

6,40 

47  110 

MO 

(■  li>7 

3,00 

6  278 

3,00 

■J  l  596 

3,00 

88  .'83 

8.00 

61  IHO 

I09r,t7 

1  02100 

108,17 

')468  2^0 

108,17  1 

454  980 

102,17 

18  6418  ' 

88,90 

18684 

88,80 

84800 

88,80 

84  980 

89,80 

2  060 

.'»,00 

•J  <tS5 

6,60 

•'  20  985 

6,60 

82  340 

5.60 

4  880 

13,20 

4  5Ö0 

13,20 

•'  88  008 

18,26 

41  120 

18,26 

1  ii.yO 

14,08  , 

5  ri20 

I4,''b 

''44  680 

14,6» 

45  590 

14,68 

3  ..'10 

lf>,7a 

3  H40 

10,78 

*)40405 

19,78 

j    64  810 

19^78 

KUiL  0bailDMial'H«8l  

Klb.  KafalanIcJreheii— BrOnen   

Bior  md  Hafenluiho  Keu8  

Xlb.  JUMlnbafen  Crerold-Crefeld-Ost  . 

Kllii  Beael— «JroBeobutcb  

Klb.  Cölo-Ratb  

KIK  Cöln- Brück  

Klb.  CSIn-H.TK.  <. Ulli. u  h  

WerfUlb.  Maü.fim  u.  Hb  

Klb.  Schlebusch  liiilmliuf— Ort  

Klb.  Entdorf-Sanrluiii«— W*Uetf*Bcan  . 

Klb.  SaartouU— Friiulautera  

Mo»eltalb.  Trier   llullaj  ,  . 

Klb.  Menl»-Ha5<-ht,.l.|  

Uobeuolleroieh«!  Laudesbabn: 

I.  8i^ariiiit«Ddorf— liiairea  

i.  Eyach— Ilaiirerloch—^^tiitten    .  .  . 

&  BeehiDgen-Burladin..-  n  ... 

4,  KleiDenfitinireD~'<iimiiicrtiDKca  . 
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Beseichnani; 

Jea 

Babooetsas 

Monat  äeptemtier  1906 

J 

*)  Betriebt- 

ein-     im  Moosia- 

•ebaltt  1 
M           kn  1 

OI«l«kn-lbwtdM 

Vom  1.  Ar  ril  1908  bU 
Eade  dos  ä«ri«Jiu- 
amntt 

■lUetri«br 
eil- 

X 

')Detriebe- 

te  M ODBtt- 

durth* 
Mlnitt 

kB 

•)  Durch- 

ein-  IKnce 
.        1  in  aar 

M      '  km 

')Betri«ta-  •Jj'tai 

Mit 

II 

1 

t     1     •  ! 

« 

6      .     T     ||      8  f 

3  768  7,»3 
1  618  V>" 

iJi:  »,in 
i:if.6H  14,00 

•-'  or.o  4.00 

■ 

.•1  IM  1  7,ü8 
1  485  -ifil 

i  18V  .•>,i)-J 

12  714  14,00 

»W>  4,00 
• 

•1 

•»2U44I)         7,üa         28  01S  ;,w 
't  14  ÖS7         2,ft7         14  828  i,J7 

25  2»¥l        0,15         22  S48  S4)S 
H<i  S80       14,00         71  035  1S,W 

IS  «sa      4,00     *•  1 7sja  — 

t.  Sparwelte  IJOOO  ai. 


l^i^nnfliii^l«  A           liva  Ata 

«r  .  t  tf  II. 

12  021» 

50,42 

7  702 

UV) -6  a. 

Ol  vol. 

ÖOrl2 

30  580 

Kit  J<» 

34  28» 

8A,I6 

22  558 

'•Vi  -«qse 

85,45 

201  132 

—  it-  - _  _  .  — 

KolberKer  Kiu 

20  81  It 

ÖS.OO 

16  033 

'«  J 1  0.3 1 

t)S,00 

21  1  575 

lOOfif} 

0  771 

34,00 

5  ISO 

'  US  iPfS 

54,00 

»7  770 

Fnu>*burg«r  Knfa.  ........... 

IS  «36 

66.04 

14  004 

<aja  |\  j 

aQ  aai 

66,04 

68  680 

o^A^j^a     a       ^  a^ .  _  _  _ 



5  078 

18,00 

8  90e 

In, Ort 

*>  A4  Ifta 

18/M 

86  049 

IPfVv 

IPlIa   Im  WhhWaLIm  **  » — ■ 

84  040 

as,oo 

88841 

88/» 

887  078 

82,00 

a  a  V1l> 

aoo«7 

S0,66 

81  814 

lav  aav 

86^ 

186  086 

^aaA 
«OklV 

UM« 

86,80  ' 

17  066 

11a  77« 

6640 

"*^a"' 

180  000 

88yB6 

VIL   -1  o — *  **-  .a  <      -  - 

61  OM 

170,<S 

55475 

«47  UOw 

178^88 

888  767 

f  4MLe# 

yiwüTiainar  atwL; 

86  067 

50*68  J 

86468 

19a  aal 

60iA8 

'•  188  617 

tM.mt 

4W8  ! 

18  858 

48,88 

81800 

■    76  880 

KUi.  HnT«  Brta  Ainndnif .  . 

■nwm  Baw^  aa    ''V  aaw    ^«awiBWve  l  ••••••  ■ 

  V    ; 

• 

17  71« 

51,80  1 

18788 

öl, so 

106801 

51,80 

.  104  188 

17848 

30,70  J 

80868 

26,70 

•»150  108 

26,70 

18SS88 

Knb.  WlttHttiid-Aurieh— Leer  

sseoo 

67,66  1 

86181 

«57,6« 

152  600 

«7,66 

■  148888 

Kr«b.  Emden— PewemB—Ore«<llal   .  .  . 

•  088 

—  1 

8  870 



51478 

'  008U 

Mindennr  Knbo.: 

i 

_ 

_ 

z 

S  101 

3,17 

8,17 

*'  74  181 

8.17 

8a&98 

Klb.  IlMpe-vecda-Btaekwfelil  .... 

IS  025 

ItMIO  ! 

7  868 

0,00 

78188 

1S«8 

60874 

•i» 

Ü  045 

8,6S  ' 

t!  078 

8,6S 

•)  Ol  620 

8,6^ 

72  005 

9,»» 

22  347 

74,40  , 

23  505 

74,40 

•)l»7  809 

74,40 

106  2G3 

74,4I> 

KM'.  .S.  lt.  rs   Hacheuburf  ........ 

4  601 

23,50 

4SS9 

28,50 

•>  40  800 

28,50 

:  44081 

8a,a6 

KIbD.  Wermeltkircben— Bunr,  Remicbeid 

— Kemicheider    Telapem.  Bora 

24.1 1> 

Ul  ÖW  » 

29,2'  1 

1 .»  2.-1O 

34,10 

')105  414 

20,20 

145  U»0 

34  »07 

25,10 

36  055 

88,10 

207  568 

88,10 

20«  155 

23,10 

SM! 

1 

5  067 

6,80 

^41188 

»i»0 

8,80 

BervUcbe  Klb.: 

^87  488  . 

18,81 

«)  Velbert— Heilironbaut—HBael  .  . 

1174t 

18,81  ' 

11076 

18,81 

18,81 

1  74888 

1.)  Dauiblorf  -  BaimtJi  -  llildea- 

30,8« 

43  4S.'i 

31,11 

4Ö  ii3.S 

«0,84 

2.v7  3HI 

31,11 

257  845 

i:>  720 

38,40 

12  660 

38,40 

>iH  77s 

:i3,40 

83,40 

SB  800 

4,71 

2S  S54 

4.71 

•)150  452 

4,71 

ir.s  5511 

4,71 

Klb,  Kn«el»kircbon— MarieobeWe  .  .  . 

OOÜO 

18,20 

11  070 

18,20 

•i  76  tbü 

1S,20 

84  eoo 

ia4oo 

2,54 

11  770 

2,54 

."i?  370 

so  910 

QcilaakiNhaaw  Knk  1 

ISSIO 

87,67   Li  80678 

87,67 

'>169S10 

87,67 

156  506 

37, ■7 

*|  TogL  SiaaaMa  dar  Jtknututi 

aUfc.  -  •) 

Taial.  naaa  II  dar  Ji 

k.  -  n  Taa  ULIW 

-  •)  T«m  1.  Uk  IM7.  -  •>  To«  1. 8,  IW. 
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Bex«ic)iDUDff 
de« 

Babanetzes 


')B«tri«bf-!  tpp^ 
€{n>     in  XsBiUi 
ORhin»  du«*' 
Mbnitt 


I  (,H*irli?r  Mona' 
Vorjtthrä 


Betriebt-.  Hag,. 

durch'- 
fcbnttt 


lin 


H 


lun 


M 

6 


')  r>uri:li-  -I  I>iirc!i- 


in  ISr 
BoHohtfi 

Uli 

km 

7 


nuhflte 

M 

8 


Js.d« 
Bflrlekl»' 
>«lt 

km 


Anfl«rpren6iB<iie  Itahiieii. 


Lukjlli.  Kfiitlitiu- n  ->aii[i(rcti  

1  ."•>:.:, 

'     4  841» 

Mamilii'Uu  — Fi-iii|i.'iitiiMiri»'r  1  >i>riirf«tr>' 

10  764 

1    11  641 

K»rliiruli<T  LiikiiU'.   

te7ii6 

3Q4S4 

MflJlhfirii-  lidilciiwi  i'<T  1!  neu  Ii  

Mainx^r  V(irortlp[i.  ,  

14  '«■i 

1Ö.00  , 

J7  52» 

thawstMdUr  ümmpftuh.  IVorortk) .  .  . 

•Ji  006 

17,40  ! 

17,40 

Inaelb.  *at  WsnR»ro»(f*  

1  t.f!-l  1 

ao«fi 

11,4(4 

06  737 

103  «e» 

Ol  Vi& 

lae  188 

1  W  »60 


4,79 


18,00 
17.40 
«,7» 


111004 

115  HM 
18S40O 
24  Rl» 


4,7ft 


tfi,QO 
17,40 
U,75 


3.  Bahnen  mit  anderer  Sporweite  als  l,4tt6  n  and  1,(NI0  u,  Mwie  Bnlinen  mit  verechiedeneB 

Sporweiten  in  einem  Ketse. 


PreuEische  Bahnen, 

Sf arwcU«  0,M0 

MnAlwUwrPninniiwiilii 

Elb.  .  .  . 

•Klb.  

Knb.  

Bieaibmttr  Ibtb.  

nkftiiB  

Winilwr  XMml! 

1.  äh»  Btnekw  

Z  SM*  Strecken  

Klb.  det  Krebe«  Witlowo  . 
Wkliachcb  

Spurwelt«  0.750  m 

Raateoburg— Seojbtirger  Klb. 
Wehlaa— PriedUüider  Krtb.  . 

FiakAller  Klb  

Neuteicb-LleCauer  Klb. .  .  . 

WcAtpruuitisdie  Klb.  

^CAv^^^&^i^^opiftvf  IC&^k  ■  V  ■  ■  «  0 

Xfib.: 

1. 

2.  Ttomke  aUmt» 
Ob. 

-  Miaebabtt«— Buekow 

Klk  

Krtb.  ScUawe— PoIIdow— Srdow  .... 
KUm-derlCreiM  KOilio.  Bubiitz.  B«I«ard 
84ol».Knh.(8tolp-SchnioUin-D>rg.  rös.  I 

Onlftwald— Jarncner  Klb   . 

iWceiucbe  Klb  : 

1.  AlteOUir— ^iührcii  

i'.  Beriten— AlUnkirtlicn  

Opaleiiilui'tT  KU)  

Traclieiilirrif -Miliutber  Krtb  

Bretlau-Tnsbniis— i'raiUDiteer  Klb.  .  . 

Roaenbergcr  Kitb  

aommern— Pretziener  Kiteob  

AltmlrkUche  Klb.  astt«  

Klb.  TaDfferntOad»— Lflderitz  

USttioirt^D  nittmarshiiuseii  

Krtb.  Oiter«4ie  il  iL— KreieaMB  .... 

Bleckeder  Krtb  

BBrnniliacer  Kitb.  


I 


S28ei 

147,II0 

41877 

185,08 

1S8  840 

U7|80 

170  848 

186,08 

fteoa 

•«,«• 

808« 

3:1,68 

28  600 

88,08 

80704 

88,08 

8017 

87  378 

88,04 

99  AfO 

— 

S8,40 

— 

8  811 
_ 

88,40 

80  It« 

88,40  : 

87846  . 

88|i40 

— 

»SM»  , 

1 

68,58  ■ 

7  404 

08,56 

48885 

88,60 

04880  r 

58,08 

19  114 

78,00 

1«8«8 

72,9U 

80  808 

72,90 

74  027 

7l',90 

4  1  10 

09.14 

2  SOI 

60,1 1 

17  646 

00,14 

13  UtiO 

»511,14 

1  ouy 

17,-.iO 

0  Mli 

17,20 

'>  99  801 

17,20 

6t  314 

17,20 

iT«n 

•8,70 

10088 

85,70 

''126  044 

^70  . 

181048 

80,70 

eeaa 

OMO 

7M8 

81y40 

48440 

01,40  ; 

43X99 

81^ 

IS  «00 

80^ 

14  «41 

80i83 

*<  42  885 

«OyOB 

64  060  ' 

80.89 

1S«0«  ° 

88,88 

«80« 

83,80 

''80100  1  80M 

70884 

88,80 

»4  Oft?  ! 

188,08 

00088 

159,38 

1880884 

180,88 

tl00078 

159^ 

11877  1 

1 

lOtOB 

19*80 

89,80 

**  33  888 

80,88 

•  88880 

80^ 

11100  ' 

41,7» 

7890 

41,7S 

53180 

41,75 

48461  ' 

4 

«1,7» 

aüoo  ' 

18,09 

2  740 

10^9 

18  840 

18880  ; 

lO/M 

8»««  1 

IM« 

3  848 

15>18 

15  541 

16,10  . 

■    18847  . 

10,18 

1(1  noe 

«S,<I8  1 

_ 
11  498 

02,0« 

'*18t  098 

02,08 

Iö6  767 

U2,üb 

0  27a 

4H  167 

Zi 

44  558 

1SU92 

18  071 

'»137  314 

12s  au  4 

.11  & 

01,48 

15  012 

Ü1.4:t 

V)l  821 

01,43 

1 15 

01,48 

12  160 

6.'>  271 

44,28 

IV.-  -J  .i  1 

44,28 

aa  607 

6U,35 

22  839 

69,85 

loa  407 

59,85 

164  i;ü 

60,85 

6  H-J8 

87,03 

4  85 '2 

:<7,92 

39  874 

37,02 

26  630 

87,93 

13  420 

6J,00 

1 1  809 

ti2,00 

*»  37  370 

62,00 

80  340 

02,00 

0  571 

67,46 

0  776 

67.66 

•)  80  281 

07,65 

71  912 

67,05 

19  8S0 

a7,l6 

20  988 

37,16 

'»152  421 

87,16 

15a  836 

37,16 

9  167 

312,84 

8740 

83,84 

50  096 

32,84 

12  098 

88,84 

OSäO 

6  595 

5J  yoo 

r.t;,  (,77 

8  113 

17,70 

a  414 

17,70 

■iu  »ä'j 

17,70 

-.'1  ü.:tu 

17,70 

'.t  4 1)7 

U6,08 

0  134 

82,20 

«8  4  '  ö 

'^i  060 

83,90 

»7aö 

82,01 

9  017 

32,64 

82,04 

494 

32,01 

14  «S3 

00,SU 

18  655 

00,80 

10  Ii 

60,80 

77  938 

00,80 

0897  . 

1 

37,90 

5  657 

87,90 

83  690 

27,90 

84  818 

87,90 

')  Vgl  Frac«  60» 
—   ')  Vom  1.  lO  1W7. 
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B«selGhnuDK 
des 

BabnnetBei 

VoMiStptembertW 

Ulelcber  lioo«t  «Im 
Vorjahn 

Vom  1.  April  1908  bte 
End«  de«  Reriebt»- 
Boiiat« 

In  (ier  Kleich«n  Zeil 
de«  Vorjahr« 

•)B««rM»- 

OBetrUbt- 
ImMaiMl» 
nhottt 

•io-  1 

IC 
4 

IhNohI» 

darah- 
KinlM 

kB 

<}B«M«b*- 

■IkÜ« 

M 

•1  Durch- 
■chnittL  1 
Betri*)«. 
Ilom  1 
in  der 
Bericht*- 
uit 

kB 

da» 
M 

'1  r>ur'  Ii- 
•cbaittL 
Betrieb* 
Itofe 

in  Jer 
lierirfc;,-  ' 
S9it 

kB 

  .  —  —   — 

1 

> 

• 

b 

0 

1 

• 

8 

DK  Uniron— Berc«— Oaakeobrlok  .  .  . 

• 

—  i 

—  1 

— 

— 

— 

— 

— 

eM9  ; 

_  _  _  _ 

aOiOi 

S700  1 

80,01 

68M0  ' 

88,81 

04T01 

88,81 

ThMb.  WMratluMM«-Bttt«»-T«tt*l  . 

')80100 

fflW 

10  OSO 

30,00 

11 110 

80,00 

 r  ^ 

7080t 

98^ 

1 

400S47 

9«te  i 

«JOO 

•  807 

0^ 

•fit 

01900 

0410 

11.14 

1140«  1 

11,14 

'94006  1 

11,14 

98178 

ll«t4 

»II».PWiirr"l"-!  'ff'''  

»WM  ' 

BplO 

OSO« 

8,10 

40480  1 

8,10 

4*078 

8.10 

Sparwrit«  0,800  m. 

1 

1 

9  vor 

IS  ^IM 

1 

aa  v«o 

Sparwrlte  0.785  m. 

Elk.  in  ohenebiMiMiM«  Indnftrb«»bi«t 

2t7  «na 

llfi.U  , 

217  768 

lä2,0fl 

''I809?5tj 

116,14 

1706S10 

189,88 

IT  874  ' 

47|50 

10044 

47,00 

*il00004  1 

47,00  1 

1  14010«  j 

47t88 

Spnmirtto  OkfOO 

g„  — 

12  IVA 

21,00 

7  bXi 

»1,00 

''98  808  1 

81,00 

78  813  j 

31,00 

B9«rw»lto  f  ,4tS  B  wUl  0.7M 

IH  17-J 

61)  ,70 

17  OiO 

69,70 

lo.'sao? 

60,70 

»7  606 

69,70 

CM«ku»  — l*vncuü— Otier  

IS  1176 

42,23  j 

10  054 

6<i  157 

42,23 

70  881 

42,38 

07,u0 

10004 

07,00 

•0  087 

07^00 

08440 

bim 

— 

—  ! 

_ 

— 

— 

— 

— 

— 

^^10»  ^rQ^-t * m  iiiii     1  1*  Hl  IM  II  . 

4,50 

B868 

4,00 

40  797 

4,60 

41  457 

001,50 

004» 

80,00 

80804 

00^ 

84  900 
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Die  Fui't«icliritte  im  Bau  dei'  «icliiualsimrigüii  Fahrbeti'iebsuiittel. 

Von 

Oberlii>;iMik>ur  F.  ZelnltL 
(Mit  U  Abbilduu«««.) 


rcrMnu'iiwaffi'n. 

Die  Mflitzatil  Uer  neuestcu,  t'ih-  die 
scbmiiie  Spurweite  gebauten  Fenonen- 

waffen  trügt  den  Anfordenuigt-n  der 
Gegenwart  in  vollst«-iu  Maße  Reclinung. 
Der  bedentcnde  Pa**sungsraum  i-ntsprielit 
dem  Uedürrnisäc  nacii  nusreichendi-r  \'i-r- 
htilrkimg  der  Züge,  f!»>r  nngowölnilich 
grüße  iiaUütaad  gewährleistet  auclt  in 
sehr  bcschlemilgten  Zügen  einen  mhigen 
';.ui;^  der  Falirtiftricbsmittil ,  während 
tUc  innere  Aussiattuag  der  Einriehtung 
der  modernen  Vollbahnwagpn  sehr  oft  !n 
nichts  nac]i!»teht:  Grundtiaclie  luul  Luft- 
raum sind  für  den  einzcln«'n  Fahrgast 
;iusr<'ichend  groll  bemessen,  die  Wagen 
besitzen  eh>klrisehe,  Gas-  oder  Azetylen- 
beleuchtung.  elektrisclie  uder  Dampf- 
iieisung,  Aborte  und  WascUräuuie,  zoin 
THl  »ogar  elekcriscbe  Ventilation.  Die 
meisten  neueren  Wiigcn  i-rh  ilt -n  Seiten- 
gang.  Itezeichncnd  ist,  daß  im  .lahre  lt)U6 
von  dem  vollspurigen  Personenwagenpark 
der  Schweiz  22^%,  von  dem  schmal- 
spurigen r«  rs<tncnwagenpark  13.(;  'Vo  '"ii 
Seilengang  verseilen  waren;  von  dun 
sehmalspurigcn  Eisenbuhnen  in  der  Schweiz 
be.salicn  nAmlieli 

die  Hhiitisehe  Bahn  52 

dic  Montreux  lierni^r  Oberlandbahn  .  13, 

die  Briinigbahn   .10. 

die  Eisenbahn  Hremgarten— Dictikun  2, 
die  Elsenbahn  Visp— Zermatt  ...  1, 
die  Klsenbalm  Yverdon— Ste.  Vtoix.  .  i 

Wagi-n  mit  Seitengang.  Attditaicr  wie  .nit' 
vielen  anderen  Gebieten  desseUmulspurigen 
ßisenbahnwceens  kontete  e«  lange  MQbe, 
b««vor  die  KiiifUhrung  von  Wagen  mit 
i?citengang  durubgedrangen  war.  Dem  Ver- 
fa<(ser  ist  ein  Fall  bekannt,  in  <lem  auf 
<^iner  sehmalsporlgen  Bahn  d**r  Forderung 

•)  Zeiiwhrlit  fttr  Klelulmlmen,  VM».  8. 7»*. 


nauh  äulehen  Wagen  der  Einwand,  der 
wohl  nicht  vereinzelt  geblieben  tat.  vmu 

gegeiigehnlrcti  uunle,  clali  bei  einem  Zu- 
sammendrängen der  Fahrgäste  auf  der 
eim^n  Seite  des  Wag<'ns,  wie  dies  sum  Bei- 
spiel  bei  besonders  t^chöneii  Ausblicken 
eintritt  ■  tji  sLlmialNpuriger  Wagen  mit 
Seitengang  leiclii  umkippen  ki'jnne.  Die 
Khfttische  Bahn  ist  übeiTVich  an  land- 
schnfrliclseii  Heizen,  '^ü"',,  ilirc«  IVrsoncn- 
wagenparkes  sind  mit  öeitcngaug  gebaut, 
und  noch  niemals  hat  eich  ein  Unfall  dieser 
Art  zugetragen.  Vielleicht  hat  auch  die 
Einfttbrung  der  Wagen  mit  öeitengaug  auf 
der  Vollspur  Mcineraeit  mit  gleichen  Sctawie- 
rigkeUen  2a  kimpfen  gehabt. 

Die  l.'iiiij-ren  -cliinalspurifrr-n  iN-rsoiicu- 
wagen  laufen  gegenwärtig  auf  den  selimai- 
spurigon  Linien  der  norwegischen  Staats« 
bahnen  und  auf  den  Linien  di-r  <  nmpagnie 
geii/^rale  de  ehemins  de  fer  dans  la  lYo- 
vinee  de  Buenos-Ayres.  weUli  letztere  au* 
d«  r  Wjiggon-  und  Tendcrfahrik  P.  Rlng- 
hofler  in  Smichow  -  Pra<^  hervturs-ff^tnipen 
sind.  Die  wichtigsten  Ausmaße  dieser 
Wagen  zeigt  die  Tabelle  auf  Seite  824. 

Die  aus  der  RtegholTerschen  Fabrik 
hcrvocffeerrtnereni-n  argentiniät  hen  Per- 
sonenwagen liaben  ein  Lagerspiel  von  je 
1  mm  in  der  Quer>  und  LOngBriehlang  und 
befritireti  noeh  Bogen  von  80  m  nall)ines>er. 
Auf  eine  Wagenachse  kommen  bei  den 
norwegischen  Personenwagen  III.  Klasse 
18  oder  18.5  Sitzplätze,  bei  df-n  Hinghoffer- 
scheu  Wagen  i.  Klasse  13,  i./JI.  Klasse  13,5« 
11.  Klasse  16  Sitzplätze. 

Wagen  von  ans<'hnlieb«r  lifinge  und 

großen  Kadständen  lauft  n  ferner  auf  di  r 
I{häti»clicn  Bahn,  der  Kleinbahn  Hoya- 
Syke— Asendorf  (gebaut  in  der  Wagen-  und 
Ma-chinenfabrlk  van  der  Zypen  i<:  charlier 
in  <  öln- Deutz),  auf  den  s<  iniialspurigen 
Linien  der  kr.nigi.  sächsischen  Suatseiscn- 
bahnen  (gobaat  in  der  Waggonfabrik  vonu. 
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Ahl*.  7.  Zwetaclwiinr  Wm««  LU  KImm  d«r  RUtiMlMb  Bahn. 


Husch  in  Bautzen)  und  ant'  der  Krünigbahn.  wiegend  aif  Drcbgestellen,  sam  Teil  mit 
Die  Wagen  sind  Dttrehgangswagen  vor-    darcligehender  Zugstange,  SHtengang.  At»- 
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ort  and  Waschraum,  clckirischer  Beleacb-  |  \'üUs>taiidige  Trennung  der  Abteile 
tang  and  Dampfheisang.  Dabei  Ist  die  |  nach  I.,  II.  and  III.  Wagenklasse,  bo- 
Kastenbreitt'  der  Jlltercn  I'iTsoncnwagen  wii'  für  Raticlior  und  Nichtrnuchcr  ist  aaf 
so  ziemlich  beibeiialten  worden,  o«  sind  der  Kbätischen  und  der  BrUnigbabn,  aaf 
daber  alle  Nenerangen  nicht  auf  Kosten  ersterer  Bahn  durch  SchabtOren,  durchge- 
der  Standfestigkeit   der   schmalspurigen  führt. 

Wagen  bewirkt  worden,  wiihrend  Hnd<Ter-  Für  die  DrehgestolU;  der  Khätisclien 

seits  das  Liclitraumprutll  bestehender  Bah-  [  Tersonenwagen  wurde  die  Bauart  JakübH 


Abb.  8.  Wucaa  UlljUl.  Kla«M  auf  DrebcestellM  4«  BUtifchen  Bahn. 


Abb.ia  DnImMsw 


nen  der  KnfUhrang  von  zeitgemäßen  Per*  | 

sonenwagen  keine  Schwifi  it^kcitcii  bereitet; 
die  Kastenbreite  der  Kinghoüerüchen  Wa- 
gen betrtgt  9,70  m,  die  Kastenbreite  bei 
der  Brüni^baim  2,65  m,  bi  i  der  TJliiitiscIien 
Bahn  2,üO  m,  bei  der  Kleinbahn  Hoya- 
Syke— Asendorf  2,60m,  bei  den  sflebslsohen 
schmalspurigen  Eisenbahnen  2,200  m  (frQher 
2,uo  m).  Weitere  Einzelheiten  ergibt  die 
Tafel  auf  S.  828/7. 


gewildt.  Die  Wiegcfedcm  sind  als  I>inks- 
fcdcm  ausgebildet.  Das  Wfiff<'tipewi(dit 
ruht  nicht  auf  den  Dreh^apfen,  sondern  un- 
mittelbar aaf  den  Federn.  Die  zweiaehsigen 
Wafjen  haben  freie  Lenkachsen;  sie  durch» 
laufen  Bogen  von  100  m,  die  Wagen  der 
KlefnbahnHojra— Syke->Atendorf  von  90  m, 
die  schmalspurigen  Wagen  der  königl. 
sftehsischcn  Staatseisenbahnen  von  60  m 

Halbmesser.  ^  . 
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aehse  ist  in  einem  besonderen  Kähmen  ge- 
lagert, der  sich  seitlieh  verschieben  kami; 
die  EndachsliUehsen  haben  in  ihren  Ftth* 

riing'Mi  Spirlr.nim  in  <]<t  lJingsr!<'?nTnig. 
Der  kiemstc  KrUmmungsüalbiuesser  betragt 
90  m. 
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Spiadelbremse  und  selbsttätige  Hardy-Bienu>e, 
die  auf  jedes  Rad  mit  swel  Bremsklötaen  wirkt, 
dektrlscbe  Belenchtong,  Dampfhdanng 


lOjm 


820,  «<90 


t«,SM 


820/891» 


bahnen  haben  im  Mittelgang  der  schmal- 
spurigen  Personenwagen  Iii.  Klasse  an  der 
Stirnseite  der  HJlnke  Klappsitze  anpr  ^r.ieht, 
so  dali  hei  Bedarf  auch  der  Ä[iitel;4an^  a]> 
Sitzgelegenheit  verwertet  werden  kann. 

Pie  Länge  eines  Abteils  in  der  I.  ii.g--- 
rielitung  des  Wagens  mit  zwei  Sitzreihen 
rnid  der  freie  Durchganfi^  swlecben  d<'n 
Sitzen  betragt: 

bei  den  Personenwagen  dvr  Khätisoben  Bahn  neuester  Bauart 
in  dei-   I.  Klasse  Lftnge  dos  Abteils  1,980  m,  freier  Durchgang  zwischen  den  Sitzen  0^7  ni. 


u. 

lU. 
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0.47 
0,45 
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bei  den  Personenwagen  .der  Kleinbahn  Iloya— Syke—Asendorf 
in  der  1 1.  Klasse  Lange  des  Abteils  1,80  m,  freier  Durchgang  zwisclien  den  Sttien  0,60  id, 


III. 


1,56  , 


0,G0  ,. 


bei  <\(^n  schmalspurigen  I^T^on<•n^va{^eM  der  kt^nigl  silohsisclion  StaatsclBcnbahnoii 
in  der  II.  Klasse  Ulnge  des  Abteils  1,72  ui,  freier  Durehgang  zwischen  den  Sitzeu  0,59  m, 

wAhrend  bei  den  preu8ii»clien  Staatseisenbahnen  als  Norni  gilt 
in  der   I.  Klasse  Lftnge  des  Abteils  2. 10  m,  freier  Darchgang  zwischen  den  Sitzen  0,55  m, 


n. 

III. 


1.88 
1 


0,50  ..  , 
(1,45  ..  . 


Bei  den  neuesten  >climaläpurigeu  Tursoucuwageu  kumtucn  auf  einen  Silzplatz  au 
Bodeniliehe,  Lnftraam  nnd  totem  Gewicht: 
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1 
1 

Xame  der  Bahn 

1 

o 

■ 

c 

-3 
3 

1 

«  1 

? 
VI* 

"e 

&i 
ti. 

SS 

m 

Anzahl  der 
Sitzplillse 

(n  flpi*  1 

Kla.sso  1 

1 

I     II  ,  III 

i  t 

Hoy& — Svkö — AscD- 

dorf  .  '  

4 

13,10 

—  W 

1 

32 

KhtttUcbe  Bahn  .  . 

2 

KM« 

12  12 

4 

14^ 

6  6 

40  1 

Rrtinlirhnlin 

Om 

1 

30  ' 

Norwegische  StaatH- 

bahnen  .... 

4 

17,W 

—  12 

40  1 

4 

I7,»4 

72  1 

4 

, 

74 

Argentinische 

bahnen  .... 

4 

26  '  28 

4 

17,3« 

'  -  1  (M 

1  1 

Auf  einen  Silz-        einiMi  .Sitz-  Totes 


an  BodenHAche    an  Luftraum  wicht 


Quadratmeter  !  Kabikmctcr 


Ab-  'rr  I  "  III. 

orte  ^'««^h-  Kl.    Kl.  Kl. 
riliinin  I 


I.  II 

KI.    Kl.  Kl 


für 
einen 

III.  Si'z- 
platx 


2 
2 
1 

2 
I 


0^3  -  |i 

1  0^7  0,35 

—      —     —    O^m  I  — 


—  0^ 

-  0^ 


1,1» 


—  Ii  442 
0,80  323 

0,87  241 


l.in       I  315 

—  I  0,W  201» 

-  '  0,82  2r>r» 


0,16 


1.^7  -  I 


0,18     —  I   —     l.is     —  352 


III 


Ahl),  lt.  Sprisewaffen  der  SpvUGwagcngcst'lUchaft  Montreux— Börner  Oborland. 


^lit  zuiK'lunt-nder  Wagenliingc  wird  das 
tote  Gewicht  für  den  Sitzplatz  bei  sonst 
gleiohem  Ausmai]  an  ilodeiittürhe  und  Lutt- 
rnum  immer  günsti^cT.  Su  betrügt  das 
tote  Gcwiflit  für  cIiumi  Sitzi)liitz  in  den 
INTsonenwafjen  III.  Klai*>se  di-r  norwegi- 
schen sclimalspurigcn  Linien  205  und2üükg, 
in  den  Personenwagen  der  itrUnigbahn 
241  kg,  was  eine  Ersparnis  von  2(it>4  kg 
für  den  norwegischen  Wagen  bedeutet. 
Noch  erheblicher  ist  der  Unterschied  zwi- 
schen den  argentinischen  Personenwagen 
II.  Khissc  und  «leni  zweiaeiisigen  Personen- 
wagen I./II.  Klasse  der  Uhittischen  Bahn 


(352  gegen  442  kg),  obwohl  BodenHflchc 
und  Luftraum  bei  crsteren  Wagen  nur  am 
0,04  qni  oder  0,04  cbtn  kleiner  sind. 

Neben  dem  großen  Fassungsraum  der 
Wagen  auf  Drehgestellen  sind  hauptsäch- 
lich diese  Vorteile  die  Ursache,  daß  die 
schmalspurigen  Wagen  auf  Drehgestellen 
die  Wagen  mit  zwei  und  besonders  die 
mit  dn-i  Achsen  immer  mehr  verdrängen. 
So  hat  die  schmalspurige  Appenzeller 
Straßenbahn  mit  Rücksicht  darauf,  daß  ihre 
dreiachsigen  Personenwagen  II.  Kla-sse  von 
7,75  m  Länge  den  heutigen  Anfor<leningen 
nicht   mehr  entsprechen   und   der  freie 
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Durchgang  zwischen  ih-n  SiJzbflnken  zu 
klein  ist,  nunmehr  3  neue  Personenwagen 
auf  Drehgestellen  bestellt;  dieselben  werden 


hat  die  Waggon-  und  Tenderfabrik  F,  Klng- 
hoffer  in  Smichow-l'rag  drei  Stück  vier- 
achsigc  Si)ci8ewng«'n   und  für  die  Com- 


Abb.  12.  SpcisewHgf'n  der  äpciM-wiiKciiintcllachuft  Moutreux-Derner  OberUml. 


.\lib.  13.  SpelMwniren  der  Spoigewa^nKetellschaft  Montreux— Bcroer  01>cr1iiDd. 


Je   24  Plätze   II.  Klasse   und   23  Plätze  '  pagnio  generale  de  ehemins  de  fer  dans 

III.  Klasse  enthalten.  la    Province    Buenos  •  Ayres  ebensoleho. 

Für  die  Schweizerische  Speisewagen-  Kestaurationswagen    von  nach.stehonden 

gesellschaft   Montreux —  Berm-r   Oberland  .Vbmessungcn  gebaut: 
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I      Sn«ia«wa(;en  der     ■  C»rop'»snie  f,'*  ncrale  de  ch«-tnlDS 


1      scliaft  Monti'Piix  - 

Itestanratioas- 

Barwageo 

Heriter  Oberland 

wagen 

inin 

1  • 

1^ 

•« 

M 

4 

M 

m 

K.-,  Ist.unl  »ler  l>rehfrestolU>  . 

mm 

1MS(> 

imoo 

1 800 

( iesaiiitradHtaiid  (Kiitforiuu)g' 

der  F.ndnchsfii)  .... 

1(1  VüAi 

19  990 

1  "2  'KX* 

KittfiTntini;  i!er  Drehzapfoii  . 

- 

8500 

II  190 

11 190 

Kad(iuiL'liiiiL>8!>cr  

n 

7811 

L'tii're  des  WAgCD«  tintchL 

ft 

142U0 

17  365 

17  365 

w 

lßS24 

Firritp  dc.i  \V.t<;i  rikasteii-s  .  , 

* 

•_'  I  i  70 

•J  TO) 

•J  7<  iü 

Udbe  des  WagcuLasteos  .  . 

ohne  Aufbau 

mit  Aufbau  ■Ilii» 

mit  Aufbau  2' 

« 

Sx7fiO 

2x760 

HtiJic  (irs  FiiClii nli'ii>  Über 

Schieueuoberkanle  .   .  . 

1  (Jä5 

1035 

Breite  des  MittelKtoge  ■  .  . 

1» 

«10 

602 

700 

Brt'it»*    l.^s   Sritengangs  im 

n 

Im  Speisesaal  80 

Gattung  der  Bremse  .... 

iKolbstiiHifre  \  akuuiii- 

Hand*  und  Vakuambremse 

und  Spiodelbrenise, 
i  BremaklotxstellTorrieh- 

tiing  Bauart  Zoliiider 

1 

äonstigo  Ausstattung  . 

•  * 

:  elektrische  üeieucbtung, 

>  Gasbeleuchtung,  Dampfbeisu« 

»iektritch«  Behelxung, 

1 

<'l('klrih(In'  Lüflung,  ^ 
Klappsitze,  Klapptische^ 
Eiffengowicht  de»  Wagens   .    t    [  18,*»  |        «l/n»         '  ? 

AchaeDanordnung  in  bcaug  anf  ||  | 

BogeolänfigkeU  ......  i|  Lagerspiel  1  x  1  mm  (Quorrichtung  und  Lftngsricbtung). 


Die  Speisewagon  bufabreu  liugci)  voa 
40  nir  die  Rcstaiinittoiiawagwi  solche  von 

80  a.  Angesichts  einer  so  fiberrasehcnden 
Bogenliiutigkeit  vmi  Wagen  mit  10,350  m 
und  12,1)90  III  GcBitiuliadstnnd  sei  ganz  'bc- 
Bünders  darauf  hingewiesen,  daß  die  Ein- 
reihmig  von  Wn^rcn  der  verschiedensten 
Lätigeu  iti  einen  und  deiisulbeu  Zug  keinem 
Anstände  nnterltegt.  Die  Zug-  nnd  Stofi- 
voi  l  ii  litung  der  Wngm  wird  iiinnlich  an 
den  Drehgestellen  angebracht,  so  daß  fUr 
das  Darehfahrcn  der  KrQroniungen  nicht 
dl'-  Wa<,'enlttngo,  sondern  nur  di  r  lünzeln- 
rAd.>t«iiil  der  Dreligcstr!!''  iiinügcbend  ist. 

über  diu  innen-  Anordnung  der  vor- 
stehenden Speisewagen  sei  bemerkt:  der 
Speisesaal  niiCt  im  Lichten  8O50  mm.  Die 
Tische  in  der  doppelten  Sitzreihe  sind 
1115  mm  lang,  in  licr  einfachen  Sitzreihe 
715  mm;  die  LAnge  '!>  i  >  inzelnen  Abteile 
beträgt  IßlO  mm.  Da  der  Wagenkasten 
bei  dieser  Anordnung  nur  267  ra  üreito 


benötigt,  so  ist  klar,  daß  fUr  die  Spurweite 
von  75  cm  leicht  Mbnliehe  Speisewagen  mit 

ganz  geringfügig«.>n  Abweichungen  gebaut 
werden  kf'^nnen.  Auf  der  mit  dieser  Spnr 
gebauten  württombcrgiscben  StaatHbahn- 
iinie  .Marhach—Heilbronn  sind  die  Wagen- 
kasten 2'!0  m  bieit  nnd  2,29  m  hoch;  der 
geringe  Unterschied  von  7  cm  in  der  Breite 
würde  durch  entsprechende  Verkürzongder 
Tischlängen  im  Speisesaal  !■  iehi 
glichen  werden;  auch  in  Küche  und  An- 
rlchteraum  wire  ein  solcher  Ausgleich  un- 
bedenklich. 

Schlafwagen  haben  sich  auf  der  Schmal- 
»por  schon  län^t  eingebürgert.  Es  dürfte 
nicht  unbekannt  sein,  daS  auf  den  bosnisch* 

herzegovinischen  Staat.*bahuen  (Spurweite 
76  cm)  Personenwagen  I.  Klasse  vorkehren, 
die  zugleich  als  Schlafwagen  dienen.  Je 
zwei  gegenQherl legende  Sitse  werden  zu 

einem   betinemen   Kiihehette   von  2.("l!'  nt 

Länge  und  0,t*Oin  Breite  umgewandelt:  die,  . 
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liett Wilsche  wird  im  Wagen  versperrt  mit- 
fpePabit,  aaeh  tst  ein  Plittö  fflr  den  Wärter 

Vi ■r;^i'-i-lirii.  I'.i  (letii  Vi  rfjissi  r  «licscr  Zeilen 
Angubcn  über  uuUerc  Schlafwagen  nicht 
zur  Vertu ;?ung  stehen,  bo  seien  die  Ab- 
messungen di-r,  wenn  auch  bereits  Alteron 
Sciiirifwagen  der  bosnisch-hcrzcgnvinischeu 
ätaatäbabncn  der  Vullsttludiglicii  halber  hier 
wiedergegeben: 


Spurweite  «  m 

Aocahl  der  Achsen.  ....... 

I^adstnnii  tlfr  Urcfi;,'!  ^ti'llt?  .  .  nun 
Ucsamtradstaiiti  (KiiUcrnuog  der 

läidaelisen)  

Kiuffrnung  der  Urehzapfon  .  . 
Lüiißc    des    Wa^'ens  einschl. 

PiiirLT  

Länge  des  Wagenkastens  .  .  . 
Rrvit«  d98  Wsjreniciistens  .  .  . 

Ili  ihi'  des  \V;il,'riik  iistenS     .    •    .  ^ 

i^ängc  der  FlaUlurui  .....  . 

Höbe    des    Fußbodens  über 
SchienenobiTkuiiif  .....  ^ 

Jireite  des  Mittelgangs  ...... 

Aniahl  der  SitspiMie  

Anaatil  der  Abortc  

Auf  einen  lUirKast  kommt: 

Bodenflüclio  .......  qm 

Luftrauui  cbm 

Das  Eigengewicht  des  Wagens 

betr.'i^rt  t 

das    tote  Gewicht    für  einen 
Silftpiats  kg 


0,78 
4 

1360 

11680 
10  200 

13  500 

uuao 

3400 

•2  :m 

744) 
tMJO 
16 

a 


2,»; 
IS^ 

8ia 


I  Güterwagen. 

Im  Ban  der  scbmaltspurigcn  OOterwagen 
haben  di«-  letzten  Jabrc  keine  so  ein8ehn<'i- 

,  denden  Vcrilndcrungcn,  w'w  im  13au  der 

I  schmal.spurigen  Terj^onenwagen  gebracht. 

■  Die  Ursaebe  liegt  wobl  darin,  dal{  Gfltcr- 
wagen  mit  p^n'^Ueretn  l.ac!cp:(  wichtc»  'ii  lion 
um  das  Jahr  1890  in  Betritib  gesetzt  wor- 

i  den  sfaid,  nnd  daB  Bodenflache  nnd  Lade- 
raum der  schmalspurigen  Wagrn  auf  Dreh- 
gestellen gleich  von  vornherein  mOglieliät 
groß  angenommen  wnrdon.  Trotzdem  sind 

'  auoli  auf  diesem  Gebiete  nicht  unbedeatende 

I  Fort.selii ittf»  7.n  vctviclinen,  die  nm  s"  er- 
freulicher sind,  als  auch  biedie  Üleiclnvertig- 
keit  der  einzelnen  Spurweiten  beweisen. 

Im  Jahre  1803  betrug  die  grOßte  Lade- 
fläche der  von  d«  r  Eisi  nhahuwagen-  un«l 
Maschinenfabrii<  van  der  Zypen  ü,  Charlier 
<  in  C51n-Demz  gebauten  offenen  Ottterwagen 
auf  Drehgestellen   mit  1,00  ni  Rpurw.-ite 
und  IG  t  Ladegewicht,  sowie  bei  den  für 
'  Japan  gelieferten  olTenen  Güterwagen  mit 
1,007  m  Spur  und  15  t  I>adegewicht  2"  ^Oqm. 
die  Ladedftcbe  der  offenen  Güterwiigen  auf 
I  Drehgestellen   der  bosnisch  -  berzegovini- 
I  schon  Staatsbahnen  (Spurweite  7(J  cm)  bei 
I  1."}  t  I^adc^^ewiclit  23,<i9  (|m,  Vn  i  den  be- 
deckten («literwagen  22,91  qm  und  43,77 
oder  45,21  ebm  Laderaum.  Hente  besitzen 
die  uflencn  Dilterwagen  der  norwegischen 
schmalspurigen  Staatsbabuliuien  bei  14  t 
,  Ladegewicht  eine  BodenflAehe  von  2lfi, 
I  dann  2H.7  und  29,5 qm.  Die  AttsmaGe  dieser 
i  Wagen  sind: 


Spexlal- 

nattfonn  wagen 

mit  RiiiifT'^n 


WafTtMi  mit 

festen  Scitou- 
windeo  nnd 

Iluii^ea 


Wagen  mit 
nitiderschlag- 
baren  Seiten- 

wllnden 


Spurweite   m 

Liingc  des  Wagens  einschl.  Pnffer  HUd 
Liinge  des  Wagenkastens  .   .  .  .  „ 
Breite  des  Wagenkasteos  .  .  .  .    ,  u 

H5he  der  Bordwilnde  , 

Anxaltl  der  Achsen   .  .  '' 

Einzelnratlstniid  luni 

Entfernung  der  Kndacbscn.  .  .  .  „ 
Kntfcrnung  der  Drehsapften  .... 
IJadildrchmeaser  

l^er  Wagen  ist  ausgeriistet  mit  Bremse 


iCigCDgcwicht  des  Wagens 

Ladefiache   

Ladegewlebt  


t 

qm 


1,06: 

14760 
IS  900 
3190 

4 

1  (KKl 
12  .VK» 
lOlWIi 

";»-) 

Schrauben- 
bremse 

lO.IOÜ 

29,s 
IV 


lfl67 

1388S 

120OO 
21ät> 
800 
4 

ISOO 
!>  4«) 

~m) 

7% 

Schraubenbremse 
oder  seitliebe 
Uebelbremse 
i,70U 

14^ 


i,Mr 
IS  180 
lOSOO 

9200 
960 

4 

1  600 
8G00 
7  0CK) 
790 

Schrauben- 
bremse 

S1,S 
I4/t 
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Aof  der  BrUnigbatin  verkehren  uffene 
Oaieriragen  mtt  einem  Ladeg^ewlebte  Ton 
16 1  and  den  naolutehenden  Abmeasnngen: 


Ii 


1^ 

9780 
9080 

2  41»» 

:«)0 
3 

8000 

*i  Ü0(> 
680 


Der  Wagen  ist  aas- 
gerftstet  mit  Bramae 


Spurweite  m 

Lange  der  Wagen  einschl.  PuflTer  mm 
Uchte  Ltoge  der  Wagen-Flatt- 

fonn  , 

LichtP  Broite  der  Wagen-Platt- 

form  , 

üöJif  der  BordwÄnde  

Anzahl  der  Achsen  

Elnselnndstaod  mm  ]\ 

Gosanitradstand  

Baddurcbme«fier   .  ^ 

LadeflKche   .  .  .  qm 

Pj'in'lf Ihromse,  die  auT 
jedes   liad   der  End- 
achien  mitsvelBrems- 
Uftteen  wirkl 

iägengewicht  dei  Wegeni  mit  1 

Br«inte.  t  I  7,io 

Höhe  «icr  Plattform  Uber  Sdde- 

nenoberkaute  mm  j|  880 

Das  VerhäUiiis  des  Ladegewichtes  zum 
Eigengewichte  des  Wagens  b«!trn^;t  hei  don 
1&  t  niederbordigcQ  Wagen  mit  Bremse 
Alfi  %  bei  den  niederbordigen  10  t^Wajteo 
mit  Üremse  bei  14  rjin  HodrntlSchc  48,0'''g. 
Die  vielen  Vorteile  der  Güterwagen  mit 
großen  Ladeflächen  waren  Veraiüassnng, 
daß  fOr  die  Brdnigbabn  z.  Z.  fUnf  StUck 
offene  vlerachsige  GQter  tragen  gebaut 
werden. 

Die  Erefs  Altenaer  Schmalspor-Eieen' 

bahnen  b.ibeii  in  ihren  Fahrpark  zwei  ge- 
deckte Gdtorwageo  von  je  15 1  Ladogewiclit 
eingestellt,  die  31  Mann  Mllftftr  od«r  6  If  erde 
fassen.  Diese  Wagen  haben  folgende  Ab- 
messungen: 

Spurweite  m  l^x) 

Ltoge  desWagenaeinschL  Puffer  mm  '  tOTOii 

I-Änge  des  W;ip'nk;ist>'iis  ....  99U0 

Breite  des  Wagenkastens  .  .  .    ,  8100 

H&he  des  Wageakasteus  .  .  .   ,  3 100 

Anzahl  der  Achsen   P  4 

Einzein-Radstand  mm  !|  lOOü 

Entfernung  der  Bndaehsen  .  .   »  !  67M> 

Kntfeniiin^'  i1<m  Drchsapfen  .  .    »  |  5">0 

Uaddurchinesäer                       .  j  <>ö<> 

Ladeflftche  .  ,                         tjm  I7,o 

Laderaum   .........  cbm  .  S4,o 

Ladegewicht  t  15 

i  das  eine  Drohgestell  he- 

Bremsvorrichtung  .  «»t.tSpindelbren.sc,  das 
I  andere  Gürlitzer  Oe> 
\  wlehtsbtemse 


Eigongewiebt  des  Wagens  mit 
Bremse   .  t 

H0be  der  Plattform  Aber  Sehle- 
nenobeikante  mm 


9^1» 
910 


Die  Hhätisehe  Bahn,  die  bis  jetzt  Wagen 

vun  aussebließlicli  10  t  I.ailofrtMv  irht  t.e. 
saß,  bat  nunmebr  29  oä'eue  zwuiachsig«- 
hoehbordige  Ottterwagcn  mit  12  t  Ladege> 
wicht  beschafft.  Aueb  die  kOnigl.  säehsi- 
sehen  Staatseitienbabnon,  auf  deren  schmal- 
spurigen Linien  früher  atisschlicBlicb  Wagen 
von  nurö  t  Ladegewicht  verkehrton,  haben 
gegenwärtig  12  StUck  bedeckte  (iüttTwage» 
mit  Bremse  von  lU  l  Ladegewicht  und  den 
naehstehenden  Abmessnngen  in  den  Fabr- 

park  ctii'jc^tellT : 


m 

0,75 

1  Liui^'e  des  Wagens  mit 

! 

mm 

10236 

,  Länge     des  Wagen- 

kasten»   

«655 

i  Äußere  Breite  des  Wa- 

genkastens .... 

■ 

I99B 

1  Äußere  Iii'. he  des  Wa* 

1     genka«tcD8    .  .  .  . 

n 

im 

BremsTonIchtDDg    .  . 

*  . 

'i  Heberlein' 
Bremaapparate 

Anicahl  der  Achsen  .  . 

4 

Einzelnradsland   .  .  . 

mm 

130O+6MO+I80O 

G('>:iiiitr;i(l?^taiiil    .    ,  . 

n 

8O0O 

Entfernung  der  l>rch- 

6700 

Raddiirchiiiesser  .   •  . 

r 

600 

qm 

1«^ 

cbm 

30,21 

t 

10,00 

Tragfähigkeit    .   .   .  . 

t 

1Q,»S 

1  Qgengewicht  des  Wa^ 

geil«*  mit  PreJiisp  .  . 

t 

j 

.  Der  Wagen  durchlauft 

Bogen  von  R  =   .  . 

m 

1  a» 

Die  alteren  sweiachslgen  bedeekt4*n 

Güterwagen  besitzen  9,00  <im  Bodenfläehi« 
und  15,74  cbm  Laderaum,  während  das 
Eigengewieht  eines  Bremswagens  2,6  t  be- 
trägt. Auf  1  cbm  La<leraum  kommou  da 
her  bei  den  5  t  Wagen  I6ö  kg,  bei  den  10  t 
Wagen  160  kg  tote  Last 

Aucli  ;iut  (ier  mit  60  cm  Spurweite'  an- 
gelcprlen  Wallückeluihii  iHufen  In  deckte 
(iüicrwngen  von  10  t  Ladegewiciit.  Die 
wiehtigsten  Abmeeanngen  sind: 


Lünge  de«  Wagens,  einschl. 

Pufler  

Lnn<;r  des  Wagenkastens.  . 
Breite  des  Wagenkastens  .  . 
H5he  des  Wageoksatens  .  . 


mm 


Di|i 


8«0 

8  lüO 
1700 
1900 
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Die  IVmseliTftts  fm  Ban  der  echmalspuriiri-n  Falirix'triL'bf^mittel. 


833 


mm 

850 

Kntffrmiri;;  der  Kndachseu  . 

7S10 

Kntrernung  der  Drehzapfea  . 

• 

460 

Dip  LanotlJlchc  betrug  .    .  . 

qtn 

18^ 

Der  Laderaum  beträgt  .   .  . 

cbnt 

1  32,40 

Da»  Ladegewicht  betrügt .  . 

kg 

1  lOOOO 

Der  Wagen  besftst  Bronwe  . 

ff  * 

1  Westlng- 
houee 

Eigengewicht  4n  Wagen«: 

mit  BfensB  

kg 

4  740 

ohne  Bremse  .... 

460Ü 

Der  Wagen  lUtt:  Mann  MilitHr  . 

Pferde  .  . 

«  ■ 

1  4  kleine 

Höhe   der   Pl«t(A»nn  über 

Sehlenenobeikmnte .  .  .  . 

S60 

Die  Mccklcubarg  Pümmersche  öclimal- 
•pnrlNibn,  deren  Spurweit«  «benfalb  00  cm 

betragt,  besitzt   in  Ihrem  Fahrpark  zwei 
Plattformwageo  von  je  21,ti0  «im  Ladefläche 
und  10  t  Ladegewicht.  In  den  Haapt- 
streclvcn  dieser  Bahn  sind  noch  teilweise 
Schienen  von  8  und  9  kg  Gewicht  für  das 
laufende  Meter  verlegt,  es  nuiUteii  daher 
cor  Ersielung   eines  Ladegewiclites  von 
10  t  achtaehsigc  Wagen  mit  T.Of)  m  Kad 
stand  gebuut  werden,  die  Bugen  von  öO  lu  i 
Mindeethalbmesser  dorehlaafen.  Dleglflek- 
liche   Durchführung   dieser   gewiß   nicht  ' 
leichten  Aufgabe  verdient  lunaomebr  An-  j 
erkennnng,  als  die  Verwaltnng  der  Meck-  | 
lenbarg-Pommerscben  SchmalaiMirbabu  mit  \ 
Inbetriebsetzung  dieser  Wagen  zugleicli 
einen  weiteren  liewtis   von  der  Glcich- 
w«rtigk«it  der  «nzelnen  Spurweiten  er- 
bracht hnt:  \v;ihrf*nd  unter  den  preußischen 
NurmaJgUtenvagcn  von  lö  t  Ladegewicht 
die  Plattformwagen  mit  Lenkachsen  die 
grüßte  Bodcnlliiche  von  27,0  i im  aufweisen, 
gibt  es  Jelz?  S('titn;il'i]inrifrf*  fTÜterwnf^en 

bis  zu  29,5<)  '|iM  I  .HdcHäcbe  auf  der  1,067  m 
Spar  (iiuruegische  Staatabahnm), 

bis  sn  23,^  <im  auf  der  76  em  Spnr  (bos» 
niscli  -  hersegoTlnische  Staatsbnfanen) 

und 

von  2l,m  .pn  auf  der  00  cm  Spur  (.Meck- 
Icnbui^  -  Pommersche  8chai«1apnr' 
bahn). 

Diese  Tatsache  verdient  ganz  besonders 
hervorgehoben  zu  werden,  weil  sie  eiueu 
neuen  llarkstein  in  der  Geschtebte  des 
scIinMispnrlgen  Eisenbahnwesens  bildet. 

Krwfihnnng  verdient  auch  der  von  der 
Eisenbahnwagen-  und  Mat»ehinenfabrik  van 
der  Zypen  &  Cbarlier  in  COln-Dentx  ga- 
baute  rt  iroleamkesselwagen  von  1,00  m 
Spurweite.  Seine  Abmessungen  sind: 


L&age  des  Wagens  eioscbL 

mm 

8300 

Größte  Breite  des  Wagens  . 

2450 

Größte  Höbe  des  Wagen« .  . 

Lange  des  Kessels  .... 

<B60 

Durchmesser  des  Kesseis  .  . 

« 

1570 

Radstand  der  Drehgestelle  . 

in  in  1 

1900 

Ges-iiiUradstaiid  (Entfernung 

der  Elldachsen)  

tum 

1  &60U 

EatÜftmung  der  Drehsspfen  . 

• 

'  4400 

BreuSTOrtlehtung!  Schmubenbremse,  auf  alle 

acht  Kftder  wirkend 
Hdhe   der  Plastfonn  über  j 

SchientMinhorkante .  .  .   .  tum  ;  »10 

KesseUnhalt  cbm  i  13,» 

Eigengewicht  des  Wsgens  .  kg  |  «60 

Daß  Kesselwagen  von  gleichem  Fas- 
snngarnnm  aneb  für  die  schmaleren  Spur- 
weiten f^ebnut  werden  können,  beweist  der 
Umstand,  daß  beispielsweise  auf  den  bos- 
ntsch-herzegOTinischen  Staatobahnen  (Spur- 
weite 70  cm)  Kesselwfigen  von  16,5  cbm 
Iiiliali  und  15  t  l;ade>;ewicht  verkehren; 
der  Kessel  hat  7625  min  I^ngo  imd  1680  mm 
Dnrebmesser. 

Uollböeke  und  Rollwagen. 

Die  fHlher  nur  auf  einzelnen  schmal- 

sjiuri^'cn  Eisenbahnen  versuchte  Beförde- 
rung von  Vollbahnwagen  auf  Kollböcken 
und  Kuli  wagen  hat  in  den  letzten  Jahren 
eine  außerordentliche Verbrcilunggefunden, 
so  daß  es  derzeit  nur  wonige  seJimnlspurige 
Linien  mit  genügendem  LichtraumprotU 
gibt,  die  steh  nicht  für  den  RoUboek- 
oder  Rollwagenbetrieb  eingerichtet  hätten. 
Welchen  Umfang  dieser  nunmehr  ange- 
nommen hnt,  erhellt  daraus,  daS  auf  der 
sehmalsporigen  Eisenbahn  Eichsuitt  Bhf.— 
Rinding  der  königl.  buyer.  St.iatseisen- 
bahnen  im  lietriebsjahre  1907  von  1  11Ü93S 
Güterwagenachskm  724  6^  Achskm  auf 
mit  Kollschemeln  beförderio  Vf  tllhnhnwageu 
kommen.  Es  sei  daher  auch  der  Fort- 
schritte auf  diesem  Gebiete  gedacht 

Hie  Maschinenfabrik  Eßlingen  in  Eß- 
lingen, die  Waggon-  tiud  Tenderfabrik 
P.  RingboiTer  in  Smfehow-Prag  und  dt« 
I  jsenbalmwagen-  und  Maschinenfabrik  van 
der  Zypen  Charlier  in  Cöln-Deutz  bauen 
KoWbücke  und  Uollwagen  ohne  Bremse 
oder  mit  der  Handspindelbremse  oder 
mit  jeder  gcbrflucMiehen  durchgehen«lcn 
Bremse  für  bogcnhalbmesser  bis  zu  15  m 
herab.  Die  Langbeinschen  KoUbOcke  mit 
12  t  Tragfilhigkeit  haben  ein  Eigengewicht 
von  1.30  t,  einen  Kaddurchmesse^j^-^  (^^^gig 


834 
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Z«lu«hrift 
fflr  Kleinbahnen. 


MO  mm  und  einen  Rndstand  von  1,00  ra; 
T^änge,  Radstand  und  Hremsvorrichtung 
de»  VoUbahnwageiis  sind  für  die  Auf- 
schcmelung  auf  Langbcinsche  Kollböckc 
belanglos.  Dir  Küilwjigcn  von  6,öO  iii 
Lftnge  (Einzcinradstand  1,10  m,  Hntfcmung 
der  Drehzapten  4,00  m)  genügen  zur  Über- 


in  Frage  koraraen,  auf  Rollwagen  überstellt 
werden  können. 

Auf  den  schranlspurigen  Linien  der 
königl.  sächsischen  Stajit^eisenbahnen  mit 
75  cm  Spurweite  dienen  zur  Befördt-rung 
vollspuriger  Güterwagen  Rollwagen,  die 
auf  zwei  dreiachsigen  Drehgestellen  laufen 


Abb.  14.  Uollbock,  B«uMrt  L»Dfb«iii.  gebaut  io  der  Ma«diiaenfal>rik  KSlingen. 


Stellung  eines  vollspurigen  Güterwagens 
von  5  III  Radstand  und  lim  Lünge,  so  daß 
unter  Zugrundelegung  der  preußischen 
Normalgütcrwagen  alle  bedeckten  und 
offenen  Güterwagen  von  10  und  15  l  Lade- 
gewicht mit  Ausnahme  der  wenigen  l'latt- 
formwagen  mit  Lenkachsen,  die  für  die 
ÜberstcUung  auf  die  Schmalspur  wohl  nicht 


und  mit  der  Heberleinbremsc  ausgerüstet 
sind;  sie  haben  eine  Tragfähigkeit  von 
36000  kg  und  ein  Eigengewicht  von  7950  kg. 
Die  Lang«'  der  Rollwagen  betragt  U,00  m. 
die  Kntfernung  der  Achsen  in  d<^n  Dreh- 
gestellen 70U  mm,  d«'r  Radstand  der  ein- 
zelnen Drehgestelle  somit  1400  mm,  die 
Entfernung  der  Drehzapfen  fiöOO  mni. 


Die  .schweizerisch«'!!  Kleinbahnen  im  Jahre  1900.') 


Als  Kleinbahnen  g4>lten  in  dieser  Dar- 
stellung, wie  in  den  früheren  Aufsiitzen, 
die  Schmalspurbahnen,  die  Drahtseilbahnen, 
die  Straßenbahnen  und  die  Zahnradbahnen. 
Mehrcrc  solcher  Kleinbahnen  wurden  im 
.Jahre  11M)6  nach  Man«!  XXXIV  der  schweize- 
rischen Statistik  dein  Betriebe  übergeben, 
und  zwar: 

die  Schraalspurbahnstreckc  Villars — (  he- 
sieres  am  12.  August  190(3, 

die  Schmalspurbahn  Martigny— rhfttelard 
am  20.  Augnsi  und  24.  ()ktob<r 
19(X), 

die  Drahtseilbahn  Locarno — Madonna  del 
Sasso  am  1.  März  1906, 


>)  VerfrL  Zcitochrift  fOr  Kleinbahnen,  mc.  S.  <öh  ff. 


die  Drahtseilbahn— Interlaken—Heimweh- 

fluh  am  21.  .luli  1JW6, 
die    Straßenbahn    Gland — Bcgnins  am 

18.  Juni  190(5, 
die  Straßenbahn  Altdorf  —  Klüelen  am 

25.  August  1906. 

Außcnlem  sind  einige  Erweiterungen 
bestehender  Bahnen  während  des  Berichts- 
jahres in  Benutzimg  genommen  und  die 
Zentrale  ZUrichbergbahn  mit  der  städti- 
schen Straßenbahn  in  Zürich  am  1.  Januar 
1906  vereinigt  worden.  Die  Drahtseilbahn 
Ecluse— rian  (Neucliüiel)  ist  von  der  Xeu- 
cbäteler  Straßenbahn  am  1.  .luli  190()  ange- 
kauft worden. 

Am  Schluß  des  .Jahres  1906  ergab  sich 
somit  f<tlgendi'  Obersicht  über  das  KJein- 
bahnnetz  der  Schweiz: 

Digitized  by  doogle 
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I.  Scbmalsparbnhnen. 


o 

1 

Beseiehnun^  der  Bahn 

i 

Bc- 
trleb»- 

km 

Bewegende  Ekrafi 

Betfiebsiweek 

1 

1,«» 

22,6 

Elektrische  Mascbiuen 

Personen-  und 

Qaterveikehr 

2 

1^ 

IM 

do. 

do. 

B 

1 

Alglc— Leysin  (teilweise  —  4811  in  — 

6,8 

Lokomotiven  und 

do. 

elektrisehe  Haacbineii 

4 

AppcnzelkT  Bahn  

Iß» 

SM 

Lokomottren 

do. 

5  .  Äppenseller  Sttaäeabalui  ^tcilwei&e 

1     —  8940  m  —  Zahnmdbalm) .  .  . 

li^O 

do. 

de. 

do. 

do. 

7  '!  Berner  Oberinndbnbncn  (teilweise 

—  4845  m  —  Zahnradbaho) .  .  . 

l/xw 

do. 

do. 

S 

Bex—Vil]ar»—Ched«re8  (teilweise — 

4H6G  m  —  Ziibnredbabn)  .... 

1,000 

1  <k  o 

1  kifS 

r.iOKiriscnp  iiascuinen 

iIa 
QO. 

;» 

1,000 

LiOkotnotiven 

10 

1,000 

Lokomotiven  und 

QO. 

• 

II 

1    r.r  , 

Elektrische  Maschinen 

Am. 

1-2 

l,0(nJ 

•*J* 

LtfOKOuioviTen 

Qv. 

13 

GhAtel— Bulto-^Centbovon  .... 

JueKinaene  JoascDuieit 

Alt 

14  1 

Cb&tel— St  Denia— Paltaieux  .  .  . ! 

1,000 

«Ii* 

do. 

Atk 

no. 

15 

I,<>j0 

1  7  Ä 

Lokomotiven 

An 
00. 

16 

1 

Lokomotiven  und 

d.O. 

I 

eieKinscoe  oiaaciuDeii 

17  1 

1,000 

EjeKiriscne  jiMcninen 

If« 

Lausanne— Echallens  

1,000 

I^okomotiven 

Ha 
OO. 

19  , 

WaadtläudUcbe  Zentralbahn  .  .  . 

1,000 

An 

UV. 

Ha 

ao| 

Lamaime— VondeD  und  Savigny  . 

do 

«1; 

Maitigoy— Chftteiard  (teilweise  —  ' 

2477  in  —  Zahnradbahn)  .   .  ,  , 

1,000 

20,J 

do. 

do. 

22 

Montreux — B«rncr  Oberland  ... 

1.XM0 

do. 

do. 

S8 

iZ 

IfiJl 

avfv 

Lokomottven 

do. 

S4 

do. 

do. 

•25 

Rigi-Schnido;rphahn   . 

6.7 

do. 

do. 

2ü 

Saignt'legier— »  haiix  do  fonds.    .  . 

CMS  a. 

do. 

■21 

St^  Gallen—Spcicber— Trogen  •  •  > 

1  A  A 

1(1^0 

caieKiiiscne  xnJwniinoB 

An 
UO. 

» 

Sehalf baiMen—Sebleltheltii  .... 

1,000 

QO. 

Ha 
00« 

1,000 

UV. 

do 

UV. 

30 

Sissach— Gelterkinden  

1,000 

8,1 

ao. 

Alt 
uO. 

81 

Stau&stad— Eagclbcrg    i  teilweise  —  | 

1489  m     Zahnradbahn)  .  .  .  . , 

Ifit» 

%lv* 

da. 

32 

Lokoinotiv<*n 

do. 

33 

Elektrische  Maschinen 

do. 

Vevey-Cliaiiiby  u.  Cb&tel  St.  Denis  1,üm» 

lü,i 

de. 

do. 

35 

Tlap— Zermatt  (teilweise — 7449  m  — 

Zahtirailliah")  

l,'X)i) 

Lokomotiven 

de. 

36 

0,'äO 

13,« 

do. 

do. 

37 

l/no 

22^ 

Elektrische  Maschinen 

do. 
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Bes«{chntiiis  der  Bmhn 


I 


Spur-  R«" 


m  km 


Bewegende  Kraft 


Betriebitwedt 


8; 

% 

89  I 


tJbeitrair  •  ■ 
YTerdon^te.  Crolx  


Sehwelserlsch«  BundMb«liD«D  (Brü- 

ni^balin  ftcilweise  —  9018  in  — 
ZahoradbahD)]  i  l^ooo 


Lokoraotlren 


du. 


Personen-  uml 
Güterv«i1i«)ir 


zusanimen  30  >)  Bahnen  mit .  . 

'^  '^(»genSa  n        1.  •  • 

und  zwar: 

3  Bahnen 

18  Bahnen  ......... 

17  Bahnen   

1  Bahn  


.     I  870,1 
648,7) 

1^    9t,T      Lokomotiven  nnd 
elektrische  Maschinen 
83M  Elektrische  Maschinen 
1^  600,«  Lokomotiven 
O^n»     I8yl  do. 


II.  Orahtaetlbabnea. 


■d.  No. 

1 

Beseichnang  der  Bahn 

1 

i  Spur- 
j  weite 

1 

*tt£     Bewegende  Kraft 

1 

1  Betriebsaweck 

j 

"1 

l  - 

kB 

\ 

1  1^  Beatenbexgbabn 


2 
8 
4 

5 
6 
7 

8 

9  1 
10  ,i 
11 
12 
13 
14 
15 
16 

17  I 

18  I 
1!» 

20. 

21  • 

2*2 

23 

24  ' 

25 

26 

27 
28 

29  1, 
80  ,1 


il 


Biel— IjCHbringen  

Biel— Magglingen  

Bftrgenstockbahn  

Coüsonay  Dahnhof— Stadt.   .  . 

Davos— Scbataalp  

Dolderbahn  (Zürich)  

Ecluso— Plan  (Neuchätel)  .  .  . 
Engelberg— Grand  Uütel  .  .  . 

Oleßbaebbalia  

fritrtPiibnfin  fRorn')  

Qütschbabü  tLuzern)  .... 
Interlaken— Heiinwehflnb  .  .  « 
Kriens— Sonnenberfr ..... 

Lausanne— Ouchy  

Lausanne  Signal  

Lauterbruaneu— Qrtttacbalp .  .  , 
Locarno— Madonna  del  Saaao  . 

i..iigaiii'r  nraht8eilb.'din.  .... 

Marziiibahn  (Bemj  

NeuTerllle— 8t.  Pierre  (Preibnrg)   .  i 

KngTiz  — Wnrtrti'itiMn  

lieifhcnbaclibnhfi  (Meiringeu)  .  , 
Rheineck— Walzenhanaen.  .  .  , 
.Salvatorbahn  bei  Lugano.   .  , 
.St.  Gallcu-Mühlcek  


: 


.St.  Immer— Sonnenberg    .  . 

Stanserhornbahn  

Territet— QlioQ  

Vevey — Cbardonn«— PÜerin . 


Seite 


1,M0  In«»  Waaaergewlcltt 

1,000  0^  EleklriaeliB  Maschinen 

1,000  Waasergewicht 

1^  0,877  Elektrische  M.ischlnen 

1,01»  1,211  Waneergewicht 

1,000 ;  Ob«40  I  Uektriacbe  Maacbinen 

1^ '  (^Too  do. 

1,000  0,3<»  Wassergewichl 

1,000  0,130  Klektrltiche  Maschinen 

1^  O,«» '  WaMergewicht 

l/nxi  l.r.t    t'IcktriBche  Mastlünen 

1,000  (1,15»  Was«ergewicht 

1^ '  0,101 1  Elektriaehe  Maaehlnen 

1  ,(Kio  O^s  I  do. 

1,«;).%  I,:s»  Turbinen 

1^10  o,(u  Elektrische  Maachinen 

1,000  I,W7  do. 

1,000  0,TB»  do. 

I,oou  0,237  Wassergewicht 

U,7M  0,101  do. 

1,900  0,107  do. 

I.II'  ü,:ki  do. 

1,1)110  u,s(>i  Elektrische  Maschinen 

1,9110  I  1,4»  '  Waaaergewicht 

IjCHiit  i,r/»7  Elektrische  Maschinen 

l,L>oci  o,.ioo  Wassergewicht 

l,Mio  u,e4j  Elektrische  Maschinen 

1/No  S^MO  ^  de. 

l/wo  0^       Wassergcwicht^  i 

l/M»  l,M4  Elektrische  Maschinen  { 


PoiaoMB-  IL  Oata^ 
wfcolw 

do. 
do. 
do. 
do. 
do. 
do. 
do. 
do. 
do. 
do. 
do. 
do. 
do. 
lo. 
do. 
do. 
do. 
do. 
do. 
do. 
do. 
do. 
do. 

Penionenverkehr 
Psnooea-  a.  Oflter- 
«•rkckr 

do. 

do. 

do. 

do. 


'I  Auf  Iteito  9  iIlt  x^hwoizcrisrhcn  Statistik  «iiid  nur  ^  Scbm»l»purh»bn«n  iids«ireliOD.  Es 
ttlMrcegaactn«  BrUniirbalm  iii«bt  nitcvrodiDei  ■«  Min.  —  ')  Die  KlAameruhtVD  b«si«boB 


fcboint  die  in  Staat»- 
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e 
Z 

S 


2 
3 
4 
6 
6 
7 
8 

9 
10 

II 
19 

18 
14 

16 

16 

17 
ib 
19 
90 
21 
22 
2» 


27 

28 
2B 
80 


Baxeichnung  der  B&hn 


.Sl>ur- 


Übertrag . 


;'l  Ziiriclihrrffbalill  .  . 
32  ;|  Zuricfi  — liiüivici-t.'l 


ziisuiiimeu  ü:i  ßahueu  uiit 

,  ^;:  t  gen  9K>  BahnoD  mit 

uud  zwar: 

9  Bahnen  . 

IS  P.;)lincn 
U  UaliiKu  . 
I  Bahn .  . 
i  Bahn.  . 


Re-  \ 

trieb«- 1 
fcm 


Bewogeade  Kraft    '  Betriebraweck 


25^1 


I,' 


n,::^    l'JcktrisrlH'  M.t»ch]Den  '"''"""vj^^.iir' 
1/wu  ,  u,.>!it  do.  Personenverkehr 


26,188 

1^  I  6,817  Waeser^ewicbc 

l/>i'    Iti.-i;     Kli-ktrischc  M.iSi'liilKMl 

1,496  i  1,790  j  Turbinen 
0,7M  j  0,m  Wassergvwicht 


in.  StraBenbabnon. 


Beseiehnung  der  Babn 


1  ii  AUainan— Auboiuie— Gimel  .... 


Spur-  B«- 
triobs- 

ttag« 


Bewegende  Krad  Betrieboiweek 


Altdorf-Flüelen  

Altstfltlen— Berutick   . 

Basaler  Stmfionbahiien  

BirseckbahD  

Straßenbahn  Bvlla  vista  

Berncr  Straßenbahn   . 

Bieler  Straßenbahn  

Straßenbahn  in  La  Cbaux-de-fonds 
Stralenbabn  Dolder  (Zfirieb)  .  .  . 


Frclburger  Straßenbahn 
Gland— Begnbia    .  .  . 


Lausanner  Straßenbahn 
Lfmmattal-Straßenbahu 

Strafienbabn  in  Lagano 
Straßenbahn  In  Losem 


StrnCenliahn  in  Miirrrn  .  .  . 
Stralteiibahu  ia  Ncuch&tel  .  . 
Straßenbahn  Riflelalp  (Zeraiatt) 

Rnllo  r.iincl  

Spiezer  Vcrblnduiiifsbahn  .  . 
Straßenbahn  St.  Gallen  .  .  . 
Strafienbabn  St.  Morits  .  .  . 
SduilRiaiiger  StmOenbtdia  .  . 
Scbwyi— Seewen  


l,0(lO 
1.000 
1,000 
1.000 

0.  600 
1,000 
1,000 

1,0110 
1,000 

l«ooo 
t/n 

l/wo 
1^ 

lyDOO  I 
I  li^w» 

0^  ■ 
1,000  , 

\fiOO 
1,000 

1,  |0M 

1^ 

1.0» 

1,|MN> 

1^ 


9,9  Kloktrische  Maschinen 


11,2 

26,7 

6,3 
0,5 
10,8 

6,0 

3,3 

3,0 
S,> 

31,» 
12^0 

6,2 


do. 
do. 
do. 
do. 
Pferde 
Elekttiaebe  Maacbinen 
do. 

do. 
do. 

do. 
do. 

do. 
do. 


faektrisehe  Straltenbahnen  In  Genf 

E  lo  k  [  r  i  s  c  Ii  c  Slralie  II  bah  n  Ve  vey — Chll- 

lon  teiiwei»e^893m— Zabnradbalin),  ifin 

Chilioo—Villenenve  :|  l/m 

WInteriluir--Tliifi  ■  ijm 

Stldttiche  8traaeob«hnen  Zürich    .  i|  ijm 


9,*  Ii 

0,'. 
26,.% 

10,5 
1,3 

9.» 
1SB,7 


lOyS 

2,6 

98^ 


«ktrieche  Maschinen 
I   und  LokemotiTen 

Pferile 
i::.k>kirUche  Maschinen 
do.  I 
do. 
do. 
do. 
do. 
do. 
do. 

Lokomotiven  und 
elektriache  HascUoen 

Elektriaeke  Uaeebtneo 
do. 
do. 
do. 


Personen-  und 
Gtttenrerkebr 

do. 

do. 

do. 

do. 

do. 

Pc  rson  e  I » VC  r  k  ehr 
Penion cn-  \i.  düt'.-r- 

Personenverkehr 
Peieonen«  und 

Güterverkehr 
Personenverkehr 

Panoneii-  n.  (iiiter- 
rerkelir 

Personenverkehr 
Personen-  und 
Gfiterrerkehr 

Personenvcrkf hr 

I Personen-  uud 
Gttterreikebr 
do. 
do. 
do. 
do. 

Personenverkehr 
do. 
do. 
do. 

Personen-  und 
Güterverkehr 

do. 


do. 

Peisonenverkeiur 
do. 
do. 


I  Seite  .  .:>   .  878,7 

'I  Üf«  XlamennhlM  beiisbsa  ifch  a«f  liw  Jtikr  19(0. 
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r  Zr-itsrhrift 


Beieiebnnng  der  Bahn 


8»ur-  ! 

_  I  tri«ib»- 
weit«  I  ,, 


B«ireg«a4«  Kiaft 


I 


km 


B«trielMKW«ek 


Übertrag  . 


ZOrirh— HSngp  

Zürich— Üriikon— Stebach 


.  I  372|7 
l,m'  8,0 

1^  7,6 


Elektrisehe  Maiddoen 


do. 


Personen-  nnA 

Giitorvcrkclir 
Perftoaeuverkehr 


suBanimen  32  Balinen  mit 
')  (gegen  81  Bahnen  mit 
Diid  vmxt 

27  Bahnen  ....... 

1  Bahn  


1  Bahn 
1  Bahn, 
l  Bahn, 
1  Bahn . 


O^MO 

(Mm 


I 

342,«^ 
136^7 

<M 

13.S 


Elektrische  Maschinen 

LokomotiTen  und 
elektriaehe  MaaeUnen 
Pferde 
do. 

Ddililaelie  MaacUnen 

Elektrische  Maschinen 
und  Lokomotiven 


IT.  Zahnradbahnen. 


o 


Beaelchnung  der  Bahn 


8pur- 

Be- 

wsit« 

triobt- 

m 

kB 

11,7 

0,H00 

7,6 

1^ 

%i 

(^800 

9fi 

O^SOO 

7,7 

1,000 

9,1 

1,000 

6,7 

ÖjM 

4,« 

l,iX, 

6,s 

l,m 

7^ 

O,aoc  1  18,1 

t 

VTfi 

Vlfi) 

0,800 

54,0 

14,4 

1,ISS 

11,7 ; 

Bewegende  Kraft 

Betriebflaweck 

Lokomotiven  und 

Personen-  und 

elektrische  Maschinen  j  Güterverkehr 

Lokomotiven        j  dO. 
Elektrische  Maschinen '  do. 

Lokomotiven 

do. 

io. 

4o. 

EMctiiaehe  MaacUnen 

do. 

do. 

do. 

Lokomotiven 

do. 

do. 

do. 

do. 

do. 

do. 

do. 

do. 

do. 

1 

2 
8 
4 

5 

6 
7 
B 

9 
10 
11 
18 


Arth'IBglbalm  t,i» 


Briens-Bothornbahn  . 
Brunnen— Morschach 
Qeneroflobahn  .  .  . 
Ollon— Naye  .... 
Giirnertrr.itbahii  .  . 
JuQgf raubahn  .  .  . 
FOatnabaho  .... 

Rlgibahn  

Korsebach— Heiden  . 
Sebynlge  Platte-Bahn 
Wengemalpbahn  .  . 


ansamnien  12  Bahnen  mit 
')  (gegen  12  Bahnen  mit 
und  iwar: 
6  R;iluii/n  ....... 

2  Bahnen   

1  Bahn  


3  Bahnen  !  l,ooo  16,9 

Insgesamt  siud  souuch  vurfaundcn  goweseu: 


Lokomotiven 
do. 

Lokomotiven  and 

elektrische  Maschinen 
Elektrische  Maschinen 


31*  »chtii»k{>iir!ge  Bahnen  mit  einer  Betriebglftnge 
32  Draht»('iU»ahiH>n  mit  cimT  R'^triebslilnge  von 
32  Straßcnbabuon  mit  einer  Betriebaläuge  von  . 
18  Zahnradhahnen  mit  eto»  Betiielullliige  von  . 


870^ 

2ß,4 


116  Kleinbahnen  mit  einer  Betrieballinge  von 
(gegen  Iii        •         ,     ,  » 

H  Die  KUwMnMlil«Q  bssiahsa  sidi  auf  da«  Jdv  1«& 


I 
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Davon  worden  betrieben: 


Zahl  der 
Bahnen 

Betriebs- 
Unge 

2C  (27)  ') 
1  68(62) 
1  2(9» 
5(6) 
1     U  (14) 

5R2,i  '594,0») 
621,1  (556>9) 

li*(  M) 

tß2,i  (174,T) 

10,8  (  10,3) 

An  Betrieb»mitteln  und  Personal  waren  im  .hihrd  lOOfi  (f^e^cn  1905)')  vi.rhanden: 


bei  den 

;  D.iinpf- 

■  Loko- 
motiven 

.\ii/it)il  Aii'-iihl 

Wagen 

Bedienstete 

Aniahl 

Anziihl 

fftr  den 

Pcrsonoii- 
vt'rkf'lir 
Anzuhl 

fOr  den 

Güter- 
verkehr 
.Vnanhl 

Schinalapiirlialiiicu  .... 

StraÜfinbahnea  

ZahnradbalmeD  ..... 

• 

2 

8 

76 

138 

631 
13 

()7-t 
77 
dü5 
128 

21 
106 
67 

-')  2182 

2613 
*)Ö80 

ZuBammea  .  .  . 

Auf  df'ra  gesamten  I 
nahmen,  die  Aasgaben  nn« 

3 

(8) 

Ucinbahi 
l  der  Üb 

947 

(987) 

anctz  st« 
ersebuft 

781       1  1«B4 
(789)     l  (16109 

2llten  sieb  die  Betrie' 
folgendermAlen: 

1896 
(1367) 

bslelatoni^i 

6971 
>)(6666} 

B,  die  Bin- 

Art  der  Bahnen 

Zahl  der  1  ^ 
geleisteten 

kilemeter  ^  BeUenden 

An 

( Hiterii  usw. 
wurden 
befördert 

Gesamt- 
Einnahme 

Gesamt- 
Anagabe 

Fres. 

ÜbenebnE 

Schmalspurbahneu    .  j 
Drahtseilbahnen   .  . 

Straßenbahnen  .  .   .  ' 
Zahnradbalwcu  .  .  .  j 

4891  122      10585  527 
bmm       5906  928 
21572921      88  279260 
296  328  982177 

668905 
1605.% 
147  616 
54609 

12  365  397 
1804494 

11  196  685 
3833  200 

7  789  768       4  575  6Si9 
1^614  814810 

8  480660       27!«  025 
1897  684       1  93«  516 

Znsammen  •  •  •  I 

S799196&  |l€671ia8n  '  1091 9B 
»KBSOnceT)  ]*)(96 196398)  1  >9  (994 19(A 

98199706 
>)(96668085) 

19157798  '  100U980 
Wmm)  (9396980) 

UnflUIe  ereigneten  atcb  im  Jabre  1906  anf  sBmtiiehen  Kieinbabnen  340  (291)  *),  imd 
zwar  wnrden: 


Personen 


atlf  den  Sc  hm.nlspurbahnen 
,     ,    Dralitävilbahueu  . 
„     „    SiraUunbahnea  .  . 
,    ,  Zahnradbalmen  .  . 


verletit 

89(t09)>) 
a(  10) 
919(167) 
6(  5) 


getötet 

II  ( 9)  >) 

-(-) 
18(8) 
3(-) 


Von  Wiedergabe  der  Einzelheiten  des  Betriebs  und  Verkehre  jeder  Bahn  Ar  daa 
Bi'richtsjatir  im  Vcrgleicti  zum  Vorjahr  ist  diesmal  abgesehen  wordm;  es  wird  deswegen 

auf  die  angegeben*'  Quelle  verwiesen. 

')  Die  Klamiij'  r/ahlrii  beliehen  sich  auf  du  Jahr  190&.  —  *)  Die  Zahl  drr  Redlenstoten  hei  r)(>r  llrOnifbahn.  bei 
den  Bahnen  Ki^re-Mork-i"',  Visp— Zermatt.  Cb&tel— Pal^zieux.  Martiffoy— rbntelard.  bei  der  \V'niidiiaiidi»chen  Zentral* 
bkhB  and  bat  dar  Aabn  nadi  dar  Schjoigao  Platt«  Ut  ia  tuHarar  Qaalla  olclil  li«MBdan  aagagebea  nnd  dabar  U«r 
anfer  Betnebt  s«UM>««.  —  *)  Ohp*  dia  BfSttlfbahik. 


Digitized  by  Google 


840 


Gesetzgebung. 


i 

AllerböchBter  Erlaß  vom  la.  Aovember 
1908,  betr.  dl«  T«ri«lhiiBir  «Im  Biit«igHimfs- 

rechts  an  «fif  r^eniffntlr  IJpinfrliciuIrirf  zum  I 
Bau  and  Beirieb«  einer  an  den  ätaaU-  j 
bakiAof  Betolckendorf  (Dorf)  der  Bahn  | 
▼OH  Bebtabolx  nach  Kremmen  aneiAlieCea» 

den  Frivatnaifichiaßbahn. 
Auf  Ihren  Bericht  vuin  7.  November  d.  J. 
wm  leh  der  Gemeinde  Reinickendorf.  Re- 
gierungsbezirk rotsdun,  welche  die  Gc- 
oetuniguag  zam  Bau  und  Betriebe  einer  an  i 
den  Staatsbahnbof  Reinickendorf  (Dorf) 
der  Bahn  von  Schönholz  nach  Kremmen 
anschließenden  rrivatanschlußbubn  (  rhalten  i 
hat,  das  Enteignungsrecbt  zur  Entziehung  | 
nnd  zur  dauernden  Beschrttnknns  deejeni-  j 
gen  GrundfifTcntum-  verleihen,   das   für  I 
diese  Anlage  bei  ihrer  Auefflhrang  nach 
dem  wieder  beifolgenden  Piano  von  den  'i 
darin  als  Eigentum  der  Ilandelsgesellscbaft  : 
V.  L.  P.  Fleck  Silhne,  mit  dorn  Zn^atze: 
Grundbuch  Band  43  Blatt  1313  und  Band  63  . 
Blatt  1899,  boteiebnetea  Gnmdetttoken  er> 
forderlich  ist. 

Donaueschingeu, 
den  18.  November  190a 

gez.  Wilhelm  R.  ' 
Zugleich  für  den  Minister  des  Innern: 
gegengez.  Breitenbacb. 
An  die  Minister  der  öffentlichen  Aii>etten 
nnd  des  Innern. 


Gesetz  vom  6.  AilglMt  1906^ 

betreffend  die  »mSehlip^niip  der  Rerirks- 
Tertretnng  In  Kamionka  stramitowa  zur  1 


Überoabme  der  Reinertrügnisgarantie  ftr 
•inen  Teil  de«  AnlageiuipitalB  der  Leknl- 
bahn  Lemberg— SmanAw. 

(Veröffentlicht  hn  Landesgesetz-  und  Vi  ron! 
nnngeblatt  für  das  Königreich  Galizien  uud 
Lodomerlen  umt  dem  OroBherzogtum  Krakau 
X.\.  Stück  vom  16  Scptembor  l'Jm  'So.  91  und 
Verorduungiblatt  für  EUeubahnen  und  Scbiff- 
tebrt  No.  Ilft  Ton  81.  Oktober  igos,  S.  1229  ) 

Artikel  I. 

Der  Bezirksvertretmig  in  Komionka 

strumitowa  wird  dip  Rewilh"pTi"S^  ert«'ilt,  im 
Namen  de»  Kumionkaer  Bezirks  gegenüber 
dem  Landeefonds  die  Verpfliebtnng  znflber- 
nehmen,  durcli  75  Jahre,  vom  Zeitpunkte 
der  Erteilung  der  Konzcssion  fiir  die  Lo- 
kaleisenbahn  Lemberg— Stojandw  an  ge- 
rechnet, Katen  in  der  HObe  von  1.5:)  „ 
jährlich,  welche  zur  Verzinsunff  nowie  plan- 
mäßigen Tilgung  des  einen  Teils  des  An- 
lagekapltela  fflr  die  genannte  Bahn  bilden- 
den Betrages  von  700000  Kr.  notwendig 
sind,  zu  entrichten. 

Artikel  II. 

Die  Bedingungen  der  im  Artikel  I  be- 
seichneten  Verpflichtung  werden  dnreb  ein 
be9ondere^i  übereinkommen  zwischen  der 
Bezirksvertretung  und  dem  Laudesau»- 
eehneee  namens  des  Landeif  onds  f  estgesetst 
werden. 

Artikel  III. 

Mit  dem  VoUange  dieses  Oesetses  be- 
auftrage Ich  Meinen  Minister  des  bnem 
tmd  Meinen  Fiuanzminister. 


R  e  e  h  t  sp  r  e  e  h  n  II  g. 


JBrkennfina  des  Reicbsgerichts  —  VI.  Zivil-  i 

aenats  —  vom  SS.  Januar  IdOS  ' 

iuSachen  de:»  Königlich  Preußischen  i 
Eisenbahnfiskns,  vertreten  dnrehdie  | 

Königliche  Ei8enbahn«lirektion  zu  B., 
Beklagten     und     Itevisioiisklägers,  I 
gegeu   den  Silberarbeiter  N.  in  F., 
KUger  und  Kevisionebeklagtcn.  j 


HafbMg  der  EfKfnbalM  M  UnflUw  MWetm 
Müoieln  des  Zuoany»  im  Diiwilslgi 

Tatbestand. 

Der  Klflger  ist  am  3.  Januar  1906  knra 

nach  7  Uhr  morgens  in  der  TIallr  des  Hahn- 
hofflgebäudcB  zu  O.,  durch  die  er  zu  dem 
alsbald  nach  B.  abfahrenden  Eiseubahuzuge 
gehen  mußte,  auf  dem  glatten  Foftboden 
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2Q  Fall  gekomm«ii  und  bat  eine  Körper- 
verletzung erlllMtn;  auf  Ersatz  dos  ihm  da- 
durch erwachsenen  Schadens  nimmt  er  den 

Beklagten  in  Anspruch. 

K  n  t  s  c  h  f  i(i  n  n  f^'.sgr ü  n  t\  e. 

Die  Klage  ist  uuf  §  1  des  lieichs- 
haftprUcbtgeaetzes  auf  den  Beforde- 

niDgavertrag  —  der  Kläger  war  im  Besitze 
einer  Arbeiterwochonfaiirkartc  nnd  wollte 
zu  seiner  Arbeiu&tcllc  nach  Ii.  tuhren  — 
und  Attf  Ven^chuldcn  des  Beklagten  nach 
Maßgab»-  des  §  823  B  f;.B.  frestützt.  D.is 
erstere  Gesetz  ist  von  beiden  Instanz- 
gerlehten  fBr  nnanwendbar  erkltrt  wor 

di'n,  «Iii-  Vf-rurtfiliiug  des  B<-klft^ten  ist  in 
erster  loKtaoz  erfolgt  auf  Grund  des  Ver- 
trages, im  «weiter  Instanz  auf  Omnd  un- 
erlaubter Handlung  «owie  des  BefOrde- 
rungsvcrira^e*!. 

Der  Fall  des  Klagers  sei,  fUhrt  das  Be- 
niftuigBlirteO  ans,  dureb  die  auf  dem  Faß- 
boden der  zum  Verkehre  d^r  Fahrgäste 
bestimmten  Ualle  des  Bahnhofsgebäudes 
berrsehende  Glatte  yentrsacht  worden. 
Der  an  sich  glatte  Steinfußboden  sei  durch 
hineiugewehten  oder  von  den  Passanten 
hineingetragenen  Schnee  noch  glatter  und 
für  die  die  Halle  betretenden  Personen  ge- 
ffihrdrohcnd  geworden,  wie  denn  auch 
außer  dem  Kläger  an  demselben  Morgen 
noch  Bwei  andere  Personen  darauf  ge- 
stürzt seien.  Die  schädliche  Wirkung  des 
Sturzes  für  die  Gesundheit  and  Erwerbs- 
ffibigkeit  des  Klägers  im  einzelnen  sei  in 
dem  Verfahren  ttber  den  Grund  dos  An- 
spruches nicht  zu  untersuchen;  desiialb  spi 
auch  der  Kinwand  des  Beklagten,  die  bei 
dem  Kluger  TorhandeiM  fieeinträchtigang 
hornhe  mindRsten»*  zum  Teil  !uif  nnderrn 
und  schon  vor  dem  Unfälle  vorhanden  ge- 
wesenen Ursachen,  gegi^nwärtig  nlobt  zu 
crnrtem.  Daß  durch  den  Unfall  dem  Klitgcr 
ein  Schaden  Überhaupt  entstAuden  sei> 
mOsse  nach  der  Beweisanfhahme  als  dar- 
getan gelten,  und  ein  eigenes  Verschulden 
des  Klägers  bfi  der  Entstehung  des  üu- 
falle»  habe  sich  nicht  ergeben. 

Die  Haftung  des  Beklagten  fUr  den 
dem  Kläger  enistandenpn  Sfhnd'^n  in-  dem 
Gesichtspunkt  des  Keicbsbafipflicbtgeäetzes 
sei  vom  Landgericht  mit  Recht  verneint 
\vnrdeii;  sie  bestehe  über  nach  §  823  B.G.  B. 
Der  Beklagte  habe  in  der  Halle  des  Bahn- 
hofsgebäudes einen  öffentlichen  Verkehr 
erOfltaet;  er  habe  damit  die  ^'erptlichtung- 
übernommen,  für  die  Sicherheit  dt-r  sie 
passierenden  Personen  durch  orduungs- 
roABtge  Unterhaltung  des  Weges  durch  die 


Halle  und  geeignete  Vorkchmngen  gegen 
die  aus  seiner  Benntrang  etwa  drohenden 

Gefahren  zu  sorg-cn.  Die  Versänmnng 
dieser  Sorge  mache  ihn  nach  §§  823,  276 
B.  O.  B.  schadensersatzpflichtig.  Da  der  ge> 
fährliche  Zustand  des  Fußbodens  der  Hallo 
am  Unfalitage  dargetau  sei,  habe  der  Be- 
klagte den  Nachweis  zu  fahren,  daß  ihn  an 
dem  Unfälle  keine  Schuld  treffe,  indem  er 
die  zur  Vorlidtunfr  der  G-'f^hr.  die  diesen 
herbeiführte,  geeigneten  und  erforderlichen 
A  nordnungen  getroffen  babe.  Der  Beklagte 
habe  nun  zwar  durch  einen  zu  seiner  Ver- 
tretung berufenen  Beamten  die  Anordnung 
zum  Sandstreuen  znr  VsrhQtung  der  aus 
der  Glätte  des  Fußbodens  der  Halle  ent- 
springenden Gefahr  gegeben;  er  habe  aber 
auch  die  Unterlassungen  der  zur  Ausführung 
dibüvr  Maßregeln  bestellten  Leute  nach 
§&'U  B.G.B,  zu  vertreten,  wenn  er  nicht  den 
in  diesem  Gesetz  zugelassenen  Entlastungs- 
bewete  führe.  Fttr  die  Zuverlllssigkeit 
dieser  Leute  h'thf  aber  einen  Beweis 
gar  nicht  angetreten.  Davon  abgesehen 
habe  der  Beklagte  die  Ausführung  der 
Maßregel  auch  gehörig  Oberwachen  und 
namentlich  für  eine  gehörige  Kontrolle  in 
den  frUlien  Morgenstunden,  in  denen  auf 
der  Station  der  Verkehr  des  reisenden 
Publiknms  bepnnn,  sorgen  roü5?i*'n,  wobei 
sich  für  ihn  auch  die  Frage  ergeben  haben 
wflrde,  ob  das  Sandstreuen  Überhaupt  eine 
ausreichende  Vorkclirung-  f;cgon  tlio  aus 
der  Glätte  des  Fußbodens  entspringende 
Gefahr  sei,  und  nicht  der  FaAboden  ent- 
weder mit  einem  anderen  Belage  vei  ttcn 
werden  oder  mit  Strohmatten  bedeckt 
werden  müsse  (§  823  B.  G.  B.).  Die  drei  Un- 
fälle des  einen  >[orgens  zeigten  jedenfalls, 
daß  die  Maßregeln,  die  der  B.  kljiprt'-  ge- 
troffen habe,  entweder  in  der  Anordnung 
oder  in  der  Ausführung  ungenügend  ge- 
wesen seien. 

Endlich  würde  der  Beklagte  fAr  den 
dem  Kläger  entstandenen  Schaden  auch 
nach  .Maßgabe  des  4}  278  B.  G.  B.  aufkommen 
mflssen,  da  er  zu  dem  Kläger  in  ein  Vcr- 
tragsverhidtnib  getreten  sei,  vermöge  dessen 
er  für  seine  Vertreter  und  Bediensteten 
eintreten  müsse.  Die  Annahme  des  Be- 
klagten, seine  Püicbten  aus  dem  Beförde- 
rungsvertrage nahmen  «rst  mit  dem 
Passieren  der  Bahnstejgsjicrre  clureh  die 
zu  befördernden  Personen  ihren  Anfang, 
sei  unrichtig.  Der  Kläger  hatte  eine  Är- 
beiterw(«chenfahrkart(!  gehist  und  habe  auf 
Grund  dieser  dr-n  üiin  {^efffhrüi  h  <7<'Wor- 
denen,  aus  Anlull  des  Transport  Vertrages 
vom  Beklagten  gebotenon  Weg  benutzt. 
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Reehup  recbung. 


Sei  durch  dio  Vertreter  oder  Angestellten 
dos  Beklagten  bei  der  Erfüllung  der  ihm 
obliegenden  PÜicbt,  den  Ztigongswcg  in 
sidierem  «im)  gef«tuiosem  Zustande  sn  er- 
halten, pfwas  vf'rschrn  worden,  SO  finde 
%  278  H.  G.  11.  Auwüruiung. 

Die  lievision  rügt  Verletzung  des  §  286 
Z.  P.  O.  and  der  §§  828.  88t,  81,  88,  278 
15.  G.  I?  N'ach  dem  Zeugnisse  des  6. 
sei  am  ^lorgon  des  Unfalles,  etwa  eine 
Stunde  vor  dfesem,  tatsichHeh  geetrent 
worden.  Daß  rlies  nicht  in  genügender 
Weise  geschehen  sei  and  die  Leute  des 
Beklagten  thro  Pflicht  Ternacbiassfgt  hfitten, 
dafür  felile  jeder  Anhalt,  und  daraus  allein, 
daß  der  Kläger  und  noch  zwei  andere  Per- 
sonen gefalleu  seien,  könne  dies  nicht  ge- 
folgeit  werden.  Infolge  des  Sehneewetten 
möge  pich  Srhnef»  nn  dfffn  FußhekliM'dung 
gesetzt  haben,  und  sie  würden  dann  ver- 
nradidi  aneh  gefallen  sein,  wenn  der  FaB- 
boden  mit  geriffi-ltt  m  Hclage  versehen  oder 
mit  Matten  belegt  gewesen  wäre.  An  einem 
für  den  Unfall  orsAcblicben  und  vom  Be- 
klagton SU  vertretenden  Vidraehen  fehle  ee 
dnrchau«. 

Der  lioviöiou  war  der  Erfolg  zu  ver- 
sagen. 

Es  kann  «nerOrterC  bleiben,  ob  die  Be- 

f^ründunj,'  des  Berufungsurteils  aus  dem 
rechtlichen  Gesichtspunkt  der  tuierlanbten 
Handlung  gemäß  §  823  oder  §  831  B.  G.  B. 
zu  einer  Verurteilung  des  Beklagten,  dem 
Kläger  für  den  ihm  durch  den  Unfall  er- 
wachsenen Schaden  aufzukommen,  iu  jeder 
Hinsicht  genflgea  wflrde;  denn  jedenfalls 
crsclirint  dio  Eiitschoidnn^  dos  Rcrnfunof^s- 
gerichts  aus  (iem  Gesichtspunkte  des  Be- 
fördenmgSTertrages  gerechtfertigt,  und  die 
in  dieser  Richtung  ci  liDlionen  AngrilTe  der 
Revision  sind  nTibeg^rümlct 

Daß  der  Befürderungsvenrag  den  Eisen- 
bahnTintemehmerverpfliehtet,fttrdie  Sicber- 

Iicit  ili'v  Tersunen,  deren  Beförderung  von 
Ort  zu  Ort  er  übernommen  hat,  nicht  nur 
während  der  eigentlichen  Keise  in  den  der 
Befördernng  dienenden  Pahrwerkzcugen, 
sondern  auch  lici  Hci.ntznn'^  der  Aus- 
gänge, di<'  der  Keisende  b«,im  Verlassen 
des  Zngea  und  des  Bahnhofs  passieren 
muß,  Sorge  zu  trnfjen,  ist  in  wie<lerholten 
Entscheid UDgen  des  KeicUsgerichls  ausge- 
sprochen worden  (Entsch.  Bd.  65  S.  S3&, 
Bd.  4S.  U)2,  Jur.  Wochenschrift  1904  S.4iM'-, 
VMb  S.  IHTr^  S  42-j')  Der  Zugantr  zu  den 
Zügen  durch  die  Babnh()fsräunic  muü  unter 
demselben  OesJchtspaukte  betrachtet  wer- 
den; nnr  kommt  In  Betracht,  daft,  bevor 


dnrch  Lösung  einer  Fahrkarte  der  Vertrag 
mit  dem  Eisenbabnunternehmer  geschln>isen 
ist,  von  einer  vertragsmäßigen  Haftung  des 
letcteren  nicht  wohl  gesprochen  werden 
knnn,  f<n  ddß  der  Weg  bis  zu  den  Fahr- 
kartcuscbaltem  der  Kegel  nach  außerhalb 
dea'yertrages  fSllt.  Wenn  aber,  wie  im 
gegebenen  Falle,  der  Reisende  zu  dem 
•Unternehmer  in  das  Vertragsverbältnis,  das 
diesen  snr  BefOrderting  verpflichtete,  be^ 
reit*  getreten  war,  mfissen  naturgemlg 
ebenso  wie  die  Käume,  die  als  die  ver- 
tragsniüßig  zur  Verfügung  gestellten  Aus- 
gänge tn  verkehrssteherem  Zustande  cu 
erhalten  sind,  auch  diejenigen,  die  al«  Zu- 
gänge za  den  Zügen  dienen,  nach  Maßgabe 
des  Vertrages  den  Reisenden  fn  sleherem 
Zustande  bereit  gehalten  werden;  zumeist 
wird  es  sich  hier  um  dieselben  R-Iume 
handeln,  die  auch  für  die  Ausgange  be- 
stimmt sind.  Auf  Grund  des  geschlossen<>n 
Vertrages  ist  di  r  HeisiMide  bi-rcthtigt,  in 
den  von  dem  Eisenbahuuntemebmcr  fUr 
den  Verkehr  der  sa-  and  abreisenden  Per- 
sonen einfrerichteten  Gebäuden  und  IMum- 
lichkeiten  einen  sicheren  Zugang  za  dem 
von  ihm  zn  benatzenden  Zage  m  bean- 
spruchen. Die  Meinung  des  Beklagten,  daS 
si  ln.-  Vertragspflicht  erst  mit  dem  Augen- 
blick und  an  der  Stelle  beginne,  wo  der 
Reisende  die  Bahnsteigsperre  passiere,  ist 
irrig.  Die  Sperre  i^t  von  dem  Beklagten 
zur  Erleichterung  der  Fahrkarteukontrolle 
in  seinem  Interesse  eingeführt  and  weder 
für  den  Anfang  lux  h  für  das  Ende  d.-r 
Vertragspflichten  von  maßgebender  Bedeu- 
tnng. 

Ein  Vi  Tiragswidrigcr,  der  Sicherheit 
der  ilie  Bahnhofshalle  passierenden  Per- 
sonen gefahrdrohender  Zustand  des  Faß- 
bodens dieser  Halle  am  Morgen  des  Cn- 
fal!i ist  sr  itens  dos  Bernfungsgericbts 
festgestellt.  Die  Eisenbalmverwaltuug,  die 
ihrer  Vertragsptlieht  somit  nicht  genügt 
hat,  trifft  die  Beweislast,  daß  sie  ohne  Ver- 
schulden an  dem  vertragswidrigen  Zustand 
und  dem  durch  ihn  eingetretenen  Unfälle 
sei,  daß  .sie  die  ihr  obliegende  Sorgfalt  in 
der  Unterhaltung  ein<'s  verkehrssichem 
Zustaudus  der  Halle  geübt  habe,  und,  su- 
fcm  es  nicht  an  den  geeigneten  Anord« 
nun^'-n.  wohl  aber  an  der  ordnnnpsmilßigen 
Ausführung  der  letzteren  gefehlt  hat,  da£ 
weder  Ihre  gesetzlichen  Vertreter  noclt  die 
von  ihr  bei  der  Ausführung  des  Vertrages 
benutzten  Hilfspersonen  ein  Verschulden 
trifft  I  i;  278  B.  G.  B.;.  Dlo  Tragweite  des 
§  278  B.  G.  B.  beschränkt  sich  nicht  auf  die 
Vertragsleistnng  Im  engeireD  Sinne,  zur 
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«ErfUlimg  der  Verbindlichkeit*  im  Sinne 
dei  §  218  B,  G.  B.  gebfiit  vielmehr  alles, 
was  aas  dem  Vortrage  von  dem  Vertrags - 
Schuldner  vorlangt  werden  kann;  überall, 
wo  der  Sehftdiger  aelbflk  dem  Verietsten 
nnch  Maßgabe  (U-s  Vertrnpcs  j^preeht  w«'r- 
dca  muß  und  ihn  nicht  auf  die  Uaftungs- 
gnmdeitze  fOr  nnerlanbte  Handlonir 
weisen  kann,  maß  er  auch  für  sein«-  Ge 
bilfen  nach  §  278  B.  G.  B.  einstebea  und 
kann  sich  nicht  auf  die  Sorgfalt  bei  ihrer 
Auswahl  berufen,  er  muß  zu  seiner  E!nt« 
laütnng  nai  hweiHcn,  daß  di(»se  Personen 
bei  Ausführung  der  zur  Erfüllung  des  Ver- 
trages dienenden  Handlung  nicht  der  Vor* 
warf  eines  Verschuldens  trifft  (Entsch.  dc^ 
Keicbsgerichts  Bd.  5&  S.  335,  Bd.  65  8.  17, 
Jnr.  Wochenschrift  1904  8.  484«.  lOOb 
8.  ^6*).  Im  gegebenen  Falle  war  das 
Streuen  vom  Beklagten  angeordnet,  und 
es  war  auch  ge&treut  worden.  Aber  das 
Streoen,  so  wie  es  ansgeftthrt  worden  war, 


war  zur  Verhfltnng  von  ünfUlen  nieht  aus- 
reichend, wie  sich  daraus  ergibt,  daft  anfter 

dem  Kläger  noch  zw<  i  andere  Personen 
an  demselben  Murgen  au  demselben  Orte 
an  Falle  gekommen  sind.  Wenn  drei  Per- 
sonen auf  demsrlbrn  Znp:anpe  des  Bahn- 
hofs um  dieselbe  Zeit  fallen,  so  kann  von 
einem  von  niemandem  zn  vertretenden 
Zufalle  nit'ht  mehr  die  Rede  sein,  die  Tat- 
sache weist  vielmehr  auf  eine  ungenügende 
Ausführung  derSchutzmaßregelu  zurSicher- 
bett  der  Passanten  seitens  des  Eisenbahn- 
unternehmers hin.  Wenn  aus  diesem  Grunde 
das  Berufungsgericht  ans  dieser  Tatsache 
auf  eine  VerabeSnmnng  der  im  Verkehr 
erforderlichen  S>irgfnU  hei  di'r  verkehrs- 
sicheren Untcrbaltimg  de»s  Bahnhofszu- 
ganges, die  der  Beklagte  vertragsmäßig  zu 
gewähren  hatte,  und  bei  der  Ausfülinm^' 
der  Schmzmaßregol  des  Streuens  schließt, 
so  kann  ilitu  hierin  nicht  entgegengetreten 
werden. 


Kleine  Mitteiluugeu. 


Nenere  Projekte,  Vorarbeiten,  Konxessioaa» 
arlennigen,  BvMnhiarSffiinDgen  und  Be- 
trieholwlanugm  T«n  Kleinbahnen. 

1.  Neuere  Projekte. 

1.  Die  elcktriBchc  »tiliitische  Str;iß<>iil)alin 
in  Breslau  soll  durch  ciue  Linie  vuu  der  ScUuu- 
Straße  nach  Scheitnig  erweitert  werden. 

2.  Die  Eisenbsbn-Baa-  und  Betriebagesell-  i 
scltaft  m.  b.  H.  TOtz  Sehsefer  in  GroA-Llcbter-  I 
felde  plant  den  Bau  einer  vollspurigeo,  mit 
Lokomotireo  füx  Peisooen-  und  Güterverkehr  ! 
sa  betreibenden  Klelnbalin  von  Küpper  (Kreis  I 
Sagan)  nach  KrosseD  a.  O. 

3-  Die  Stadtgemeinde  Frankfurt  a.  O.  plant  i 
den  Bau  rioer  vollsparigen,  mit  Lokomotiven  I 
f?ir  Personen-  und  Güterverkehr  zu  betreiben- 
d«D  Kleinbahn  vua  Früukfurt  a.  0.  (Dauunvor- 
stadt)  nach  Kunersdorf. 

4.  Ein  Komitee  plant  den  Bau  einer  voll-  | 
8puri{;en  Kleinbahn  für  Personen-  und  Güter- 
verkehr von  Gr.  Wusterwitz  nach  Milow. 

6.  Das  Essener  Straßenbabnoets  soll  durch  , 
eine  whmalBpurige,  elektriseh  fUr  PerMoen-  l 

\  crl^chr  zu  hetreiheiuie  Linie  VOn  WOSterberg  | 

nach  Frintrop  erweitert  worden. 

6^  Der  Kreis  DUien  will  eine  vollspurige 

Kleinbahn  von  Distelrath  Uber  Rirkesdorf  nach 
Mariaweiler  bauen,  die  dem  <TÜterverkehr  ndt 
Lokomotivbo  trieb,  swischeo  Birkesdorf  vnd  i 
Hdlsdorf  bei  eintretendem  Bedürfnis  rmch  dem 
Personenverkehr    mit   elektrieehcin    Betriebe  | 
dienen  aolL  i 


7.  Die  Eiflenbabtt-Bau-  und  BetriebsgeseU- 

Schaft  in  Rfrlin  plant  eine  vollspurige,  mit 
Lokomotiven  für  Personen-  und  Güterverkehr 
SU  betreibende  Kleinbahn  von  StastsbahnboflB 

Brüggen  nach  Elmpt. 

S.  I>a«  Neu  der  Hanauer  Straßenbahn  soU 
durch  eine  vollspurige,  elektrische  Linie  von 
Hanau  Oetli.'ititiiiof  (ilu  r  Kl. -Steinheim  nach 
Groß-St«inheim  erweitert  werden,  die  sunftcbst 
nur  dem  Personenverkehr,  spiter  such  dem 
Stückgut-  nrul  fApreßjiutverkehr  dieii»-!  -"ll. 

9.  Die  htiidtisehe  StraUenbahn  in  Fraiiklurt 
a.  M.  wird,  von  der  Eckenbeimer  Unte  ab- 
iwelgend,  nach  Bergen  geführt  werden. 

&  Veraibetlea. 

Die  Erlaubnis  zur  Vornahme  von  techni- 
schen Vorarbeiten  ist  erteilt  worden: 

1.  Für  eine  mit  Dampf-  oder  elektrischer 
Kraft  zu  betreibende  volUpurige  Lokulhahu 
von  St.  Ruprecht  nach  Fusarnitz.  (Verord- 
nungsblatt für  EiKeubahnen  und  SchifTahrt, 
No.  123  vom  27.  Oktober  1908,  S.  m\.) 

2.  Vür  eine  Lokalbahn  von  ('iroß-MeseritKch 
nach  Iglau.  (Verurduungsblatt  für  Eisenbahnen 
und  SehifTabrt,  No.  128  vom  27.  Oktober  1908, 
S.  l->2i.) 

3.  Für  eine  teils  als  DrahtBeilbahn,  teils  al» 
Reibungsbahn  auszuführende  Kleinbahn  von 
Meran  bis  zum  Dorfe  Tirol.  (Verordnungsblatt 
für  Eisenbahnen  und  Schiffahrt,  No.  123  vom 
tf.  Oktober  1906,  S.  ISÜL) 
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4.  Fttr  eine  tclmwliparfge  Bahn  ntederar 

Ordnung  von  (»rein  nach  Lanfjsclilag.  (Wcr- 
ordnuogsblaU  für  Eisenbahnen  und  Schiffahrt, 
No.  136  vom  S.  Noyember  1806,  S.  12B7.) 

6.  Für  eine  vollspnrfpro  Lokalbahn  von 
EdUte-Grimmenstoln  liio  Höhe  do»  Sem- 
iBMlngB&ttela.  I  Vcrordiniiigsblatt  für  Eisen- 
bahnen nnd  Schift'ahrt,  Ko.  196  YOm  3.  Novem- 
ber 1908,  S.  1237.) 

6.  Für  eine  HcIniKtlspurigo  Eisenbahn 
niederer  Ordnung  von  Kobrbach-Vorau  nach 
St  Jakob  tm  Walde.  (Verardnungsblatt  für 
Eisenbahnen  und  Schiffahrt,  No.  19S  TOm 
8.  November  1906,  ä.  mi.) 

7.  Für  eine  Lokalbahn  von  Sebönbach 
bis  zur  Keichsgrenze  in  der  Richtung  nach 
Krll>ach.  (Verordnungsblatt  für  Eisenbahnen 
und  SchiflUirt»  No.  1S7  vom  6.  November  1908, 
8.  1241.) 

8.  Für  eine  volbpurige  Lolcalbahn  von 
Salvore  nach  Rozzo  und  von  Lupoglava  nach 
Abbasta-MaMugUe.  (Verordnungsblatt  für  Eisen- 


Orofiwardein  nach  Margfta,  von  SAnseg  nach 

Cifpinyfalva,  von  K!n\ly1  nach  Fplii'rerdö  und 
von  BodonoB  su  den  Aspbaltgraben  bei  Felaw- 
dem».  (Verordnungablatt  Ar  Eiaenbabneii 
und  Schiffahrt,  No.  199  vom  la  November  1906» 

S.  1251.) 


•lod  erteilt  worden: 

I.  Der  StadtjrL'iui'inde  Cö|ieiiifk  zur  V.r- 
weiterung  ihrer Strafienhahn  durch  die  Qrimauer 
Strafte  Ms  OrOnau  (Granne). 

■2.  Der  Loipzifrer  Außcnbahn-Aktifnfff "^elt- 
scbaft  in  Leipzig  für  eine  1,4W  m-spurige, 
elektrlaehe  Kleinbahn  flir  den  Personeaverkehr 
von  Lützschena  nach  Schkeuditz. 

3.  Der  Hanauer  Straßenbahu  Aküengesell- 
scbaft  zu  Hanau  für  eine  voliapnrige,  elektrische 
Kleinbahn  für  den  PoMonenverfcehr  In  der 
Stadt  Hanau. 

4.  Der  .Stadtgemeinde  Mülheim  n.  Rhein  zur 
VerlMngerung  Ihrer  Strafienbahn  von  der  Stadt- 


bahnen und  Sebtfliihit,  No.  Vit  vom  S.  Novem-  t  grente  auf  der  Frankfurter  Strafte  bff  nnr 


ber  1906.  S.  1241 

9.  Fiür  eine  vollapurigc  Lokalbahn  von 
ParencO  naeh  Httterburg^PisIno  (Verordnunge- 
blatt für  F.lsrnbahncn  und  SchiMirt,  No.  127 

vom  5.  November  19U8,  S.  1241.) 

10.  Fttr  eine  Lokalbahn  von  Gielsdorf  nach 
Feldbach  mit  Abzweig^tinp  von  Wiilki'rsdorf 
nach  Si)cliau.  Verordnungsblali  für  Eisen- 
bahnen  und  Si-hifi'ahrt»  No.  138  vom  7.  Novem- 
ber 1906^  S.  1946.) 

11.  Für  eine  vollspurigo,  mit  elektrischer 
Kraft  su  betreibende  Lokalbahn  von  Feggau- 
Dentsch-FeiatriU    nach    Übelbacb.  (Verord- 


COln-Olpeaer  Provtniiabtiafleii 

In  Frankreich  sind  hIm  Bahnen  VOR  Wont- 
Ucbeni  Nutzen  erklärt  worden: 

l.  Im  Departement  Seine-el  Oise  eine  voll- 
sparige  Straltenbabn  mit  mechanischer  Zag- 

kraft  für  Personfn-  und  pHckvcrkchr,  ^ge- 
benenfallfi  auclx  für  Güterbeförderung,  von 
Uontniorency  nach  Enghien  und  von  Enghien 
nach  der  Qrenze  des  Departements  in  der 
Richtung  auf  Epinay.  (Journal  of&eiel,  No.  99! 
vom  '25.  Oktober  liOS.  S,  T^t»7.) 

%  Im  Departement. V&r  eine  Straßenbahn 


nangeblatt  fttr  Eisenbahnen  nnd  Schlflhbrt,  i  mit  mechanischer  Zugkraft  für  Pereonen*  nnd 


No.  128  vom  7.  November  IWX-^,  f^.  Vit 

lä.  Für  eine  schmalspurige,  mit  elektrischer 
Kraft  an  betrelbeade  Lokalbahn  von  Trient 
nach  Aren.  (Verordnungsblatt  für  Eisenbahnen 
und  SchiOalirl,  Nu.  128  vom  7.  Nuvernber  19ü8, 
S.  19«) 

13.  Für  landwirtschaftliche  Schmal<^pur- 
bahnen  mit  Dampfbetrieb  von    einem  ge 


beschränkten  (!üt(  r\ erkrhr  von  Bad  Sainte- 
llöläne  naeh  dem  Wege  Petit-Boi«  in  der  Ge- 
meinde Toulon.  (Jonmal  oflieiel,  No.  997  vom 
31.  Oktober  190^,  S,  74391 

a.  Im  Deparieutuui  Seine  eine  StraÜenbahn 
für  Personen-  und  gegebenenfalls  besehrlnktcn 
Güterverkehr  von  Suresnes-Longchamps  nach 
der  Grenze  des  Departements.  (Journal  officiel, 


eigneten  Punkte  des  Stnfienbahnneines  von  [  No.  800  vom  4.  November  1906|  8.  7609J 

4.  BetriebaerVihiangen  und  BetrieMtadeiraageK. 
A.  In  PMiiBnn: 


i 


Boseicbnong 
der 

Klelnbabnstrecke 


a)  Elgentfimer 

b)  üetriebsunter- 
nehmer 


I 


welte'Ä  „  _ 

•>  r  ü 


.2  —  * 


l  Straßenbahnen. 
Spandau— Uaselhorst— :  au. bjSientens&üaiake,  1^  .  nein 


Nonnendamm 


A.-0.t  In  Berlin 


I 


Per- 
sonen- 
verkehr 


nein  I  30.  Septbr. 
I  190« 
]  Betrieb 
I  eiÄAiet 
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e 

«5 


Bexeichoung 
der 

Kleiiibahustrecke 


a)  BägcntUmcr 

b)  Betriebaantei^ 
nuhmer 


■weite  |:|a^-s 


I 


i2 


B 


Bo- 
triebs- 
sweck 


•1 


=  a 


Tag 

der 
Betrichs- 
eröQiiuug 

oder 
B«trieba- 
Knderani; 


2  '  Stratenbahnen  derStadt  a  u.  b)  StadtgemeiDde^ 
Düsseldorf     I  Strecke  1  DfiMMldOrf 
Dösseldorf-DereDdorff  1 
Yoriutr. — llllMtentr.  I 
-Rath)  j 

I 

8  ^  Stidtiacbe  StraOeobabii  a  u.  b)  Sudtgemeinde 
j   in   Hera«    (8ti»eke!  Herne 

Kirchplats  —  Krooen- ! 
^   Straße)  j 

4  Grotte  Berilner  Stnütcn-  a  u.  b)  Groß«  Berliner 
bahn  fcinij^c  Strecken     Straßenbahn,  A.-0^  In 
in      Nieder  -  Schön-  Berlin 
I  haneen)  | 

6  Städtische  Straßenbahn  a  ii  b)  Stadtgemetnde 

inDortrannddarcbdie.  Dortmund 
BoraetraSe    (Strecke  | 
Roiand^trafie  — Kwr»  j 

straÜB» 

(i  Städtische  Straßenbahn  a  u.  b)  Stadtgemeinde 
InCSpenfek  (Strecke;  OOpenick 

durch  dip  rJriinaucr 
Straße  bis  (iränau 
(Qrenae)) 

7  Städtische  StiaOenbahn '  a  u.  Stadtgemeinde 

r    in  Kottbus  (Strecke  KottbiM 
[    Dresdener   Straße  — ; 
f  S&dMedhef) 

IL  lltkeekalinihall«h 


n«'>n 


Per- 
j  sonen- 
i  und 
<  Hand- 

^repilck- 
verkehr 


Ifioo  I  ja 


1,4» 


1^ 


ja 


•  Per- 
!  aonen- 

und 
,  Gep&ck- 
rveritehr 

!   Per-  ■ 

sonen- 
; verkehr 


;  Per- 
i  Boaen- 
Terkehr 


1^ 


1,10» 


nein 


Per- 


'verkehr 


nein 


Per- 

sonon- 
vcrkeiir 


nein    10.  Oktbr. 
1906 
Betrieb 
eiMhet 


nein :  21.  Oktbr. 
ItOB 

Betrieb 
I  eröffnet 

nein  |  SS.  Oktbr. 

190b 
Betrieb 


nein 


nein 


8   WestprcuCigrlie   Klein-  a) 
bahnen  (Strecke  Tie- 
geahor— Fftrttenan)  | 

b) 


9  Sllberlierg  —  Franken«  a) 

stein  —  Tppliwoda  ~ 
Heinrichaii   mit  Ab- 1 
iweigung  Tejülwodal 
—  Kurtwits 

h) 


Westpreußiscbe 
Kieinbatui-Aktienge- 
seUecliaft  in  Berlin 

Allgemeine  Deutsche 
Kleinbahn  -  Ges.  in 
Berlin 

Frankenateln  •  Man« 

Sterberg- Nimptacber 
Kreisbahn  -  Akt.  -  Ges. 
in  Frankensttin 
(Schles) 

&  Co.,  G.  m.  b. 


0,7»  ]  ja 


1,«» 


Per- 
sonen- 
und  ' 

Güter- 
verkehr 

de. 


I    E.,  in  Berlin 


Ii 


10  Mecklenburg  •  pommer-  a 
'    sehe  SchmaUi»urbaho 
(Stieeke  Uwiti— Pnt-  j 
I  ttr) 


u.  b)  MecklealMir:: 
Pomnierecbe  Scbm^- 
spnrbahn,  AM.,  in 
Fricdland  (Hecklen* 
bürg) 


ja 


Gülcr- 
4  verkehr 
,  naeh 


Bedarf 


1.  Novbr. 

1906 
Betrid» 
«rftflhet 

4.  Morbr. 
1906 

Betrieb 
eröffnet 

t 

:  90.  Novbr. 
I  1908 

Betrieb 
l  eriHinet 


!  28.  Oktbr. 
190« 
fUr  den 

(liiter- 
verkehr 
erOHliet 

1.  Novbr. 

v.m 

Betrieb 
er&Hkiet 


1.  Novbr. 

190B 
Betrieb 
erttfAiet 
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B.  In  aadmn  Staatm: 

a)  Dem  Betriebe  wur<le  übergeben: 

11.  Am  15.  Oktober  1U08  die  bayerische  Lo- 
kalbahn von  Endorf  nach  Obing. 

12.  Am  24.  Oktober  1908  die  TclUtrecke 
Soarderal— Br^ejr  der  ArmDsSsUcheo  Lokal- 
bahn Ton  Sonrderal-laoBarre  nach  OraovfUe. 

i;;.  .\in  -.M.  Oktoh(-r  l'.H)^  du'  österreiehlMihie 
Lokalbahn  von  Freilaad  nach  TümitK. 

14.  Am  9».  Oktober  19»  dl«  bajeriaebe 


Lokalbahnatreeke  von  Tftrkheim  L  B.  nach 

Ettringen. 

15.  Am  2-  November  1908  die  österreiehi- 
I  ache  Lokalbahn  von  Opocno  nach  Dobmika. 

b)  Sonstige  Betriebsinderungen: 

I  16.  Am  16.  Oktober  1906  tet  auf  der  blaber 
I  mit  DampflokomotiTen  betriebenen  Wiener 

Straltenbahnlinie  Hietdnger  Bahnhof— Neue 
1  Welt— Lains  der  elektriacbe  Betrieb  aufge- 

aommen  worden. 


Die  Italleaisefaen  KlefabaliMK  im  den  lahren  IW  nd  1108.1) 

Die  Anxahl  der  im  Betriebe  befindlichen  Ueinbahnlinien  nnd  Ihre  Lttogc  ergibt  sich  ans 
naehatehender  Zaaammenitellanf : 


Endo  10<>4 


Kii'lo  \\<06 


Anadü  dar  Linln 
BanUlDfe    .  .  . 


davon: 

auf  Staatsatrafieu  .  .  .  . 
,  ProTinilalstraBen  .  . 

,  Konimunalstraßen  .  . 
»  eigenem  Bahnkörper . 

BeMebalknge  

davon: 

mit  Dampf  betrieben  .  . 
elektriiich  botrieben.  .  . 


8670^ 


9mA 


ao7 


884M 


179,» 

179^ 

995M 

»80,1 

914,7 

94^» 

366/> 

4017.» 

4215^ 

88i6k» 

8914|* 

80M 

1000,« 

Von  dem  Dlngcnxiiwachs  kamen  auf  die  einzelnen  Provinsen: 


1006 


190Ü 


Lombardei 

Venetien  . 
Ligiirieo  , 
Marken 
Latium 
Campanien 
SlsUien  . 


UM 

0.« 

0^ 

0,1 

u 

»1,» 

1,8 

aobi 

149,» 

An  Pereonal  war  roriiandent 


Im  ganzen  

davon : 

bei  der  Zentralvcrwaltung  und  den  Direktionen  . 
im  Station«-  nnd  Bahnbewacbungedienat  .... 

tan  Materlalieii-  mid  Betriebsdlenat  

im  Bahnnnterhaltanga»  und  Werkstftttendienat 


Ende  1904 


Ende  1906     Ende  1906 


14749 

15902 

17  789 

626 

644 

699 

SO0& 

9690 

10  «10 

8387 

S419 

3797 

2S9B 

Saas    1  9696 

<)  Nwdi  dam  «miUcImmi  B«rlcbt  Ibtt  4ae  BtüMb  der  HeikniidwB 
Boa  19oa  rercL  MtuOmiH  fir  Kleiababora,  iMt  8.  W. 


Itr  «eJAhNMOS  lad  im. 
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Über  den  Stand  der  Bctrii'bsinittol  f^tht  die  fdlfroiide  Zusaininunstellung  Auskunft: 


c<uae  19(H  1 

H  >2  A      1  fWlK 

baue  190d 

A.  Dainpfbftbii«D. 

1744 

1804 

im 

mo 

ais6t 

m 

B.  Elektrische  Bahnen. 

4 

4 

9 

1480 

1688 

1792 

714 

8» 

969 

An  UnlUlen  heben  rieh  ere^et: 


T.xtesnüle 

VerleUunjron 

1904 

1906 

1906 

1  1904 

1906 

19Q6 

7 

5 

10 

190 

916 

384 

19 

17 

18 

559 

G94 

975 

96 

106 

III 

668 

666 

818 

Boetnimen  .  .  . 

1» 

1 

187 

U9 

j  im 

1474 

9087 

BetrtobMrselHÜne  der  ftnnsSsiseben  Neben-  und  Kleinbahnen  in  den  Jahien 

1906  and  1907, 

TeröiTentUcht  ioi  Joarnal  ofUcicl  de  la  Köpublique  Franvai««,  1908,  No.  312,  S.  964  ff.  <) 


Be- 

Her- 
etettanga- 

kosten 

Betriebeergebniaae 

ja  ? 

Jahr 

Unga 

am 

nag« 

im 
Jahrei- 

Mhoitt 

0  e  a  a  m  t 

für  1  km 

81.  Dfl- 
umb«r 

am  31.  De- 
aember 

Einnahmen 

Anagaben 

ObenehuA 

Kin-  Aus- 
nahme gäbe 

Cber- 
schuü 

M 

km 

km 

Wim. 

Am. 

Vte  !  ¥tm. 

Nebenbahnen  mit  8(aatsbUrgaehafl  auf  Qrnnd  dea  Geietaei  vom  IL  Joni  1B80: 

1906  II  6071    8d78   419039486     S1TM9BS    17976997  1    4488966  1   86»     99S9  754 

1907  II  6618   6868   446616600     98669484    tO  160068  j    4419416  |   8719     8016 1  697 

Nebcnbahn(>n  ohne  Staatsbürgschaft: 
aV  ausschließüch  der  Pariser  Stadtbahn  und  der  Zahnrad-  und  Drahti^eilbahncn: 


z\ 

1906  I 
1907 


1221 

4» 
47 

30 
80 


1220  146  643  768  10  20L'n_'r  |  68<1ö8«j9  3  396  432  \  8  322  5  551 
1226  I  146 7Ü0 200  jl    1033«7Öö;    69Ö79HÜ^    3350786  ,|    8432  &70U 

b)  Pariaer  Stadtbahn: 


88  !  948988888 
46  j  961866088 


1906  I  1297 


1907  Ii  1998 


30 
80 

1295 
1808 


22  »46  37» 
92619610 


98668880 
88689908 


81185807  I    74889S8  II 789986  [641 676 
96180.MH      8  500  804  1 782 888;  647696 
c)  Zahnrad-  und  Drahtseilbahnen: 

1325518        770  136         556382.  44  184. 
1891677       764753  |      686894  f  48068! 
d)  Nebenbahnen  ohne  Staatabflrgsehaft  inageaamt: 

411  477GC5      40087  069  1  28  701332  :   11  385  737   ,  301»55 
481 177  798 


2771 

2  732i 

190618 
184791 


10 
10 


23 
28 

9006 
9006 


26671 1 
96168 


18513  .  121 
17  89511  119 


46880246  |  82939961  ]  12887994  j|  84606, 


22  163 
96998: 


8  792 
95151 


8.) 
96 


'1  ▼«*•!.  ZatmMH  fBr  Ktolabahua  1M9. 8.  m/W, 
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r  Z(>i«»hrift 


Be- 

triel)§- 
„  •»»»•^  IIa«« 

Jahr 

31.  D«--  J»hM*-  am  31.  Df 

,  dunh- 
t  fchnitt 


Her- 
stelluDgi- 
koitea 


BetriebsergebniAse 


Gesamt- 


fftr  I  km 


zeinber     Einnahmen  Ausgaben 


kjD   L  km 


tMM, 


FrM. 


Überschuß 
Frei. 


-!  2  E 
E  ^ 

•s  s 

Ein-     Aus-    Über  || 

natiine   j^abe  schnß 


Alle  Nebenbahnen: 

1906  7368:717?'.    H^0  537  153      61  797  0-21     45  978  329      ir.  SlJ'CrÄ       Bril5      C  UO 

1907  7öll  1  7654     1-7*,  ;*<»3  407      (>8iSrt<»72«)     52Ü82319      lt;s(i741ü       '.HOi      Ii  Htft 

Kleiubahncn  für  Personen-  und  Gutcrhefurderuag: 
a)  mit  Staatübtirgschaft  auf  Grund  des  Üe»etse8  vom  11.  Juni  18d0: 


2195 


24 
25 


1906- 

OM  '  41» 

!  915004478  ' 

19165087 

1119(149 

1096M4 

9991 

9«» 

8 

1907  { 

4H6 

MOS 

■  996078908  ; 

19006488 

19960999 

747000 

9918 

9760 

m\ 

8 

b)  ohn« 

SUalablUigickBft: 

1906 

606 

606 

66610094 

6181468 

42B4216 

1  »17  237 

1  10186 

7  081 

3064 

28 

1907  I 

j  006 

606 

i  57069089 

6879330 

4C06699 

1878091  1 

1  10544  [ 

7  447 

800?| 

2» 

!906  ' 

4770 

•271  605  172 

15  414  :^'>j' 

2  882  ISl 

3ä36 

3232 

mi 

10 

51Ü1 

.5073 

282  142  (MI 

1!»  41'.  71» 

IG  7y4  Ü32 

■2  C-Ji)  786 

3627 

3311 

516 

10 

Kleinbahnen  für  Personen-,  Gepäck-  und  Stücligutbeföraerung: 


1906 
1907 


10«  »6 
1907 

1906 
1907 


977 

68915098  II 

6985189 

6186  8S 

8  ,    1748359  '  lB968i  18696 

087 

«99638641 

7969  9B0 

68689B 

S  1    1809901  |j  187861  19869 

4088 
4907! 


60 
51 


Xleinbahnan  auaaehUeBllch  für  P«raoneikb«f5rderaiift 
•)  in  DflparteiiMot  Salne: 


496  683  223  530796 
498  I  686  I  281 238024 

1404  j  1557  I  371  796  624 
1499  I  1666  I  891168112 


51518  892 
61  384  690 


41215  484 
42  114  482 


10303  406      75  430    60  345     15065  ,  307 


»'270417  Ii  76014|  61481  >  18686||  206 

b)  In  allpn  übripen  Dep.Trti'iiioiits: 

54  212020  I  3696-«)8      16243127  |j  34  818  !  231011  H717'.  95 

18210603  ll  34  049  ;  23118  10^1  OS 


56725688  !  38  515»^ 
c)  infige&amt: 


1906  1900  I  2240 

1907  II  1997  !  9861 


1906 

1907 


7160 

7552 


7887 

7811 


590  897  680 

1 105790919 

77184977 

98646886 

47901 

039996186 

106 110682 

60689669 

97481090 

45996 

Alle  Kleinbahn«!!: 

919847890 

130912633 

97  735  5.%8 

33  177075 

17  722 

958  524  031 

1847805811 

10-2  7'>7 

32001  797 

17986 

94457. 

84996. 


18  231 

13159 


19744 
II 


I  129 

I 


4  491 

4097 


49 

47 


Für  die  Betriebaergeboiaae  der  Neben-  und  Kleinbahnen  In  Algier  ergeben  aicb  nacbatehende 

2*ableo: 

Nebenbahnen: 


1906 
1907 

190<i 
1907 


188 
163 


332 
332 


167 
167  . 

337  i 


0841 
9844 980 

•29  87«  »74 
30  4öti462  j 


884688 

802897 

—  188189  1 

8990 

4807 

11 

6«»4116 

676068 

—  181947  1 

4166 

5916 

-I09o|| 

II 

Kleinbahnen: 
46'29  79''       «•iUMOH       1319396  "  13521 
4  718  740,    3  415  7G7       1  302  973  (|  14002 


9583 
10 136 


3  938 
3  866., 


^7 
38 
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BücherscUau. 


Rinkel,  K.,  I'n»fei4sur  der  Maschinenlehre  I 
und  Blekirotecbnik  an  der  Handels- 

h<tchschu!r  in  Cöln.  Einführung  in 
die  Elolctroiecbuik.  Leipzig  1906. 
463  S.  mit  44&  AbbUdnngeo.  Preis  1 1.20  H, 
g.  b.  12  M. 

Die  VfiHcsungcn,  die  der  Vorfasfer  an 
der  Handelshuchschaie  in.  COln  Uber  Elek-  i 
troMchtilk  ftebntten  bat,  sind  in  dem  vor-  | 
I5i';r.  ii(len   lUiche   in  erwritcricr  Fassung  \ 
wiedergegeben.    Als  solches  ist  es  der  j 
Sammlung  Tun  Tenbners  Bandbaebern  für  \ 
ir.iiKiel  und  Gewerbe  eingereiht.   Der  Ver-  ! 
frtsser  hejTHfM-kt,  mit  dem  Buche  seinen 
il<»rern,  di«  den  verschiedensten  Benifs-  j 
kreisen  angebAren,  eine  EinfHbrang  in  die  I 
hauptBJlchliihstfn    physikalischen  Grand- 
lagen  and  die  wesentlichsten  techuiscbeu  i 
Leistungen  der  Elektroteehnik  sa  geben.  | 
Dabei  ist  er  bestrebt,  das  Wesen  der  phy- 
sikalisch •  elektrischf^n  Erscheinangen,  so- 
weit irgend  angängig,  ohne  Anwendung 
mathi'maiischer  Formeln  zu  Idingen.  In 
der  DaistcUung  fi»lgt  das  Werk  im  allge- 
meinen der  bibturischen  EntMicklung  der 
4         Elektroiecbnik.  Besonderer  Wert  ist  auf 
die  Kapitel  gelegt,  die  die  Verwendung 
des  elektrischen  Sirumes  bebandeln.  Mit 
Bfteksicbt  auf  den  grtiSen  Umfang  der 
Elektrotechnik  konnte  aber  nur  die  Stark- 
stromtechnik, die  Verw(;ndun>,'  des  elektri- 
schen Sirumes  tür  Licht-  und  Krafterzea- 
gunn^berflcksiehtigt  werden.  Oaa  ersebeinl 


auch  gerechtfertigt,  da  in  erster  Linie  der 
kauAnlnniseb  gebildet«  Industrielle  aas 
itam  sehOpfen  soll.  e.  B. 


Electric  Rail way  Jonrnal.  ADictionary 
üf  electric  railway  material.  Aus- 
gabe 1908.  New  York,  Mc.  Graw  Pu- 
blishing Company. 

Das  vorliegende  Buch  enthiilt  ein  alpha- 
betisch geordnetes  Verzeichnis  der  beim 
Bau  und  Betrieb  etektrisebw  Bahnen  not- 
wendigen Gegenstände  mit  Angabe  der 
Bczups'juellen  und  kürzer  Beschreibung 
oder  Erläuterung  der  einzelnen  Sachen. 
Der  erste  184  Seiten  umfassende  Teil  des 
Baches  enthält  die  nmonkanischcn  Besngs- 
quelleu,  aaf  den  folgenden  18  Seiten  sind 
auch  einige  enropAische  angegeben. 


Verseidmis  der  an  die  Bedaktie«  einge- 
sandten ^Uher: 

Borrmann,  E.  Berechnung  von  Damm-  and 
EiiiM'huittsqucrprofileo.   Berlin  1908. 

Dahlander,  Kubert  Versuche  mit  elektrischem 
Betrieb  aaf  scbwediscbea  Staats  -  Eisen- 
bahnen. Mfinchen  und  B«rltn  1906. 

Pforr.  I'h.  Gfilaiikon  (ibt-r  i^iliiiclllialinen  in 
Berlin,  inabesondere  über  Schwebebahnen. 

TefelmiftUer,  J.  Ijsbrgang  der  Schaltongs- 
scheniata  elektrischer  Starkstroin  Anlagen. 
L  Band:  Schaltuagsscbemata  für  Uleich- 
stromanlagen.  Hfinchen  und  Berlin  19W. 


Zeitsehriftenseban. 


Dingler'M  PetyteeknitehtM  J^urnaL  S908, 
{flSl  Jahrg^  46.  «.  dT.  Utß,  S.T2iu.  740.] 

Neuere  ladostriebahn-Lekomotiven. 

D  r.  M.  Erb  weist  darauf  hin,  daß  wie  bei  den 
Straßenbahnen  auch  bei  den  Industriebahnen 
der  elektri.scho  Betrieb  die  andern  Beförde- 
rungsmittel mehr  und  mehr  verilrfln^e,  und  be- 
schreibt mehrere  neuere  elektrische  Lokonio- 
tlTen, 

JBXKMt  Raitway  Joumai.  SS08. 

[32.  Bd^  A^o.  i9A,  B,  C,D.] 

Die  botreffenden  Nunimern  sinfl  T;i;r'!saus- 
gabon;  sie  bringen  Mitteilungen  über  die  £iu- 
lichtungen  und  den  Verlauf  der  in  Atlantie 


I  City  im  Oktober  abf^ehaltenen  Venammlungen 
der  Vereine  der  RechnnIl^r'ibc.^Tnton,  der  Inge- 
nieure, der  Agenten  für  Ersat/.an!»prüche  und 
des  Beförderung^  vbA  VwkehfSversins.  Ins» 
besondere  sind  au  nennen  aus 

[32.  B,l..  Nn.  19  A  S.  P5).\ 
Arbeit  des  Kisenbahn-AusschusseM  über 
das  Rechnungswesen  bei  elektri- 
schen Rahiii^n. 

Bericht  über  die  bisherigen  Ergebnisse  des 
Bestrsbeos  auf  ElnfttiiruDg  eines  einbeillichen 
Beebnungsweso  m. 

\:i2.  n.i.,  y-.  a»  \  s  m-i  »  fm.\ 

Eröffnungsreden   der  i'riisidenten  der 
beiden  «uletst  genannten  Vereine. 
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[3-J.  B.I..  No.  IHA,  S.  S58.] 

Wi«  kann  «ine  kleine  Bahn  am  besten 
Ihren  Verkehr  heben  und  die  Ein- 
nahmen steigern? 

Wirtrriyr  von  E.  Gonzenbach,  (gehalten 
im  StraUcii  und  Kleinbahn-Bpfürdoninifs-  und 
Verkehrsverein,  mit  fiii^^i-hctidiMi  I>arle|rungen 
der  Maßnahmen  sur  Füege  dr»  Personen-  und 
Güterverkehr«  und  cur  Herabmtnderunfr  der 
Hocriehsau^ffaben.  Der  Vortm^^cndc  ln-fur- 
wortet  mögiicbst  weitgebendes  KotKegcukom- 
men  «n  di«  «eehMlnden  Bedlirflitose  d«e  Publl- 
komi. 

(52.  D/..  No.  IHA,  r),8.SllS,  iOil,  10%  itGO] 

In  der  Ausstclbin^. 

Mitteilungen  über  die  AutiMtellungsgegen- 
atlode. 

[32.  B  f.,  No.  19  Ii.  S. 
Jahresbericht    des    Sekretariats  und 
Sebatsme  isters     der  Amerikani- 
schen   Straßen*   und   K  lein  bah  d- 

Vereinigung. 

[5:/.  it<i.,  N".  inB, 

Dienstag -Sitsong  des  Ingeniear*Vei^ 

eins 

mit  Mitleitungen  über  die  Verhandlungen,  be- 
treffend BlitBSchutsanlagen. 

m  siK,  xo.  i9B,  s.  m] 

Eröffnungsrede  des  Pr&aldenten  des 
Ingenieur- Vereins. 

(.0.  J37.,  .V,..  ift  B,  s.  mt.\ 
Üelord eruHg  der  V<>rein!gten  Staaten- 
Post   auf  Str:il>nbalinen.  —  Ihre 
Vorteile  und  Nacliteile  und  die  da- 
für gewährten  EntschUdigungen. 
Vortrug  von  C.  H  Hlle  mit  Angaben  über 
die  Entwicklung  de»  I'nstvcrkchrs    .mf  den 
Straßciihalnicn,  über  die  i-JnDahmen  daraus 
nnd  über  die  Kosten.   Es  wird  dargelegt,  daß 
die  l'ostbeHirderung  für  die  Straßenbahnen 
mit  Verlust  verbunden  ist. 

[32.  Bil.,  No.  jä  ß,  S.  im.] 
Bericht  des  Ausschusses  flHer  die  Aus- 
bildung  des  Kah rperKonals. 
Der  Ausschuß  hat  den  verschiedenen  Bah- 
nen bestimmte  Fragen  vorgelegt  und  gibt  nun 
eine  L'ber.sii'ht  der  ein,;.  _':iii<,'(  nen  Antworten 
mit  ausführiicheu  Mitteilungen  über  die  An- 
nahmebedingungen der  Bediensteten  nnd  die 
Vorschriften  und  Einrichtungen  fär  deren  Aus- 
bildung. 

m  B*f-,  ^o.  SSB,  S.  lOiS] 

Berit'lit    des    Au.ssrIiHsses    für  l'uter- 
haltung    uud    Überwachung  der 
elektrischen  Ausrüstang. 
Der  Au«iscl(iiß  .stollt  für  versclticdene  An- 
ordnungen Kegeln  auf,  ebenso  über  die  Vor- 
nahme von  Versuchen,  und  berichtet  Uber  die 
Erfolge^  die  In  betrelF  der  Clnfdhmng  der  schon 


im  vorigen  Jahre  aufgestellten  Regeln  liei  d>>n 
Bahnen  entlelt  word«s  sind.  Weiter  werden 
llltteilungeo  gentaebt  fiber  die  von  denBalmen 
auf  die  gestellten  Fkragen  eingegaiigeneB  Ant- 
worten. 

(«l  Bd^  Ho.  iSB,  S.  im 

Die  Organisation  der  Verwaltung  für 
Schadenersatzforderungen  bei 
einer  kleinen  oder  maßig  großen 
Bahn,  mit  einer  Schule  zur  An- 
weisung behufs  Vermeidung  von 
UnfkUen. 

Vortrag  von  Fr.  J.  Byan,  der  die  große 
Bedeutung  einer  guten  und  sachgemäßen  Be- 
handlung der  namentlich  aus  Unfällen  ent- 
springenden Schadenersatsforderungen  und 
elnw  sorgfältigen  Untersuchung  der  UnffeUe 
darlegt. 

'32.  Bd..  y„.  luc,  s.  me.] 

Ingenieur- V  er  eiu-Mittwochsitzung. 

Beriebt  Aber  die  Vetbandlung,  betreffend 
Aafktellung  von  Normen. 

132.  B,l,  Xo.  1HC.  S.  um] 

Organisation  der  Verwaltung  für  das 
Reebnungswesen  einer  elektri- 
schen Bahn-  und  Lieht  -  Oesell- 
schaft. 

Vortrag  von  A.  Ii.  Patterson  mit  Vor^ 
solilftgen  üIxT  die  zweckmäßigste  Eiiirichttinfr 
der  Vervvaituuji.  Der  Vortragende  stützt  seiue 
Darlegungen  auf  die  von  ihm  bei  der  Stone  & 
Webster- Vervaltonge- Vereinigung  in  Boston* 
einer  Qesetlnehaft,  die  Liclit-  nnd  Blraftanlagen 
und  Fi.siMihalin<'ii  mit  StrOUt  VertOlgt»  g^ 
machten  Erfahrungen. 

\:t2.  Bil.,  Xu.  1H<  \  s.  J0h9.] 
Heutige  FortBcliritte  in  der  Uefürde- 
rung  von  Fracht-  und  Eilgut  mit 
elektrischen    Bahnen.    —  Einige 
Fehler,  die  gemacht  worden  sind  r 
und  deren  Beseitigung 
Vortrag  von  C.  V.  W  o  o  d.  Der  Vortragende 
gibt,  gestiltst  auf  seine  in  und  bei  Boston  ge- 
machten   Kri.ihniirjrfn,    t),"iluTe    I'arlcrj  aig'en 
über  die  zweckmäßigste  Weise  der  Kiurichtuu]; 
und  Behandlung  des  (Jüterdienstes.  Er  spr1ch| 
sich  für  inö^iirhsteBefürdeningganser Wagen- 
ladungen aus 

[J».        No.  19  C,  S-  i#<7tf.J 
Bericht    des    Auascbnases    für  Aus- 
bildung. 

Der  Ausschuß  berichtet  Uber  die  Eri)ebun_ 

gi-n,  die  er  ülicr  die  allgemeine  und  die  t«'ch. 
niach»!  Vorbildung  der  Bedicnsteieii  und  ilircr 
weiteren  Ausbildung  in  FortbUdun^jssiliulen 
gemacht  hat.  In  leueterer  ilirisichl  hat  er  bei 
mehreren  großen  Gesellschaften,  die  derartige 
Einrichtungen  getroffen  haben,  nlthere  Er- 
be bungeu  angesteUt. 

iSJ.  Bd^  No.  JUC,  s.  im.\ 

Bericht  des  Aueschuases  fflr  K-rnftver- 
teilung 
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mit  nKbereo  MitMilangt  o  über  die  voo  den 
▼eraehl«denen  Bahnen  (gemachten  Angaben 

über  flio  von  ihnen  bcmitzteii  S(iei8e-  und  Ar- 
beiwleituDgen  und  die  damit  gemachtea  Er-  i 
tehrungen.  AnBcblt«teDd  an  den  alliremetnen  | 
Bericht  worden  uoeh  verMchledene  Elnzcllie- 
riciito  über  besondere  Anlagen  und  Verhältnisse 
und  aelehe  ibeoreliachen  Inbalti  ▼eriMtentllebt.  | 

{!u.  Bd.,  No.  i$c,  8.  sm.]  \ 

Bericht  rt(>>  AiissihiisBcs  fftr  £!!•  und 

Frachtguiverkehr,  ■ 
mit  Angaben  ftber  4«n  Umfang  4«»  V«ik«1iie  | 
bei  df  II  vrrschiedeneo Bahnen,  den  wlrtMliafk-  ; 
licbea  lilrfolg  u«w. 

[32.  Bd.,  2fo.  19  C,  Ü.  im.] 

Berieht  des  Auaaehuaiea  far  Kraft- 

prr.ciifrunfT. 
Auf  Grund  der  rr:igtbtaulwortunjren  der 
TerseUedenea  Bahnen  wird  eingehend  über 
die  veradiiedenen  Arten  der  Krafteraeugung 
—   durch    Rolbendampftnaaeblnen,    Dampf-  | 

turhiiKM),   naskraftniasc-hiiHMi    -,  den  l'iiifang 
ihrer  Auweoduug  uud  die  wirtscbaAlichea  Er-  I 
gvbnlaae  berichtet.  | 

[33.  Bd..  No.  i9C,  s.  im.] 
Bericht  dos  Ausschusses  für  die  Auf-  j 
Stellung  von  Normen,  i 
mit  VorsehMgen  aber  die  Oestaltoaft  der  Rnfifi-  | 
lun^'eu  für  Stadt-  und  Kloinhahnwapcn,  die  i 
Anordnung  der  Stufen,  der  Stolivorrichtuugen 
naw. 

152  Ihl.,  N».  19  C,  8.  im] 
Überwachung  der  Bahnmotoren.  ' 

Vortrag  von  W.  Cooper  über  die  «ur 
sicheren  Cberwachung  der  Motoren  nöti^^cn 
Einrichtungen  bei  Oieichstrom-  und  bei  Wecbael- 
atromanlagen.  Insbesondere  befiinrortet  der 
Vortragende  die  Anw  «Endung  von  Anordnungen 
mit  »elbatiatiger  Beschleunigung. 

[32.  hd..  No.  19  D,  S.  li:jl.\ 

Der  Bericht  des  Ausschusses  über  Per- 
sonenvcrltehr. 
Mitteiiungen  über  die  Entwiclilaag  des 
Pertonenverkebni  bei  Sladt-,  Vorurt-  und  [ 
Kleinl'ahnt'ii  in  \  oisi  iiiffionon  Staati'n<rrii|i|iou, 
sowie  Uber  die  wirtscbafllichon  Ergebnisse. 
Ee  wird  auch  Uber  den  Einflnft  von  Parle-  und 
sonstigen  Vergnügungsanlagon  auf  den  \'er- 
kehr  berichtet,  ferner  über  den  KinHuli  durch- 
gehender Wagen,  der  Llnienftthrung,  des 
Belilameweaene  usw.  | 

n,r  ,  \o.  19  n.  s.  //,-«.] 

Bericht  über  Wohlfuhrtseinrichtungen 
für  die  Bediensteten.  | 
Mittpflung^.'Ti  üfier  die  verschicdenon  Fin- 
richtungcn  und  deren  Erlulge,  diu  t>ich  durch- 
weg ala  gftnstig  erwiesen  haben 

[32.  Bd..  No.  i9D,  8.  tm.] 
Bericht  (Ii  s  A  11  -  schilfiges  über  die  Vor- 
schriften für  Siadtbetrieb.  1 


IMe  Vorschriften  von  1906  haben  sich  be- 
wihrt  nnd  aollen  beibehalten  werden.  Es 
werden  nur  ehüge  kleine  Änderangen  var- 
geschlagen. 

(52.  Bd..  No.  19  D.  S.  im.\ 

Betrieb  mit  Hebrwagensftgen  auf  neben* 

bahnftbnllchon  Kleinbahnen. 

D.  F.  C arver  legt  in  einem  Vortrag  dar, 
das  bei  Bahnen,  die  von  Stadt  m  Stadt  ffihren, 
das  Bedürfnis  auftritt,  Züge  aus  mebreron 
Wagen  so  bilden  und  mil  solchen  auch  in  die 
stidtlschen  SliaSen  hlnelnsnlUiren.  Er  er^ 
ürtert  die  dabei  SU  berüelMlehtigenden  Betriebs- 
maänabmen. 

(fö  Bd.,  No.  i9D.  8.  mi.) 

Beriebt  des  Auaschusses  über  Betriebs- 
Vorschriften    für  nebenbahnlbn- 

licbe  Kleiub-abuen. 

Die  von  dem  Auaachug  attsgeaibelteten 

Betriebsvorschriften  werden  mitgeteilt;  sie  er- 
strecken sich  auf  den  ganzen  Fahrdienst,  das 
Signalwesen,  diu  Voreehriflen  Ar  die  Zug- 
bedienateten,  Unflille  usw. 

[32.  D<l.,  Xo.  19  D.  S.  HCl  ] 

Abrechnangawessn  des  Übergangsver- 
kehra    bei  nebenbahnihnlleben 

Kleinbahnen. 

W.  H.  Forae  erörterte  in  einem  Vortrag 
die  dabei  In  Betracht  kommenden  Gestebts- 

piiiikte  und  macht  VorhciilHt,'«^  üijor  dio  beim 
Personen-  und  Güterverkehr  zu  wiUdenden 
Formen. 

[32.  Bd.,  Xo.  29.] 

Die  panze  Nummor  bandelt  noch  von  doti 
Verhandlungen    und   Vortrügen    in  Atlantic 

Citar. 

132.         Xo.  20.  s.  1174  I 

Bericht  des  Ausschusses  für  den  Betrieb 
und  die  Anordnung  von  Wagen- 

scliuiipon 

mit  einirehenden  Mitteiiungen  über  die  zweck- 
mAßigstc  T4ige  an  den  Streckengleisen  nnd 
ül)cr  die  Aniirilniinj;  der  Verbindungen  mit 
diesen,  ferner  Uber  die  Gesamtanordnung  und 
die  Aosatattung  der  Schuppen. 

(jä.  Bd.,  No.  20.  s.  im.i 

Berieht  des  Anssehosses  förwlrtschaft- 

schaftliche  Unterhaltung 

mit  Antraben  über  die  Kosten  der  Unterhaltung 
der  Fkhnenge  und  die  Mittel  «u  Ihrer  Er- 
mUigung. 

:.V2  B'l..  Xo.  20.  S  11W.] 

Vorschlag  cluer  neuen  Straß enbahuba u- 
welse. 

Vortrag  von  C.  B.  Voynow.  Der  Vor- 
tragende schlagt  die  Verwendung  einer  Breit- 
ftiltocblene  tdH  nach  oben  auftragender  Ilippe 

an  der  Iriiifriscito  des  Scliicncnk.oj)fi-.s  \  or  UthI 
will  dabei  iläder  ohne  Spurkranz  verwenden. 
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;C«iU4:hrift 
fUr  Klelnbaba«! 


[32.  Bd.,  No.  20,  S.  1194.] 

Die    Trankung    von    Schwellen  ohne 
Pretaung. 

Vortrag  von  II.  F.  Weiß  inlt  Anpaben 
Über  da«  Tränken  durch  eiofaches  Eintauchen 
ond  dl«  damit  erhellen  Erfolge. 

(33:  Bd.,  yo.  20,  S.  1136.] 
Dauer  der  Hanf^an  -  Stahlschienen  in 
Bogen;   nach   Versuchen   auf  den 
ilochbahnstrcckcn    der  Bostoner 
Hochbahngcsellschaft. 
Rcr'uht    von    II.  M.  Stewart!    ülicr  die 
guustigeti  uiit  Mauguu»tahl  geinachieu  Erfah- 

mngeii. 

[32.  Bd.,  No.  20,  S.  im.] 

Bericht    de«    Aae»chu»5es    Uber  die 
Drabtleltungen    tn   Wagen  and 

Wagouschuppon. 

Ks  werden  einige  ErgftnBuogen  der  bis- 
herigen BesttDinivngen  vorgeaehlagen. 

Bd.,  Xo.  20,  s.  im] 
Fragekaiteo  des  iDgenfearTerelna. 

Mittc'iluag  eahlreic'fier  Fra^'eii  und  ihrer 
Be&nlwortuDgeo  eua  dem  Gebiete  der  Kraft 
werke,  daa  Oberbauei,  der  Wageoaiutflatiuig 
der  BÄder  und  Aehaen,  der  Scbnderung  eav. 

[32.  Bd^  No.  99,  S.  im\ 
Eiofluß    des  Überp.inps    zum  olpktri- 
achea  Botrieb  auf  das  Kcchnungs^ 
weaaD  einer  Dampfbabn. 
Vortrag  von  A.  B.  Rit-rrk,  in  dem  der 
Vortragende  darlegt,  in  welcher  Weise  da« 
Rechnungaweaen   und  die  das«  gebSrigen 
Unterlagen  getadart  werden  mflaaen. 


[V2  //./.,  A'o,  2f,  S  124Ö.] 

Die  Zweckmiluigkf it  der  Einführung 
dea     elektrischen    Betriebe  Im 

Hoosac-Tuiinel 

wird  von  O.  C.  ähaad  näher  dargelegt.  Der 
Tunnel  liegt  In  der  Boaton  und  Malne*Ba]m 
<in<l  ist  etwa  7,6  km  lang.  Der  Verfasser  ver» 
spricht  sich  eine  weaentiiche  Erhöhung  der 
Letatnngalkbin^elt  von  aelnem  Voraeblaga. 

Neue  Unterstation  aus  lU-ion  für  die 
Nördliche  elektribche  Bahngesell- 
scbaft 

TMc  fjcnanntc  Gesellschaft  betreibt  ein  Netz 
vüu  IH3  km  zwischen  Chico  uud  Sacramento 
und  bat  kfimllcb40km  nördlich  letzterer  Stadt 
eine  neue,  gant  aus  Beton  hergestellte  Uoter- 
•tation  errichtet  Diese  wird  beschrieben. 

[32.  Bd..  Xo.  21,  S.  l2äJ.] 
Normen  fttrBremaklOtae  nnd  deren  7er- 

schleiß  in  Brooklyn. 
Die  SchiicUverkehrsgesellscliait  von  Brook- 
lyn hat  nach  ihren  Erfahrungen  Normen  fBr 
die  Qeataltung  der  BremaUAtce  aafgeateUt; 
dieae  werden  mitgeteilt 

\32.  Bd.,  Ko.  2t,  S.  1262.] 
Terhandlu ii^'e  11  ubor  die  geplanten  An- 
«chiußtarife  und  den  Darcbganga- 
verkehr  In  New  York. 
Mitteilung  der  vor  dem  Amt  für  r.ffpnt- 
Ucben  Dienst  von  Fr.  B.  F o rd  und  Fr. T.  Wo o d 
sor  Sccbe  abgegebenen  Erkllningen. 

[39.  Bd.,  No,  2t,  S.  S2m 

Neue  Wagen  der  Ktädtisthen  Verkehra- 
gesellscbaft  in  Clereland. 
Die  ▼lerachrigen  Wagen  beben  eine  Oe* 

[32.  Bd.,  No.  20,  S.  1208.\     saintlÄnK'e  v<»ii  15,s,i  in,  der  eigenlliclie  Wat^en- 


Dle  Bexiehangen  awiacben  dem  Kech-  i 
nungafahrer  nnd  dem  Ingenieur  j 

bei  der  Bauaiiistührnn'r.  der  Uatei^ 
haltung  und  dorn  Betriebe 
werden  von  F.  G.  SImmons  näher  darg^elegt. 
Der  Vortragende  zeigt,  wie  notwendig  ein 
Zuaammenarbeiteu  der  Genannten  ist. 

[32.  Bd..  Vo.  21,  S.  123fi.] 
Die  Boy ertown-I'ottslü wu-Bahn  ! 

bildet  einen  Teil  der  von  Philadelphia  aus-  I 

pehciulen  zwischenstaatlichen  Bahnpc-ftlmhaft 
und  stellt   die  Verbindung  zwischen  Thila-  , 
delphia  unti  Reading  ber.  Die  Bauanlage,  der  | 

<»ber)>a!i,  <lio  Fahrzeuge  wertien  beschrieben, 
auch  Mitteilungen  über  ilon  r.tlrieb  gemacla. 

[32.  biK,  A'.i.  21,  S.  1242.\ 
Die  eloktriaehe  Bahn  von  Caracas, 
der  Hauptstadt  von  Venrznela.wird  bcsebrieben.  ! 

I)ie  frühere  i'ferdebaliii  ist  i«i  den  letzten  zwei 
J.'ibren  zu  clektrisclieni  lictricb  übergegangen 
und  bat  aus  diesem  Anlaii  weitgehende  Ver- 
bcasorungen  durchgeführt. 


kästen  ist  11  m  lang  and  fallt  50  Sitzplätze. 
Die  Wagen  alnd  fllr  »Besahle  bdm  Ebiatetgen* 
gebaut 

133.  Bd.,  No.  22.  S.  l/7i.\ 
Beton -Wagenschuppen    und  -Unter« 
Station   der  Seattle« Elektriacben 
Gesellschaft. 
Der  Wagenschuppen  ist  dadurch  besonders 
bemerkeoawerti  dag  SO  8,«  m  fiber  der  Stra- 
Oenhöhe  angeordnet  ist:  dieser  Bfibenttnter- 

schU'iI  is(  zur  llrrsti-Hiitig  leii'bl  zilgtagtlcber 
Bciniguugsgruben  benutzt  worden. 

[32.  Bd..  No.  22,  S.  ]S6.] 
Drefphaaen  -  Lokomotiven  der  Großen 
Nord  bahn. 
Die  betreflendeu  Lokomotiven  sind  die 
einzigen  ihrer  Art  In  den  Vereinigten  Staaten; 
sie  sind  für  die  nen'Tdi  rini;;  der  Züge  dttrch 
den  Cataract'Tuunol  be^thnrnt. 

[32.  Bd.y  No.  22,  S.  1277.] 

Verhandln  nj^en    Uber  Anacblufitarife 
und  Durchgangsverfcebr  In  New 

York. 


Digitized  by  Google 


Zeltoebiifteittebaa. 


853 


Bericht  über  dl«  ErkUbrungen  des  Ober-  | 
ingenieun  der  HaMeoyerwaltuDg  der  Metro-  ' 
poHtan  StraAeobahn-Oesellscbafk  C.  F.  He  bel- 
achen  Er  legi  dar,  daß  diese  Gesellschaft 
bei  EiDföbruDg  der  betreffeodeo  Tarife  schwere 
Verluste  erMdeo  wflrde.  • 

[32.  Bd..  Ko.  iS,  S.  ISSO.] 
Anf    WcttervcrhilltnisHe  bogrftadete 

Fahrpläne  der  Hochester-Bahn. 
Bei  der  genannten  Balm  sind  neben  dein 
gewöhnlichen  Fahrplan  zahln  icht-  Hi  iiartszUge 
vorpt-sehen,  die  je  nach  den  Wetterverbttlt-  , 
nissen  gefahroD  werden. 

(33.  BJ.,  JVo.  2J,  .s.  J-J64.\ 

Nett«  KleinbebnaUtlon  Jn  Sprlngfield,  | 

T!l. 

Das  Illinois  Traction  System  bat  kürzlich 
in  Springfleld  einen  nenen,  dem  Personen- 
und  Güterverkehr  dienenden  Bahnhof  in  Be-  . 
trieb  genommen.  Die  Anlagen  und  Einricb- 
tuDgen  werden  beechrtebeo. 

laai  Bd.,  No.  an,  s.  /xs.)  [ 

Bericht  des  Verkehrsamts  von  Chicago 

äber  die  im  iaht^  1907  unter  seiner  Leitung  ; 
dnrchgefQbrten  banOcben    und  BetriebsTcr- 
besserun;,'en  an  (ion  Straßenbahnen.   Es  werden 
auch  Mitteilungen  über  die  BetriebsergebniMe 
gegeben. 

{32.  Bd..  No.  U  S.  /mi 
Einführung   des   »•  | .•k<  riseh en  Bptriebs 
auf  Dampf bann-Endbahnhufen  in 
Chiongo.  I 
Austng  ans  einem  Bericht,  den  der  zum  , 
Stuiiium  der  Frage  von  der  Stadt  eingesetzte  I 
.\tis8chuß  erstattet  hat    Ks  werden  namentlich 
die  Verbältnisee  der  Iliinois-Zentralbahn,  die  i 
einen  starken  Stadt-  und  Vorortverkehr  hat,  ' 
behandelt,  und  die  baldigste  Kinführnng  dos 
elektriacben  Betriebe*  auf  diesen  Sirecken  < 
wird  empfoUeo. 

[32.  Bd.,  No.  ^  S.  mi.)  I 

Peu  erlös  c  h  e  i  n  ri  c  ti  t  II  u  ge  n  im  Milton- 
Wagonscbuppen  der  Bostoner 
Hocbbaha-Geeellecbaft 

Wahrend  der  letzten  Monate  hat  die  j^e- 
nanute  (iesellscbaft  ihre  Wagenschnpiicn  in 
durehgreifender  Art  mit  FenerlSsrhelnrleh- 
tiingen  ausperüstot.  Bcaonflers  beincrlieiiswert 
sind  die  hier  bescturiebencn  Aulagen  im 
Sehuftpen  am  HUtoner  Ende  d«a  Keims.  Sie 
entsprechen  den  Forderungen  der  Verelche» 
rungsgeseiiscbaften. 

[32  Bd.,  Ko.  23,  8.  IStT.]  \ 
Versammlung  de;;  internationalen  Stra- 
ßen- und  Kleinbabn-Kongresses  in 
Hflncben. 

Bericht  über  die  Im  September  in  München  i 
»tatlgebabie  Tagung,  mit  kurser  Wiedergabe 
der  Vottrlg»  und  der  ansebUalenden  B«- 
qweelMingen. 


(aSL  Bd.,  No.  23,  S,  i»ftt 
Neue  Wagen  der  Chleagoer  Eisenbahn- 
Gosel  Ischaft. 
Die  genannte  Oesellschaft  hat  650  neue 
Wagen  in  Bestellung  gegeben,  die  nach  dem 
.Bezahle  beim  F.inNteigen''-.Sy8tcm  gebaut  sind. 
Sie  sind  vierachsig  und  fastten  bei  einer  Länge 
des  Wagenltastens  von  14,6»  ro  40  Siizpiatae. 
Die  Wagen  werden  nfther  beschrieben. 

1^2  Bd.,  No.  28,  S.  mt] 

Das  Amt  für  Öffentlichen  Dienst  trifft 
Bestimmung  über  Auschlußtarife 
und  Dnrchgaugsverkefar  in  New 

Y.irk. 

Ucstützt  auf  die  stattgehabten  Erhobungcu 
bat  das  Amt  die  EinfUhrang  Ten  Obergangs» 

und  üntsteijfefnhrkarten  anpeordiH't.  DiPHC 
Bestimmungen  weriion  luitgetuilt,  ebenso  meh- 
rere bei  den  Vorerhebungen  abgegebene  Er> 
klämngen  der  Beteiligten. 

[32.  Bd.,  No.  23,  a.  im.] 
Die  Lage  der  Verkehrsfrage  in  Clevc- 
land 

wird  besprochen,  insbesondere  werden  Mittei- 
lungen gemaclit  über  die  letzten  Ereignisse 
in  dem  Streit  über  die  Leitung  und  Betriebs- 
fubning  der  Straßenbahnen. 

[32.  Bd.,  No.  24,  S.  1364.] 
Elektriseher  Betrieb  im  St  Clair-Tunnel. 
Am  12.  Nevember  wurde  in  dem  genannten 

Tunnel  der  elektrische  Betrieb  mit  Kinplia«on- 
ijokuüiuUveu  eingeführt.  Diese  Lokouioiiveti 
und  die  elektrische  Ausrüstung  der  Strecke 
sowie  die  Kraftbescbaffangsanlagen  werden 
beschrieben. 

\32  P'l.  Ko.  24.  S-.  1372.] 

Personenstationen  des  Iniand-Empire- 
Netses. 

Die  genannte  Bahn  li.it  mehrere  Stationen 
mit  Empfangagebttudcn  ausgestaltet,  die  dem 
Penonen-,  Geplck-  nnd  Stflekgfltenretfcehr 
dienen.  Sie  werden  beschrieben. 

[32.  Bd..  No.  24,  S.  1373.] 
Vorschriften  über  Uechnungswesen  für 
Straßenbahnen,  erlassen  vom  Amte 
für  öffentlichen  Dienst  InNew  Xork, 
zweiter  Bezirk. 
Mitteilung   der   kürzlich  erlassenen  Vor- 
scbriften.  Sie  gelteu  für  Qeseliacbaften  mit 
einer  Jakreselnnabme  von  mindestens  600000 
Dollars. 

132.  Bd.,  No.  24.  S.  13701 

Berieht  Aber  die  Union -Hoehbabn  in 

Chif  ;igM. 

Auszug  aus  einem  Bericht  von  C.  K.  Möh- 
ler über  die  MUtslAnde  im  Betrieb  auf  der 
Schleifenhochbabn  nnd  Uber  die  Mittel  au  Ihrer 

Verminderung. 

[32.  Bd„  No.  2t,  S.  1318.] 
Die  Einteilung  der  Betriebsansgaben 
bei  elektrischen  und  Dampf eisen- 
bahnen.  Digitized  by  Google 


854 


ZeitsebrUtonsehM. 


Ii&ellw'iirtit 
ftr  ICI«iBii«liMii. 


M  Vf.  Glover  stellt  einen  Vergtolch  «n 
zwiAchen  den  kttnltcb  vom  Bundeirerkohrs- 
«mt  erlMflflnen  Vorschrift«!!  fiber  die  Einte  ikiug 
der  Betriebsausgaben  bei  Dampf-  und  elektri- 
schen Bahnen  and  dein  bisherigen  Verfahren 
bei  der  «tektitoeheik  Bahn  von  Ohio. 

(SSL  AT..  No,  M»  S,  1381.] 
Ei»erne  und  Betonichwellen. 

Aiis/ufr  nus  eineiM  von  ('h.  H.  f'lark  in 
L'tica  in  der  Vt'rsaminlunff  der  Straßenbahn- 
Verelnigun;;  des  Staates  New  York  gehaltenen 
Vortrag.  Der  VortrageD<l«'  macht  Miti<'iliiiii;<'ii 
Uber  die  bisherige  Anwendung  und  diu  Furmeu 
der  genmnnlen  Sehirellen  In  Amerika. 

133.       No.  Si,  S.  imj 
BreitfnßBcblenen  in  gepflaatorten  Stra- 
ften. 

Ansang  «na  einem  von  R.  A  Dyer  jr.  anf 

der  vorgenannten  Versammlung  gehaltenen 
Vortrag,  mit  Angaben  über  die  Oberbauarten 
in  den  von  der  Anbarn  und  Syracuse  und  der 
Kochester-i>yracuso  und  Oatbabn  berOhnen 
gepflaaterten  Strateo. 

[82.  Bd.,  No.  S4,  S.  im] 

VIerteljalirs -Versaiiiintaug  der  StraÜen 
bahn  -  Vereinigung    des  Staates 
New  York. 
Bericht  über  den  Verlauf  der  in  Utica  im 
November    abgehaltenen   Versamulung  und 
Uber  die  Beratungen.   Auch  wird  ein  Vortrag 
von  M.  J.  French  übt'r  BreitfullHchienenober- 
bau  mit  EisenHchwellea  tn  mit  Steiublöcken 
gepflasterten  Str.ilieu  sowie  über  dessen  Kosten 
mitgeteilt.  Der  Vortragende  Ntüt/.t  «ich  aaf 
die  In  ITtlca  gewonnenen  Erfahi  nnj^cn. 

Kltktrisrhf  Kraj Ibr! ruhi:  und  Hahnm.  J.VJ-S. 

[d.  Jahrg.,  29.  »/.  31.  Heft,  S.  S!7  u.  617.] 
Die  Rittnerbahn  (Tirol) 

wird  vmi  Dr.  T  ii  j^.  K  F..  Sc  <■  fi' Ii  I  n  i' r  be- 
schrieben. Sie  liegt  nordöstlich  von  Bozen 
und  Ist  Hjn  km  hing,  davon  führt  etwa  1  km 
•  liirth  Ifch.'iutcs  Stadtgplilft,  in  den  nächsten 
4  klu  werden  mit  "25,5 "/o  Hüchststeigung  9iü  m 
erstickten  und  der  Rest  von  7,1  km  liegt  auf 
der  Hölu»  des  (Jebirgszuges.  Die  Zahnstange 
ist  nach  der  Form  von  .Strub  ausgebildet.  Die 
elektrische  Ausrüstung  ih  r  Si recke  und  der 
Fahrzeuge  wird  eingebend  beschrieben;  der 
Betrieb  erfolgt  mit  Drehstrom -Gleichstrom 
>v stein  mit  7.'>ii  V  Fahrdrnhtspannung.  Weiter 
werden  die  Fahrzeuge  und  ihre  elektrische 
AusrOstnog  beschrieben,  auch  Vergleielio  mit 
anderen  Zahnh.ihnen  lind  Balinen  gemlscbtea 
Betriebs  angestellt. 

16".  Jahrg.^  29.  u.  31.  llff'L  S.  684  n.  Ü2i.] 
Über    Wechnefiitrombahninotoren  der 
Ma .s i' h  i  n  <•  n  l'a  W  r  i  k  <hlikon  und  ihre 
Wirk  'I  ri  ^  e  II  a u f  Tele p ho  n lei  t n  ii  ire  n. 
Fortsetsung  und  .Schluß  des  Vortrags  von 
H.  Beba-Eachenbnrg  ttl>er  den  wir  nach 


der  Eloktrotechnisciien  Zeitschrift  berichtet 
haben.  (Siehe  11.  Heft  der  Zeitschrift  für  Klein- 
bahnen, 190«,  S.  797 ) 

Knyiwering.  I,ti8. 

l»6*.  Dd..  So.  223H,  S.  ör/?.] 

EegelfSrmige  bewegliche  Hinterachsen 

für  Triebwagen. 
Die  Vorzüge  der  in  der  Cberschrift  go- 
naniiten  Acitscnform  werden  näher  dargelpgt. 
Für  Dreiräder-  und  sonstige  leichtere  Fihr- 
Keugo  sind  sie  schon  länger  in  Benutzung,  für 
ücliwerere  Triebwagen  stieß  ihre  Anwend  Mg 
bisher  vielfach  auf  Schwierigkeiten,  die  vor- 
sngswelse  In  ungenügender  BerGckAichtigung 
liei  fiir  diese  Fahrzeuge  gegebenen  Grund- 
lagen, insbesondere  ausreichender  Siilrke  und 
sacbgemifier  Darebbtldung  der  Elnaelhoiten, 
zu  suchen  waren.  Diese  Bedingungen  ihrer  Aa^ 
Wendung  werden  nilher  untersucht. 

(AS.  üd..  Xo.        A.  m.\ 
Sechsayliadei^iddoioy-Trlob  wagen  voa 

20  PS. 

Der  beschriebene  Wagen  ist  von  der  Wol- 
seley-Werkzeug-  und  Trieliwaf^cn  ("ie>eil>cii;ift 
in  Birmingham  gebaut  und  für  die  nächste 
Ausstellung  in  Olympia  bestimmt.  In  seiner 
Anordnang  und  Durchbildung  sind  die  bisher 
vonugswelse  bolm  Bau  leistungsf&higerer 
Wagen  snr  Anwendung  gekommenen  Grund- 
sätze berücksichtifrt,  so  namentlich  die  Ver- 
wendiutg  von  sechs  Zylindern  und  eine  weit- 
gehende Oeaohwindin^eiisregelung. 


(619.  Bd.,  y»  tS,  S.  3H5  \ 
Dampftriebwagen  und  besondere  Loko- 
motiven für  Bahnen  raitschwachem 
Verkehr. 

Mitieihmfj  'les  rierieht«,  den  v.  I.itcrow 
auf  der  in  München  abgehaltenen  Vcrsauiuiluug 
des  Internationalen  Strafien*  und  Kleinbahn- 
Vereins  erstattet  hat,  in  dem  die  \  (irzii;;e  von 
Triebwagen  und  leichten  Zurren  dargelegt  sind. 

[60.  Bd.,  2io.  löt  S.  :SS^.\ 
Normen  fflr  Gas-  und  elektrtaehon  B»- 
trieh.    Friasseii  vom  Elaen«ahn- 
Auit  in  Wisconsin. 
Die  genannte  staatilcbe  Behörde  bat  für 
die  Benutzung  von  Gaskrafianla<ren  nnd  i  lek- 
trischem  Strom  im  Bahnbetrieb  Normen  er- 
laaaen.  Biese  werden  mitgelellt 

[m  Bd.,  No.  1«;  ig.  40s:) 
Eine  gop) ante  Gater-TIefbabn  f1lrUnt«r- 

N  e  w  Vor  k. 
Fr.   W.   Laue  bespricht   den   Plan  von 
Wilgus  zur  llerstellung  einer  Giiter-Tiei'b.'ihn. 
über  den  wir  weiter  unten  nach  der  Kailru.id 
Age  Oaaette  berichten.  Auf 

!.^.  418] 

wird  die  Frage  auch  von  der  ScbriflleitiJ 
beaprocb«n. 
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[60.  Bd.,  Ko.  17,  S.  442.\  I 

Eioe  Preßluftbaha  in  Chicago  uod  eio  | 
RAckbllek  Ub«r  PreSlnft-BefÖrde-  < 

ritnjrssysteme. 
Im  I'^orest  Park  bei  CtiicaKO  i&t  im  ver-  i 
>r:iti^'Ofleu  Sommer  eine  Luftröhrenbahn  was  I 
Beförderung  von  Personen  in  Betrieb  gewesen. 
Die   Bahn   war  (>71   ui   lang,    bildete  eine 
SciUeife,  di-r  Tunnel  war  nur  1,37  m  breit  und 
Ifii  m  hoch,  aod  die  8^  m  langen  Wagen  ent> 
hielten  10  Kitxpliwe.  Im  Ansehloft  an  dte  Be-  * 
schreibuiif^  dieser  Versuchsh.nhn  wer<loi»  Mit- 
teilungen Uber  Altere  Versuche  zur  Beförde- 
runir  von  Penooen  und  Sachen  dnrcH  Laft- 
rdhreababnen  gvmaBhl»  I 

m  Bd„  No.  17.  s.  ur.\ 

JabreBveraammlung  der  amerikaaiacben  ' 
StraSen-    nnd  Klelnbahnvereinl- 

gun^'pii. 

Bericht  über  die  Versammlung  ia  Atlantic  . 
City,  über  dl«  wir  oben  ausfUhrlldi  naeb  dem 
Eleetric  Satliray  Journal  berichtet  haben.  Auf 

[6'.        456,  4Sf  tt.  4«.] 
werden  die  VortrÄjre  tiiit^fPtpHt  tihrr: 

Anwendung  derTbeorie  der  Doppelauf- 
bkngung  auf  elektriacbe  Bahnen  ' 
von  R.  L.  Allen, 

Überwachung  der  Bahnmotoren  von  W. 

Coopcr, 

Trlnkttn^*^  der  Schwellen  ohne  Presaung  • 

von  H.  F.  Weiß  und 
Mangan  -  Ötahlscbienen   in   Bugen  von 
H.  H.  Stew»rd. 

Hebun;.:    Km  Chicago-  und  Oafc  Park- 

Uochbahu. 
Aua  AnlaS  der  Hebung  verschiedener  bis- 
her in  Straßenhöhe  liegender  Eisenbahnrn  zur 
Gewinnung    von    StraCenunterrührungeu  &u 
Steile  der  Ul>ergAoge  inSchienenhöhe,  mußten 
in  letzter  Zeit  auch  verschiedene  Hochbahnen  1 
In    Chicago    gehoben    werden.     So    die   in  ' 
der  Überschrift  genannte  Bahn,  die  über  die 
Chicago-  und  Nord- West-Bahn  wegführt.  Die  | 
Durchführung  dieser  Malhiialinie,  die  ohne  Be-  ; 
triebsunterbrechung  erfolgte,  wird  naher  be-  ' 
•chriehen.  ' 

Bd.,  No.  18.  S.  477.] 

Versagen  des  Dienstes  bei  elektrischem 

Bahnbetrieb. 
Sowohl  auf  der  New  York  ,  New  liaven- 
und  Uartford-Bahn  wie  auf  den  Londoner  Tiof- 
l»ahnen  sind  kürzlich  mehrstündige  vollstän- 
dige Betriebsunterbrechungen  eingetreten,  weil 
in  den  L/eitungen  oder  im  Kraftwerk  SchAden 
entstanden.  Die  große  Gefahr,  die  in  der  Hin- 
eicht dem  elektrischen  Betrieb  gegenüber  dem 
Dampn)Otrii  )i  aiih,iff(«t,  l>ei  dein  die  Störungen 
immer  nur  örtlicher  Natur  sind,  wird  nAher  be- 
touebted  auch  wird  der  durch  solche  Erelg- 
eintretende  schwere  wirtschafUiche  Scba* 


den  betont  und  beispielsweise  f'ir  i  i  i  '  zwei- 
stündige Unterbrechung  zu  40iax>  Doli,  be- 
rechnet 

Journal  of  ük*  «wfsten»  nciety  <>f  eiu/ineerM. 

jm.  ~ 

[/■/.  />'</..  y<>.  4.  s. 

Die  Entwicklung  der  elektrischen  Bah- 


nen. 

Wiedergabe  eines  von  J.  N.  llatch  im 
Februar  \vm  gehaltenen  Vortra.ta  und  der 
nachfolgenden  Besprechung.  Der  Vortragende 
schildert  die  ersten  AnMiik-'c  der  cloktrlsolien 
Bahnen  in  den  Vereinigten  Staaten  und  iuEurupa 
und  behandelt  dann  die  Entwicklung  bis  sum 
Jahre  I9u6  auch  im  Vergleich  su  den  Dampf» 
elsenbahneu. 

La  Lumiere  f:ievfrl(jin  .■  Un  m  uHttHTneU« 

<r h:tr<  t,  i,  if> . 

\30.  Jahrq.,  2\o.  4ö  u.  47,  Ä  iJU  u. 

Der  elektrisch«  Elnphasenbeirleb  auf 

der  Strecke  Seebach — Wetllngen 
der  Schweizerischen  Bundesbah- 
neu 

wird  von  H.  Studer  beschrieben.  Es  werden 
zunftchst  Mitteilungen  über  die  Gesamtanlage 
gemacht  und  daran  schließt  sich  eine  nähere 
Beschreibung  des  Kraftwerks  und  der  Unter- 
Btation.  Welter  folgt  die  Beschreibung  der 
Leitnngsanlagen  und  der  Stromabnehmer. 

[JO.  Ja/in/..  No.  4»,  8.  m.\ 

Studien    über    die  Befdrderungsauf- 

gaben. 

Jean  Jaubert  behandelt  auf  theoretischem 

Wf  «rc  die  Grundlagen  für  die  Bcririleninp  von 
Zügen,  insbesondere  die  Beziehungen  zwischen 
Geschwindigkeit,  Fahrseil»  Kraftverbraui-b  usw. 

Le  Oinie  CivO.  tHOS. 


[»,  Jahrg.,  i.  Hafkfahr,  Ko.  iK,  S.  4ii,\ 

Die  elektriacbe  Seilbahn  von  Heidel- 
berg 

wird  von  Ch.  Dantin,  gestützt  auf  die  Be- 
schreibung in  der  Zeitsclsrirt  de-^  Vcrclos 
deutseber  Ingenieure,  über  die  wir  in  Heft  H, 
6.  799  berichteten,  kant  besehrieben. 

L' Induittrie  des  fratincny-t  et  rhevihis  de  fi-r, 

{%  Jahrg^  No,  Ir,  S.  SXf.] 
AnordimiiK'    der    Gleise     mit  Hreitfiiß- 
BiUenschienen  in  den  gepflaster- 
ten Straften  von  Paris. 
A.  Delonchant  berichtet  über  die  in  den 
lotsten  Jahren  eingebauten  neuen  Gleise  mit 
RiUensehlenen.  Die  Schienen  sind  sowohl  auf 
Holzquerschwellen  wie  auf  ilolzlangsch wellen 
verlegt.     Bei   Verwendung    von  Uolaquer- 
ackweileo  liegen  swlachen  diesen  und  den 
Schienen  SattelhSlnr.  Die  Ho]slaogD%fMjMiby  Coogle 
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sind  nar  1  m  lan(^  und  Hegren  atlf  Beton.  Ei 

sind  auch  einij;«  Strt  (krn  mit  BetODttntet- 
bettujig  der  Schienen  vurbanden. 

[2.  Jahrq  .  Xr.  9,  S.  33l.\ 
Die  wellenförmige  Abnutzung  der 
SehleDen. 
Rcriclit  von  C.  Wilsiin,  (M-.taitii  ilrm 
Kongreß  der  Strafien-  und  Kleinbahnen  in 
London,  Juli  I906.  Als  Ursachen  der  AbDUteunf 
werden  a!tfr(*f:<'1?f'Tt!  UDregvlmiißi^:ke)ien  in  der 
Form  und  llutienlage  der  Schienen,  Krüm- 
mungen, verstopfte  Killen,  schw«  ii  lliaUiger 
Staub  auf  den  Schienen,  Radreifen  mit  Spur- 
kränzen, die  an  der  Strciclischiene  bcblelfen, 
eine  gewisse  Geichwindlgkeit  der  Wagen. 

(SL  Jahrg.,  Kit.  9,  S.  SST.] 
Der  tiout'  \V  ;i  ;rt' II  s  (•  Ii  II  |i  |)  c  t)   dir  Wirnor 

städtischen  StraUeubahnen  in  der 

Brlglttenau 
wird  kurz  beschrieben.    Er  enthält  16  Gleise 
und  lunn  14S  Wagen  aafoebinen,  die  sAmt- 
llchen  Gleise  sind  von  den  Stntenbahngleiseii 
«HB  dareb  Weiclien  sugMaglleb. 

Öaterrfiehinch  •  Ungari»chtH  Einenbahnblatt. 

[13.  Milirn.,  JNo.  46.  S.  m.] 
StraßenbahDliaien    durch    die  innere 
Stadt 

werden  von  der  Gemeinde  Wien  tnr  VenroU- 

Stftndigunjc  ihres  Straßenbahnnetzm  geplant, 
über  die  berichtet  wird.  Es  wird  aber  ausge- 
führt, daß  bei  der  Enge  der  Straßen  und  der 
Stärke  ihres  Verkehrs  Straßenbahnen  Verkehrs- 
störend  wirken  würden,  und  daher  wird  Anlage 
TOB  Ualergmndbahnen  empfohlen. 

AutomobilverkehrTriest— Abbazia. 

Der  I..»ndcsverband  plant  die  Einrichtung 
eines  regelmäßigen  AutomobllTerkehni.  Die 
F;ilir.5eit  würde  kaum  mehr  als  zwei  Rtnndi'n 
betragen,  und  dieses  neue  Verkelursmittel 
würde  sweifellos  den  Verkehr  weeendldi  be- 
leben. 

Organ  für  die  Fortgehritte  den  KiKenbohn- 
tpgww.  iSOS. 

[45.  Bd.,  22.  Ih  ft,  Ä  döZ.J 
Die  V'irK  n»;ili  n  tit  i  Bozen,  Tirol, 
wird  von  E.  Schwarz  beschrieben.    Sie  ist 
eine  Seilbahn  und  ersteigt  bei  2BB  m  wage- 

rochter  Ukng«  eine  Höhe  von  19-2  m  mit  einer 
stärksten  Steigung  von  7O0/q.  Die  Bahn  Ist 
eingleisig  mit  einer  selbst  wirkenden  Ausweiche 
von  77  m  Lilngc,  die  Spurweite  ist  1  m.  Die 
Ausführung  erforderte  die  Herstellung  mehrerer 
bemerkenswerter  Kunstbauten,  auch  die  beiden 
Endbahnböfe  bieten  besonderes  Interesse.  Die 
Zilge  fahren  mit  1,d  m/'Selc.  Geschwindigkeit 


es  können,  wenn  nAtig,  etfindlieh  sehn  Züge 
abgefertigt  werden. 


(59.  Jahrg.,  Ko.».  8.  OSO.] 

Geplante  neue  Oüter-Tiefbahn;  Stadt 

New  York  und  Hafeti 

In  eingelieiider  Darleguuf(  aeigt  W.  J. 
Wilgus,  daß  es  dringend  notwendig  ist,  in 
New  York  bessere  Beldrderangsmittel  fdr  den 
Oflterverkebr  zu  sehalTen,  um  die  Straßen  von 
dem  Bahn-  und  Fuhrwerksverkehr  zu  entlasten 
und  die  Kosten  der  Gütorzusteliung  tu  ver^ 
mindern.  Seine  Vorschläge  gehen  dahin,  unter 
den  Bürger.-*: i'i^riMi,  bi'siiii(lcr>  in  Jen  Oi-scliärts- 
Straßen,  Tiefbahnen  für  den  Güterverkehr  her- 
custellen  und  diese  mit  den  BaliU'  und  Hafen- 
anlagen zu  verbinden.  F,r  veranschlagt  die 
Kosten  auf  M  bis  luu  Mtll.  Üull ,  erwartet  aber 

!  eine  jährliche  Ersparnis  an  Zusti-lluii^^s-  und 

i  Auflieferungskosten  naw.  von  16  MüL  DolL 

_  Bevyt  gitttraU  dtn  ehetning  dt  ftr  ti  de* 

f.?/.  Jahrg..  2  Hnihjahr.  Xo.  4,  S.  266.] 

Elektrische  B&bn  mit  Ilochspannung 
Rlebmend— Cbesapeake  Bay  (Ver- 
einigt f  Staaten  voti  Amerika). 

Die  Bahn  wird  auf  10«  km  L&oge  mit  Ein- 
phasenstrom  von  flOOO  V  betrieben,  ohne  An- 
ordnung einer  Zwischen  -  Ihiterstation.  Mit- 
teilungen üi>er  den  Oberbau,  das  Kraflwcric, 
die  elektrisehA  AusrOatung  der  Strecke  and 
ftber  die  Falurseag«. 

Schuxiwerinehe  Bauaeihtng.  1S08. 

[Sa.  Bd.,  No,  i9  u.  30.  S.  245  u.  265.] 
Entwicklung   und   Beschnffenheit  der 
Triebmotoron     und  Triebwerke 
elektrischer  Elaenbahnfahraeuge. 

Dr.  W.  Kummer  legt  dar.  daß  es  ange- 
bracht ist,  aucii  die  elektrischen  Fahrzeuge,  wie 
die  der  Dampf  bahnen,  nach  der  Art  und  Durch- 
bildung des  Triebwerks  zu  klassifizieren  und 
nicht  nur  nach  der  verwendeten  Stromart  Er 
gibt  eine  planmäßige  Darstellung  der  Ent- 
wicklung, die  die  Triebmotoren  und  Trieb- 
werke der  elektrischen  Fahnenge  dnrehg«- 
macht  haben.  Bei  der  Behandlung  I'  r  Ent- 
wicUung  und  Ausbildung  bestimmter  Bau- 
arten erSrtert  er  anniehst  die  Bauart  mit  Vor- 
gelogOMiotor  bei  den  verschiedenen  Stromarten 
und  schließt  daran  die  Bauart  mit  tinmittel- 
barem  Antrieb  der  Triebachse  ^  Banait  mit 
Achsmotor,  deren  Bauansführnnfrswol.^cn  für 
Glelchstrom-Drehstrom  und  Eiuphaseustroui  der 
Verfasser  bespricht.  Aus  der  Bauart  mit  Achs- 
motor hat  sicli  weiter  die  Bauart  mit  Gestell- 
motor  entwickelt,  mit  Anwendung  von  Trieb- 
stangen zwischen  Motoranker  und  anzutreiben- 
den Triebachsen;  auch  diese  Bauart  wird  be- 
handelt. 
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S'ti  weiz^hnchfi  Klfklrotrvh  ntKcke  Zeittchrift. 

[&.  Jahrg^  43., 4ä^4S.  ».  O.  Itefi,  S, 6t?, S38,  | 

Über  Wcclisplstronibahninot'ircn  der 
Maschinenfabrik  Orlikou  und  ihre 
WtrkniiffSBAuf  T«leph»nl«ltaiifeiL  ^ 

Fortsetzung  des  Vortrages  von  Dr.  H.  Behn-  1 
Iiüächenburg,  über  den  wir  nach  der  Elektro-  i 
tocltniscben  Zeitschrift  berichtet  haben.  (Sieh«  I 
Zeitachrift  ffir  Kleinbahnen  l^m,  S.  TM.) 

[5.  Jahrg..  43.  Heft,  S.  52.9.)  \ 

Mii t f  i  1  u  11  gen  der  Schwei/.erischen  Stu-  i 
die  nkommission   fUr  olektrlschen 
Bahnbetrieb.    No.  2.    Grundlageo  , 
und  Bedingungen  des  Fahrdienstes  ' 
für  (ic!i   <•  Ic  k  t  r i >*ch e  ti   lU' trieb  der 
Schweizerischen  Eisenbahnen. 
Ciestützt  auf  den  ausführlichen  Bericht  von  : 
L.  Thormann,  gibt  Dr.  W.  Kuniuier  eine 
ZuMmmenateUoiig  der  wesentUehatea  Oeaichts- 
paokte  und  KrgvbiitRm  der  Unteranebungen. 
Es  werdet!  die  Anfahr-  und  Breinnverbältnisse,  j 
die  Geschwindigkeiten,  Zugfolge,  Aufenthalte, 
ZugBasmmenBeacung  und  Zugetllirke  bei  elek- 
trischem Betrieb   naher  uiitersucht    und  mit 
dem  Dampfbetrieb  in  Vergleich  gestellt.  Auch  j 
bei  den  stlrkitea  Steigangen  sott  fttr  Sehnell-  j 
imd  Personenzüg^e  keine  geringere  Geschwin- 
digkeit als  üu  knt,  gegen  jetzt  25  km,  äuge- 
wendet  werden  und  bei  Ottterzügen  36  km 
gegen  jetzt  16  km.  Im  ganzen  stellt  sich  der  1 
elektrische  Betrieb  fdr  den  Fahrdieast  gansti- 
ger  als  der  Dimpf  bettleb.  : 

\ö.  Jahrg.,  dK,dJ.,  49^  dtf.  u.  4r.  Mefl,  S.  6t9,  m, 

551,ä6ön.sn.\ 

Elektrisch  betriebene  Bahn  Martigny—  I 
ChaieUrd.  ' 
Fortietzung  der  Beüchrcibun};  der  Bahn 
von  Herzog'  ndi  Angaben  über  die  Bauart 
der  Fahrzeuge,  namentlich  über  die  Unter- 
gestelle   der   Triebwagen,    ferner    iilur  die 
BremBanordnangen  bei  den  Trieb-  und  Au-  . 
hüngowagen.    Bei  den  Triebwagen  sind  die  | 
Gestänge  lier  Zühmail    und  UeibungsbremHe 
voneinander  getreout,  bei  den  Anhttngewageu  i 
dagegvD  eo  verbunden,  daS  nnr  ein  Brems»  ' 
Zylinder  und  eine  Handspindel  nüti;^^  ist  Für 
den  Güterzugdieust  sind  besondere  Lokomo- 
tiven vorhanden.  Beaondera  eingehend  wird  | 
die  elektrische  AturQstung  der  Fahraeage  be- 
schrieben. 

Verkfhrtteehnmhe  Hot /»f.  msnf 

[3.  Jahrg.,  Xo.  0,  .S.  ö».] 

Die  Untergrundbahnstrecke  Leipziger 
Plats— Splttelmarkt  in  Berlin. 

SchluU   der   Arbeit   von  G.  Braun  mit 
kunten  Mitteilungen  Uber  die  Gründungsge-  , 


schichte  der  iiucbbahngeäellschaft  und  Angaben 
über  die  westliche  Verlilngorung  der  Stamin- 
linie  nach  Westend.  Der  Verfasser  geht  dann 
sur  Beschreibung  der  Spittelmarktlinie  über, 
macht  ausführliche  Mitteilungen  über  die  Bau« 
auaführung  und  die  Ueitaltung  der  Stationen 
und  achUeftt  mit  karten  Angaben  ilber  die  iürt 
des  Betriebe. 

Zeitäckrifi  dt»  Vigref«*  deutncher  Ingenieure. 

[fia.  Bd.,  JTo.  48,  8.  ie7&] 
Die  Stadt-  und  Vorortbahn  Blankeneie 

niilsdort'. 

Schiuli  der  Abliaiidluug  von  H.  v.  GHnski 
mit  ausführlicher  Beschreibun;;  der  Leitunga- 
anlagen  und  des  Betriebs-  und  Werkstätten- 
bahnhofs  Ohlsdorf.  Weiter  macht  der  Verfhsser 
Mitteilungen  über  die  Beschaffungskosten,  über 
die  Inbetriebnahme  der  Anlagen  und  Aber  die 
im  Betrieb  zutage  getretenen  MEtagel  nnd 
die  Maßnahmen  zu  deren  Beseitigung.  Zum 
Sclüuß  wird  die  Durchführung  des  Betriebs 
an  der  Hand  d«»  Fahrplane  und  die  darmua 
sich  ergebende  Belastung  des  Kraftwerlcs  SU 
veractkledenen  Zeiten  n&her  behandelt. 

Zeitung  dM_V€rana  Deuiiteiur  Bünwbakm- 
VmetUtwigeii.  1S0B. 


[48.  Jahrg..  No.  92,  S.  i4S6.\ 

WirtHchaftliche  Ergebnisse  des  Be« 
trieb»  mit  potrolenm-olektriscben 
Motorwagen      auf  ungarischen 

Buhnen. 

Mitteilungen  über  die  Ergebnif»se  des  seit 
6  Jaliren  eingeführten  Betriebs  liiit  Trieb- 
wagen  auf  den  Vereinigten  Aradur  und  Csa- 
nader  Bahnen  nnd  auf  den  ungarischen  Staabi- 

Lahnen.  Die  I>Kel>nisse  sind  iriinstlK,  nament- 
lich iüt  die  Zahl  der  Uciscnduu  »ehr  stark  ge- 
stiegen. 

ZeHtnUblatt  der  Bwtvenntliung.  l'JOS. 


[2S.  Jahrg..  Xu.       -V.  5!f7.\ 

Die    Eisenbahnen    in    den  deutscheu 
Sehutigebieten. 

F.  Baltzor  gibt,  ;;ctn'iuit  nacli  »1er»  ein- 
zelnen iiichutzgebieten,  unter  Beifügung  von 
flbersichtilchen  Karten  ehien  Oberbllek  Über 

die  jet/.f  si  lion  \orfiandi  iieii,  die  im  IJau  !)e- 
Üudlicben,  die  neu  vom  Ueichätag  bewilligten 
und  noch  geplanten  Eiaenbahnen  In  uneem 
afrikanischen  Kolonien.  Dir  riosnnitlJtn're  der 
Bahnen  wird  &ich  uacli  N  ullendung  der  »cbon 
bewilligten  Strecken  auf  aumt  km  belaufen. 
Verfasi4(>r  bcHpricht  die  Bahnanlagen  und 
dciuu  Bedeutung  in  wirtschaftlicher  und  po> 
litisL-her  Beziehung,  auch  macht  er  Hittellnogen 
über  die  Kosten. 
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Mitteilnngen  des  Vereins  Deutscher  Strafieob.-  n.  Kletnb.-V«rwaltUDjren 


Mitteilungen 

dt» 

1mm  Deutscher  StraOenkhn-  nnd  Kleinbahn -Yerwaltongen, 


No.  12 


Dezember 


JahrKHiig  1908 


Oesehift-sfOhrende  Verwaltung  des  Vort'lns  Doutschor  Straßenbahn-  und  Kleinbahn- 
Verwaltungen  Ist  die  Croüe  Berliner  StraüenbaiiQ  in  Berlin  W.  9,  Lelpzigrer  Platz  14. 
u  die  alla  Beltrtf»  von  Mitgliedern  der  Vereins verwnlUnten  tn  riehten  sind. 


Vereins  Angelegenheiten. 
Strafieo-  ao<l  KleiD-BahD-Bertt(iB> 


ZmuBOMBeMhiag  der  Im  Honet  Oktober  IMS 

angemeldeten  ßctricbsnnfHIlc. 

Im  Miuiat  Oktober  190H  sind  477 
Unfälle  angemeldet  worden,  und  zwar  2  Un- 
ftlle  ans  der  Zelt  vor  dem  1.  Januar  1906, 

(lag-cf^-  n  ITf)  Unf.lllc  aus  dem  Jahre  1906, 
gegeuvUicr  4';.')  L'iiffllli  ii  im  Vorjnhre. 

Nach  dc-u  Angaben  der  Unfallanzeigen 
vemnaehtflin  die  eriittenen  Verletzungen 

in    4  (  SO    Fällen  den  Tod  de»  Ver- 

xmglüekten, 

in  113  (118)  Fällen  eine  Erwerbson- 
fiiblgkelt  von  mehr  als  18 

Wochen, 

in  960  (346)  Fällen  eine  Erwerbsun- 
fähigkeit von  weniger  uls 
18  Wochen, 

zus.  477  (465)  >)  Falle. 

Die  Angemeldetau  UnfllUe  verteilen 
sich  aaf: 

A.  di»;  AVochcntagc; 

Süuniag»'   3ö  (  44;, 

Montage   70  (  73j, 

Dienst nfie   !W  ;  (iOj, 

Mittwoche    .   »1  (  <>»  , 

Donnerstage   74  (  84'i, 

Freita},'c   «Ki  {  (;3i, 

Sonnab<  ndc   <iO  (  7.")), 

unbekannt''  'Paf^e    ....      4  ( 

ziiMaminon    .    .    .    477  (4üöj ') 

B.  die  'rat;csz«?it«-n: 

vormittags  ^«wischen 
12—6  Ulir  .   .    .   ,   4M  (  DO)  Fälle, 

Dil*  L'iiiKi-klninmert«!»  ZiffMn  b«sit|i«ii  rieh  auf  «tm 
l'4tniUelioonat  liet  Jiibrei  1407. 


Übertrag    48  (  50)  Fälk«, 

vormittags  zwischen 
6-12  Ulir  ....  175  (158)       «  , 

nachmittags  zwischen 

12  ~ü  Uhr  ...   .  171  ^163;        „  , 

naehmfttegs  zwischen 
6-12  Uhr  .       .   .   74  (  87)       ,  » 

ohne  besondere  An- 
gebe  9(7) 

zuäumuicn    .    .    .  477  (4*30)  ')  Pälb-. 

(,'.   di«'  Oefahrenklasseii: 

A   1(1), 

B   884  (880). 

r  jy*  (  70» 

D  -  (  4), 

B  -in 

Nicht  nntennbringen,  well 
pAssantenttnfsll  vorliegt  .    ~  (— ), 

zusammen  ...  477  (465)  ')- 


Brgebnte  einer  vom  Verein  nn  88  StnSen- 

bahnen  erla^tsenen  Rundfrage  vom  Sommer 
1908  über  die  ßefördernag  von  Banden. 

Die  .Mitnahme  von  Hun- 
den ist  v«'rboten  bei .  27  ätmßenb»hn>  ti. 
Die  Mitii  itim<  von  kiel- 

non   Hunden   ist  ge- 

iiiiattct  bei  7  „ 

Die  Mitnahm«*  von  klei- 

nr-n  und  pr  '.C  r<>n,  in 

letzterem  Falle  meist 

.Jagdhunden,  ist  gO< 

stattet  bei  46  , 

D;-'  Mitnahme  nur  von 

groiiercn  Iliindcn  ist 


gestattet  bei 


1 


Zusammen  88  Strafienbabncn. 

')  Diu  iMOKvkliiiumortco  Ziffnm  baitah»  sieb  «uf  Jm 

ranUlolajODat  des  Jahre«  \907.  _ 
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Es  gellt  hieraus  hervt.r.  daü  bei  '/;,  nlitT 
Bahnen  die  Milnalnuc  von  lluudcn  übi>i-- 
tmapt  verboten,  bei     erlutibt  ist.  In  vielen 

Frülrn  i«t  iVv  KrlnnHnis  nvt  jünpcnMi  I>a- 
tuiiiä  und  zurückzuführen  nut'  den  ErlaU 
des  prenGisrhen  Hlcieters  der  Offentlicbi^n 
Arlu'iti'n  iiu  I  <!■  -i  Ministers  de:<  Innern  vom 
•Jfi.  September  ÜCW  an  die  Ucrrcu  Kegie- 
nuigspriisidenten  usw.,  betr.  Bau-  und  He- 
trifbsvrirsthriften  für  Stralleiibahnen  mit 
Mjisehiui  nlii  :rieb.  Wogen  dos  Erlasses 
einer  tunlichst  gloichmüßigen  rolizeivcr- 
ortlnun^  für  Straftenbabnen  ist  dann  noch 


be.<tan<lene  Unndobeförderung  jibgeschafl't 
»ei,  wühl  aber  ist  sie.  wie  bereits  envähnt. 
in  vielen  Fflllrn  enit  einf^ei-icbtet  Übel- 
stHnde  fuibrn  «ich  f  ist  nirgend?^  gezeigt. 
Einige  wenige  Bahnen  sagen,  daß  es  gc- 
legentKeh  darttber  sa  Dilferenzcn  gekom- 
men sei.  daß  der  Fahrgast  «  inen  Hund  als 
Schußhund  bi'zeiehnetc,  den  tler  Schafl'nei' 
dafür  nicht  anerkannte.  Eine  Uabn  schreibt 
deshalb  80  ein  als  zulftaslge  LBnge  für 
Schoßhunde  vor. 

Die  Urieiii:  über  die  llundebefürdcrung 
lauten  sehr  verechTuden  und  sind  olTenbar 


'in  hnsi MiiIiTcr  Erlaß  ersehienen,  df>   den     in  den  iiiei>t'  n  Filllon  ilnn-li  dm  jtersön- 


Entwurf  einer  foliseiverorduoog  enthält. 
In  diesem  Abtiatis  beifit  e»  fm  §  9,  Ab- 
satz 2: 

Ifninlr  lunl  .-vndere  Tiorc  rUlrfeu  nur  in 
f«tlf{«iiulcti  Kälicii  niili,'(- führt  werden: 

a)  kleine  Hunde  und  andere  kleine  Tiere, 
wenn  sie  aof  dem  Schofie  getragen 
und  die  .Mitfahrenden  dnrcb  sie  nicbt 

belästigt  werden; 

b)  Jagdhunde,  soweit  nach  den  von  den 
Oenebmignnga-  und  Anfsicbtsbeh Or- 
den erlassenen  besonderen  Bestim- 
mungen ihre  Beförderung  gestattet  ist. 

Derartige  besondere  Bestimmungen 
beben  dann  verschiedene  KegicrnngsprAsi- 
deuten  erlassen,  z  R.  Dü>selil(>rf.  *"Aln. 
Arnbberg,  Stade  usw.,  und  zwar  ziemlieb 
gleieblantend,  etwa  so; 

Die  Hitnalime  von  Huntton  im  Innern 
des  Wagens,  mit  Ausnahme  von  Schoß- 
hunden, ist  untersagt.  Jagdhunde  und 
andere  Hunde  bis  zu  gleicher  OrOSe 
kifinnen  -ufern  Platz  vorhanden  ist 
und  eine  Belästigung  von  FahrgOsteu 
nicht  eintritt  —  gegen  Erlegung  des  Per* 
8onenfa!ir|>i<  i-.üs  auf  dem  Vorderperron 
mitbcfrinicrt  werden.  (f'DhIenz) 

Andere  haben  noch  einscbrAnkende  Be- 
dingungen wegen  der  gr011i*ren  Hunde  ge- 
macht dahingehend,  dafi 
nur  Jagdhund«'  auf  dem  Vord<  rp<'rron 
befördert  werden  küuueu,  wenn  der  be- 
gleitende Fahrgast  sich  in  Jagdansrttstong 
bettndet  und  don  Hund  an  tiurxer  Leine 
hält. 

Diese  Beförderung  ist  auch  wieder  bei 
einigen  Bahnen  für  Sonn-  und  Feiertage 

nachmittags  ausgosehlossen. 

Eine  Zusammenstellung  der  Antworten 
ist  im  Auszöge  angefügt. 

Dia  Anzahl  der  Bahnen,  welche  die 

Hnndi  bof'Wrb'rung  zulassi-n,  ist  imAVachson 
bcgriflen,  keine  berichtet,  daß  die  früher 


lieben  Standpunkt  des  bctrefTcndeu  Bericbi- 
erstattera  gefärbt.  Wenn  in  einem  Falle 
kategorisch  erklärt  wird,  „Hunde  geh(")ren 
nicht  auf  die  Straßenbahn",  so  bedauern 
andere  Betriebsleiter  wieder,  daß  sie  trotz 
mehrfacher  Gesuche  die  Erlaubnis  zur 
Hundchcfördcnm^'  nicht  »  rhriltcn  haben. 

Einige  kleinere  Bahnen  berichten,  daß 
ihnen  durch  die  Hflglichlcelt  der  Hnnd«*- 
raitnalmie  viele  Fahrgäste  zugeführt  worden 
seien,  im  übrigen  macht  aber  die  Größ«- 
der  Balm  keinen  Unterschied  in  der  Stellung 
nähme  zur  vorliegenden  Frage. 

Gjihz  großf  Halmen,  wie  Berlin  (außer- 
halb des  inneren  Kingcs),  Hannover,  haben 
HundebefSrderung,  andere,  wie  s.B.  Ham- 
burg, nicht.  Ebensowenig  i-t  eine  Schei- 
dung etwa  nach  der  Kicbtung  festzuhalten, 
dafi  Bahnen  mit  meist  l>esserem  Publikum 
etwa  keine  Hunde  befördern.  So  ist  z.  B. 
Homburg  sehr  zufriod«-n  mit  der  Bofrtrde- 
ning.  Schließlich  linden  sich  Bahnen  mit 
und  ohne  ITundebefOrderung  auch  bei  den 
städtischen  Bt  tri«  lien 
1.  Die  Beförderung  von  Uuuden  ist  nicht 

gestattet  bei  folgenden  Sirafienbabnen: 

Bromberg,  Duisburg,  HOrde,  Lübeck, 

Bremen,  Danzig,  Essen.  Wie^h.ifiiii, 
Dresden,  Erfurt,  Frankfurt  a. (Jotba, 
Halle  a.  8.,  Hamburg,  Mflnchen,  Nttm- 
l)erg,  Stuttgart,  .\ngsburg,  Darmstadl, 
Freiburg,  I^udsberg,  Liegnitz,  Lud- 
wigsbafen,  Offenbach,  Osnabrück, 
Plauen,  Rostock. 

8.  Nur  kleine  Hunde  werden  bef'urdert  in: 
Frankfurt  a.  O.,  Breslau,  Leipzig, 
Magdeburg,  13ochum,  (jelscnkircheu, 
Posen,  Bamberg. 

:i  Große  un<l  kleine  Hunde  sind  zu- 
lässig bei  folgenden  Straßenbahnen: 
Güriiiz,  Kiel,  Berlin,  Cas^sel,  Löln. 
Barmen  -  Elberfeld,  Mttnster  I.  W.. 
If imr.over,  Kfiuigsberg  i.  Pr.  Man;:- 
heim,  Saartalbabn,  Stettin,  ötrg^^mgy  Google 
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Aachener  Kleinbalin,  Alieuburg,  Uar- 
meo,  Bielefeld,  Bonn,  Brannschweig, 
Bremerhaven,  Coblenz,  r",>imar,  CrC' 
feld,  Dessao,  Elberfeld,  Flensbun;, 
Frelber«,  Gera,  M.*01adbach,  Grau- 
denz,    Hägen,    lialbcrstadt,  Hamm, 
Hcidclb<'rg,  H<  ri'  H,  Homburg,  Krirls 
ruhe,  Köpenick,  Mainz,  J^Iotz,  MUhl- 
hansen,  Mtthlbeim»  Oberhauaen,  Rem- 
scheid,   Rheydt,    Solingen,  Trier, 
Zwickau. 
.Nur  große  Huude  in: 
Dflaaeldorf. 


Dm  toternatiooale  BaehmgMdiena 
mr  BlrftlealNüuen.') 

Seit  Beginn  des  fl.  krrlschen  StraOcn- 
bahnbetriebes  bat,  wie  bei  jeder  ueuartigen 
Indnstrie,  das  Bedtirftils  bestandm,  die 
eigenen  Ansgabcn  durch  Vergleich  mit  ver- 
wandten, in   ähnlichen  VerhÄltnissen  ar- 
beitenden Betrieben  zu  Itoiiirullieren.  Der 
Umstand,  daß  nur  solche  Unternelunen  Ter 
gleichKräliig  sind,  die  auch  wirkürh  unter 
gleichen  Verhältnissen  arbeiten,  wUrde  die 
Anzahl  dieser  fOr  jede  Bahn  In  Betraeht 
kommenden  Vcr^I.  ii  lisbciri<'be,  falls  das 
Ztt  »cbaffende  einbcitliche  Bncbungssehema 
nur  in  einem  Lande  eingefDhrt  wflrde,  sehr 
einschränken.   Eine  möglicbat  grofie  An- 
zahl   von   Vergleichöbetrieben    ist  aber 
wüuächoQswert.   Dies  wies  von  vornherein 
anf  don  internationalen  Rahmen  bin.  Der 
internatii  ifiiili'  Ven-iti  liat  nich  der  Sai-he 
duich  seinen  Voräitzenden,  Herrn  Präsi- 
denten Janssen,  und  seinen  Jetzigen  Vize-  I 
Präsidenten,  Herrn  Direktor  H.  (Jeron,  ange- 
nonimen  und  erstmalig  auf  dem  L  nuiüncr 
Kvttigreß  1002  einen  Entwui'f  vorgelc^'t,  der 
dann  auf  dem  Wiener  Kongreß  1JX)1  end- 
gültig und  cinstinnnig  gutgeheißen  wurde. 
Der  Entwurf  war  schon  bei  seijier  Ge- 
neliinignng  von  etwa  30  Bahnen  eingeführt 
InzwibclKMi  li.it  flie  Erkenntnis  deK  }rroß.  n 
Nutzens  eines  eioheillichen  Schemas  die 
mannigfachen  Bedenlcen  bei  einer  stei- 
genden Anzahl  von  Baluien  beseitigt,  so 
daü    heute    nunmehr   108  StndJenbidinen 
dasselbe  führen,   iiicrvun  fuhren  G8  das 
Schema  unvemndert,  2:3  mit  geringen  Ab- 
welehmigen,  12  ein  Abniicb  gestaltetet»,  & 

'i  V  '  III  I  ^  s<  11  Ilirr  aiK'h  niif  don  d«!,  Schumi«  cia- 
fOliri mli  Ii  uuii  iiiilior  erlAutprinttfU  Aufsalz  im  (>klol)c>rheft 
1404  sowio  auf  den  AiifMtx  \oii  llorthol<l  im  Mailicft  1906 
•licMT  /^iiürbrift  liinvuwitf»<:B  «vtTtlBO.  tlur  auifQbrlicbo 
KiiiitiTo-ivo  uiier  die  Kinnihruag  la  die  BncbtOhniiiir  dw 
EiuzclUitrtobe  irilit 


neo. 

beabsichtigen    ^eine    demnächst  ige  Eia- 
fahnrog. 

Die  wacliaende  Verbreitung  d«'3  Sclie- 
maa  und  der  gej^ensf-itipc  AustMuscli  der 
Zahlen  hat  der  Auskunt'tsUitigkeit  der  Fach- 
▼ereine  manche  Arbelt  erspart,  was  hier 
dfinkbar  anerkannt  wer  I  n  ■  M  tLnSoliema 
erfallt  aber  erst  ricblig  seinen  Zweck,  wenn 
allgemein  bekannt  ist,  welche  Bahnen  das' 
selbe  ftthren. 

Wir  nehmen  cbMlialh  Veranlfissunp  die 
Namen  dieser  Betriebe  hierunter  zu  ver- 
«frentllchen,  wosn  nns  die  Unterlagen  vom 
Internationalen  Verein  bereitwilligst  ge- 
liefert wurden. 

Es  haben  das  Buchungsscbema  des 
Internationalen  Verein«  anverändert 

eingef  Uli  rt: 

1.  Aachener     Kleiubaba  -  Gesellschaft, 
Aachen, 

2.  Tramways  de  Barcelone  a  St.-Andree 

et  Extension«,  Barcelone, 

3.  Barmer  Bergbahn,  Barmen, 

4.  Barmer  StraSenbahn,  Barmen, 

5.  Hrn-men  —  Sehwelm  —  Milsper  Straßen- 
bahn, Barmen, 

6.  Berliner  elektrische  Strafienbahn,  A.-G., 
Berlin, 

7.  Städtische  Straßenbahnen  Berlin, 

8.  Soci«'!«^  anonyme  Ottomane  des  Tram- 
wa>-s    et  d'Bleetrieitö  de  Beyruatb 

'Sy  rie), 

9.  Städtische    Straßenbahn    Bonn  und 
Bonn— Oodesberg— UeUem, 

10.  Union  des  Tramways,  soci^tö  anonyme, 

Broxelles, 

11.  Lea  Tramways  Braxellols, 

12.  Soeiet«'-  anonyme  d<'  Transports  nrbaln» 

et  vicinaux,  Bruxelles, 

13.  ( "zernowitzer    Elektrizitätswerk  und 
Straßenbabngesellsciiafi. 

II.  Stftdiische  Strfißenb.din  (  ■iii'  iiiek. 
I  15.  Dessauer  Straßenbahn-Gesellschaft, 
I  16.  Elektra,  Aktiengesellschaft,  Dresden. 

IT.  St.-iiltusclie  StraG'Milialiu  Dortmund. 
.  18.  Straßenbahnen  der  Stadt  Düsseldorf, 

19.  Bergische  Kleinbahnen,  Elberfeld, 

20.  Soci«-tA    de    Tramways  Flerentinl, 
Florenz. 

21.  Geraer  Straßenbahn,  A.-G.,  in  Gera, 

22.  Tramway  de  Saragosse  et  de  Orcnadc, 

23.  Stadtbahn  Halle  a.  S., 

24.  Straßenbahn  Hamm  i.  W., 

26.  Strafienbahn  Heidelberg— Wieslocb, 

26.  Heisingborgs  Stnds  Sp.irvrifjar, 

27.  Neue  Berliner  Straßenbahnen  Nordost, 
I       Hohenschönhausen  b.  Berlin, 
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Aktieugesell- 
GeMilsehAft, 


28.  Scblesische  Kleinbahn 

Schaft,  Kattuwitz, 
89.  Krakauer  Tramway 

Krakau, 

30.  Strafieobaba  Libau  ^Kaßiand), 

51.  IVamways  LMgeois, 

82.  Sociöt*'  anonyme  des  KaihvavB  i'i  o- 
nomiqacs  de  Liege— Seraing  et  £xteu- 
aioiw,  ' 

33.  Elektrisclio  StraSenbabn  Grol-Ucbter- 

felde  b.  Berlin, 
'Sl.  Scbwebebalin  Lusc-bwitz, 

36.  Soet^tö  ftnonyme  d'Bntrepri««  gfodra]« 
de  Travanx.  I.:<^g"o. 

3Ü.  Lübecker  Straßenbahn, 

37.  Companl«  Elektrika  Madrilaiia  de  Trac- 
cien,  ^ladrifl, 

38.  Tramways  de  Malaga, 

39.  StSdtische  StraSenbabn  in  Moskau, 

40.  Straßenhahn  Mahlhauaen  i.  Thür. 

41.  Stflfltischo  Straßonhalinen  .MUnchen, 

42.  Straßenbahn  Nordhaaseu, 

43.  Siemens  &  Halske,  Güter-  und  Persooen- 
bahn  Spandau— Nonnondamm, 

44.  Schwebebahn  Barmen  —  Elberfeld  — 
Vohwinkel,  NOrnberg, 

45.  ('ontinentaleGt-Mellschaft  fUr  elektrische 
Uniernchmunffen,  Nürnberg, 

46.  Elcktriziiats-Aktiengescllsfhaft  voitujUs 
Schuckert  ä  ('o.,  Nümbei-g, 

47.  Kürnborg-FQrtlit  r  Straßenbahn, 

48.  Tramways  d'Urcl  U^ußland), 

49.  SoeietA  Bienla  Imprese  Elettriehe,  Pa- 
lermo, 

OU.  Couipagnie  du  (  heniin  de  fer  sur  roate 

de  Paris  A  Arpajon,  Taris, 
61.  Sächsische  Straßenbahngesellschaft 

l'lauen  i.  V., 

52.  Straßenbahn  Kegcnsbuig, 

53.  Städtisches  Elektrisititawerk  und  Stra- 
ßenbahn-Unternclimen.  Ki  tnscfi.  id. 

i>4.  Aktien  Geäcilscbaft  der  Kigacr  Straßen- 
bahnen, Kiga, 

50.  Straßenbahn  St-handau, 

56.  Solinger  Kleinbahn-Aktiengesellschaft, 
Solingen. 

Straßenbuhn  Stadt  Si>ling«*n, 
.■>8.  Solinger  KreUbalm. 
50.  Elektriacbu  Siraßenbalnien  lOlbertVId— 

Cronenberg— Romsehctd,  Solingen, 

60.  Elektris.ti.  Straßenbahn  Stegllu  — 
Grauewald,  Strgiit/, 

61.  Stockholms  Nya  Sparväg^  Aktiebolag., 
Stockholm, 

62.  Compagnie  des  Tramwaj'S  et  d'Eclai- 
rago  de  Ticnt&in, 

63.  Straflenbabn  TOrckheim  i.  Eis., 

64.  Tramways  de  VVit.  hsk  Tfnßl  in.Il, 
66.  Städtitiche  Straßenbahnen  Wien, 


66.  A.-ü.  der  Wiener  Lukalbahnen,  Wien, 

67.  Strafienbahn  Wttrzburg, 

68.  Zwiekauer  Elektrizitätswerk  und  Stra- 
fienbabn-Aktiengesellsohaft  in  Zwickau. 

Folgende  Bahnen  beabgii'litipt  n,  dtiis 
Buchangsscliema  des  Intcrnatiiualeu 
Vereins  unverändert  cinzufütiren: 

1.  SodetA  Electrica  Bresciana,  Breaeia, 

2.  Sociale  pour  I'exploitation  de  Voies 
feiTt'es  en  Belgifluo,  nnixellef, 

S.  Straßenbahnen  di-r  Stadt  Chemnitz, 

4.  Franklttrier  Lolsalbahn- Aktien- Gesell- 
schaft, 

5.  Stifdtische  ElektrizifiitRwn  kt;  I  .omb<  rg. 

Es    hiibfii    das  Buchun^sclH'uia  des 
Internationalen  Vereins  mit  geringen 
Abweichungen  eingeftthrt: 

1.  Fcrro-Carriles  Vicinales,  Alicante, 

2.  Gemeentctram  Am<5trrdam. 

3.  Bielitz-Bialer  Elektrizitats-  und  Eisen- 
bahn-Gesellsohaft, 

4.  (  ompagnio  Hatoelk)  de  Tramways, 
Bruxelles, 

6.  Große  Casseler  Straßenbahn,  A.-Q., 

Cass«-!, 

ii.  fYct'i  lder  Straßenbahn,  A.-G., 

7.  Städtische  Straßenbahnen  COln, 

8.  Elektrische  Straßenbahnen  des  Land- 
kreises J><ir(!!tnTid. 

9.  Tramways  iHectrii|ues  de  Grenade, 

10.  Haagsche  Tramweg*Maatschappy, 

11.  Heidelberger  Straßen-  und  Bergbahn, 
A.G., 

12.  Sparvügs-och  Omnibtia  •  Aktiebolaget, 

Ilf.-isingfurs, 
13  s  H-iLti-  anonyme  de»  Tramways  de 
Kazan, 

14.  Tramways  de  Kiew, 

15.  Krisii;tniri  Spnrv(M^<('l!.;kaJi.  Kri-i:ania, 

16.  Leipziger  elektrische  Straßenbahn, 

17.  L'Electrique  Lilli^- Reubalx-Toarcoing, 
Lille. 

18  stfidiisclK'  Elektrizitätswerke  und  Sira- 
ßenbnhnen,  Mrtz, 

19.  Foscner  Straßenhahn, 

20.  Kecklinphaiifener  Str^ßviibalmen, 

21.  Straßenbahnen  in  Keims, 

82.  Kotterdamsche  elektrisebr  Tramwcg- 

Maatschappij.  Rotterdam, 
2^  Tramways  et  Eclaimge  i*lcctriciues  de 

Saratow. 

Folgende  Bahnen  wenden  ein  Ahnlicli 
gestaltetes  Bnchungssystem  an: 

1.  Tramways  d'Alexandrie  (Egypten), 

2.  (  nip.Tgiiip  G^nt^rale  des  Tramways 

d  Anver», 
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U. 
10. 

11 
12. 


Große  berliinT  Strnlienbatin, 
CompAgnie  FrAUQMtsa  des  TrAmways 

i'lncfri'iries  if  Omnilius  de  K-iiilfanx, 
Socit'-ti:  gi-iR-ralc  de  Clicmius  dr  l'cr 
^conomiqueg,  Brazelles, 
Socit'-ti'  anonyme  pour  l'exploitation  ilu 
Chemin  <le  fer  vit-inal  de  Bruxelles  ä 
la  Petite-Espinoiie  et  ses  ExtensioDs, 
Braxelles, 

Si)cii'te  j^('n<'-rule  d»-  Tramway»  «'•lec- 
tritjuos  en  Ec-pa^ue,  Bruxelleä, 
(Elektrische    Str«fi«nbahn    Bannen  — 

ni>f'rfeld. 

i>trali<-nbaliu  in  KOuigsberg  i.  Pr., 
r'ompagDie  des  Omnibns  et  Tramways 
'Ii-  Lyon, 

<    nipM^nle    Gi'nrTaU'    Franyaise  de 

'J'i'aiiiways,  I'aris, 

Sicgener  Kreiababn  (teilweise). 


I 


.Stieiki'upuiikien,   wo   sit:   nur  wenig 
Kaum    einnehmen    soll.   —  Siemens' 
ScIliKkert  Wi-rk."  n.  m.  h.  II.,  l?.  inn 
6.  2ÜWÜ.  SieUuriieilseiuriclilung  geffen  das 
Berühren  stromrohrendw  Leitunicon  i» 
ni<'drig»'n    Haiintunncln.    —  SicmcnS" 
Scliuckeri  Werke  G.  m.  b.  U.,  Berlin. 
£.  12  923.  Dorch  Taster  ansMsbarer  Fang- 
rabroen  an  Straßenba hnschatsvonricbtnn* 
gen.  —  Jakol)  Eiir-^am  Jotzor,  Zflriili. 
Ii.  24  87Ü.   Eiektrisciic  Weichi-ustellvurrich- 
tong  für  Straßenbahnen.  ^  Paal  Ro- 
.j«-sik,  Wi«-n. 
B.  50252.    Vurriclilung  zur  Veräudorong 
der  Spurweite  der  RadsBtze  von  Eisen« 
babnrabi-zeogen:  Zus.  z.  I'at.  '200 -3)5.  — 
Eduard  Bernhard  Bing,  Higa.  Kuül. 


PfttMitbarifiM. 

Deutsehe  Patente 

AUS  den  Gebiete  des  sti  anenbalm-  und 
Klei  nbab  n  Wesens. 

Anmeldungen. 

1    15  et  rieb. 

G.  26  266.  Elektrisclii'  Auslüsevorrichtong 
an  Schutzvorrichtangen  far  StraltenbAhtt- 
wagen,  Motorfelineuge  u.  dgl.  —  Theo- 
dor Gruenwald,  Daruvar,  Kroatien. 

F.  23963.  Selbsttätiges  eleklrisclies*  Läute- 
werk für  SiraSenbabu wagen.  —  Nathan 
Fallek,  Denver.  V.  Sr.  Amerika. 

Sch.  29 150.  Vurt'ichLung  zur  Diimpfuug 
der  Schwingungen  von  Schwebebahn* 
Falii  zeagen.  —  Wilhelm  Schmitz,  Elber- 
fold. 

S.  2)918.  Einrichtung  zum  UnicrbreflK-n 
de»  Fahratroins  elektrisch  betriebener 
Faiirzeugc  oder  Züge  iieim  Loslassen 
der  Fahrkurbcl  seitens  des  Ftihrers 
mittels  eines  mit  der  Fahrkurbel  ver» 
bu^Klciieii  Si  li.iltrrs:  Zn~.  7..  Tat.  1918.00. 
—  Sieujen.>  Schuckcrt  Werke  G.  m.  b.  11., 
Berlin. 

S.  26  338.  Verfahren  zum  Steuern  der 
Sfroinaiuiehmcr  dder  der  Hauptsehalter 
eines  elektriscli  aiigetriebenen  Zuges 
vom  fahrenden  Wagen  aus  unter  Vor- 
wendung ciiHi-  ijtircli  den  Zug  ge- 
tilbrieu  elektrischen  Leitung.  —  Siemens- 
Sehnekert  Werke  O.  m.  b.  H.,  Berlin. 

S.  25a37.  Aufliängevorrichiung  von  Falir- 
drähien  elektrischer  Bahnen  in  Tuunclu, 
unter   Brücken    oder   an  sonstigen 


2.  Bau. 

Schneepflug  mit 


13  810.  Schneepflug  mit  f<'stcr,  >chrilg 
austtiigeuder  BudcnUäcIie.  —  Axenti  S. 
Cerkez,  Bacau,  Enmi». 

Crtelleniiii. 

1.  Betrieb. 

208617.  Einrichtung  zum  Herabziehen  de- 
i'iit^'lt  istrn  Stn'mnbnelimerd  elektriscli 
i)etriei>ener  Fahrzeuge  derjenigen  -\rt, 
t  bei  weicher  ein  für  gewOhnlieh  ge- 
sperrtes Gowic!iT  bei  Ktn^tci>uii;j  des 
Stromabuebmers  durch  Winkclbebel  aus- 
gelost und  hierdurch  der  Stromabnehmer 
lierabgczogen  wird.  —  Alfred  John  Ed- 
warde, Epsom,  Auckl;Ui<l,  Xea  Seeliind. 
203  644.  Einriubtung  zum  Laden  und  Ent- 
laden von  Akkumulatorenbatterien  mit- 
tels verschiedener  Sj>annungcn,  insbe- 
sondere für  elektrisch  betriebene  Fahr- 
zeuge. — Feiten  &  Onflleaume- Lahmerer- 
werke  A.-G.,  Frankfurt  a.  M 

203  67r>.  Einrichtung  zur  Umformung  von 
Einphasenstrom  in  Mehrphasenstrom 
(oder  umgekehrt)  mit  Hilfe  eines  Phasen- 
Umformers,  insbesondere  für  Ei^enhabu-^ 
betrik  b,  und  Verfahren  zur  Auwendung 
dieser  Emrichtung.  —  AllmAnna  Sveuska 
Elektriska  Aktlebolaget,  Wosterus, 
Schweden. 

208  852.  Rollenlager  für  Gleisfahrzeuge  mit 

in  einem  Lagerbügel  ruhendem  Lager- 
gehnuse.  —  Ferdinand  l'aus,  Schöneberg. 

204  173.  Anordnung  zur  Lagerung  eines 
Elektromotors;  Zus.  z.  Fat.  154  594.  — 
Kaiman  von  Kando,  Vado  14gnre,  Ital. 

2.  Bau. 

203t>74.  Eine  zur  Herstelinnf;  <  inmal  oder 
mehrmals  abgestufter  Btoßvexblattongea 
dienende  Eisenbahnschiene  nach  Patent 
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202830;  Zas.  z.  Pat.  202830.  —  Carl 
HashMD,  DBmeldorf. 
201  142.  Kupiilung  von  Strnßeiikelinnasclii- 
n«n  uud  ScInicepIlUgen  beim  Antrieb 
mittels  Selbstffthrer.  —  Gemeinde  Wien. 
Städtische  StralteobAhiien,  Wien. 

AmerlkanlBehe  Patmit«. 

1.  MOkSWSTS.  -  John  H.  Walker  in  Lezington, 

Staat  K<>iitHfky. 

\'i>rrickting  xutn  Fangen  der  Kontaktstange 
bein  AlMiirlngen  von  dem  LeitnngBdrmht 

An  «1er  Drcliliülsp  a  auf  (lern  Dach  des 
Wageiib  ist  in  bekannter  Weise  diu  Kon- 
taktstange (  befestig  Anfierdpm  ist  mit 
der  erst<-n'n  cim-  Schien«-  c  verbunden, 
die  auf  ihrer  oberen  Kante  {(czabut  ist, 
während  auf  d<'r  unteren  Einschnitte  voi> 
gesehen  sind.  Auf  dieser  Schiene  e  ist  ein 
Schlitten  d  verschii-bhar  angeordnet,  der 
durch  einen  llcbcimcchanisums  e,  /*,  g  dreh- 
bar mit  der  Kontaktstange  ft  ▼erbanden  ist. 
An  dem  Teil  c'  des  Iltbris  e.  ist  eine 
bpcTrnase  h  betesiigt,  während  an  dem 


Winketeiscu  b  eingeschlussen.  Dicht  neben 
den  Schienen  sind  BebUter  e,  die  mit  Sand 

gefüllt,  vorgesehen.  Diese  stehen  mit  einem 
ilebclmechanismus  */,  <•  iirzw.  <r,  e',  der 
bH  f  bezw.  f  drehbar  gelageit,  gelenkig 
in  V<  rbindung.  An  d<>n  freien  Enden  der 

Ilebcl   r,  c'   greift   ein  (Je wicht  g  an,  da» 

seinerseits  mit  der  Kolbenstange  h  eines 
Dmckluftzylinders  t  verbanden  ist.  Soll 
nun  ein  Zog  zun  Halten  gebracht  werden, 


unteren  Teil  der  Hülse  eine  Sp^rrfsder  i 

vorgesehen  ist.  Bei  normaler  I-age  der 
Kontuktst.-tng«'  hcfind<-t  sieh  di«-  S)ierriiase  h 
mit  den  Zühm-a  der  Scliienu  c  in  KingrilV, 
wohingegen  Sperrfeder  <  gespannt  gegen 
die  IJnterkant«'  der  Schiene  r  anliegt.  Tritt 
nun  die  Stange  b  außer  Kouiakt  mit  dem 
Leitungsdraht,  so  wird  Spermase  h  anOer 
EingrifT  gebracht,  der  Schlitten  </  nach  der 
Hälse  a  hingezogen  bis  Sperrfeder  i  in 
einen  der  vorhandenen  Einschnitte  schnappt, 
und  so  der  Stange  Halt  bietet.  AVird  die 
Kdiitaktstange  dann  wit-der  in  die  rielitige 
i^ago  gebracht,  so  wird  die  iSperrfedcr  i 
ansgelOst  nnd  zwar  durch  ZurOckblegen 
der  Kont;ik;st(Uigi'.  w/ihrend  Sin  rrna^c  h 
wieder  mit  den  Zülnien  in  J-^ingritl  tritt. 
Durch  diese  Einrichtung  wird  Nreieht,  dafi 
größere  Beirieiisstorungen  dureh  Aniter» 
kontakttreten  der  Stange  nunmehr  ausge- 
schlossen sind. 

ä  NcSWOOS.  —  Franz  C.Kiihne  in  tharlotten- 
bnrg,  Dentaehlaud. 

Zag-Anhaltevorrichtnng. 

Die  Gleisschienen  a  sind  anf  einem 
Teil  ihrer  Länge  von  zeitlich  angeordneten 


so  wird  die  in  dem  Zylinder  t  betindliclie 
Druckluft  abgelassen,  wodurch  der  Kolben 

venni'ige  des  ricvviclit'  s  7  nach  unten  in 
die  punktiert  angedeutete  l.<age  bewegt 
wird,  wobei  die  mit  Sand  gefällten  Be- 
liAlter  e  gekippt,  und  der  Sand  in  den 
durch  die  Winkeloisen  gebildeten  li^ium 
geschüttet  wird.  Dorch  diese  neue  Zug- 
Anhaltevorrichtang  wird  erreicht,  daß  in 
Jlußerst  einfaclicr  un<l  gefaiirloser  Weise 
der  Zug  sicher  zum  Stillstand  gebracht 
werden  kann. 

&  No.  900  m  —  Nelson  Toy  in  Weir, 


An  den  Stirnseiten  di  r  Wagen  n  und  6 
sind  in  bekannter  Weise  die  Kapplungs- 
tetle  «  und  d  angeordnet,  an  denen  Je  eine 
nach  unten  gerichtete  Konsole  c  bezw.  f 


befestigt  ist.  ÄU  letzteren  sind  die  Vcr- 
bindungsflaiisclien  fj,  h  der  l-uftschl.iuch- 
enden  <  und  k  mittels  zylindrisclicr  Druck- 
fedem  2,  m  aufgehängt.  Zum  Zwecke  gc- 
iiaiK'r  s.'iits!f,^tig<T  rJnstellnng  der  T.eitungs 
niündungen  beim  Zusammenschieben  der 
Wagen,  greift  ein  konischer  Zapfen  des 
einen  Flansches  in  eine  entsprechentle  Ver- 
tiefang  des  anderen  ein.  Durch  die  metalli- 
sche Berührung  der  Kupplungsflansche  g  , 
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and  h  i^ird  zn  gleicher  Zeit  ein  elektrischer 
Striimkreis  gescliloj^sen,  der  ein  öffnen 
dea  Ventils  der  DrucklafUeiuing  bewirkt. 

4.  No.  »1027.  ~  Frnnk  I.  \.>liin  tm  BnffUo^ 

staut  New  York. 
SicherheitsTorrichtug  für  Kontaktrollea. 
Sie  besteht  aiu  den  Teilen  a  und 

fr,  die  in  Form  eines  Daches  an  einem 
BQgel  c  befestigt  sind.  Die  Enden  der 
Teile  a  imd  b  sind  oben  eenkrecht  nach 
anfwäits  gebogen  und  In  einem  gewissen 
Abstände  voneinander  angeordnet.  Zwi- 
schen der  von  den  Teilen  a  und  b  ge- 
bildeten ömiiing  Ist  in  sweckenteprechen- 


der  Weise  der  I.'  itungsdrabt  d  an  einem 
Tragblech  t  belestigt.  Die  Sicherheits- 
vorriobtong  wird  vomebmiich  an  Kurvcn- 
stellen  der  Leitung  mittels  eines  an  BUge!  c 
befestigten  Spnnndrahtes  angebraclit,  um 
holm  Außerkontakttreien  der  liulle  mit 
L<  itungsdrabt  beim  Befahren  der  betrelTen- 
den  Kurvenstellen  die  Kontaktstange  an 
ein  weites  Auüsehlagen  nadi  üben  zu  ver- 
hindern. 

6.  No.  9018iö.  —  Aibert  L.  C  oli  in  AuburiulaU-, 


BlektrisAe  Kentaktfeder  fQr  Kont«ktrollen>  ' 

gabeln.  I 

An  der  Kontaktroltengabel  a  Ist  in  be- 
kannter Weise  die  Kontaktroll«  iim 
Zapfen  e  <lrebbar  gelagert.  Zwischen  der 


Nabe  der  Holle  6  und  der  Oabel  o  ist  eine 
kombinierte  Unterlag-  und  Kontaktfeder  d 

angeorilnet,  die  au>  ein« m  einzigen  Draht 
!$piralfOnnig  zu  einer  Hachen  L'nterlag- 
Kchetbe  aufgewunden  und  in  einescbnecken- 


fOrmige  Spirale  anslfiuft.  Durch  diese  eigen- 
artige, gleichzeitig  als  Unterlagsclieib«' 
dienendi  Ki>ntaktr<  der  wird  erreicht,  dali 
die  Kontaktrolle  6  suwuhl  in  radialer  wi«* 
aneh  aohsini«*  Riehtnng  nachgiebig  gelagert 
ist.  Die  Gefahr  des  Abgleitt  ns  der  Kon 
taktrulle  von  dem  Leitungsdrabt,  bebonder:» 
beim  Befahren  von  Knrven,  Ist  hierdtirch 
wesentlich  verringert 


Auszüge  aus  Geschäftsberichten. 

1.  Tramways  MülhaaiieB,  AkL-Ges. 
Aktienkapital   198000011. 

-t^'o  OI)li<,Mtiun<'ii .   .....  2000000  M. 

Wio  ÜbUgationen  S«6000  M. 

Dividende  4Vo- 

Berichtsxeit:  Kalenderjahr  1907. 


1  1906 

1907 

BelBfderte  Personen    .  . 

seososs  8e»808 

„        Gütortonnon  . 

;  901891 

S0046& 

Einnabinea  aus  Persooen- 

vefkehr •  .  .  .      .  . 

M 

1  S4S808' 

SSO  982 

EiiuiaiiinoD  sniGüterver» 

kehr  .   

183374 

2ul  133 

Einnahmen  im  ganzen 

» 

662812' 

60094t 

Im  elektrlKChuD  Betrieb: 

Personen  f.  d.  Wagenkm 

• 

3^ 

8^ 

Einnahme  f. tl. Wagenkm  Pf 

32.4 

83^ 

Kinnahiiie  f.  d.  Person  . 

9." 

Uutriebi»au5gaben    .  .  . 

M 

• 

<IU2  7()| 

n 

• 

88200 

Emenerangsfood«  .  .  . 

m 

• 

30  fX»! 

m 

150-iU 

■ 

60000 

Gratifikationen    .   .  .  . 

600U 

• 

843 

(Vorjahr  1848  M) 

1  • 

2.  Strafienbabnen  .M(ilhauücn-£n»i»heiiii 

md  Wittenhein. 
(24  km  lang,  Betrieb  durch  die  Tramwajra 
Mülhauaeu.) 

Aktlenkapital   800000  M. 

Obligatioiii  n  416O0OM. 

Bauschuld  an  Tramways  Mül- 
hausen   129 198  U. 

Dividende  »if^lt- 

Berichtsaeit:  Kalendeijabr  1907. 


-  I0<>7 

Wagenachdülometer  •  •  • 

675931^  684806 

1  m234|  128827 
l6SS48l|l46445e 

ijli'en'bcr'imj  MltlelloB^a      VeTetn>  D«utieh«r  Stimtonb.-  a.  Kieliib.-Ywiraltuiigea. 


865 


A  b  r  e  c  h  u  II  n 


—  -■ — 

Elnnahmeii: 

8BI01 

56 128 

9fi86 

J  1 

70995 

ZuMmmen  . 

•  •[ 

23»  060 

IL 


Betriebsausgaben  l8Qt>?<G 

Zinsen   Iii  i'>tn 

Erneuerungiifoad»  ........  Ii  12034 

Tllgunjr  .  !l  10006 

Küservefonds  '  1060 

'i'/i^/o  L)ivideode  .  1    7  600 

Am  1906  wurden  907  U.  ilbenummeo,  tweb 
1908  1661  H  vorgetncen. 


8.  MUrkl^cIio  StrnOpnhnlin  in  WUt«H> 
(Den  Gemeinden  gchörigj 
Berich tozeit  vom  1.  4.  1907  bU  31.  3.  1906. 


1906 


1907 


Zunahme 

% 


Elnwohnerxahl  de»  Kintlußgebiets  

Bahol&nge  im  JahresdurchachniU: 

Im  gansen  km 

auf  luOOO  Einwobner  , 

Jahresfreqtirnz: 

im  gaii/.t'ii  (einschl.  Aboiuionlen)  .  .  .  . 
davon  Freifahrten  .......... 

für  das  Kiloineter  BabnlAng«  

für  das  Wagvnkilonieter  

P'alirten  fiLr  den  EiDWohner  

Wagenkilometer  im  ganzen  ...... 

fUr  das  Kilometer  Babnlinge  

Betriebseinnahroe: 

im  gaosen  M 

rar  dae  Rllonivter  BahnUnge  ...» 

für  das  Wa<.j('iikiloiiii'(cr  Pf 

für  den  Fahrgast  überhaupt  ..... 
für  d«o  Abonoenten  .......  • 

für  den  bar  zahlenden  Fahr;fn.st    .   .  , 

<jcsaintglei»UUigo  (einschl.  Nebengleise)  km 
Wagenparic: 

Motorwagen   .  .  .  . 

AnhIliigewageD  


11(000 

28|77 

2^ 

IMi  123 
126419 
%i 
92,7 

1567  OM 
68988 

440581 
14600 

11.7 

6» 

12.1 

45 
12 


ISO  000 
29,n 

4  091846 
•15  m 
137449 

84 

1&6<IG59 
S2726 

479880 
16101 
60,» 

11.1 

6,9 

12 

36,M 

45 
13 


4.9 


I  _ 


03 


8,« 
8.« 


Abonnenten  erbraohteu  mit  23918  M  5*^  der  PenoBenetBiiabtue  (l<Jü68  M  und  4^"/o  im 
Vorjalir)  und  stellten  mit  291 B45  Fahrten  7,1%  der  FabigMstO  (Voijabr  201 139  Pabrten  und  7,T•^ 

der  Fnhfffilsle). 

l,«o/a  der  Betriebttleistung  wurden  durch  Anhüngewageo  geleistet  (2&;i47  km)  1906. 
M«/s   ,  «  •         •  »  .       (21 813  km)  1907. 


1906 

1907 

Stromgesch 

»rt: 

Einnahme  aus  Strom- 

Krzciigunir    .   .  . 

.  KW/St. 

1 741  796  2  (KMi  :m 

M 

87856 

S8315 

daron  für  Kraft 

• 

n 

,  19S7  2(» 

davon  fOr  LIcHt 

.< 

109312 

Gesamtabrechnun 

KoblenTOrbrauch/KWat 

hg 

%n 

M 

611747 

641  OHO 

Stromverbrauch  f. 

d. 

Op«n!iit.Tiispnbpn 

444  51<i 

WKVUÜd 

Wkm  

Wst 

1              (rd.)  7110 

Brtitt(i-L  biTschuU     .  . 

504ijl 

igitized  b 
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4.  Allgemeine  Lokal*  uad  8traSen- 
Akttenkapilal  17000000  H.  4%  und  4i/i"/o  ObligaHoneD  808S5000  M. 

2G.  Berichtsjahr: 

\  ~ 
Bremberg 


Chemalt.  ^-f-^'^VU- 
bahn 


R:ihnlHi)^^e  km 

Belriebi>eii>Duhincii : 

a)  Bahnbetrieb  M 

Ii)  Liohthotri«'lj  

c  div.  Kinnahmeii  , 


11,7»  SJ^l 

SM  115  1906205  »^OSS 

3  405  lOiSJH  417 


tic^iiinteinnahnio  .   .   .  ,  ,  

M 

564  d»0 

2005  002 

»3501) 

Mehrelonakme  gegen  dai  Vorjahr  .  .  . 

61966  , 

186888 

—  1126 

Betriebsaaegaben ; 

« 

I-2ri'.lti2 

(i24  HC*) 

losao 

180M) 

47892 

6069 

Stenern  »ntl  vertrapltche  Abgabt-u  . 

22152 

175610 

4390 

n 

i'.>6r»7 

371 

m 

127  0-24 

313(101) 

12t^l 

M 

894  sau 

1  mm  1 

42130 

Mebrausgabe  gegen  lUOG  .  . 

'  i 

8446S 

136081  1 

9080 

BetriebsttbertchuB   . 

Mclir  pegen  mm  

nctrioliskoerrt/,lcnt  

Uentand  an  Motorwagtsu  

Desgl.  an  AnbftDgeiragen  .... 
Wagenkilometer  

Kinnabmen: 

für  das  Motorwagemkilometer  . 

für  <l:i>  .\tiiiiiii^M>wBgeDkllometcr 

für  den  Fahrgast  

für  das  Bahnkllometer  .... 


H 


Pf 


Liebt-  und  Kraftabgabe: 
Brombeig  .  .  1008866KWyStd.  (+14«/«), 
Frankfurt  aO.     478408      ,  ;+3(»%), 
Hörde  ....     ?7'»r.-y,       .  9";,X 

Abrechnung  des  Gesamtunteroehmens. 


XwSI  «DD 

20493 

52,21 

äG 
27 
1881983 

9.» 
24170 


8£4688 
60867 

tu 

70 
6948608 

35,1» 

9,» 
6716« 


41379 

-8206 

ÖOU» 
0 

17409 


Einuahineu: 
Vortrag   '.I2ii0 

Boiriebseinnabincot  1 

;u IS  Fahrgeld   .   .    .  .'.  !»64!W:!M  ' 

„    Strouilieferuiig  .  4<K)i>lO  „  i[ 

,  Verschiedenem .  61 145  ,       6  4dl  689 

Rffektenerträgnis   735764 

Zasanunon  .  .  .    i  72360U2 

A  u  s    ;»  b  0  n ; 

Belriebs*aus}?;ilicn  K-iiisciil.  4Ut)87it 

Mark  Steuern  und  Abgnhon) .  .  '  3r>t7f>fi3 
Zeatnüverwaltqng   j  i  'io 

Sehe  .  .  .    '  4150Ö73 


Übertrag  ...  4159573 

Zfnsen-Kaldo   ,1  1  190740 

Tilgung'  und  Ilnieueruug  no>t;iud 
4  3llUi><J  M  nach  317  326  M  Ent- 
nahme)   400000 

Kiir8vorln«t   IT  4'.'. 

Beamteuuutcrsitülzuug  .  «  .  ■  .  kkmxj 

8*/«  Dividende   1 360001« 

Aufsichlsral   IP.Wa 

Vortrag   21  h7u 

Zil»i.uniii('ii    .    .    .  7^3»>ri(>2 

Der  Itefecrvcfouds  beträgt  2üä()a0ö  M,  die 
Kreditoren  1407936  M,  die  Debitoren  6566007 

ISl.irk.  r>pr  K.itifi>iris  dos  Dortnuiiidor  t'nter- 
nehnieu»  wurde  endgültig  auf  5 7ötK)0i»  iM  ver- 
einbart, derselbe  gelangte  Jedoch  im  Berichts- 
jähre  noch  nicht  zur  .\tis-/.nhhing,  woher  auch 
wohl  der  hohe  Bankkredit  rührt.  Das  Cheni- 
int/.er  ITnternchmcn  Nsurde  zu  dem  nutzeii- 
bringendeu  Preise  von  I0,a  MilL  M  an  die  Stadt. 
Chemniu  vericauft. 
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Hypotheken  lOBSOO  H.  Dividend«  »%  (Voirfahr  Wf«)- 

Kill  ■  [■.■!' ■] ' .1  :i  1   1 ' II  '7 


Daisbarsr 

Krankfurt 
a.  0. 

Gdriitx 

HOrder 

Kreis- 
bahnen 

Ki«l 

1 

Lttbeek 

1 

1 

Zoftammcn 

27,» 

11,» 

16,9» 

87,» 

20,41 

12,73  1 

1 

174,» 

13537S0 

2!t»Ul 

14Ü4I0 
1  42G 

246900 

466168  • 

4t  765 

2  ß±» 

6814116 

3t»  782 

415 118 

5964968 

Wk»5I0 
*il  145 

1  »54  47« 
191 47» 

3t^2  9mG 
30238 

2.'>4  74(t 
12  193 

512540 
30544 

»12  238 
8515G 

4-'«)  78<) 
21999 

U491  63!» 
611322 

459690 

31  781 
l42G()t; 

14  08.-) 
179  816 

106685 
98B0 

19894 

2  7(18 
H8  213 

74906 

«356 
4  31!» 
2847 
84  134 

9B0655 

21 

5  8Ö.5 
KXS  795 

86174» 

24  i:.7 

35  13!» 
9  870 
148  374 

1290S6 
13959 
14  584  ' 

3  720 
57  660 

9165284 

IG!)  343 
43!»  873 
62!»  15 
1  119  947 

827  878 

226  761 
42125 

1726^2 
—  963 

405011 
32  848 

1  579289 
>  52567 

218  232 
16  631 

ä  »47  (iG3 
483  891 

526  GOO 
2187S 

61.12 

66 
45 

5873  990 

1&Ü195 
—  11892 

50.11 

2B 
19 
1107089 

82137 
18156 
67,74 

82 

» 

1046672 

107  628 
— 1804 
79m 
4S 
16 
1810156 

332949 
39566 
63,2.0 
68 
99 
2621996 

2(tt547 
5808 

51, 80 

88 
54 

1440698  1 

2  543  97G 
127481 

422 
964 

16680113 

40.7& 
37^ 
17,93 
49075 

90,110 

87,83 
Oitt 

90890 

SSM» 

34,fc 

15  sn 

25,M 
27.09 
12,31 

19553 

85,« 
i  15,38 

1  io,m 

42764 

30,34 
2I,M 

9.» 
88009 

ä.  NicdcrschleHiflclie  KlektriKttüt»- nnd  KleüilMiliB-Aht.-Ge8. 


Aktienkapital  uOOOOtJO  M.  Dividende  6^ 

Obligationen   2500  000  M.        **•  Berichtsjahr  rom  1.6. 1907  bti  sa  6.  1908. 


1906/1907 

t 

1907/1908 

i  Zunahme 

72700 

94700 

80,3 

Bahnlloge  Im  JahresdarchMholtt: 

1 

I3,«i 

17,01 
Ii« 

26^ 

Jahrcsrrequcnz: 

im  ganzen  (einachL  Abonnenten)  .  .  .  .    i       3  147  0»5 

4  063074 
240000 
3,31 

29,7 
9,1 

Belricbsdichtc: 

'J48.',J0 
70639 

7180O 

28,7 
1,7 

DigitizecJ  by  Google 


86» 


iilttellnngea  dcsVemit»  Deutachw  Stimtenb.-  n.  KMnb.-V<nraltongBii.  tu,  mÜ^^.. 


BetriebseitiDahiii«: 


M 

473  U90 

39^ 

für  das  Kilometer  BabnUtnge    .  . 

K 

27630 

Pf 

!(),:  ' 

88,. 

8,4 

für  den  Fahrgast  ültcrliauiii  .   .  . 

B 

II,« 

H.. 

für  den  Abonnenten  

• 

•  6,16 

*.« 

•"»,- 

für  den  bar  zahlenden  Fahr^nKt  . 

1  11^ 

Ge«<iTiitKlfiälftuge  einschl.  Nebengleise 

.  km 

Waffenpark: 

1 

» 

96 

13 

Aboaneoten  erbrachten  mit  22004  M  4^%  der  Persooeaeiaaabine  (16673  M  und  4^%  im 
Voijalir)  VBd  iMlton  mit  8777«)  iUirteo  9fltV9  der  Fabrglite  (Voijabr  SBBflOO  Fahrten  and 

S^t'/o  der  Fahrjfaste). 

96,1  <V«  der  BetriebsleintUDif  wurden  durch  Anhängewifen  gelelitek  (S18 176^7  km). 


Stromgeschftft: 

Erzeugung: 

Liebt 

Kntt 

xuMmmen 

[ 

1906 

AiuchlftMe .  .  RW 

8464 

6760 

«224 
(+1767) 

KW«t.  . 

18910760 

Abrechnung  des  Lichtgeschäfts: 


!  1907 

1906 

ZuDAbme 

U 

M 

'  010300 

I  072  178 
W  *  889 

16 
16 

465  744 
6378  689 

603  289 
6798067 

90 

Abrechnung  de»  Babngeseblf le: 


Kinnall  iiK-ii     .  . 
Botriebsausjriilx'n 


BetriebaüberschuU 


OeMmtbruttogewinn . 


Tilgung,  Krneueriing  usv.  ,   .  . 

Gesetzliche  Reserve  

B%  Dividende  

Tantiemen  ■  «... 

Vortrag  

<«lter  Vortrag  9664  M) 


1907 

M 


34-2  43.'! 
lU82ti2 


144  178 


605470 


1908 

M 


479235 
269203 


210032 


761686 

397  758 
17877 

800000 
99866 
10194 


Zanabm« 

 2i-_ 


••0 
86 


48 


Digitized  by  Google 


$wcitoMwaJ  MitteHimipen  des  YerelM  Dentoeher  Stoafienb.'-  hl  KIelnb.-V«rwalniBgeii.  869 


6.  Ix>ckwit&talbiilin. 

(Elektrische  StraBenbahn  Niedersedlitz- 
Kreischa.) 

Unternehmer:  G emeiade v « ■  r  1  * ; 1 1 1 r  1 

Arbeiteudea  Kapital  6U 14/0  iL 

FQr  G«winn  und  Versintniig 

erübri^'trr  RciraSf  oacJl  Do- 
tierung^ der  Fonds   19  890  M. 

].  Bertcbtsjahr:  vom  8.  3.  üü  bis  31.  12.  07. 


i 


1906 


Bahnlange  ktD 

Wageokilometer  

Penonen  

Strom  verbtan^VB^Oft  .  .  . 

EiDnahmen  M 

f.  d.  Rkm  Pf 

BetriebsausgabW .  .  .  M 

f.  d.  Rkm  Pf 

Geaamtausgabeo  .  .  .  M 


9,2» 

ir>55G7 
841721 
701 

46,1 

86  SM 

•22,8 


19117 


f.  d. 


Pf  |.  sa^ 


9,30 

1§7  643 
410661 

686 
77  852 

46  Ul 

2fi,i 

S7^ 


Abrechnung  dea  Kalenderjahres  1907 


Einn  ahnen. 


Vortrag  .  . 

I'hninhmcn  . 
Installation  . 


saaammen 


Ausgaben. 
Betilebmaagab«»  .  .  . 

Zinsrn   . 

Propaganda   

P<>stgeblud«uit(«rb«l(.  . 

RtteUaffen  

Vortrai;  


attaanunen 


M 


I7S19 
77  858 
809 


95  4SI 


466S3 
15940 
906 

1898 
97431 

8446 


96481 


7.  SMdentadw  BsenbabB-OeMUaaliaft  te  Damutadi. 


Aktienkapital  23,«  Mill.  M.        ObiigatioDeu  22^  Mill.  M. 
B«ilelrt4j«lir  vom  l.  4  1907  bU  81.  8.  1908.       IXvid«nde  6>/i<>/o  (Vorjahr  b^t«/^ 


Nebenbabn«n 


V  0  1 1  s  p  u  r  i  g 


i  3 


\  I 
e  c 

J2  V 


1    o  |e 

je  m        «  -3 

c  -A  \ 


B 

w 

^  I 

CS  * 


d 

J3 


es  V 


3  , 

r-    *-  — 

§  ®  5 


ErtVaangateniilii  .  . 
BetriabaUng«  .... 

Eigeaturasl&agiB  der 

Oletse  

Anlagekapital  1907  fn 
Tausend  Mark  .  .  . 

Lokomotivnutzkm  .  . 

Wageoachslun    .  .  . 

Befltntorle  PafBonen  . 

Beförderte  G  li  te  rtonnen 

Reine  Betrieba- 
einnahme .   .   .   .  . 
f.  d.  km  Babniinge 
C  d.  Nutzkm  .   .  . 

ReloA  Betrieba* 
attts»b«  .  .  .  .  . 
f.  d.  km  BahnllDge 

f.  d.  Nutzkm  .   .  . 

Verfögbarer  Über- 
adiiit  


1886  1887 

lldtr  I7,n 

12,7»  19^ 

629  ,  794 

TiK-^?.  49  402 

»16  712  642äC)l 

12897  1B62B9 

92741  41602 

lU92ä5  \   104  229 

9365  6  888 

78966  71908 

6887  4978 

lnM  1^ 

918S7  97697 


1888/98  I  1885 
14,1*  6,0t 


1886 

7^ 

306 

28  357 

155  %H  I  448  275  ,  243  842 


1888 


1868 
19,1» 


16,01 


752 


6,&9 


472 


11,M  29^ 


60  169  :  3942U 


66886 
62861 

60530 
8788 
li» 

99885 
4840 
\M 

15429 


180 0S6 
65895 

79  688 
6604 
1^ 

54894 
8895 
0,M 

90976 


80854 
78194 

88  618 
17801 

«r» 

45176 
S875 
1,1» 

86165 


289Ü1 
331 G03 
71867  4 

78667i 

I 

87  756. 

ioo9e| 

S,«t  i 

I 

40579 
5705^ 
l,n  ] 

< 

88740!  64686 


1  450 
80  274 
868  438 
298778 
109680 

212727 
11120 

188606 
6981 
1*1» 


l89iV98 
99^ 

88^ 

1  22-» 
119  2.V» 
t  559236 
164485 


188  641 
5614 
1.M 

197650 
8987 

1,109 

4677» 

Digitized  by  Google 


»70       MitteUuQgeD  da«  Vereina  I>eot»cher  Str»B«nb.>  u.  KlelDb.-VerwftltttngeiL  [n^^^SHS^^ 


Nebenbahn 

e  n 

Vollspurig 

Schmalspurig 

Kaiseratuhl-  , 
bahn  | 

Hetzbach— 
Beerfelden 

a 

M 

es 

2 

M 

«3  i 

u  ' 

a  c 

at   i  .- 

V.  ^  = 
r  i  "5 

Q  1 

Mainzer 
Vorort-  j 
bahnen  ! 

Mannheim— 
Weinheim- 
Heidelberg— 
Mannheim 

Zell- 
Todtnau 

Karlsruher 
Lokalbahnen 

ErOffDangatermta   .  . 

1804/86 

i4.10J(M 

18WV90 

1801/98 

1 

1891/98  \ 

1889 

1889 

Betriebslünge  .... 

40^10 

6,» 

17^ 

18.» 

1 

18^ 

80,7» 

KigentuinslAng^c  der 

Gleise  

40,45 

19,67 

21,» 

68,»i 

21,ko 

Uf,i 

Anlagekapital  1907  in 

i  •imOu  9UrK .    •  . 

148S 

360 

1  fMI 

1687 

7066 

1886 

1896 

Lokomotlvkai .  .  t  , 

1  187  6S7 

25460 

SM  Wn 

966  «60 

488091 

68406 

10B374 

W«ceDacli8kin   .  .  . 

2086141 

108880 

wioais 

■  tMO  IMA 

1 

9G64784 

6886401 

1198  676 

8606987 

Beförderte  Personen  . 

490278 

57  150 

1 

138  930 

2  437  550 

2006670 

2  349078 

161  7H7 

1  731 161 

BefordcrtcGiitertonnea 

1  167  360 

15i«l 

68160 

871 791 

47301 

646« 

Reine  Betrieba- 

einnahme  

297  883 

26212 

904700 

814641 

184868 

818788 

f.  a.  km  BahnUlDge 

7489 

6119 

14914 

itou 

IS  671 

8787 

7114 

£  d.  NatBKOl  ,   ,  . 

1,M 

1^ 

1.M 

1.M 

(Mo 

Ißl 

%a 

1.U 

Beine  Betriebe- 

ausffabe 

166774 

'  22698 

8!  62! 

146903 

184  •  128 

504  866 

87  10! 

176  564 

f.  d.  kni  BahollUige 

1      4 159 

4413 

3  803 

t<244 

9  921 

8472 

4  642 

5  742 

f  d  Nutzkm  .   .  . 

0|9I 

0,»» 

1,03 

0^ 

o,n 

1^ 

1.« 

Verfügbarer  Über- 

1 

11VM9 

1419 

10687 

91747 

6799 

908966 

1 

71808 

99188 

Kleinbahnen 


Wiesbadener  i  Esseoer 
Strafienbehnrn  Stiatenbahnen 


NeroberKbahn 


ErGtfnungsteranin  

Betrtebslftnge  

Gesaniteifi;«ntuinalioge    .  . 

l'ersonen   , 

Wagenkilometer  ..... 

daTon  Anhiagewayen 
BeCriebflelnnahmen  .... 

f.  d.  Bahnkilometer    .  . 

f  (1.  Wapc'iiküofneter  .  . 
1.  d.  lieclinitngäkiloineter 

Betriebsausgaben  

f.  d.  Bahnkilometer    .  . 

f.  d.  Rectanuagskilometer 
Verfügbarer  Überecbuft  .  . 


1888/07 
44,K 
69,M 

3866  928 
946816 

1667718 


1042767 


684683 


1808/06 
60^n 
96^1 

6543041 
1616991 

8600996 
44  976 

40,0 
4Afi 

1696087 


0,1» 


1888 

0,44 

239890 


98868 


19  €66 


Di^l^  by  Google 


D^iembSr^w«;]  Mitteilungen  des  Vereins  Deutscher  Straßenb.-  u.  Kleinb.-Verwaltungeu. 


I  •* 

I 


B 

a  i 


a 
a 
• 
te 

%* 

w 
I 


s 

es 

B 

Ol 


8 


•4 


oa 

« 

a 

« 

E 

es 
a 

_B 
« 

5 


B 

E 

B 
B 

'£ 
s 


V 

I: 
» 

5 
o 

E 

■ 

3 


I  ^ 
I  u 

> 

B 
C> 
B 
O 

!  £ 

I  E 
i> 

s 


Ii" 
B 


— r=— 

S  'S  * 


B 

Ol 

tX) 


f  51 
B 


2  '  * 


B 

« 

u 

Ol 
•O 

bC 
B 
9 

a 

N 


•OK  pjq 


<0  91 

35  M 

I    I    I    I  I 


I    I  ^ 


O 
I- 


1  I  !  I  I 


■^i  t>.  W 

S  21  Z  S 
—  «5  — 


t         M         C>  lO 
21  —  IN  Ä  =a 
«  »S  rc  —  -r 


I  I 


IM  M  tC  -r  » 

3>  g?  OD         2  I«.  Ö 

ea  Ol       ta  ei  t:.  A 

S  Ä  =.  5  sä  "  \ 


—  « 

lO  •» 
;2  £ 

z  3  '* 

Xi  a  £1 


O  O  "Tl  —  m  2 
•-  —  M  —  Ä  Ä 

O  Xi  £a  iQ  m  71 


CS 


7* 


00 

SS 

OS 


OD 


ü  2  '-5  t  . 
=  =  5  !ä  I 


22 


I  ]  §  5  3 


I  I  1 


-r  o 

Ö  la  I 

»4  ' 


I        I  I 


§?  2  3    $  5  * 

t>  O  I  S  7> 
cn  54        '  ©1 


1?)      —         —  —  a  o  — 


IM 


I-  —  Ci       5  —  i^"  4  2>  flä  «9 
«1«  —  2 

Ei  —  SS. 


s  - 


I—  — 


^  I 


o 

8 

i 

in 

51 

«0 

r— 

C5 

2 

I  I 


vO  -*  lO 


3  . 
1*11 


I      I      I      I      I      I  I 


I  I      I     1      I      I      I  I 


OD 

©3 


-r  i~  2  c 

— <  CO  C  M 

ta  sa  & 


T  Ä  « 


?  SS 

■3  9:  ^ 


I  l  ! 


t- 


£2  I  £1 
51  ' 


-»•  Q  «5 


22 


MIM 


I  ! 


i  1 1 1 i^!  I i 


51    I         I-  l-  SV  O  15  M  O 
A  15  51  X 


S  ä    Id  S  S  l4  5  i  2  S  i  i 


S  I  «    2:  s  S  5  5  S  3 


-  2  = 

^  ?  p  s. 

J£  '-^  "C 

B  -g  -S  "t: 

Ä  ^  >  g  CC 

0  t  T|  I 

1  .5  £  =  -S 

2  a>  C  "O  CS 

E  —    O    S  J5 

C  a  ^  fc  K 
c  —  f 

2S  o  cfl  a 


J3 

B3  a  a 

BD« 

•5  J:  P 


«  — 

V  — 


-3 


•  1 

u 

•  *^ 

es 

u 

•  s  • 

'   ■  .2 

.  1  . 

•  •  2 

bc 

u 

.  s  . 

t3 

•  5 

•  u  • 

v 

■  2 

B 

■  M 

.  'S  . 

_  a 

lin 

■  T  . 

T  «      Ä  ^  Ä 
a 


es  ä  -5 


1  'S 'S  =11  2 

2  2  §  S  2  g  2 

dj           w  S     fc-    n  CQ 

X  <  a  CQ  u:  ^2 


a  a 

1  -S  2 

III 

-2  O  B 
u  >  a> 
o  >  « 

S  I  2 

t  ^  £ 

2  B  'S 

B  ^ 

«s  rt 


S5 

3  O 

—  V.  C 

£  £h  3  es 

-   1  *-  J 

«  i£  » 

2  —  T 


k.  a 

'S 

iE  Ä 

«  B 


  m 

N  U!  ^ 


5)  B  B 
.*  TS  -o 

TD  » 


>  >  > 

>■  ^  !^ 


B  i 

s  s 

1  .2 

IT 
l| 

B  *« 

00  a 


51 


54 


54 

r- 

t5 


B 
"cS 
B 

a< 
a  ea 
Ji  es 
es  »1 


a 

2  % 


-"iMe«S'^iaOl-»Ci0^51M^       l22!i       2  S  S  S  *i  3 


I 


872 


ItlttelliiDggn  d«>  Verein»  Dmtwher  Str>fl»nb.-  n.  Klotob.-Verwaltupgp n 


f  Z«it»rhrlft 


Bilanz. 


Aktiva; 

Bahnaula^ekoulo  

Neubauten  u.  Erwcitorungsbauten 
Projekte  und  Vorarbeiten  .... 
Special- Rescrvcbaufond^derHebsi- 

schrn  Bahnen  

Kautionen  bei  Behörden  .... 

Beetsnde  der  Fond»  

Bcteili'Tiiri^'^  ;tn  aoderon  Unter- 

nelimuQgca  

Vereehtedeoe  Debitoren  .... 
Oi>orbaii-  und  Betriebrauiterialien- 

BestHnde  

VorwaltuniTB^ebäude  Dannstadt  . 
Verwaltungsgebäude  Wiesbaden  . 

BearatcDwohnbttuser  

Grundstiiclce  

Hinterlegte  Kautionen  .... 
Beatinde    der  UnterstütKunfrs-, 

Kleider-  unii  K.iiitions8]iarkaHHe 
Barbestunde,  Effeliten  und  Baok- 

gntbaben   


KHnammen   .   .  . 

Aus  den  Passiven: 

Kreditoren  

Erneuerun^sfonds  

Konzessionsmäliige  Reservefonds . 

Tiljcungsfoods  

Unfail-Versicherungsronds    .  .  . 

Bilans-Keaerrefooda  

Hinterlegte  Kutioneo  

Untcrstütanng«-,  Kleider-,  Spw- 
kasae  

Rflekatellangen  fBr  den  Floanz- 
dicDst  

Zur  Verfügung  der  Generalver- 
sammlung   

Abrecbnnng. 


&4  678  410 

1S18G16 
S 127 €08 

139  166 
149  Ot^ 
8») 
254  6*10 
657  478 

887  962 

036544 

1 4SI  143 


46  837  411 
811118 
4680 

'An  421» 
2«J49  112 

14S184 
578196 

679  04b 
237686 
ShW  154 
144  732 
878861 
«67478 

887  «B 

164986» 


Einnahmen: 

Vortrag  

BetriebaftbeTBchttaie  

Ziaaen  und  au«  Beteiligungen  .  . 

•uaammen  .  .  . 

Ausgaben: 

Kiokomuiensiouer  

Allgemeine  Oeaebttflauakoaten .  . 

Erneuerungsrondä  

KoozeHsionsmiißigcr  Reservefonds 

Karaverlust  

Zinsen  der  Obligationen  .... 
Tilgung  der  Obligationen  .... 

Seite 


1337  846 

18906 

501)0 
6<»6 
10688 

10000 


Übertrag 

Lfd.  Zinsen  

Disagio-Abachreibong  

Ei8eobahn«ti>ner  

Abgabe  .tu  Heessen  

Rückstellung  für  bauliebe  Ände- 
rungen   

I  Zur  Verfngang  der  Generalver- 
j     Sammlung   i  434  350 

j  Zusaininen  .  .  .  ^  2ti22dUd 

I  9.  atelahnder  MMi^Bahn. 

1         ^Vi^/o  Dividende  aaf  Stanuaaktlea. 

I    10.  Berichtsjahr  vom  1.7.  1907  bis  3'».  0.  i'xi^ 


80800 
2  736C07 
6480 


8888896 


66628 
«7776 

847  ß!)2 
4284 
6666 

711  9*J7 
1.H4  0ÜO 


Betriebsl&ngc      .......  Im 

Natakiiometer  , 

PtoraonenwageB'Aebaknt    .  .  .  .  , 

r.iuerwagen-Acliakm  

Personen  

Oatertonnen  

TonnenkllomPter  

Einnahmen  aus  Personenverkehr  M 

auf  1  PeraoB  Pf 

auf  1  Perboneiikm  ..... 
auf  1  Zugkm  , 

Einnahme  aus  Oftterbefllrdening  M 

t.  (1.  Tonne  , 

d.  d.  Tuuucnkm  .  ,  .  ,  , 
f.  d.  Zugkm  , 

Qeaamteinnahmen  , 

auf  1  km  „ 

Bclriebsauagaben  , 

auf  1  km   , 

auf  1000  Zugkm  , 

Betriebsllbefsclinll  , 

Rücklagen  , 

Zinsen  , 

2Va%  Dividende  

Vortrag  (alter  Vortrag  9144  H)  .  » 


56,15 

186389 
1276732 
1  47:t  f*:;r) 

261 00& 

148767 
1  n07  109 

119940 
4^ 
4^ 
63,7 
181 180 

Cyna 

288246 
5133 
188801 
8890 
861 
188946 
29  972 
81t«8 
48800 
8801» 


a  SttdtlMdk«  StMieabahn  IL-GIadbaeh 

und 

Vereinigte  StXdtebahn 

(imBeaits  der  Gemeinden  M.-Gladbach,  Dülk(>n, 
Vlenen  und  Süchteln;  Betrieb  durch  M.-Glad- 
bacb). 

Ik'iichtszeit  vom  1.  4.  1907  M«  81.  8.  1908^ 


M.-Glad- 
bach 


Vereinigte 
St«dte> 

bahnen 


1337  848 


Anlagekapital  .   .   .  . 

Verainaung  im  Sinne 
derStatlatik   .  .  . 


4868818 


814940 


1484818 

81000 

Digitized  by 


Google 


XV.  JkbrnBf. 
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Mitteilungea  deaVereing  Deutecher  StralteJib.-  u.  Kleipb.'Verwattmigen.  fl73 


Mv-GladbMli 


VerefnlffM 
Stldtebahn 


1905 


1807 


I  Zu- 

MbffiO 


1906 


1907 


Einwohnerzahl  des  Eiaflußgebieta   .  . 

BabnUlnge  im  Jahresdurcbschnitt: 

Im  gftnsen  

ftuf  10000  BiDirohn«r  

Im  gansen  (eintehl.  AbonnciitMi)  « 
für  das  Kilomoti  r  F^alißläugs  .  . 
für  das  Wagenkilometer  .... 
Fabrtea  für  den  Einvohner  .  .  . 
Betriebsüichte: 

Wageokilometer  im  ganxen  .  .  . 
für  da«  KUometei  fiahnlAng«  .  . 

BeiriebMlBMlitDe: 


km 


fDr  das  Kilometer  Bahnllnge   .  . 

für  das  Wa^^enkilftincU'r  .... 

für  deu  Fahrgast  überhaupt  .  .  . 

fllr  den  AbonaeDten  

für  den  bar  zahlenden  Fahrgast  . 
(Tcsnmt^tetsmnge  eloschL  Nebengleis« 
Wagenpark: 

Motonraifia  ......... 

Anhiaj(ewag»n  ........ 


M 

n 

Pf 

n 


km 


leocoo 

9I.7S 

lA» 

4710061 

190076 
3,n 
39,» 

12M676 
80296 

496  845 
20060 
39^1« 
10^ 
7,1» 

Il,Oi 

82 
17 


167000 

25,?H 
1.U 

6190796 
206  832 

8I4M 

1^16697 
GS041 

546286 
21 609 

41,ft3 
lO^ii 
7.»« 
10^ 

88^ 


4,4 

2,0.« 
I0i»i 


28,86 


89  I  — 
21  — 


Abonnenten  erbrachten  mit  &S663,oo  M  S.si"/,,  ilfr  Porsononclnnahmc 
(43676,00  M  und  6,71%  im  Voqabr)  und  stellten  mit  706619  Fahrten  13,60/» 
der  FakrglBle  (Voijahr  607886  Fahrten  und  12,9%  der  Fahigiste). 

9,63%  der  Batriabdeiatoiig  minton  dttrek  AnhKngewagen  geleistet 
(1260»  kmj. 


a 

e 

3 

S 
o 


6,71 


y,9!. 

7,78 


s 

I 

53 
c 
3 

v 

"3 
u 

3 

•s 

b 
m 


> 


186000 

I6,M 
l,tt 

1686801 

100166 

12,>4 

«619«> 
89981 

243  932 
14468 
36,s& 
IU% 

6,71 

21,4» 

16 
14 


Abonnenten  er- 
brachten mit  5527 
Mk.2,»%der  Per- 
soneneinnahme u. 
ateUten  mit  96700 
Flahrten  6,7s7o  der 
Fahrgaste. 
33,^4%  der  Be> 
triebaleistong 
wurde  durch  An- 
hängewagen  ge- 
lei8tet(220027km). 


Abreehnang  Ton  M.-Gladbacb, 


1906 

liM? 

^.  ;:  f 

Einnahmen. 

Verschiedenes  

Erstattungen  der  V.  S.  B.  . 

506829 
1  474 
II  519 

546388 
714 

238  058 

KTJsninmen  ... 
Ausgaben. 

Betrtebaausgaben ..... 

Ernpuerungsfonds  .... 
VersiDSUDg  und  Tilgung  .  . 

619  8SS 

1 

317  W» 

786  060 

496190 

■2t4i»46 

zusammen  .  .  . 

519  b22  700060 

Der  n.irtarir  hetrftgt  10  Pf  für  etwa  8  km. 
Uücbstfabrprcis  45  Ff. 


Abraehnung  der  Vereinlgtnit  Stidte- 
bahn. 

j|    1906  j 

'     (ab     '  1907 

 Ii  31. 10. 06)^  


Einnahmen. 


Betriel)8einnahuie 
Verschiedenes  . 


zusaumuMi 
Auagaben. 

Uetriebsauagaben .  . 

Erneuerungsfonds  . 
Zioäcu  und  Tilgung  . 

zuitauiinoii 


50  748  ■lAZT.iW 
208  371 


l|    59966  i  243932 

46  75Ü  1 16  157 
2  717        6  875 

'    11480  I  81600 

5'J95ti  ,  '243  6::2 
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SlaMstlk  der  RtrftB«n1»ahnen. 


/•-Uh'  hrili 

_üar_  Kieigliahtirr 


Statistik  der  deutschen  Kleinbahnen  für  den  Monat  Oktober  1908. 
AafgefttelU  Tom  Verein  I>eiit»clier  StraBeabaJui-  and  KieinbabB-Verwaltanicen. 

A.  StraSenbaboen. 


Beselchoanff 

MoBAt  Oktober  IWB 

Gleicher  Mooat  de« 

Vom  1.  Jumr  bis 
EndedMMridilf 
mooMi 

1  IS  deDI«ll>BD  Z«it> 

IMUD  4a«  Voijahn 

dM 

Bahnnetse« 

B«- 
trieb«- 

km 

<le-       Bf  1 

leistet«  1 

„.  oin- 

nahm« 
km    j     M  1 

Bf 
trieb»- 

T 

loUtote 
kB 

Be- 
triebr 

H 

leinete 
kffl 

Re- 
trieb«- 

«In- 
lubme 

M 

letM«(« 
km 

He- 
irieJif 

eia- 
Dahme 

M 

1 

S 

8*41 

n 

8 

• 

10 

II 

1.   Spurweite  l,4it5  m. 


Pnoftsche  UttUnen. 


Orola  B«riimr  Btrb.  

BarliiiK%M'lotteabar«er  Strb  

MdlMw  Bwllnsr  Torortb  

WMlUe^  B«rUiiw  Torortb  

Berliner  elektr.  Htrb. 

1.  Behremtr.— Treptow  

2.  Mittel*trmB«>  -  l'unkow —  Kieiiur- 
Scbönlinii<ii'n  

ä  Badstraji«-  i''raui.-IiucbhoIz  .  .  . 
Neue  Berliner  Rtriin.  Nordoei .... 
Klektr.  Hoeli-  u.  Unterffrundb.  Berlin 
1.  Wnr»<'hiiiK-r1irQi  k«'  ChsrlnttPii- 
l>ur(t  111.  .\li7w.  n  S|iitli»liiiiirkt  . 
Z  Wiir**-.b«utirtirilcke— Zeotrvlvtuh- 

bof  

Berliner  0«tb. :  Bcbles.  ßhf.— Treptow 
Elektr.  8trl..  ( i  r.  Lirbterfelde-Huhnt- 
dorf— Kl<  Machnow  

Elektr  .Strb  S(cfflits->anuMW«ld  .  . 

Potedumer  Strb  

Ofipenicker  Strb  

filNHHlwMr  Sirb.  

Werder«che  Wirb  

Berliner  Ostbabnen: 
1.  Strb.  COpeuick  —  BauBScbttlea- 

we»  

Z  OberecbSneweide  —  IbttMiel^ 

burc  (oatenrerkekrl  

Strb.  Laodsberff  a.  d.  W.  

Stettiaer  Str.-Eicenb.  ........ 

Poeener  8trb  

Brealauer  blr.-KiteaK  

Elektritche  Strb.  BmIbii  

Stadt  Strb.  HtwImi  

|la«debur»n-  Wr.-ElHab.  

ZetoMT  Dimhtwilli.  

■Mitr.  Bdia  AlMasF-BleolnitM .  . 

Mhiwifirr  8trh.  

Strb.  Alt>BiyiliMdt-T«lkiderr  . .  . 


BMUt  Strb.  Bildekhein  

Bieirener  Kr»b  

Oortiiiiioilfr  Mri>.  .  .  . 

Elektr  Strb.  livn  Lanilkr.  Dortavild: 

1.  Pntdrubaiioi— Arbi'tittneb  .  ,  .  . 

2.  Fr>«<)«i)baiini— LOnoo  

3.  (  lim.'— UnOH  .   

4.  Uhr.  Raiixol-Caatrop-Bobwwin 
Orot«  {'»»M'l»>r  Strb.  .  ...... 

C«M«1— >^'ulfiMtn(rer  >  .  .  . 

SlUt  "tri..  Kniiikfurt  a.  M  

Mtrb.  llonibufK  «.  d.  H  

DflMeblorfer  Strb  

DQssc-blurf-Duiaburffvr  Klb..  .  .  ,  . 
Uuisliiirircr  Htrl>  >....... 

Klb.  Haiif  M««r— OnliiiK«a  

Bani«a-^KUi0ff«M«r  Hob.  ..... 

BamttOtrb  

BMiaao-KcbwalB-Mibpar  Sirb.   .  . 

OMBorStrK  

Bttb.  In  dM*  Stadl  HUhaim  a.  Rh.  . 

8«rb.  in  der  Stadt  Tt-ier  

fittU  in  Vrankinina  

Elaicu.  «trb.  Nonn  


8^     6  9051  '    a*S8l    5 US'    S  S6B 

340.50 8SW90I  |940,SD  7?1I)S77  8881581 
86,16  78»8«8U8881  I  87,14  Mf>8  ld6  «88  73» 


83.48  303  K95  87^08 
8S,27|  720188^888816 


SSo-va  888160  66  60«) 
8&,16  80«e«7  8«0  887 

8.t5't40B17[  8084411    8^!  140047  98  84» 


10,80  221  7»fl   7  t  jTI 

8,uo  Ti  aaa.  o  3ui 
7,87  6«4S8jStl8t 

14,M^tia7«S0  5«S  188 
S,8o',  88861'  91084 


I' 

10,80' 887  81t  73GH2 
OiOsj  87884  19  828 

I  ! 

18,80' 787  042  458  780 
t^l  48  »07  87  8S8 


')8070e|    8S9S9I     80  678  81888 

70U79447:8I67»852  7l0:.'6n40  20631308 
>t  «70  65S  2  246748  C409aH2al01  100 
2  514  »76  03H  886  2  2.^4  S37  aS6 
0  701678  289140»  6  2^6  U37  2  854  808 

t  880 1181  648  878 '  1 514  870'  04«  678 


10,00  86  448  11  jr,«;  10,00  JT  77Ö  12  446 
8,20    1U641)     5  101;     8,20    1»  8:>1  6184 


81,16 

18,17  148868 


SB  182 1 
48  8881 


a0.48| 
18,17: 


81906  i8ö6» 
117  788 1  88088 


0,58,  88  04*i  0  078 
81,!?0  4S:<  3'rl  187  207 
i:>,:)ri  'jui  tvjr,  »s  127 
81,15  900  970  292  448 
16,09  802  629  88  785 
1B,70|S07  Uli  66  687, 
88)84  8B9880!2M148! 


8,00 


48  062>  11707 


e,5H 

80.40 
15,85 
81,88 
10,691 
18,00' 
80,84 

0,00 


81,78  III  00«,  4800t 
0iO7    88  78«  «»648 


88  18*1  e  tt08 
459  87«. 188  942 
2&2818i  84t>89 
822087  804520 
817080,  0092.'< 
810088  08001 
088  080  2«0  080 

48  86o!  14  211 


I 


0,80  04077  17087 
2M0r  844  092;  148  001 

7,«0  2;t510  10  687 
17,-.'0  71  2rt2  1U2!J8 
14,17     68  102  IHV^O 

4,8&  22  2ll<  7  878 
98.16  871  770  108  568  ' 


21,72  80108|  80780 

4,67 1  28  886  10  087 

7.0U  47701'  18018 

27,10  881  684 144  701 

7,60  1             II  »■.".< 

15,60  61  MI  1    1  >>  192 

14,17  fl!  Sil4    lU  80fl 

4,86  19  995     5  681 

28,16  260  047  100  708 


62,16  ]S32(i0ii  »MO  677 
10,69  14  779-  7t>62 
64,66  890  608  807  082 


27  03  aol  9u6:12t  744 
13,U0;  21020'  OOHR 
11,04  884  8B7j  00477 
10,00|  70  820:  88461' 
12i46  70  871  87  800 
74,84  tT8l200'040800 


I 

«,80- 
0,62> 


78  080: 
01288' 


92  062 
11201 


64.27  1702786  800  058 
8,66.  18  941t.    7  046 
61,00,804847  804  040 


—  I  —  — 
20.07  818  070  186  700 
1200!  »1248  0408 
11,04' 270087  80  801 
iOM'  0888«  80  6<i0 
1»»46,  68  104  80  274 
70,101786187  087  190 


10,7»  164  41«  47  902 i: 

I  1  ij 


0,50  71968  22  901 
0,52  2O8I4!  18  81U 
14/m|187808|  46  084 


-i  101  -JT*   liTJ  7'.-)  2  100400 
22»  75H|     Ol  812  — 
824  802  208800  1  560  878 


7  881 416 
800006 


.1 

408S8S«.00881«04 
81411«!  880884 


'»264  144 
ISO  605 


')6t5  689 
808  024 


677  705 
200199 


199 


«7  6S2 
4Ü4  281 


101  »64 

177  822 


95  683 
40  860 


188  087  678  078 
484744  1  061088 


•>20«  i  10 
4  540  176 
2  605  411 
t  h70  202 
1  096  010 
'>ia67107 
0207  806 

•>2711«0 


874  714 
«08»«« 

*)8aaooo 

18401700 


y.)  651 

1317186 

827  782 
2  778  261 

84M849 

408  06»  i  1  689 
8104848' 0179 


205 
8  305 
a5rMt 
8  188 
8  150 


178984 


264  82  263 
609  1  278  344 
87U  708200 
080  2  :  12  080 
171  882M5 
060,  411090 
060  9100881 


80  770 


888  908 
•8862 
120016 
1008881 


277  680;  «0888 


809160 
218  78-I 
028  247; 
2  278  88« 


841008 
S1800 
118  642 

061  020 


:.'-J'i77iJ    1<)L' 7  7m      1'-fi7*i_'  !»7  747 

031  0.181  188  011  I   603  H«»  177  460 

6t7  000|  185  402'  570  906  173  364 

216277     09  680'l''121  ?6«i  82276 


>13  IIS  6H 
240019 
')8280t60 


2  091  082 

200  780j 
2  761  689 
"488 180 
'1492  000 

'12  OTT  »» 


4624  134  1185S660  4  t1 1  41  I 
192  777  I  211018  121086 
820110«  ,0  084  005,S  168  000 


1194016 
68  094 
808  474 
100488 
104006 

4600216 


771  444  l 
208  080 
2  640418 


')»17064 
800  8401 
ilOStOM 


474727' 
1211SB0«  4 

—  k 


178  112 
180  62W 
867  018 


124  468 

»Hoao 

7»7  00« 
»8068 
107010 
002  900 


514  876'  100180 

aoooool  S7S70S 


•)  Tom  1. 4.  twa.  -  ■)  Tum  t.    t9de.  —  *)  Tom  1&  4.  im. 
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XV.  J«brt«ar  1 


StaitiUli  der  StnUleDbaJineD. 


Bezeichtiuag 

des 

BabüDetsei 


Aitfieri)rou£i»cbe  BiUincn. 

NOnbwir-KnrtlK  r  8ttb.  

lagoblidtM'  Trunmy  

K«rlini]Mr  IMrb. 

Dmmuot  8trb.  

Pymofltev  Bifb.  ••....«•■•. 

HftDihurV'AltMMr  Zeatmlb  

ItOksUwbo  in  der  Qr.  EltMtr.  in  AUoa« 

BMnhttifsr  Ar.-fila0Bb  

Bmiiiar  Striii.  

Hvtser  Strh  

Binceo— Binfwtvflck  

Offmbftcker  Mxb.  

PrenBI—to  B»h»«m. 

Memeler  8trb.  ............ 

Stldt.  8trt>.  KSnlnlMnr  l  Fr.  .  .  .  . 

KItaigBiMrgsr  SM».  

miMr  Stell.  


'  «M  

*  «»•**«■•• 

fMadrlelulMcww  Birb.  

ntcrboger  Strh.  .  

8trb.  Or.-LicbtMfeUU-LMfcwito- 

HUfflits-SUmd«  

8trb.  Frankfurt  «.0.   . 

KoHbuMT  SOdt.  Starbw  

Htrb.  Onbw  


W«l4eDliaifftv  Knlk. 


Mm»*  Oktob«r  i«0» 


NIelebcr  .Miiitat  de» 


irit-lm-  leiKt.'tf 

km 


iriolii 


tri.  I.s- 
Milüt«  I  WlJK" 

H  km 

's" 


1  ' 
08  ISO. 


8,M  8678' 
16,61  9448» 


lft.tO 


I  — 
204  615  tS7  «001 


Ii."  H.- 

„.  flu- 


87,40  746  671  214  8«4 
8,S6     a  0  «7« 

IMt  248  88»  104  (M6 


1«,I0'  621 284 


171,06  SWV5811B76707. 109.6«  BOSMlx'lHStSSi 
42/)0^762K8tfS47  0«0    42,»tf  742«tW  84n  i.l  j 

6,ltl|   7c         • "  -  -  -  IS074 

2.  Npor weite  l.uiü  tu 


tiiiM  |.  Januar  bU 
End«  dM  R«r<iibta- 

inonnt« 

Ii,.  (ii- 
l.l»t.-tr  triel.»- 

km  M 


In  ilt-msvlIx'Q  Zoll- 
ruuiii  <ti'»  V'orjiiKfi 


7  008  272  2  906 868 
«8  «20  64  800 
2  417  207  ftUNB« 


140  2»7  1  0X9  200  1222028 


l<-lift<-t(' 
km 


in 


Hc- 
tri»bf 
«in- 


11 


7*18  176  2  071  04« 

M  «23!  M  081 
9  824  IM  0  «11070 


^miTai87t2»l 


'lUbü  

•talhutar  Birb.  

Steb.  

'  8trb  

SMttddar  Strb.  

Kanmburfvr  «loktr.  Strb  

BallMcb«  Strb  

Stadtbahn  Halle  a.  K  

Strb.  Flalte-Mertebiirt  

iCrfurter  Strb  

Utrh.  MOblhauwD  i.  Th  

KordbauMqer  8crk  

Fleofbur^r  Strb  

Kl.  Ltr  Strb.  Osnabrflck  .  

Luiiieo — AuSvobafeo  

Horov-RecklioffbaiaaiiMr  0tÄ.  .  .  . 
Herne— 8odinffoa 

H<>i  kliiifhauMn— HartM— WuM.  . 

bull.  H«rt«in— Huer  

Strb.  MflDster  i.  W.  

raderbom— KvDDc  

Miodeoer  Strb  

Bielefelder  «trb.  

Bochum -(ielaenkircheDer  Strb.  .  .  . 
Komm.ütrb.  d.Landkr.(i«U«nkificb«a 

Ha(t<tifr  »trb  

Ua««u-HohenliMbnrr  

Strb.  HobeDlimbnri^lMrlohB  .  . 

BSrder  Knb  

Strb.  Hamm  L  W.   

Wltlcner  Strb  

Onvi.UI  x  rir-  MahliiiffhauMft  flliUpc) 

—  <  urili'  

Kierlrrwaldb  

Malbetgl».   . 

*)  T«B  1.4.  noo  —  *t  Voa  I. 
BdritbMrtlhnBff  «n  17. 1. 


10,04'  40  000  mos 

81f8Sj«74a9»180202 


8,74  401 


12418 


I 


tOM  4T40I  104M8 
80,48  882  088120  008 


7,87,  48080'  12*20 


diOO     008«  2852 


18,78'  78744 
11^  100817, 


-  I 

ll,7»i 

ltj,10< 
7,ao 

10,20 

10,51 
1,"0 

11,07 
2,4U 

a,37 
H,6a 

17,iß 

1  7,7  ■.! 
6,04 

a.iM 

4,67 
8.74 


17819^ 

118408' 
100887 
87420 

tia  010 
4a  itte 

»ö  1*7 

8 

70  471 

8  8  .".1 
21)  5h.-i 
145  a«s 

27''  .US 
7  3  171 
11'..^,  im 

85  HO!« 
34  U18 
a?  245 
18  ««0 


80558 
80610 

4685 
188*8 

9«  806 
48801 
8800 

29  254 
1»  7l»ö 
8  4H4 
1  OVO 

1 

r,  I7»i 
■t-'  4Ö7 
7-,'  788 
■Jii  8 A4 
I  i  490 
0«4 

Ii  034 

14 

12  76U 
4  SC" 


8,»0     6  OSO.    2  2»S 

12  78  00817'  88  840 
11,82  105  aO«!  80*88 

2,44  17  657  4  750 
14,00      —        17  WOI 


11,75 
1»»,10 
7,66' 
14,4( 

12,78 
10,61 1 
1,0U 
Il."-7| 
2,40, 
H,:i7 

8,63 
I7,i5 
14,78 
17,7:. 
0,4t) 
6,04 
3,28 
4,57 
»,74 


III  038 
1114688 

50  208 
»0  0n5 
44  010 

95  1«.^ 
8  484 

«seil 

20  077 
133  4<8 

287  6'JO 

70  582 

\<yj  i>it» 

47  7  J  I 
34  :>n:i 
94  i&i 

»7  ia4 

18210 


27  26Ö 
43  010 
8  out 
22  788 
18  714 
8a>>B 
2  04)A 
17  215 
2  24U 
6  1J7 
42  4)16 

08  eio 

27  f  Ol 

1 .1 
^  II,-. » 

-^  576 
164iil 

la  7ßi 

4  «20 


14,00  »06 
ß,8ü  10  271 
7,70    «2  ^S7 

.').20     11  Of.0 

la.iT  101  f.ts 
va,8A  t«4  2t,a ; 

18,521  6Vew2 


2e4rM; 
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I  fm  7177  k»  •fand  latflm  4irOraCMLiilpilf9r0tnl»Bbabo  fcbOrüre  Strecken  niiteotbiiiteii 
>  liad  Jedoch  am  «agacab««.  w««!»  ifo  lOr  ailaioiffa 
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StatiaUk  der  nebeDbaboAbnlicheo  Kleiobahnen. 


Ur 


ZeitMbriTt 


B.  Nebenbahn&hnllche  Kleinbahnen. 


Monat  Oktober  1906  , 

a  leicher  MOMt  im 

roriel» 

Tom  1.  April  1906  h\* 
Kode  dw^Bwicht»- 

linder  Ktaidm  Mt 
dM  Terjahn 

Beseichnung 
des 

Bahnaetze» 

ein- 
mlum 

*)Botrieb«- 

Üüige 
im  yonats- 
durci)- 

MllBitt 

■)  De  triebe- 
cin- 
a«hm« 

*)Betriebe- 

itn  Monntl- 
durch- 
tcfeiitt 

•)Betrieb«- 
«in- 

*>  Durch- 
•chnittL 
i^triebt- 
IIbm 
Inder 

MRetriebt- 
ein- 

•)  Dureh- 
•cbnittl, 

Mft 

M 

kn 

M 

km 

M 

km 

11 

km 

1 

8 

...  ^  ,_ 

4 

_-2_l 

1  s 

• 

I.  Spvrwelt«  1^ 


i*rett6it»che  Bahnen. 

FiachhauMner  Kr«b  

Haffaferb  

SamUadb  

Kill.  Wütorkeitn  — Sthippenbcil  

Kill.  nnrrli'Dbcri^—NeaeDbunr  

KU.  Tliaraii  -Crenzburg  

Kill.  Kreui— äctiloppe-Dt-Krooe  .  ,  .  . 

KIb.  CulmMe— Melno  

mb.  Thom— Leibiuch  

Kill.  Neustadt— PrflMau  

Kill.  I'utxiK — Kroekow 

Ptniiinl  rrii    fli  i  i  fi  lrtnr  Bllllll).  .  .  .  .  « 

ätrau«b«r|rf-r  Kis«>n)i. 

KOnin-Wu    ri    iea— MlttMWiiMe- 

TCpchlniT  Kill   . 

Prenzlauer  Krtli  ,  ,  , 

Krab.  SrhSnormark— Damme. 
Kill.  Kl'c'r««riil<ki  -SeliSiiAuifb 

Alt-Landsberser  KIb.  .  «  

Oat-PritaliawKnlkifltN^PMlmrtlk- 

PutJits   .  , 

Lehniner  KIb   , 

BUdorf-MittenwmldcrEiMDb.  

OMbKTelltodiMiM  KMbB.: 

I.  Nauen— Kctsia  

Z  Nauen- Velten  ........... 

WaallMT«iUlndi»che  Krabn.: 

1.  Bfmdenburc— Roskow  ...... 

2.  Brandakbiirc— RStebof  ...... 

FriedabaffW  Db.  .  

WcfMambiifar  Knli>KIK 

PyillMr  Knill. 
Mtkogiinler  Knb.: 

1.  OolIaow-llMWw  

2.  Smagßti-IMm  

BMd«w«r  KIb  

ONifeel»f«Dor  Krabn: 

1.  Oratfenbairon— Wildenbrurh   .  .  . 

2.  Finkenw«ld9-KL  ScbSafeld  .  .  . 

Stolpetalb  

KIb.  Deutsch-Krone— Virchow  

KU).  (iadenha«eD~(ir.-Mmirn  

KU.  Loilz-Tollz-RuBtow  

rriuiiHurirer  Südli   .  . 

Koslt'ii'  r  Krsb.  

(h<i.lTniT  Krsli.  ,  

Kliv  c.'iiiK'ui-RelehMNtoia  ....... 

KiiUri»:.  Iiirts':.  

Kill.  .I.HmT-M.ilttA  

OörliUef  Knh 

KIb.  Dünzlau  -  Nendorf  a.Or*  ...... 

Kip»Pti(tf"Ii!rff?h  

ZioliTijiif .  I [.iiudeahut- jUbeodoff}  ,  . 
I'olkwit/   lluudiener  KIb. .  ....... 

Kill.  (ir.  l'oterwitx— Katteber  , 

BärBuoi-Horuburcer  KIb.  

Aaehoraleben  ~  Sebaetdlliicea  —  Nlea- 
baceuer  Kll>  


tMt 

1 

M,9S 

i 

2  981 

88,98 

''9  86t 

1 

89,96 

SSSl 

98,88 

32  SM 

48,34 

24  784 

48,84 

176  426 

48,84 

48,84 

86  764 

47,00 

24  710 

47,00 

*»  86  754 

47,00 

84  719 

47,00 

8  IM 

6,02 

8  614 

5,08 

•>  2  111(5 

5,08 

2  614 

4  8S6 

B,05 

8  7S1 

5,95 

')  4  225 

5,95 

i      3  781 

5,05 

saev 

ia.74 

10  264 

18,74 

14149 

60.19 

12  978 

60,19 

132  814 

60,19 

113  U8t> 

60,19 

31  163 

84  461 

«5,48 

*>  «8  070 

46,48 

55  876 

6  170 

*)  20  961 

90  287 

9  Üli-l 

V  086 

88,00 

')  87  191 

88,00 

80  128 

3S,0O 

4  UIH 

98,00 

*)  17 

'II 

1  A  AAf^ 
1  V 

86,00 

11  178 

8,60 

17  821 

8,60 

*)ieO  966 

8.50 

1C4  811 

8,50 

7  B86 

6,20 

8  008 

«,80 

60  097 

6,90 

69  095 

«,20 

7  90O 

21,2ß 

9  »84 

21,85 

61  a-iy 

21,85 

65  8H'J 

21,25 

MMS 

88,6« 

1«  0.30 

82,58 

166  716 

82,68 

142  451 

82,68 

11  103 

S8,19 

ft  182 

2.-1,12 

44  080 

25,12 

25.12 

7  TÜTi 

(3  27^ 

!l,00 

73  528 

9,00 

fi  lai 

6,6B 

.".  N6:i 

46  609 

6,68 

1    48  728 

6,68 

H  4ii(l 

17.05 

6  680 

17,06 

41  681 

17,06 

1 

38  606 

17.06 

6  ür>^^ 

1 1  .*S0 

6  481 

11,60 

45  816 

11,60 

46  683 

11.60 

02  57  1 

27  878 

81,16 

211  195 

31,16 

31,15 

17,86  j 

,    87  808 

17,26 

107  80« 

17,86 

i  IIB  »SS 

17,86 

11 M4 

1 

U4U 

88^8 

78166 

88,68 

1  888a8 

88,88 

28  87C 

45,6e 

26  601 

45,66 

108  788 

46,66 

08  867 

46,66 

5  878 

6,ef 

6  868 

81410 

88  880 

6  90» 

— 

8  681 

80  ms 

•Oj« 

84  M8 

tO,8T 

18  8*0 

88,88 

B8M8 

88,8«. 

88  08* 

S8|8S 

~  ■ 

r>8i4 

49,00 



1848» 

49,00 

_ 
76  889 

49,00  ; 

78  888 

49,00 

U003 

84,00 

18  881 

64,00 

*)48  428 

84,00 

88  888 

84,0» 

9  178 

uD,oo  ! 

9  8:)3 

89,00 

')  86  690 

39,00 

64  885 

88,0» 

13  oai 

87,tl8  { 

18614 

37,86 

05  416 

37,83 

90  468 

87,88 

5  686 

40,00 

4786 

40i00 

tarnt 

40t00 

81181 

10  191 

30,4» 

9  034 

n'.i.c.i 

2«  523 

Sii,4H 

2:>  S04 

31t, 41t 

2:1  9 '12 

41,10 

ao  SifS 

*I,10 

'*121»  5Srt 

41.10 

108  .'VJ-' 

41,1 1  > 

24  454 

47,00 

24  15t> 

47, u» 

.i4  451 

47,011 

24  151} 

47,Ui» 

81  729 

01,12 

33  706 

61,19 

*)151  586 

61,12 

154  836 

61,18 

23  042 

80,93 

25  629 

30,08 

68  079 

30,03 

49  621 

80,98 

14  ISO 

31,00 

11  790 

21,60 

*'  51  848 

81,00 

49  397 

81,60 

US65 

«MO 

12  862 

28,40 

54  784 

88,40 

48  691 

88,40 

7  396 

o,ei 

0  77.'i 

6,61 

'»187  471 

6,0 1 

137  Sil 

6,61 

s  000 

2 1 ,1 2 

7  274 

81,42 

61  888 

81,48 

47  124 

21.42 

4  447 

4  185 

17,89 

28  948 

17,89 

91  «24 

17,39 

18  409 

8.10 

12  .l.'.» 

8,10 

*)85  "1)0 

S,10 

s*'.  2or! 

»,10 

«40O 

0  160 

5,01 

81  410 

5,01 

29  630 

6,01 

tfl  ftH9 

46,00 

42  807 

ir,,60 

170  «17 

45,en 

161  701 

45,60 

■)  Verxl.  FracQ  SOa  der  JahreastatUtik.  —  *)  ?erffL  Fraire  M  der  Jabreaiatlstik.  —  1  Vom  t.  1.  1906.  —  *)  Vom  1.  7.  I«16b 
-  ■!  Tom  1.  ML  1908.  -  ^  Seit  der  Betrieb«ev8nitni8  «i  96.  7.  im.  üigitized  by  VoiO 
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Bezeichnung 
des 

Bahnnetses 


Mout  Oktober  1906 


Qleielwr  MoMt  de« 


*)  Betriebt-  j«}l!ftrieli9- 
')Betrieln-     i^^g^    ^  ')Betrlehi-|  jj^j^^. 


ein- 


im  Monat*-' 
durcb* 
Khattt 


•in- 


4 


im  Monats 
durcb- 
■cknitt 

km 
5 


Von  I.April  1906  bis 
Ende  dM  Bericht*- 
raooata 


In  der  rleidMB  Ztit 
de«  Torjahn 


M  Uutrleui- 
eia* 
Dahme 

M 

6 

srliüittl. 
Betrieb«- 

Id  der 
Bericht»- 
zeit 

kra 

Y" 

ein* 
Dahme 

M 

1  8 

J  l'lircn- 
(rlinittl. 

Batrieb*- 
Unn 
ia  (Ur 

B«rkto- 

Mlt 

km 
9 

'»130  noi 

4,67 

137  128 

4,67 

180  704 

81,10 

131  3«» 

sl.lO 

88  a57 

; '  A  L' 

93  i'-'M 

47  n7 

1 1 R  oni 

'AD  w\i  1 

'  OD  D  >4 

lu.  Iia9 

tat  im 
XO  IAO 

■  AH 

'  OU  liVdl 

AV|UV 

iUl4Alt 

*>  80  198 

8,00  ' 

1 

S4  000 

«/» 

2aS  708 

110,86 

286  881 

110^8 

87  880 

33,70  1 

78  030 

'J8.6H 

78  107 

2S,58 

13,00  1 

7  971 

ia,oo 

toa  068 

2-.i,10 

96  651 

22,10 

*)  80  984 

18,30 

18  268 

2,80 

IBS  «77 

27,66 

18«  112 

87,65 

38  400 

8.80 

17  580 

e,oo 

223  608 

81,74 

213  050 

81,74 

12f! 

20,60 

61  667 

20,60 

'1  4  ^97 

3,80 

4  2S1 

a,80 

17«  '^i  : 

11,80 

170  OH-.' 

11,80 

90  01U 

14,81  : 

96  792 

14,81 

at«M 

11.64 

1 

08788 

* 

tt,«4 

1  97  170 

20,60 

07  906 

20,00 

16  024 

8,46 

15  418 

8  008 

8  380 

')  75  780 

19,10 

76  800 

13,10 

'  4;j  -jsi) 

7,00 

40  .'140 

7,')0 

''■J'20  B37 

88,40 

204  571 

aj,40 

11  lt2H 

i*!,*;4 

40  181 

H!,0» 

'i  76  420 

70  OHO 

20,00 

')  88  026 

4 ,  "iO 

99  107 

■»,50 

201  032 

1G,4U 

242  275 

10,40 

''244  780 

15,80 

281 462 

1 5,00 

')  2  275 

2,94 

2  464 

2,04 

82  888 

86  006 

'»800  327 

5,43 

298  040 

6,43 

'>7fl5  995 

23,89  ' 

771  602 

28, .'•.O 

'»146  549 

7,70 

152  332 

7,70 

'*  Ol  264 

12,47  1 

HH04T 

18i47 

Off  A 

68  733 

10,30 

88  4SI 

10,80 

'»  7  261 

«iSO 

7818 

0^ 

101  104 

ttt9t 

107  580 

11,72 

48487 

tl^T 

48848 

10,07 

202  «»t 

t«»71 

17»  880 

18»»7 

52  37« 

8,74 

47  04» 

•.74 

ssera 

6,40 

«4484 

M8 

40S66 

8,00 

88401 

8/M 

•'521  230 

102.17 

618  818 

102,17 

99  185 

22,20 

00  626 

22,L'0 

38  690 

5,60 

35  966 

'Ms  loo 

1  n,8B 

45  5180 

ia,HN 

'1  ,M»  tiHO 

11. Iis 

.TJ  -AS 

14,08 

•145465 

19,73  . 

80  830 

19,78 

19990 

IM«  1 

-  •)  T«H  1. 1.  vm.  -  «»AisitizftdMgy  Google 

Marienbom— Bcciadurfor  Klb  

Klb.  Ileudehor— Mttttienoll  

BUmArck~<>arii(>lef«ii— Diesdorf  ,  . 

Klb.  Ziefcn— Ur.  VaMrwItl  

Oenlhlner  Klb.  ..♦«,  

Klb.  Neuluildenslgliwr-Waliirllligm 

Toriraufrr  Flafenb  

Klb.  IVetlin— Anoabwv  

Klb.  CrcDtita— Croetitx  

Klb.  K^rgrwiu— Kemb«rc  ........ 

Klb.  W«Uwitx-W«tlik  

Klb.  Bebite-Alslebm  

flebleawiffor  Krab.: 

SchlMwic— Sfldorbnirup  

8cbl«»wir-8»trup,  SOderbrarup— 
Kappels.  ScliloHwig-Friedricbstadt 

80d-8torraariisi-be  Krsb  

Von  LQtjenbro<]o  Qhor  Hurif  iindi  Ortb 
Alt-R»hl»tcilt-Vultidorf-Woblilor(  .  . 

Kip]  SchSaber(f6r  lii*enb  

HaUeburier  Klb  

Klb.  Voldiiir»OQ— Duingen  Dplli(fSiin  .  . 
Oewerkschaft  ,ililde«U'  llaoooTer  .  .  . 

Klb.  Hergen-CeJIe— WiUinifi»  

Klb.  Wiuen— ETendorf  ......... 

Wittla«er  Kr«b  

nCxtenche  Klb  

Klb.  Wem«— ErmelinKliof  

Klb.  Keb«lm-Ha«tea— Suodern  

Klb.  Wcidi  aau— Deu«  

Klb.  TOffl  Dortmunder  Hafen  bi*  zur 

II9rder  HOttenbabn  

Hanauer  Klb  

Klb.  Kl  -Schmalkalden-Brotterode  .  .  . 

Klb.  Kirchhain— LandeiflrenM  

Wleht«r*bacb— Bln«uiai<r  Klb.  

nrifte-Ondensberger  Klb   .  .  . 

liad  Orber  Klb  

Klb.  Caatel— Naoniburs  ......... 

Bahnhof  Harburff(Sad)— DniInweD  .  . 

Preijrerichtpr  Klb  

Klb.  Oberur«>'l  — Hohemark  

W«Mb.  Fraukiurt  a.  M  

Klb.  HSchit— K6nic«tein   

Kib.  Keuwied— Auirusteutttl  

Klb.  lUMelctein— Noiiwitd  

Klb.  MOlheim  a.  Rli.-UTerkM*a  .  .  . 

Klb.  D&**6ldorf— Orefeld  

Klb.  Obfrkimatl-NcuiJ   . 

Klb.  Kaldenkirchoti— ilnlKKOB    .  .  .  -  . 

BilW  luid  Ualviibubu  Kwtiil  

Xlh.  Bheinhafen  Crafeld-CrBfeld-Ovt  . 

Klb.  Beael— OrolmbiiMk   . 

Klb.  ü61a-BMh  

KIk  OUa— Bildt  

Htk  CTHii  llwg.  OfaidbRch  .•...•« 

W«inblb.M«lh«lBa.ltk  

IIb.  SahMwMfc  BdudMf-Ort  

Mb.  Ipwioif  ■  lkMitoiii»-Wall«rfi>«i>D . 

Klh,  aurtonlt-FkwümtwB  

MOMltalb.  IVter-Ballnr  

Db.  Mend«-INMIir«ld  

B^honz^iUeraacbe  Luiidcsbahn : 

1.  8ifmaring«ndorf— llinKOD  

Z  Kjrach— Hftiirerlocb— StetlüB    .  .  . 

3.  Hecblncuu— Burladiai^n  

4.  Kleiocagvtiairea^KJMUurtiBlWi  . 
Dflreoer  Knb  


12  847 

27138 

0  2ii0 
29  229 

174» 
4488 

8  888 
SMO 
70071 


4,07 

81,10 
l.'>,42 
47,07 


14,00 

8,»& 
lOiOO 
8,00 


Ii 


33  06O  110,86 


12  200 

10  720 

16  870 
8  020 

21885 

17  678 
87  049 

8  090 

4  ^^'.»7 
22  3i5.-) 
10  230 

8  OOS 

12  460 
2  474 

1  044 
8  970 

4  140 
22  724 

5  2(.U 
7  940 
4488 

24  072 
86  000 

2  ».'"S 

77  .'jOS 
16  472 

6  407 
101  889 

11870 

7  801 
18185 

7008 
28  980 
7  808 

7444 
»«08 
88000 
14  878 

3  665 

5  0or, 

6  100 
AOSO  : 

10800  i 


88,70 
23,50 
13,00 
22,10 
18,80 
27,65 
6,60 
81,74 

20,60 
8,80 
11,80 
14,81 
11,184 

20,60 
8,46 

12,10 

7,00 
88f40 
10,04 
20,00 

4,60 
16,40 
15,90 

9,94 

6,48 
23,50 

7,70 
18,47 

10,80 
0,80 
11,78 
10^ 
18,85 
OtM 

8,4« 

9fi9 
102,17 

22,20 

5,60 
13,08 
14,68 
19>78 
14,40 


I 

!    12  290 

27  294 
0  240 
27  683 


1760 
4088 

1988 
10088 
0877 


13  310 

7  971 
16  796 

8  078 

28  089 

2  80« 

80  827 

7  628 

4  221 
36  766 
11448 

8848 

11466  i 

8  010  I 
1450  l 

9  000 

8  780 
34  428 
e  302 

7  800 

3  749 

29  409 
22  174 

2  464 

3  ''$>8 
83  401 

81  763 
16  583 

5  848 
68  968 

S681 

7818 
10808 

«•86 
88  «85 

7177 

7884 

«188 

68  288 

14  505 

8  620 

4  860 
0  ßÜO 

6  086 


4,67 

81,10 
16,42 
47,07 


14,60 

6,08 
10,00 
8,00 


86  812   I  110,86 


28,68 
18/)0 
82,10 

8,80 
27,65 

6,60 
81,74 

20,50 
8,80 
11,80 
14,81 
11,84 

20,60 
8,46 

19^10 

7,00 

10,r,  1 
20.00 

4,50 
16,40 
15,90 

2,94 

6,48 
33,60 

7,70 
12,47 

10,30 
0,80 
11,72 
10,07 
tB,»7 
«j74 

6,4« 

8,00 
102,17 
22,20 

5,60 
13,68 

10,78 


')  Virl.  Fra«e  SOa  der  JahjMMaU*tik.  -  'I  TkI.  Fra«o  11  d«r  JidvMMtatMiki 

)  Tom  U  10.  1908.   —  •)  Seit  BetriebMcvffouog  an  0.  la  190& 
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SutlBttk  der  nebenbabalhnlichen  Kleinbahnen. 


Mowi  Oktow  im 

aiaicli«r  lI«Mt  'Ion 
▼orjRlun 

Vom  1.  Arril  1906  hit' 
y.mlü  lin»  Bericbu- 
nionaU 

iQ  d«r  irMohM 
dMToijdrfl 

B«seichniiii; 
dei 

H  n  M,  m  M       ^  V  A  B 

'1  Hi'trifliis 
ein- 

'i  hvtricKs- 
1:1  npc 

im  Moriiitu- 
ihiri.-li- 
Bchuitt 

^1  In-triotif»- 
»io- 
fUÜUtC 

'1  Hi»trielis- 
lÄrih-c 

tiri  Monata- 
li iiruh- 
si-liriitt 

')  fit!tricliB- 
cia- 

[lublM 

Ecbnittl. 

1%  1 

BarfehM-l 

IWkiM 

nrhuittl. 

M 

kt;i 

M 

%'m 

M 

t 

-_'  ß 

1 

Anßer|)r<Mißii«r)i«  Balisen. 

( 

tirii/.eiit>tirK»r  Sindi-  uad  Hafoobabn  .  . 
Ort'voeiuClhlcn— Klöt« 
SdbSnbcrir— Dus-sow 

1 

r>  (Vjo 

■J  4t5Ö 
S  18! 

•im 
4  m 
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Oreifcobcrger  Klb. .  

ObM  tpnrwelto. 

Bchwobeh.  BarrtiCn-EMirrfcli-f-Vöhvi  ink.-'I 

Angerpreaßtoche  _B*kncn. 

8p vwelt«  9,1t»  m. 

I>e««aii-IUdt<K>«t-C8Üieoer  Klb.  .  .  . 
Klb.  Cloppeabur«  

SparwaHe  0;MW 
Dab«nw-?H«illffradaBm  ........ 


10  »70  86,81 

9  ,'j40  2S,»U 
8  »88 

8  Oä&  8>10 

5  716 


II  350 
9 


6,08  I  S  «öl 
11, U    I     11  litC 


880  823  115,14 
15  560  i  47,50 

I 

•ras  I  M,oo 


17  578 

lowa 

17008 


•  860 
8006 


•oo« 

O606 
•••76 


18  SM 
117461 


7  001 


45  800 
U600 


•6  661 
16066 

10  506 
01008 


III  954 


SO  887 


•6»70 
46,66 
•7^ 


4,50 
67,50 


4,76 
17,70 
116,60 


80,06 
•1,90 


lt,Sü 
11,M 


177,74 
81,0S 
SS.OH 

144,00 

lOptO 


48,80 


6  Ml 
•  446 


288  856 
17  64« 


Ö901 


Uli» 
60864 
1O066 


•  864 
6«4H 


8866 

•  071 


I  - 


18S88 
118  941 


•  561 


41400 
16 100 


98841 

18  495 

U  406 
80S47 


118066 


98  645 


«6,31 

8,08 
11,14 
840 


i83,»e 
47,60 


81,00 

•9,70 
46,66 

57,00 


4,60 
87,00 


4,70 
17,70 
118,00 


80,08 
01,3& 


11,60 
11,00 


177,74 
81,08 
66,08 

ia8,00 

16,30 


48,80 


67  611 

91  000 

*>  84  080 
')108  688 
*>45  607 

'>6666^ 


''8120878 
*)104«04 


''07  004 


16^  «64 

••717 
60616 


60  «88 
48  757 


42  005 
61  465 
•>880  807 


•)  78  071 
568  888 


48  408 


JS4  2ÜU 
S'$700 


'>110  8S0 
*'  44  770 
•)  88  848 
''51  068 

761  851 


*>106Q08 


38,81 

88,00 

6,08 
11,14 
8,10 


60  001  I  36,31 
88  1 16  88,90 


84  708 
107  874 
50  966 


6,08 
11,14 


•7a60  I  «,16 


I 


116,14  1  088  068 
47,50  Ij  t««667 


81/>0 

56,76 
46,68 

•7,00 


4,60 

87,50 


4,70 
17,70 
118,00 


80,09 
61,96 


88  518 


116765 
61 1»« 
7480» 


49488 
64  871 


68  080 
49  4<« 

880  780 


«0175 
876  40« 


—  40  708 


11,60 
11,60 


177,74 
81,08 
65,U8 

144,0O 


262  500 
87  50O 


110  650 
44  376 
86  340 
80  847 


1^3,0« 
47,58 

81,00 

68,78 
4SM 

•7,00 


4,50 
87,60, 


4,70 

17,70 
118,00 


80,09 
81,95 


11,60 
11,«0 


177,74 
81,08 

65,0» 
128,00 


18,80      761081  {  16,60 


48,60 


106  M6 


'»  Vervl.  Fraco  80«  dar  JahwwlatiiHk.  —  t  T«i*L  Tnwt  11 

—  •!  Vom  I.  10.  19«. 


#ahi«MUttotUu  -  'I  Voai 

FOr  die  fiedaktioa  Teraatwurtlicb:  Dr.  A.  *.  d.  l.eyea  in  B«rUa.   Scblufi  der  Redaktion 


l.l.ltOB.  -  •!  Vaai 

9.  Dosember  1908. 
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A. 

Aachen,  Kleinbahn  303. 
AbbHi»- Honte  M«cgion  V 

108. 

Abbaiw-Mattiiilie— LopotlliV* 

V  SM. 

Abbau*. lUtttwUa-FnIiik»  V 

m 

AbfMlunuicavarfkhMb,  Chi- 
cago Z  794. 

Abrecbnungaweseu  Z  297. 

Abrechnunggwcsun,  Bwioht  io 
New  York  Z  *ä2. 

Afrika,  Eiüenbahnbati  Z  793. 

AfrikMÜMihe  Koloniaii  Bsatach- 
Inds,  Eto«Bbalm«B  2  C8BL 

Agoslonfaha       —  UlfJM^ 

hei  mauy  V  20«. 
Agoitonfalva  —  Vaifyaa  V  579. 
AIn-Befda—  Klieiischela  0.  N. 

107. 

Aixe— LimogM  B  SUfl, 
Akkmiralfttonulokainotfvcn  fn 

London  Z  39. 
Akkumulatorwasren,  Ei»«nbalui- 

direktidii  Mniiiz  Z  ■.'17. 
Alfbld-Karcxag  V  26. 
AlfW-Oolte  0.  K.  £79. 
AUauch-Croix-fiouche  O.N.  408. 
AUeghany .  Tal  -  StraSenbahn  Z 

214. 

Allenstein — Jakobsb«n;  K  lOti. 
B  108. 

AUg«m«iiie  DettMcbe  lUein- 
bilm-««a«llfclHia  743.  , 

483. 

Ats,,ff-rn«aaily  ^NavyUny*  B 

M.  ' 
Alsuni-Marxloh  I'  :J49.  K  579. 
Ali.W«rtb«a-N«u-WMUiaa  B 

an 

Altona,  elektrische  Licht«  VuA 
Kraftanlagen  Z  79-2. 

*)  Aan.  Ea  b«d«atet: 
B  s  BcUtofaMtAAuuig. 

K.  —  Konzession. 
0.  N.  =  Babn  von  OffMtUcbem  Nutten 
in  KrankMick).  > 
P  =  Projekt 
T  s  VonrMun. 


Altona  —  Otlunarscliieii  K,  343. 
B  4«J. 

American  Sti-eet  ItaUway  In- 

T«0tm«ito  35. 
AautrikaniMbe   Sta-aQen-  und 

ITebvnbaliQ-yereinignng,  Ver- 

sanimluiig  Z  39.  Z  856. 
Aiitynkanischer  logeuiaurver- 

ein  von  .StraOen*  iumI  Klcill- 

babnea  Z  (Seo. 
A]idairMii*W«rk«tUte— 8«U«r' 

eiurichtungen  Z  296. 
Andritx—Ober-Audritz  V  78C 
Anhängewagen  der  NordwMt- 

Hochbahn  Chicago  Z  410. 
Annabichl— Klageofurt  T  732. 
Annapolü— Baltimore  Z 
AoaeUnttarife,  Dnrohfeafe- 

strecken,  Xcw  Toric  Z  T96. 

Z  852.  Z  8i3. 
Arad-Badna  B  SSA. 
Arbeitswagen  Z  216. 
Arche  -Kheinberg  1*  W, 
Aroo-Trieat  V  «44. 
Aspanff— Friedbtrff  K  fSO. 
Astoria   Ore,  Ha1hvi>xw«lidel- 

bare  Wagen  Z  1/6. 
Atlantic  City^AVMteUoikff  Z 

587. 

Atlantic  City-  nnd  Küstenbahn, 

Fahrlurteninethode  Z  21i 
Atlantic  City,  YeiMmmlong  der 

Kli  ktio-Ingenieure  7  .'.*?7. 
Aüiiuüc  City,  Voraammlungeii 

Z  ?J3.  Z  7«»  imd  Tortrige 

Z  64a -«02. 
AtUatiscbe  KUKtenliiiiH  Z  !.>€. 
Atteneo-VOcklamarkt  V  im. 
Atawang-Seis  V  S83. 
.^'ibaziiie-Beaulieu  ö.  N.  403. 
Aiitiuii  -  Ii-  •  ii^Ui«n  —  Baroncourt 

«.  X.  GxS. 
Aucr^ithal  Scbwainbartb  K 
Aogsbtirg,  eUktriacbe  Strafen' 

babn  677. 
Aurora  »El^n   nnd   Chicago - 

Eisenbahn  Z  37.  Z  m  Z  m 

Auäl>il>luui:ssehule  der  Metro- 
politan-Kiaenbabn  Z  363. 

AnapniT-Dampf-Tarbine  Z  IS7. 

Aussijr—TellniU  V  403. 

Australische  Kolonien,  Stra* 
ileabahoen 


Auto-btöriiiigswBjren  Z  221. 
Autobus  Z  218. 

Antobnne— Betriebskoateo  7ä8. 
Automobil  auf  Sebienen,8ystem 

Contal  Z  412. 
Automobil  und  Verkehrswesen 
Z  2U>. 

AutomobilauastelluDg  Berlin, 
19Cf7  Z  132.  Z  128.  Z  292.  Z  W. 
AotOttobUbetrwb  Z  13ä. 
AutomobO«  anf  Sdiienen  ZS96L 

Automobilfalnlliiifiou  7.  ■13'?. 
Automohilisiii'js  im  Jaliru  iyü7 
Z  217. 

Automobilklub,  Preise  Z  G6& 
Automohilverkehr  Ttieat— Ab- 

basia  z  aas. 

Atttomobilwwen  in  Franhreiob 

z  -in. 

A\  LÜH' rts— Tour  -  dti  -  Pin  <k.  N. 
107. 

Avoca-Ünterstation  dor  Laka- 
wan  na  &  Wyoming-Tnl-I 
babn  Z  496^ 


Bach  Crifni- M.n DsliHviz  Vä 
Bäcäonlils-Palänka  K  XiO. 
Baden- Modling  V  28. 
Bahnen  niederer  Ordnung  in 

öetemieb  54S. 
BuIjiiiM'itore    mit  günstigster 

ZatiitradübersetzuDg  Z  39. 
Bahnumformer,  Bannrt  nnd  Be- 
trieb Z  2S10. 
Baja-HMeA«  K  m 
Baltimore,  KraftatJageB-Er- 

nenenmg  Z  414. 
Biirjil..-tg,  eldttrieebe  Stnlleu- 

UüIju  075. 
Baraborjr-Sclifßlitz  B  789. 
Bankerott  —  New  Yorker  Sira- 

tenbabn  Z  797. 
Barbe-an-Ooi»— Bosquemo  O.N. 

29. 

Bill  nion    KIberfeld  .')17. 
Barnn.-n  -Hiddiiiglmusen  1'  402, 
Barmou  — Lüttrii»;bansen  PSB3L 
Barmer  Bergbahn  Sa&. 
Baronoonrt— Audun-lo-Boman 

ft.  N.^. 
fi4tor-Fed4mes  V  4«2. 
Baakan— Höntrop  K  S&  B  90& 
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Bayerische 
elektriMhw  Batriab  Z  49&  Z 

588. 

Bayern,  Lokalbahnen  3j3. 
B»yri«ohM  Lok«lbabnn«t«,  w«t- 

t«r«r  AmbMi  48L 
BaaaillM— Sedan  ö.  N.  579. 
B«au1i«ni->Aoba«ne  0.  N.  403. 
fioeseTilaabliiig«ii^AbI»b«ii  B 

Baförderung  des  ▼vkebn  Z  SI5. 

Belalp-Briff  0.  N.  8Sa 

BelRard-Rai-fin  P  349. 
Bellac— Confolens  ö.  X.  t>T9. 
Bennisch   Kiic-:,'s<l..rf  V  2Cr7. 
Beodra— Thoitiuburg  V  462. 
BeregforrÄs— Siolyva  V  '208. 
BerackOveed-MaakAca  T  &79. 
BereüpniM— Hotiki««  T  403w 
neri  /tiek    HÄrsfilva  V  208. 
liurt-ziiek-  Sxolyva  V  208. 
BcrgbaiiiiL'ii  in  UsternMuli  Z  41. 
Bergen-Frankfort  a.  M.  P  m 
Bergisch-Oladbaefa-OOln  B  6fiSl 
Berlin  B  787. 

Berlin,  Allgfeuieine  Lokal«  ood 
StraOenbahu-OeBoUschaft  866. 

Berlin,  Deutsche  Eisenbahn-Be- 
triebsgesellschait  805. 

Berlin,  elektrische  Straßen- 
bahnen 673. 

BBrUii-IVMia.-Baehiiols  K  d». 

Bertfn— HokenscbODkaiuen  E 
.-TO.  B  787. 

Burim,  Personenvorkehr  und 
Schnt'llbahnprojekte  Z  128. 

Berliu-Bixdorf  P  m 

BerUn  -  SebwebebeliB  Z  891 
Z  2«. 

Berlin,  Untergrundbahn  K  107. 
Berliner    Hochbalm,  S['i'r./1 

inarktliiiie  Z  7'Jü.  Z  jy;.  Z  Ti«. 

ZSÖ7. 

Berliner  Hoob-  aad  Unter» 
pflaeterbabtt  B  7B8L 

Berliner  U«ter«;rundbahu  Z  7J16. 
Berliner  Verkehrs  fragen  Z  'ilG. 
Z  411. 

Bern— Brückfeld  B  581. 
BouDcon— Bi-^ciUe  0.  N.  65& 
Bcsteaenmf   der  enfUechen 
Klein-  und  Stmfanbehnen  4M. 

?!( 'M^  n-Oradna  K  787. 

Ji5;tuu  für  eltjktrische  Bahnen  Z 
41(1.  Z  414. 

B*!ti>ii-%Vut;enHchup|)en,  Unter- 
station <1<T  .Sf.'.'xtile  -  Elektri- 
schen QeselUcbaft  Z  SSa. 

BetonkOrper,  ihr  Wideretand 
C».'Ken  Hitze  Z  !?7 

B^tonscliwf lltii  Z  i'.M. 

Bt.'trit-b  mit  lüOO  V  Spannung 

Z  d». 

Beti-iebaanssaben  bei  elektri- 
seilen  und  Dunpfeisenbahnen 

Z  833. 

Beti  ii.'l.>sim.s[:u1i»>ii  diT  \r>rdw<,'st- 
hochbaliu  in  CAifHiio  Z  'Si. 

Betriebsausgaben  unl  -ein- 
nahmen, ihi«  Verein  heit* 
liohung  Z  127. 


Betriebsnoagaben,  Klaesifiki^ 

tionaversuch  ZU. 

BetriebseinrichtnnKuu  von  Dell- 
wood-Park Z  tü. 

BetriebeerKebniaae  dar  franmö- 
sieoiben  XfebeO"  vad  Kldn- 
bahnen  1906  und  1907  817. 

Betriebsergebnisse  der  firuilOli' 
sehen  Lokal-  und  Stnüian» 
bahnen  6G0. 

Betriebeergebnisse  derSchleifen- 
boehbebn  in  Chioago  Z  37. 

Betriebeergebnisse  in  New  York 
Z  ÄO. 

Betriebaeröfl'nungen  und  Be- 
triebsänderungen 2^»  108.  308. 
285.  3Ml  404.  48a.  580.  m  723. 
787.  844. 

Betriebflkosten  der  Autobnss« 
und  der  StraBenbabnen  In 

England  Z  2ia 
Betriebsmittelansiiutzn  11^-  Z 
Betriebsunterbrechnn (f  liri  ek-k- 

erischem  Bahnbetrieb  Z  SöA. 
«Beaable  beim  Aiinteicea*>Wa- 

genZm 
„Besahle  beim  Binsteigeii'-W»- 

gen  Z  214  Z  221.  Z  292.  Z  293. 

Z  3j7.  Z  a&8.  Z  410.  Z  413.  Z  414 

Z  492.  Z  iOT.  Z  7.»; 
„Beaahle-Innerhalb- Wagen"  — 

Philadelphia  Z  794. 
Biebrieb-Sohientein  B  909. 
Bidefdd,  StmOenbabn  748. 
Biersta(l(-Wi..-1>«.lLMi  K  TS?-. 
BiI&-Fr>edUüd  K  107.  D  t^. 
BUshofeu— Ortenburg  B  1091 
Binger  Nebenbahnen  806. 
BiB|«riirttckF-Treehtingib«as«D 

P  7M. 

Birniingbam  -  Eügatdlenetond 

KraftNVL.ik  Z  4%.  Z  497. 
Bistritz-Preran  V  106. 
Black    River  -  Vorkohi-sgesell- 

Schaft  in  Watertown  Z  223. 
BlAmont-LunÖTille  K  381. 
Blankenese  —  Ohlsdorf,  Stedt- 

und  Vorortbahn  Z  BES.  Z  799. 

Z  «7, 

Bleiberg wLHk,  ululiU'iach  aubge- 

rüiitet  Z  126. 
Blookaignal»  und  Sioberongs- 

enlngen,  Beet  Btver-rannel, 

New  York  Z  .OSS). 
Blocksignalc,  selbsttätige  Z  297. 

/.  :;h;. 

Uluukäignale,  selbsttätige  — 
SUdKeitenbochbebn  iaChioef o 
Z  297. 

Bloi«  0.  N.  350. 

Bkfis— Chuteauronault  B  351. 
BloLs-Outouer-le-Marcli«^  B3äl. 
Bochum— Gel senkirohun  bü. 
Boclmm- Gerthe  P  4SI. 
Hoiloiio»— F«'ls>'Hl»!ina  V  S44. 
Bohin«n,  Lokalhahuwesen  Z219. 
Bo«n— Cnaset  ß.  X.  aso. 
Bötzow— Spandau  B  iSl. 
Boliiiitz— Vyso6an  V  *>7S. 
Boi^e-  Hil  l  Interurbaue  Etten- 

babn  Z 
Bonn  B  30.  B  7SS. 


Bonn— Crmu-Rbeindorf  P  878L 

K  722. 
Bonn— Veniuberg  K  39. 
Bonpertai8-PoBt4«'Be»VTolnn 

ö.  N.  107. 
BorJo—Kogyenyd  V  819. 
Borovics- Jablnnin  Y  482. 
Boston,     Hoch-     und  Tief- 
bahnen G99. 
Boston-Nord-  und  Alt.Kuionie- 

ätraOenbahn  Z  793. 
Bostoner  Hochbahn  Z  815. 
Bostoner  Hodibdin.  Abetell- 

bahnhof  SuUivan  Square  Z  42. 
Bostoner  Hoch)>ahn,  Brooklyner 

Schnellverkehr>.^-<s.ll-chafl, 

Betriobsergebnisse  Z  2  IC. 
Bostoner  Hochbabn  —  Poraet 

Hills  ZG64. 
Boetoner    Hoebbabn  •  Kiaft- 

w.jrko,  Fr.rtschritte  Z  37. 
Buut  iloiiiii'-re  -  I'lai!-de-Cuquo« 

>y  S.  AiM. 
Boyertowji  -  i'Qttstown-Bahn  Z 

SSO. 

Bonn— Meran  K  4X0. 
Brahlstoif-NenhMM  P  408: 

Brau  nsch  wei  ,       f  raßenelsan- 

bahn-Oe»ell«chiiti  686. 
BriMey    (iianvillf-Ouest  B  194. 
Br^y-Süunleval  B  846. 
Bredensj— Bdlingbauscn  P78& 
BMIffUld-BeeMlfiOB  0.  N.  6äa 
Brtiefblieliienen  auf  StinBen- 

bahngleisen  in  StAdten  Z  4a 
BreitfuOschienen  fürgepflastert« 

StraOen  Z  127.  Z  Sbi. 
BreithUisohienen-Oberbau  Z4a3. 
Bnmbana-IU,  elektiiaelw  Babn 

Z494. 

Bremen,  StraOenbafest  9B(k 
BreiuerhaTen,  BtTtflenbehn  STA 

B  72a 

Bremervi'krde— Osterholx  K  107. 

Bremisob-Uannorersohe  Klein- 
bahn 5IS. 

Bremeenordnnng  bei  elektri- 
schen Schnellrerkehrswagen 
Z  2 I.Y 

Bremsanordnungen  für  elektri- 
sche Bahnen  Z  42. 

Bremsen  dorob  Kursseblu8  Z 
88». 

Bi  emsen  fareIektriMbeStra8en> 
baliuen  Z  798. 

Bremsen  und  ScLutzvin  iichtun- 
gen  in  New  York  Z  411. 

Bremskraft  für  elektrische  Wa- 
gen und  Lokomotiven  Z  88. 

Bremra&g,  elektrieehe,bei  Dreb- 
strombahnpn  Z  r^. 

Brem» versuche  in  Leeds  Z  'Sil. 

Brennaneohe  Eineobieneababn 
Z  296. 

Breslan  141  MA  B  8a  B  8S».  Z 

»1. 

Breslau-Sdieitnig  P  813. 
Breslau  —  Trebnits — Ptauniti 

:,u. 

Bresowits— Laibach  V  657. 
Brig-fi«iatp  0.  A'.  m. 
Bmlteler  EtsenlNÜin  437. 
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Brooklyn  —  SohnollTeckehn- 

Oosellschaft  Z 
Brooklyn,    Uinsteigesy.sfera  Z 
4*.'. 

Brooklyulij  ück«,    LLi->t  hul-sIä- 

higkeit  Z  396. 
Brookljrnor  Uoohlwtiii,  Wofwn 

z  m 

Brooklyner  Verkehr,  Verbesse- 
rutiRPH    in  «ler  Liviiigstone- 

Brack  Ittia-Burn  B  581. 
Brügrgen-Elmpt  I'  m. 
BrOsgoD— aatMnnth  P  408. 
Bnittedi— Sknd  {.  T.  K  #18.  B 

BSA-Kruftu.iKcii  Z  39. 
üul.k.'v  itz-Ciaiz  1'  lOG. 
Bnch    Oliijift.-iilni/.  V  722. 
liudafok  -  Xagi  tett-ny  V  SSt. 
Bud»p«s(  iL  m  B  7«. 
Bttdw^  V  «tt. 

Bfteborseb«Q: 

34.  117  ?12  KXi  ;iV,  409.  49a 
Ui2.  TiU  7yi.  Ma 

Abt,  Roniftn  nnd 

Abtt  8i«|rfrie(l,  Haudbaob  der 

IngrenieurwiAsenBcbaflen. 

.'.  T.-il  34 
Bamnii,  Luigi,  l'eking" Paris 

im  Automobil  118. 
Bltun,  A.  Sohabert,  Uimbook, 

Fimenlcel,  Die  Eirnnbslm- 

tecbnik  der  Gegenwart  212. 
Bruifratad,   O.  S.,  Kunstruk- 

t:i>nfii        Srlialtuti;,-L'ii  auv 

'iriu  (.iebioti-  lior  eloktrischon 

Bahnen  121. 
Brun«,  Johuinea,  Die  Tele- 

impUoiA&iivrEntwiokltinff 

Tiii'J  Bodoutnni;  291. 
D&unoubaain,    Adolf,  Die 

Danipfmaschinu    und  ihn 

Steueraug  731. 
Dietionary  uf  deotrio  tmOwajr 

»»teriftl  aß. 
El««trio    lUllwky  Joonim). 

.\    IHctionary    of  electric 

luiluay  luaterial  >S49. 
Handbuch     der  Ingenieur- 

wiaMnaobAfton  738. 
Htt«  de  Ozmia,  QraadriB  d«r 

Verfassung  und  Verwaltung 

in  Preußen  und  dem  Deut- 

sclirn  Jlcii'lu'  'Xiß. 

II  1  ustr  Uli  utH  Tee  Ii  ni.sc  Ii  es  Wor- 
terbach 291. 

Kalfthae,  Dr.  ProfvMor, 
Dio  nenerm  Porechnniroti 

nnf  ilt'ivi  OL-liiflf  (ItT  K%'k- 

tl  izitilt  UllJ  lillC  Almt:liJuil- 

gen  49U. 

Kersandt,  Friedrich  Dr.  phil., 
Das  Kk-inbalinwes'in  in  der 
Proviju  OstpreuBttD  vom 
TolluwirtsebaftUolien  SUnd- 
paukt  aus  beli  ielit-  t  117. 

Ki-au8e,  Budolf,  Hessungeu 
au  eloktiüchen  MuahiiMn 

a«. 

Lneger,  Ottoi  Lexikon  der  fo- 


nmten  Toebnik  und  ihrer 
HUfnrieMoacluiftcn  91  a& 

585. 

Matt.'rs.lorir,  Willii^hii,  Dr. 
liii:.,  .Siädtiächis  Veikfiir»- 
frag«-n  120. 

rar  ^edden.  F.,  DipL-Ing.,  Das 
praktieehe  Johr  dee  Mn- 
schinenbau-Volont&rs  121.1. 

Petersen,  Richard.  1.  Die  Be- 
dingungen ihr  Uciitatitlitat 
Von  .Stadtschtieilbalumn, 
2.  Personenverkehr  und 
Sfihnellfaohnprojekte  in 
Berlin  353. 

Eeckt  ,  O'^kar,  Dr.  InR.,  Druck- 
uuil  üeschwindiKkoits- Ver- 
haltnisse des  Dhiiii  t".'<  in 
Krcistralil  -  (ironzturbinen 
121. 

Binkel,  B.,  Binfohruns  in  die 
Elektrotedinik  849. 

Th»'i.>»sig,  Kurt,  Dr.  jur.  Die 
liechts-stellung  derSti-aßen- 
babni^eselUchaften  gegcn- 
ttber  dem  Sta«t«  und  der 
OemfliBde  nach  rtebeiaelMm 
Becht  C62. 

Thompson.  Silvanus  P.,  Die 
«1  yiiainorlekt  iiHcliei:  Ma- 
schiuttu,  am  Handbuch  für 
Studierende  der  Elektro- 
technik  aSKL 

Thnm,  H.,  Die  Fonkentele- 
graphie  213. 

Warneyer,  Dr.  Otto,  Jahi  buch 
der  Entscheiiiungen  'Xt-'j. 

Weiltonbnich,  L.,  Die  biblio- 
graphische Klasscneintei- 
huag  und  ihre  Anwendung 
■uf  die  ESeenIwbnikoh- 
wissenschafti'ii  JSl. 

Verzeichnis   Jim-  -.m  die  li«- 
dakti "  11  f  1 1 1  (.••■sand  tenBilcher 
a&  121.  2ia  292.  3j7.  400,  bSb. 
7S6.  792. 
Bflderieh-NeuOerAuth  P  ««. 
Buenos  Aires,  Kisenbebndienet 

Z  2'.i1. 

Buenos  Aires,  elektrische  Aus- 
fabrang z  m. 

Bcenoe  Aires,  elekuüche  Str»- 
Ueobtthn  Z  797. 

Buer-Herten  B  r>80. 

Bnifalo,  Bctriebauachrichten  Z 

Bullalo,  Bezahle  beim  Eiuht«i|i:en- 

Dienst  Z  222. 
Buffalo  •  Lookport  •  Boche«t«r- 

Behn  2  9S0.  Z  491. 
Bui-e  a.  d.  Wupper— Kreben- 

iiöhe  B  404. 


Cwu-Aen'A'eabftO«  a.  d.  £lbe  P 
481. 

Caniena^  T!oh  1ienst«in  B  109. 
Camp  — Xeukircheu  K  il'J. 
Campocologno  —  PoBcklaiio  B 

Oanwae,  dektriiche  B«hn  Z  882. 


nnvvo— MoaMoon»  V 
Oaeaurete— Suvigliano  B  981. 
Cassel  —  Kaumburg,  Kleinbahn 

(JassLlur  Straßenbahn  232. 
Caatei  Abbadesaa-Trau  V  722. 
Gaye^Sonilly  —  Sevran-Liny 
».  N.  lor. 

Celerinn— Pontreaina  B  TM. 

Celle  K  29. 

(  '.  ravic  V  28 

<Jbamp6ry-  Monlhey  B  209. 
Champex— Orsit^res  ö.  N.  Ifft. 
Oharing  Croas,   Buaton  and 
Hampstead  Baüway  Z  ftSi 

Z  220. 

Charlotti  ulnii  ü   Siiaudau  K  4(*3. 
Chüteaui-enauli—Blois  B  'Sil. 
Chicago,  Ausbildungsschule  Z 
G63 

Chieago,  Bericht  dee  Verkehr»' 
«mte  Z  853. 

Chicago  ,I?izalilo  Imiiu  Ein- 
steigen-VVai;en*  Z      Z  126. 

Chicago,  Hochbahnen  Z  411. 

Chicago,  neue  Wagen  Z  29ÜL 

Chieago  -  NordpHrt  •  HoehlMkiu 
Ausbildung  det  Zuf  pereonals 
Z  123. 

Chi(  j>;:<i,  .\r<nnal.-i:lilene  mit  ge- 
bogener Führungsleiste  Z  38. 

Chicago  -  Seeküsten-  nnd  Süd- 
anreig-Bahn«  neue  Wagen 
Z4n. 

Chicago,  Stadtbahn  Z  793 
Chicago,    Stadtbahn,  Beauf- 
sichtigung nnd  Beinigang  Z 

3j«. 

Chicago,  Südaeftenhocbbahn  Z 
Chicago-  and  Oak  Park-Rocb- 

Tiabn  Z  Sä5. 
t.'liicago-  und  südliche  Verkchrs- 

s<JiL-llseliaft,  Z  :j-''7. 
Chicago, Union-Hochbahn  ZSöd. 
Chicago,     Verkehr    auf  der 

SohMfesbochbahn  Z  ü. 
Chicagoer  Danpfbahn  •  End- 

Uhnhofe,  elektrischer  Betrieb 

Z  &W. 

(.'hicagoer  Eiaenbalm  -  Qesell- 
sohaft.  neue  Wagen  Z  8ö^ 

Chioagoer  Hoebbahn  -  Endsta- 
tion Z  727. 

CigAnyfalva-SArszeg  V  844. 

I  iiK  liitiati,  neue  Wajren  Z  42. 

('ity-  und  .South  Lonilon-Bahn 
Z  22i. 

Clackamaa-Flttit-BrOcke,  Port- 

bind  Z  414. 
Cleveland.  halbvenrandelbare 

W  agen  Z  224. 
r  irM.laud,  neue  Wajren  der  Ver- 

keiii-xgesellHchaft  Z  S'>2. 
Cleveland.  Straßenbahnen  Z  G63. 
Cleveland,  VerkebrsCrage  Z  833. 
Coblenx  P  10& 
Cobleuz,  Straßenbahn  438. 
Ccdn  14G.  B  Ü09. 

Cflln— Bergisrh-Gladbach  B  (mM. 
COlo— Bonn,  elektrische  Balm 
Z^ 
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Crtbi-  Deutz,  Motor«-af:ei;  Z 
('•ilii- Klt^tteiiherp  V.  i-^ 
Güln-MOngeradorf  K  WH. 
Cöln-Olptta— HOlbdiD  a.  Bh^n 

Km. 

Oonnaro— ßtnmfldorf  P  108, 

Cüpüiiick  143. 

Copenick-Qiüu&u  1'  721.  K  8+4. 
B  845. 

Cdpeuick  —  NiedenohOasweide 

B 

OoUt-Alc«r  0.  K.  m 
Colmar  144. 

Columbia,  ueui-  Faiii  zl-iiu'o  Z  42, 
Culumbas-    und  Michigansce- 
BkIui,  BrflekcnemetMnuiK  Z 

CoB«j  bland,  f  er*on«nbefliiv 

derant  Z  497. 
Cunfoluu— Bellac  ü.  2<i'.  57a 
ConivbaiTHm  —  lAngnta  0.  ü. 

4ts3. 

Cottbiis  8.  KottbuK, 
Creüeld  518.  B  20. 
Onftäd—OmMA-tAnn  K  81».  B 

Crefd«!— Da88«l<l..if  IJ  u.«!. 
(  ■r.-f.'M-7{Leiiiliuren  B  Xil. 
Ur«ve-coeur— Froissy  0.  X.  aüü. 
CroiE-Kouclie   Allauch  (i.X.408. 
Groncaberg— LicbtMheid  P  481. 
Gronenberg— Solingen  P  48L 
(^saba— Miskol  V  579. 
Cservenka  —  Maria -TUcreaiupul 

K  a«. 

Cnkgjimoakoz^plak  —  Uidegs^g 

OmoM^iiUfjaonilyd  T  679. 
Gtttrg6-Tharo8ber«ny  V  786. 

CzelMiiiiujllv  Sufe-  V  TSil. 
(Jaifra— Maroshevi«  V  28, 
Cnaset— Boen  o.  IT.  SM. 


Dacatur.lll.  —  Kloinbabncfsell- 

scbaft  Z  41  ; 
Dampf-  und  «^tektriaclie  Loko- 

iiiotivea,  Vergleiche  Z.')7.  Z4I. 
Dampfkraftwagen,  Maaobine  Z 

99. 

Paiupl'triebwrtfjeii  Z  tü:'. 
Dampft  rieb  wagen   iiir  ]Jaliii!  ii 

mit  ijcbwaclieiii  Verkelir  Z  sö4. 
Dampftriebwa;;>'Ti,  ilhjriimey- 

Ki>vnbabn  Z  31». 
DampAurbinen  Z  ?Jü. 
Oanzig  524.  K  7«. 
Danzig-.Scliellmühl  K  C5". 
Dar-es-i«alani  —  Morogoro. 

Deut.sch«  Bahn  Z  ?.VS. 
Dargislatl— Treptow  a.  B.  B  tf>. 
Dargau— Malchin  B  31. 
Darmatadt,  fitmItBiibaiin  ML 
Darmstult,  SQddentscIie  Eisen- 

babii-Gc-.jM-rtiafi  sr'i 
Delaware-Hudson     i'!i  kii  l-r.'u-- 

Bahn*-u  Z  AU>. 
Delaware-  nnd  Hudsun  -  Bahn, 

Kraftwerk  Z  414. 
D*-r:«(  hla;:-  Ouinmeiabaob  PT86. 
I»es»au,  ätrattenbabb  686. 


L>pu.i:t,  .Siiiiein-ii-ülfci«ljaa»eii»e 
Z  (Äi  ) 

])«itt«chiaiid,  £lekU'i£itHt«werke 
48t;. 

1  Dentwblanda  8cbmal«parbab- 

nen  IM»  114 
I  Di. k  Ken-,  Vielfkdi*Falinolial* 

ter  Z 

Diomitz-IIall«  a.  S.  P  402. 
•  Dieustauwuisuiigeu  tür  Unter- 
Btationeu-Betrieb  Z  492. 
Diemteipteüang  bei  Straflen- 

bahneb  Z  568. 
Dinklage— Lohne  311. 
DisfUtiji-dleLic)»  t\.  N.  787. 
Di8tell»th— Wariau  L-ilcr  1' 

Dituuannsdorf— £arwiu  V  482. 
Dlfaepolje— Nag7-Bieae-  P«red> 

m«r  V  38. 

Dobennannsdorf  —  Pyrawarth 

K  2U8. 

Dobruäka  OpoCno  K  107.  B  846. 

DobruSka— Tyn  V  349. 
I  Dombaale-'lfanojr  0.  N.  722. 
I  Doniinice— Zietnm  P  ST. 

]  Dortmun-1  B  '^t':. 

!  Dreligest*-llc ,   Trieb-  und  An- 

liai.-r.w;i-en  Z  .1>S.  Z  795. 
,  Drei  -  Stallte  -  Bahn,  Wagenbau 

z  VI.:. 

1  I>r»iplia»et>-Lukoinotiven»Qrolla 
I     Nordbahn  Z  89S. 

Di  i-iu  aL-oiiT"!!;;«    ChlCagO  —  Mü- 

Dresden,  Kl^-kUra' AktiettCeMU- 

schatt  747. 
Dresden -Klotcsche  P  481. 
Dresden,  StraOcnbalm  749. 
Dritte  Schiene,  BcRelanorduung 

Z  ."7. 

Diuliubycz— Truskawicc  V  2*. 
Drosendorf- Retz  K  722. 
I  DOlkeD-Lobbericb  P  m 
DOnn,  ]>amp£itrall«ii,balm  4R 
Düren,  KraiaUbnea  K  S08.  B 
789. 

Dürener  Ki-ei-'-t  al  ii  R  ISLK 
Dürwiss   Escliweiler  B  580. 
Düssel.lorf-Crefeld  B  351. 

I  DQ«aeldorf'Dtu«bajrg,El«inbalm 

'  «M. 

Das»rIdorf,   neoe   Wagaa  für 

Straßenbahnen  UM. 
Diis.s.'ld(>rf-XeiiÖ  P  785 
Düs-seldorf-Botl)  H  Si'). 
DUaseldorf,  .Sl i aConl-ahn  T.fc). 
DumrovitB— Weileachin  V  283w 
Dynamobil-Kraftwagan  Z  <I6L 

Kastr>u  und  Washington  -Ver- 
k»'hrs-Ge8cllschaft  Z  12". 
I  Ebeuthal-Klageufurt  V  722. 

Eckcmfllide— OwBclilag,  KJeüi- 
I     bahn  30t. 

Edlii2  -  Giimmenatein— Somma- 
ring  V  .'m. 

Ki;en>s   Szui'diik  V  579. 
1  £gg>E8slingen-ZanchO.N.3dÜ. 

Egyptladia  Delta- Kleinbalin, 
I  Seitentfuder  -  Lokomotive  Z 
I  5S9. 


EitiifwaM-Polfin^-Brunn  V  2S, 
Einl'.eiiNfa)ii-prt'i-i  .mf  Straflen- 

bahnen,  Änderung  Z  122. 
Kiiiphaaail-Bahnmotor  Z  213^ 
,  JSinpbaHen-,  DreipbaaeD-fitrom- 

arscugung  Z  n& 
Einpl.asi'ti  -  HiamtbahtuuMtor  Z 

22tf.  Z  -J-Ji. 
:  Einpba'^i-ii  Lokoluotive,  Wind- 
'     sor  -  £t8ex    und  8eelca«t«n- 

HchnellbahD  Z  «831 
Einphaaen^Stromverteilang  der 

Kew  Hkm-Bahn  Z  m. 
Einpliasen  •Tragdcaht-Banwww 

Z  224. 

Kinphosen    -  Wecbaalsbom- 
i    fiabsaotorea  Z  20& 
I  Binphaaenbahti     Hannover  ^ 

'     York  Z  291 

I  Einphasenbahu  in  Californieu, 
Oberleitung8bauwei»e  Z  1% 

Einphasen— Indiana  Z  4IL 

Eiuphasenbabn  Seebaeh  ~Wet- 
I     tingen  Z  124. 
I  EinphasenbabDsystem  Z  491 

Einphasenbetrieb    bei  Eiaen- 
;     bahnen  Z  GCA.  Z  7!>8. 

Kii)i>liiisBnw«>cb9el9troni    -  B.-- 

■  trieb,  Si<ebach— Wettingen  Z 
41. 

Einphasige  Wecbsebttrombah- 

nen  Z  43. 
EmacUeneDbabn  Bennanaeh«  Z 

Eisbrecher,  gezahnter  Z  296. 
ElMnbahn-VersuchswageQ  Z38. 
Eiaenbah  ubctriebarechnongen, 

aCaatUohe  ÜberwaobangZSI4. 
Elaenbabnen  in  den  denterhen 

St'htitzgel'i'-ti  n  Z  8-'>7. 
Eisenbahnuiiiuliti,  Uirmini^-Ijaiu 

Z  414. 

I  Eiaenbelon  •  Wagenaohuppen, 
(    iniTBlMnv  Z  8S4. 
Eiaem«  and  BetonaeliTellen  Z 

I  854. 

El    I'as.i,    Suil-Wf.^ttirli,  Elek- 
triscljt!  uuil  Güui-V'creiuigang 
Z  497. 
.  Elbarfald  B  608. 
I  ElbOTfeld,  Borgbeha  Kleinbab. 
'     nen  741. 

.  Elektrifizierung  von  Eis^nbah- 
n>  11  Z  217. 

■  Klektriarlif     B:i!iiitn'i  ri'  l'd  in 
'     Ü!«terreit  i  / 

Elektriaoh«   Baliueu,  Abrecb» 
nnngsweaen  Z  192. 
I  Elektrische  Bahneiii  Besetiwns 
I     den  Z  414. 

I  Elektrische  Bahnen,  Entvicik- 
I     lang  Z  655l 
Elektriache  Bahnen,  Qesehviii- 

digkcttsmeaMr  Z  SSL 
ElaktriMha  Bahnen,  OUterb«- 

fOrderung  Z  128. 
Elektrische    Bahnen    ii»  Jeu 
Binnenstaaten  Z  215. 
1  Elektriache  fiahneu«  Lebenabe- 

dingangan  Z  Sift 
'  Elektrische  Bahnen  ITordaaiari' 
i     ka*  Z  42.  ^  , 
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ElektriscTiae  Bahti«»,  OWImui 

Z  3»U. 

Elektii-iche  UaIin«B,  Stromm- 

fahruiig  Z  1S& 
EldstriBelM  Bshoen,  Teniiilcte 

StMtan  Z  m 

Elektriteli«  Bahnen,  Wagen  Z 

.'•.'•4. 

Klektrbcliu  Baltnen,  I1IU7,  be- 
stellte Kalirzengre  /  214. 

Eltkträoh«  Kleinbahn  in  DallM 
Z  1S9: 

Elektrische  KleinbabuMi, 
Dampfeiaenbalinen  Z  122. 
EldtrkolM  KnftUkfteoi«  Z 

DG3. 

Klt'kM  :Mchi'  Lukoinotiv«iiiPort- 

laud  Z  123. 
Elektrisoh«  Lokomotiven  tütr  ia- 

i!nstriell.>  J^wecke  Z  4ia.  Z  Ö8C. 
K!elitrisi  li(-  Lokoinotiv*,  Lon- 

:lr>r.  /  -");. 

Klektrische  nt!li«iibsdinlLbnlicb)> 

Kleinbahnen  Z  38. 
£lektri*cb«  SchnsUbahnen. 

„Storchachnabel  -  Kollektor* 

Z  41. 

Elektrische  Stark^tromanlagen 
bei  Kreuzungen  Z  4'M. 

Elektrische  Straßenbahn  für 
Kraukenlraiuport  109. 

JBldctrMcbe  StnQenbakn  in  To- 
kio K  m. 

Elektiis.  he  TriHl.wji-.>n,  Ersatz 
lilr  Dttnipl  lukuutuiive  Z  1^ 

Elektrische  Vollbahnen,  Bta> 
phaMUbabnen  Z  ätia 

Elektriceber  Botrieb.  EinfOh- 
roDff  auf  Dampf  bahnen  Z8S0. 

Elektrischer  Triebwagen  der 
All}.'fin«.'imii  Pariser  Straßen- 
bahn-ütscilscliaft  Z  318 

Elektrist  her  Xri«bwagan,Kapp- 
lunff  Z  217. 

Elektrifloher  YerkehmÜebet  in 
St.  Louis  Z  113. 

Elektri«tät.sH«'rk  und  Straßeii- 
biilili  ui  'rir.pjiun  /,  l'.M. 

Klektrijeitatswurke  in  Deutsch- 
land 48C. 

Elektro^meohanische  Qleia- 
bramam  Z  1«. 

Elektromobile,  FMrtscIiritte  Z 
124. 

Elfktr<init)bilu,  Uesi'liu-indii;- 

kettRubertraKUntf  Z  35». 
Elmpt -BrUpgen  P  S4;t. 
Emmerich— Wesel  P  4SI. 
Emmerich— Zütphcn  P  4SI. 
Endorf-ObiiiB  B  846. 
Enpelhartsietien— Siebfubrunu- 

Leopoldsilorl'  K  Ö'O. 
Engere— Weis  P  27. 
EncIandfBesteuemnf  der  Klein- 

und  StraOenbahnen  484. 
Eß(lan(),  Kleinbahnen  III  .'»4. 
Enflisclicü  Klciiihahimni '  .'Ii 
Engli»*ilu's  Straüfii-  und  Jvleni- 

bahnneir.  281). 
Epinajr— Montmorency  o.  N. 
£td-8s*pfo  V  W7. 
Eribrt 


I 


Krlba.  li-Sclb-nibach  V  841 
Ersteiu-Ottnitt  B  21. 
Eschersheim  ~  Frankfnrt  a.  K. 
B  2«. 

Esch  Weiler- Dürwis-s  B  581). 
£aoh  Weiler  Kleinbahnnets  K 786. 
Eslam— Waidhana  B  708. 

Essen  B  29 

Ettringen— Türkheini  i.  B.  B  Mi. 
Eupen— LandesKrense  K  21)6. 
Evanaton— 2irordir«et-Hocbbabn 
Z49& 

Evanavilie,  Endbalinhof  Z  IST. 


Fabrbettiehamittel,  ochmnl- 
apori««,  Fortschritte  im  Bau 

7fi9.  894. 

Falitdraliteidnis!.',  Ooppeldfldc- 

Fiih!  ^•i.lderbehandluns»  bei 
Kleinbahnen  und  Nebenbah- 
nen Z  410  Z  413. 

Fahrkarten,  Fahrgehlaoaweia  Z 
498. 

Falnkaitensystem,  Indiana- 
P"lis-(  :in<ünnati  Z  297. 

Fahrkat  ti-ii\ ertrioh  bei  der 
Pacihc-Kloktrisobeu  und  dar 
Los  Angeles>Eleinhahngeeett- 
achalt  Z  36. 

Fahrzens«  fOr  StraBenhebnen 
Z  ■22-\. 

Faiiistuiit  <!t  Glarksburg  —  Ver- 

kehrsgesellschaft  Z  4%. 
Faakasrolgjr-ipoljr  V  207. 
Fteamp  0.  N.  S9L 
Fed«mes  -BAtor  V  W. 
Pphererda-  Kiralys  V  Ml 
F...istritz,  Wln.lisch-  V  207. 
Feldbacli-Uieisdorf  V  M4. 
FeUöderna— Bttdonos  V  844. 
FelaOaaOos-Tökte  V  m. 
Feiten  &Onilleaame-Laln»ejer> 

werke  Z  204. 
Feuer  in  Unterstationt-n  Z  4'JC. 
Fin3rlöscbeinri«htuugen  im 

Milton     -  Wagenscbuppen, 

Buston  Z  Söä, 
Feueracbati^  Neu -England  Z 

411 

F(  u>  I  scl.utsverwaltungi  Brook- 
lyn Z  ••(il. 

Ftiuerwehrwagen  derSBdMiteilr 
hoobbahn  Z  3}. 

Finiaterre,  Lokalbahnnet*  ü.  N. 
579. 

Flensburi;,  Balinen  des  Land- 

kreine»  74'.'. 
Fliiiis— ßoichfuau  0.  X.  483. 
Flinsberg  — Friedeberg  K  403. 
Florynka  —  üngari-nche  Qronsc 

V  34». 

FIflgel  -  Weicbensignal,  Terra- 
Ifaute-Tnilianapotis-  und  Ost- 
Laim  7j 

Flü8siKkLii«<iuu>iiiobile  —  elek- 
trisL-li-'  Ivipplnnsen  nuil  Ge- 
schwiiidigkeitaregler  Z  309. 

Fogaraa— Kronatadt  K  107. 

Fogaraa-Osinka  B  Gu!>. 


Folgaria-  Pergiue  V  G57. 

Fort  Dodge--Des  Moinf?s  und 

Sttd-JowB-Bahn  Z  4J  7.  128. 
Fort  Wayne-Sprinfield-Bahn  Z 

ssr. 

Fracht-  nnd  BUgatrerkdir  Z 

705. 

Fra<'lit:iut.»n.>bile,  SyStMA  BST- 
hol  Z  -i'iiO. 

Frankfurt  a.  M.  fOd.  B  ö8U.  B 
721  B  7a&  K  2U6.  K.4ffie.  P722. 
Frankfurt  a,  H.— Berken  P  641. 
Frankfurt  a.  M. — Eaebenhcim 

B  285. 

Fiaiikiut  i  a.  M.,  Industriebahn- 

Akt.-Ues.  237. 
Frankfurt  a.  31.,  Lokalbahn  SSA. 
Frankfurt  a.  M.,  Straßenbahn 


Frankfurt  a,  O.  —  Ktmoradorf 

i'  643. 

Frankreiah,  Lokalbahnen  19M 

287. 

Fninkreich,  Lokal-  und  Stttk- 

Iteabuhnen  MM  M6. 
Frankreich,  StraOenbahnen  IfMM 

31«. 

Franz.  BuclihoU-  Ueilin  K  349. 
Französische  Lokal-  und  Stm- 
lienbabnen,  Betriebsergeb- 


Raasflawehe  Heben-  and  Klein- 
hahnen Z  290.  Betriebsergeb- 

Vil-f'f  <il7. 
Fran»<>»iscli««jNf  beii-ui<ii  Kltiin- 

bahngesetz  3^]. 
Freiburg  i.  Br.,  StiaHenbahn  737. 
Freiburg— Lee  Dailletea  K.  S9. 
Freiheit  -Jobaauiafaad  —  Orena- 

baudcn  V  28, 
Freiheit  -  Johanniabad— Hohen- 

elbe  V  722. 
Freiland-TQmiti-'Tllniita  Ktt. 

B  m, 

iVeiacadt— Karwin  V  S8. 

FreudonUerg-iralbach  P  f/ti, 
Frieilbcrg  -Aspang  K  350. 

FiicJ.l..  rg— Flinsb.T!;  K  Ril 
Friedek-Mistek    Witkowiu  V 

bis. 

Friedland-BiU  &  107.  B  «a». 
Friedland  L  M.,  Meckkubori- 

Pommeische  BobmalapUTbabn 

74T. 

Friedrichsfelde-Tegel  B  SO».  B 

788. 

Frieuiershein«— Orsoy  P  lOß. 
Frintrop- Weaterberg  P  843. 
Pro^ssy— Ci*ve-ooe«r  0.  W.  350. 

Ft.  Wayne-  und  Wabasl -Tal- 
Verkehrsgesellschaft ,  Vki  - 
sicheruDgsverbund  Z  493. 

Fürstennii— Tiegenhof  B  Wö. 

Ffürsit-enwalde-Wriezej»  P  Üöf, 

FQsesabony —NAdawl  V  48?. 


fit. 


Gaarden— Kiel  B  7»i7. 
Qalsahwgh.  neue  Wagen  Z  42, 
Oalgakövead-BouhinjQjgltlj^  by  GoOglc 
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Australien: 


b:iiinni    ii;<'.lerpf  OrdoiUlg', 

ütseU  vom  Oktober  IWJ, 
wii'ksaiu  fUr  dan  £rzhprso{;- 
tum  öttirroich  unter  der 
Eiiat,l)«tr.fiiuuuD»Ua8icli«r- 
stellaug  der  Lofadlxihn 
Fried  bfrg—A  Spang  37. 

Oei^etz  vom  6  August 
betr.  die  £rtnAcl)tigung  der 
Bearl(fT«rtretanir  in  £a- 
mionka  stnunitow»  stti* 
Üboriialimfl  der  Reinertrftff- 
nisgarantie  für  einen  Teil 

kulbniin    J/einl>erK  —  Stoja- 
iiow  644.». 
Qewts  Tow  9.  Aura»»  1906 
Uber  die  Haftang  fflr  SdOU 

<I«n  aus  dein  Betriebe  "von 
Krafifahi  zeugen  (mI, 


Gallieieu,  Lokiklbaliuf u  Z  7U3. 
Garbasson— Sohwentainen  PIO^ 
G&rmiach-Partenkiruhen— Zag- 

spiUe  V  106. 
Oan-BuhkeviU  P  108. 
Oas  •  elektrisdier  Triebwmi^ 

von  Strang  Z  414. 
Qas-elektriscJier  Wagen  Z  21(», 

Z  l'.'o. 

GMolio  -  elektriacbör  Triebwa- 
gm,  DeUwwe-  und  Hvilaoti- 

Bahn  Z  J-ia. 
Oasolin  -  eloktrUcher     Wagen,  I 

Vci  -'i:  l.siV.l.rt  Z  -OT.  Z  -208. 
Gasolui-Tnebaageu  Z  ü&L 
Gay-Str»ltetiw«geiiaelrapp«D  Z 

Geestamllnde-Leh«  B  723. 

Oentliin-Mil  iu  K  73-2. 
Gentliin— Sninlau  K  "22. 
«icru  .,11. 

(if  rsu  ij:a?r  —  .Maistatt-  Bürbach 

K  29.  ü  404. 
Gerthe   Buehuin  1'  4SI. 

Oeietzgabnnc  m  101207. m 
33».  3901  4ffi.  BM.  719.  T»  640, 


BelriebsordnuDS  fUr  dieataat- 
lichon  Straflanbaliaen  von 
Nauaftdwalea  «Ml 

Prankreioh: 

Wik 

ErlaO  d<>8  Präsidenten  der  Be-  { 
pablik  vom  1&  Joli  1907,  betr. 
Ai»fBlinni(sbeatiinniuitg«n 

zu  dem  Neben-  und  Klein- 
batingeaetz  vom  Ii.  Juni  18S0 

Österraieh; 

•ii'y.  VM.  N40. 
Gesets  vom  12. September  1907, 
wirksam  liir  liir  Muikgraf- 
aciiat't  Aliiiireii.  womit  der 
§4  des  Oest'tzi  s  V  um  Iii.  Mai 
m>,  L.  G.  BL  ^r.  04,  batr. 
die  Fflrdmnnfr  dar 


l'reußen: 

aü.  104.  M.  282.  aSö.  390.  48a  C54. 
71».  m  MOL 

Entwarf  eine*  Etaenbabiiaii- 

leihegesettes  282. 

L  Xttrliiiap  zvi  iji-ii  Hau-  und 
Beti  i"liH  \  o;  i.  liriften  für 

S'.iaUMiil'aliii.-n  mit  Ma- 
•diiuenbetrieb  vom  26.  Hep- 
twmbar  1906  761. 

AlterhOchster  ErlaO  vom  4 
Mai  1907,  betr.  dieVerleiliuns 
des  Enteif^nungsrevbts  an 
*iie  KleinbahuaktieDgeacll- 
»cliaft  Stendal  -Arendsee  in 
Stendal  anm  Bau  und  Be- 
triebe der  Klelnbabn  von 
Stendal  nacli  .\rendsee  1i4 

Allerhöclixter  Erlaß  vom  9.  (Ok- 
tober 1907,  betr.  die  Ver- 
leihang  des  Enteiguiintrs- 
rechts  an  die  Geaellscliaft 
für  elektriache  Hoch-  und 
Unt^rirnandbaknen  in  Berlin 
tnt-  ^^  1  t^etzungder  Berliner 
Hocli-  und  rnt»Tf»nitidbuhn 
vom  SpitteJnii.i  kt  narli  der 
SclMinbauser  Allee  KM. 

AIIerliöch«ti>r  ErlaO  vom  16. 
^ovambar  1907,  betr.  d  ie  Ver- 
laihuni;  des  Enteignungs- 
recliU!>  an  die  Kcgenwalder 
Kleinbahnen  -  Aktiengesell- 
scbafi  KU  Labes  zum  Bau 
and  Betriebe  einer  Klein- 
bahn Ton  Sallmow  naeh 
Baten walde  2€. 

Allerhöchster  Erlaß  vom  3Ü. 
Di'Z'.'mVier  l'.X/7,  betr.  die  Ver- 
leihung de»  Enteignungii- 
reohta  an  den  Kreis  Sdimie- 
fel  cum  Bau  uad  Betnebe 
einer  KleinlMbn  von  IVtr- 
licl,i.«o  und';  Sarkwitz  l'i4, 

Alli-i hucli-i<ji'  Erlaß  \'l>i:i  ij. 
Januar  l'JOS,  betr.  die  \  «  r- 
leihuug  des  Keclits  der 
EifentumsbescbrAnkung  an 
die  BramarhaTanarStraflen- 
bahn-Aktienfresellschaft  in 
Lehe  Zill  BMf<'-f :(:iiii<;  tior 
Lei  t  niigsvl  i  ah  i  e  »u  G  t;  bu  u.  1  un 
in  den  Gemeinden  Lehe, 
Creestemando  und  Wulsdorf 

AUairtiachater  ErlaO  vom  3.  Fe- 
bruar IflW,  betr.  die  Ver- 
leihung des  Enleignangs- 
recht«  an  den  Kreis  Düren 
cum  Bau  und  Betriebe  der 
Kleinbabneu  von  Zülpich 
ttbar  Nörvenich  naoh  Ddren, 
von  Distelrath  durch D(ti«n 
tind  Uber  Bolsdorf  naoh 
GürzeniL'h,  von  Bolsdorf 
nach  r..eiuler.sdorf  Ort,  von 
Di.-iii'/rat Ii  sKillich  Um  Düren 
nadi  .B<tlsdorf  und  von 
Daran  Ober  Krantbauaen 
and  Xrenaan  nach  Windau 
S07. 


f  ZeitKhrUt 

IfHr  Kleiobahnen. 

AllerhiWhster  Erlaß  vom  21. 

April  191«,   betr.   die  Ver- 

leihnng  des  Enteigunngs- 

raohta    an  dia  Kleinbahn 

BramarvOrda  —  Osterbolx, 

Ge9e1I»ehaft  mit  t>i>«chrAnk- 

tiT  Tr.il't  (Hl :_■  r.n  Ii;  cmervörde, 

zum  Bau  uixi  Bu triebe  einer 

Kleinbahn  von  Bremervörde 

über  Worpswede  nach  Oster- 
holz 390. 
.Mlfiliachster  Eilai'  n-ui  24. 

April  1Ä1\  betr.  die  Ver- 
leihung  des  Kiiteignunv^ 

reebta  an  den  Kreis  Mora 

tum  Bau  und  Betriebe  «inar 

Kleiubalin     von  Schaep- 
huysen nach  Camp  3X 
VllerhOclister  Erlaß  v<im  10. 

Mai  1906^  betr.  die  Verleihung 

des  Enteignungsrechu  an 

<lie  Stadt  MQnchebcrg  zum 

Bau    und    Botriebe  einer 

Kleinbahn    von   der  Stadt 

MUnclieberg     nacli  dem 

Staat.Hbahidiuf  Dahmadorf* 

MüDcheber.,- 
Allerh<\<-bsfej  Kil.kU  vom  10. 

Mai  ISlts,  betr.  die  Verleiliuiikr 

des   Kntoignungsrechts  ni» 

die  Westpreuflische  Klein- 

bahnan  -  AktiengesalUcbaft 

in  Berlin  aom  Bau  cnd  Be- 
triebe einer  Kleinbahn  von 

Tiegenluif  nach  Lindenau 

099. 

Allerhoohster  ErlaO  vom  14. 
Kai  1008,  batr.  diaTeriaihun« 

des  Enteignnngsrechts  an 

die  Kleinbahn  Wiltingen  — 

(' )ljisfp'l(ii',   (i   111.  K.  IL,  in 

Witttngen,  zum   Bm:  und 

Batrieb«    einer  Kleinbahn 

von  Wittingen  nach  Übt*- 

«i1de«0L 
Allerhöchster  Erlaß  vom  3. 

.luni  1908,  betr.  die  Ver- 
leihung des  Il»  ('lit^  £iir  Be- 

scbrflnkung  de«  Grundeigeu- 

tuntawacks  Befestigung  der 

alaittriaehen  Oberleitung  far 

dia   Kleinbahn  Halbach— 

Lüt ( I  inchausen  —  l/ennei»  - 

Remscheiil     und    für  die 

Speiseleitung    von  Thal- 
sperr« nach  Tracknaee  48U. 
Allerhdchster  ErlaO  vom  & 

Juni  1908,  betr.  Außerknift-  • 

sutzuikg  des  den  Alaetnchen 

Portland  -  Zement  -  Fabriken 

in    Hamburg  verliehenen 

Enteignunctreehta  für  dia 

Bahn   Llgardorf  —  Itieboa 

480. 

Allerhflch.'^ti  r  Ei  l.^a  vom  IS. 
Juli  1908,  betr.die  Verleihung 
des  Enteignungsrecht.e  andia 
AktienfaaeUaehaftSaataiger 
Klainbahnen  in  Slargard  in 
Pommern  zum  Bau  und  Be- 
trieb« einer  Kleinbahn  von 
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Jaoikow  nach  Dnmburc 
654. 

Allerhöchster  Kt\tA  vom  Si 
Autriist  190»*,  betr.  das  Bnt- 
ei>:iiuii;,-.sr«cht  für  *lie  Klein- 
butiiiüti  vom  Baliiilinf  Xu- 
heini-Hüstennach  Hovi^stadt 
mit  Abcweimuig  von  Oai> 
«nnen  nach  Werl,  von  Weil 
nach  Hamm,  von  östing- 
haiia<>n  nach  Hamm,  vnui 
Bahnhof  X.-I  .  im  -  Hüsten 
Ins  zur  Jilgcrbrücki"  in  Arns- 
berg II  ml  ton  Kieilerenst- 
Himin«lpfort«D  lincb  <ler 
HObTOtaUperre  b«l  Oflnne 
7ia. 

A!lerhi>cL«ter  Eriati  vom  JO. 
September  IdüS,  betr.  die  Ver- 
leihung des  £Dtei(nunKS- 
reehta  an  die  Q«m«indtn 

Monheim  und  Hitdurf  zum 
Bau  und  Botriebo  einer 
K!L-uiliahti  \'"n  Lanct'iif'-Iii 
über  Monheim  riach  Hitdort 
mit  AbiweigunK  nach  dem 
Hafen  in  Hitdorf  780. 
Allerhöchüter  ErlaU  vom  10. 
Oktoli.  i  190ts  betr.  uil-  V.  i- 
leihung  des  Kntoignungs- 
reclits  an  die  Frankfurter 
Liokalbahn  •  Aktieoseaall' 
tohnfli  m  Fnknkfiirt  n.  M. 
zum  Bau  und  Betriebe  einer 
Kluinbaliti  von  Heddcrnlieim 
nacli  HomburK  (Höhe)  781. 

All«rliOobster  £rlaa  vom  lä 
Nowmber  ISOB,  betr.  die  V«r- 

li-ihuii:.-  >lea  Enteignangs- 
r«cUtü  liD  die  Oenieinde 
Reinickendorf  «um  ISan  uiiij 
Betnebe  einer  an  d<-n  Staata- 
babnhof  Jt«inicken<lorf 
(Dorf)  d«r  Bnhik  von  Schon* 
hols  nach  Kremmen  4ti> 
schheUendenPrl«»t»oachluB- 

bahn  SM). 
ErUill  de»  .Mini»t4frs  der  Ottent- 
licben  Arbeiten  vom  t>.  April 
1906,    betr.  Otoerwaebong 
und  Prftfant;  iler  eisernen 
Biilcken   von  nebenbalin. 
ilhnlichcn  Kleinbahnen  und 
Privataiiachluübahuen  uiä. 
ErlaÖ  dea  Uinistars  der  Offen  t- 
liehon  Arbeiten  vom  S9.  Ok- 
toWr  IffW,  betr.  Abänderung' 
ik'r  R.ku-  lüjJ  liftriebsvor- 
-•ichriften  für  hirradoubahnen 
mit  MHehincnbetriiib  191. 
Oerelübcrg-Vörde,  elektrisdie 

StraOenbahn  8M. 
Gt'HpjiH-  rtifailversichernnss- 
'„'f  ^eti,  Lan<lrftte  als  Betrieb«- 
l'  iter  von  Kreutbahnen  .T)2. 
Oibbs,  ««IbsttAtife  Kuppluag 
Z9S». 

(ritreldo  -  Qrund  K  »*S. 
Olattbruik-.Seebach  B  7:'4. 
Gleisanlage    der  Mrincheiier 
ätraltenbahneu  Z  124. 


Saehregiater. 

Gleisbau  der  inneratAdl lachen 

Strafieubahnen  S  1%  Z  S91. 
QleiabaQweLse  Z  497.  Z  7(1C 
OleisbaQWt'ise,  Chicago  Z  4Si. 
Gleisbau  weise     in  sttdliclWD 

Städten  Z  42. 
Gleisdoii-I'.Ml.ach  V  844 
Qliiiae  mit  BreitfallMbieDCB  Z 

88.Z83&. 
Oliishtibung,   Chioagoer  Ver- 

binduDgsbahn  2  298. 
Gleislose  clektriiohe  BefOrda» 

rung  Z  7a7. 
Gleislos«  StrABe,  2ugf»td«rttng 

m 

Oleislota  ZOge,  Zogbildung  von 

Renard  Z  219. 
Gleisloser  oloktri«cher  Ik<rrieb 
Z  7»). 

Gletsch-Disentia  ö.  N.  767. 
OlettkM-Olivft  F  «r,  K  6S7.  B 
038. 

Omnnden  —  Selianistein  -Mohl- 

.1.11  f  V  vr.. 

Görlitz,  .Strulieiibahn  Ii  UvS. 

Görz  K  (vi8. 
I  Gönke-Ziesar  F  lOiü. 
•  Go»boa-H6daig  K  SSO. 

Gomniern— Elbufer  P  VA'X 
,  (totha,  Straßenbahn  304. 

Gi-actz— Schönbrunn  V  "JS. 

Gran    PÄrk4ny-\iina  V  2i*. 

Gi-and  Rapid»,  Wagenscboppen. 
Klabrtome  Z  2i2S. 

anmTttl(M>ua«t-Brifrisaiy  B  TM. 

Omn>Rh«ind«rf~Bonn  P  576^ 
K  7«. 

üreifenhajieii— Steinw  ehr  P  .'"S. 
Oroifecstein  •  Altenberg  —  Neu- 

waldej:«  V  "86. 
Groin-  Langschla«  V  M4. 
Ghrensbnuden  —  Freiheit' Johas' 

nisbad  V  •JS. 
tirenzbauden  —  Schniicdebery  i 

H.    P  L'f  ; 
üi-o-ften-  RuiMfehtshofen  V  578. 
GroC  -  Berlin,  Verk«hnv«rb«iid 

^  zm. 

OroO-Entersdorf-Orth  a.  d.Do> 

Tiau  V  7S4;. 
Gjt(U-li.iiiibur}:  .VK. 
Groß-Meseritsrh-U'lau  V  fHX 
Grofl-Üpalu«  i(>;  —  Skalitx-  Bos- 

kowitz  B  4S.i. 
GroA-Senita-LitUa  V  483. 
OroD-Steinheim— Hanau  P  9Vi. 

Gr-ß-WiNt-i  wiu-.Mih.w  V  m. 

GrüLtbritauiiien,  eleklrische  Au- 
lap'-Mi  Z  .".Iti. 
I  Urottbritannicn.  elektrischer  Be- 
trieb z  m. 

Oroll«  Berliner  Stradenbahn  B 
1C8.  B  84Ä 

GroCe  Berliner  Stratenbahn  1907 
•.'«). 

GroCe  elektrifl«)!«  Lokomotiven 

fOr  schweren  JNenst  Z  221, 
Orofle  Tal'Bahn  Z  SIC 

Groltetadtverkehr  Z  m 
GroCwardeiu— Margila  \'  Ü44. 
Grünau-Capenick  1*721.  K  M4. 
B.  6ÜK 
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Grond-Gittelde  K  658l 
QrzjmaUir— Podhajoe  V  637. 
Gaben,  Elektrizit&t8M(>rke  und 

Straflenbalm  Z  568. 
Gflt(.T-Ti-/f iiahii  lur  Uiit«r»K«w 

York  Z  «i>t.  Z  ööü. 
Goterlokoinotive,  eleklriach«, 

Indiana  Z  793. 
Qttterstadtbabn  in  Chicago  Z 

AIX.  j 
GüUenrath— Briiggen  P  402, 
Güilli  iy  (  .  ZupfOrderting  atlf 

gleisloser  Straße 
Gniaeard— Harn  ö.  N.  350. 
aummanbaoh  —  Jlersohlag  P 

785. 

GuOuerk— Seebaeh'Ttiraaa  V 

57S. 

QjrAktoyes— Nag7<Xaiusaa  Y 

786. 

Qyoma-KOrasladAny  V  T». 
Ojorgy^aieDtmiklte  —  lCad4- 
ftlva  B3L 


Haag  ■  Pram-Haag  Y  482. 
Hllngebahn  in  Tirol  Z  486. 
Hainfeld-Payerbaeh  V  SU. 
Hainspach— Hielgersdorf  T  G&l. 
Halbftch— Freudenberg  P  678. 
Hun'ci'-ta'lt,  .straQenbahtl  und 

EltkU'iziUtuwerk  TJUk 
Halb  verwandet  baxB  Wagen  tOr 

Easton  Z  137. 
Halbverwaodelbare  Wagon  fOr 

Portland  Z  42. 
Halle  a.  S.    Diemitz  P  4ti->. 
Halle  a.  S -Sclik-u  liiz  P  481. 
Halle  a.  .S.— ScIi'Vnnewitz  I*  öö7. 
Halle  a  8..  Straltenbohn  30SL 
Ham-Gtiieeard  0.  N.  3Sa 
Hamburg,  Vorortbahnen  Z 
n mau  :,-2j.  B  7SS.  K  .S44. 
Haiuiu-GroO-Stvinheim  1'  S43. 
Hannover,  Straßenbahn  444. 
Haren  -Ter  Apel  P  4.SI. 
Harsfalva    Il.  i >, .;ii.;k  V  '.m 
Uartförd-Vernon-Melrose^Bahn, 

elektrischer  Betrioh  Z  I96l 
Haspe   V.Hde  Breckerfeld  SM. 
H.assee-Kiel  P  27. 
ilautpoul— Oloiiza  B  7R>. 
Heddernheim     Homburg  v.  d. 

Hflhe  K  CV? 
Heegarmühle~SchOpfarth  B  30. 
Heidelberg  AML 

Heidelberg,  Bergbahn  ZW,Z 

7!».  Z  *<.V.. 

Heiden-Xeudorf  6.  X.  ..Sil. 

HeineriHlorf— Pankow  P  27. 

Heinriebau— Silberberg  B  84& 

Heizung   der  Wagen  dureb' 
Elektrfantat  Z  133. 

Hertie  P  :.7S.  K  78C.  B  >4-i. 

Herne—  Recklinghausen.  Stra- 
ßenbahn tm 

Heme-Sodinge»,  Stra0enbahn 
373. 

Horoldaberg-Nflmberg  B  UM. 
Herten-Bner  B  i»8D. 
Her>;oKenbttCb»e«'-Wiedlisbach 


ö.  .\.  1Ü7. 
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H^birs— Koromp»  V  TSR. 

Hey  ^'j. in,    T.atica-i'er,  Einph*- 

stitibtftriub  Z  i*7.  Z  51*0. 
Hiddiujjlmu.K'n— IJarmeJi  P 

V». 

Hiel^mdorf— Haiiupach  T  657. 
}Iie(«ini;-Ob«r-St.  Veit  B  189. 
Hilfol«i8t<mir  boi  Verletsonge» 

Z  22:!. 

Hilfsgeriltewagen  <l«r  9(r»llen- 

baliueo  Z  Qää, 
Himberg ^Jadenaia  V  78& 

HiinnifllierB  -Wiilfuita  V  722. 
Hin(«rachat!U  für  Tiicbwageu, 
kceel  förmig«   b«w«gliolM  Z 

Uu-8chl«TE<n-  Tolhal.ii  674. 
UirscbwMig— PftyerlMch  V  ibi. 
Htraohvmag— Büicheiura  T  419. 

Hittlorf— LaiiReiift'lJ  K  CxS. 
Hoch-  und  TiefUalmeii,  Honton 
«99. 

iroch-  und  l'ntorpniiidbalmcn, 
elektnscliu  443. 

lloclibahD-£Qdb«biibof  in  Fo- 
rest HUla,  BoBUm  Z 117. 

HoclibahiiMhleifo  in  Chickgo  Z 
708. 

HochbabnnnAtU  in  Chicago  Z 
413. 

Hoohb«liDw«g»n  tüx  Brooklyn 

Hochela^a-Kraftwerk  in  Mon- 

Uca.)  Z  41. 
Jlochsi'auiiUUifsbahueu  mit 

Oleichsti-oni    und  Wecfas«]- 

strom  Z  414. 
Hödsäfc'-naja  K  «0. 
Hödaiig— OoDibos  K  350. 
Haebrt— Kcnijfsiein  512. 
}f ■"iiit rn[j- Bai:f.iiu  K       Ii  ins, 
HüIhj  Mat  k-Ob^rursel  P  *J2. 
Holicntdbe  —  Freiheit<JohMmia- 

ba4  V  722.  *• 
Hohnwlbe  —  Oberhobonelhe  T 

722. 

Ho}icnje)i()n)iaiiHen  —  B«  t lui  K 

579.  B  7Jf7. 
HolzsthufUeii  —  Trünkung  Z 

liomberg  a.  Bh.— Mor»  K  766. 
Homburg  v.  d.  Hohe  P  «».  K  7S6. 

Hoinbiii'v'  V  d.  Habe— Ueddern- 

lieiin  K  ll.>s. 
Honiouna— Taki  siiuy  K  787. 
HoiKorö  — Kn<iist<Mlt  B  ßäsJ. 
ilüiuorod  -  .Vliiiiii^  —  Houorod- 

Kohalom  V  m, 
Homorod-KOhslom — Homorod- 

.\lmas  V  403. 
Hont iieiiieti  —  .Scbvmnitr.  V  lOtl. 
ilooMKi  •  'riitini»l,  elektriflclMr 

Bei  rieb  Z  S't'J. 
Iloriu   PuCek  V  482. 
Uorka— Lod«iwu  B  31. 
>Ion8toii ,  Hklbii^rnt'andclbare 

Hroii'i«-  SclilaiM'i  V  \A\). 
llrusclia.i-WirLiU  V  283. 
Uuchiiiigen— Xb«dinglMtta<4i  B 
7». 


Hudson  Rivf'r-Tannel  Z'JSCLZSfiS. 

7,        Z  m.  Z        Z3tö  Z  7119. 
Hiulsi.ii-Tuiniol,  Erster  Zug  Z 
222. 

Uad«Qn-Tana«U  W»g«n»uikag 
Z  127. 

HüTtavölgy  —  Il«ri»-Remete  V 

2S. 

Huta  -  üngMritch«  Gr«nM  Y 

MO. 

Huttwil-  Hainsci  B  .V»!. 
Hydro-£lektriacbefl  Kraftwerk 
Z  7ML 


I. 

Igal— SiVg-Xftgykonyi  V  7Ä>, 
Iglau-Grofl-MestTits.  b  V  843. 
iKiaa— Stanncm  V  WS. 
Dtarodbortay— €hvcv6  V  7ä6L 
Illinois,  B<*richt  des  EiMOblÜui- 

anii9  Z  .m 
Iliinci-f,  >  li  k irische  Bahnen ZSi7. 
IllinuiM  -  Vrrkehrs  -  System  — 

Fracht vorköhr  Z  4:)2  Z  4^3. 
Indiuia,  fiotrivbavorBcbnftea 

für  elektrisobe  Kleinbahnen 

Z  .SfC. 

Indiana  Union  -  Verkehi-sgesell- 

schatt  Z214.  zm  z:j».i.  Z4ia 
ludiuiapoli«  —  Urawfordsvüle- 

Babn  Z  483.  Z  49& 
IndiaiuipoliB  -  Loawville  -  Ter- 

kehrsgeMlIscbaft—  Tersamm- 

hing  Z  357.  Z  3C2. 
Indianapolis  •  Louisville  1200  V 

Bahn  Z  as  Z  321. 
Indiauapulis,VerwiiunluiigZ79t. 
Indianapolis,  TerMnunlnng  des 

Eisenbahnamtes  Z  292. 
Indianapolis,  Vcrsamiulung  des 

Zentralen  Elcktritoihen  Bahn- 

vereiw»  Z  42. 
Indiutriababn -Lokomotinn  Z 

MB. 

Industriebahnen  und  Sohlepp- 

ßlfisu  in  Ungarn  lOiKj  725. 

Inland- Kiiipirv-Net.B,  Persunen- 
Biatiunen  Z  .s53. 

lnn>>bnuk  B  Ml. 

Innshmck— Mariahill  V  4.S2. 

Inusbruck-St.  Nikolau«  V  488. 

Internationaler  Slraflen-  nnd 
KU'inbalinkungreß  Jl. 

Iowa,  Sti-aCun-  und  Klctnbalui- 
vereinigiing  Z  414. 

Ipoly—Faskasviilgy  \  JÜl, 

Isolation  huuli^'capannter  Lei- 
tungen Z  4tK3i 

Isolatoren  Z  368. 

Italien,  Kleinbahnen  UIO&  und 

lüu;  6.«;. 


Jablauim-Borovids  V  48S. 
Jabtonka—Stanislau  V  9OT. 

Jackson,  Kroltwerk  Z  2110. 
,Tnkob>il.<.-i    —  .Mlt'iislciii  K  l'.t^ 

1'. 

JaiiumscheätraOeubahnvn,  Eat- 
M'lckluiig  33. 


Java,  Kleinbahnen  611. 

.Tedou-nitz-Ivi'isch  V  4t.TCl 
Jeleinia  —  Ungarische  Laadc-*- 

greiize  V  722. 
Jena  .'»29. 

J«nschoiriU  B  789. 
I  Jansobovits— LiboehftwitaKIO?. 
,  Jens«bowitz— Melnik  T  S& 

j  Johannisthal -Tr-^tlen  K  4S2. 

Joplin  -  Pittsburg  -  Kisenbahu- 
wagt-n  Z  791. 

Jad«oaQ— Himberg  V  786. 
■  JOtarbog— Laekenwald«  5l3k 
,  Jaillac  —  Larivitee-de- llansaQ 
•     ö.  N.  403. 


Kabelbahn  —  nordargen  tiuiscLe 
Koidilleren  Z  3Sft 

Kakova^Krassova  V  ♦Jf5. 
Kalthof— Marit-nburg  K  107. 
Katnnier    \\  '  \ :  .-irg  V  28. 
Kamp  — lilitfiubtTg  P  4t>.'. 
Kaiiipcti-  List  B  A^i 
Kanada,  elektrisch«  Bahueu  Z 
22a 

Kapellen-Preiner  Owfaeid  V 

2i'7. 

Karausebes  —  Hesietibinya  T 

4S3. 

Kiocz..-  -Alftd.l  V  aflL 
Karlsbad  V  381 
K»rl«nihe  61fi. 
Karlstadt-MJittÜng  V  2S. 
Karwin— Dittmannsdorf  V  4S2. 
Karwin- Freistadt  V  28. 
Kacdcadenachahnngen  in  FOr- 

d«T«n1agen  und  im  ddctri- 

sehen  Betrieb  Z  35a 
KecskemAt-Rlein-Kreoi  T  2t. 
Kenwood-  und  Stock  Yard-Li> 

nien  in  Chicago  Z  2'.>7. 
Kurkerbachbahn  B  351. 
Karlte-Oroaifiija  V  732. 
Keutbely-^Nagy-Kaniaia  V  TBBi. 
Kesilhcly-Zalaapiiti  V  7*. 
Khenscliola— Ahi-Beida  ü.X.  lo7. 
Ki'  l  Ii  72;). 
Kiel— Gaarden  B  7^7. 
Kiel-Has.see  P  27. 
Kiel-WelliugedoH  K  722. 
KMIyl-Feh«rerdO  V  M4. 
Kirf-lidorne— Obereving  K  4Sv. 
Kir>  lidorf  —  .Scharnstein -Muhl- 

I  rf  V  tV57. 
Klugenfurt— Annabichl  V  722. 
Klagunfurt   Ebenthal  V  722. 
KJagenfurt  —  Militftnwhidinni« 

■ohnlo  y  722. 

Klein-Krci:?:    KcrA.  hm-i  V  2S. 

Klein-Thuiuw   Itatzcbui^ B5^1. 
Kleinbahnamt,  englisches  31. 
Kleiiibabneu,  England  112.  564. 
Kleinbahnen,  Italien  190i$  nnd 

1906  MC 
Kteinbalmen  Jftvas  CIL 
Kleinbahnen,  Xiedarlande  UU6 

Kleiitbalinen,   östeireiob  1906 

7ii3. 

Kleinbahnen,  Schwei*  1900  83t. 
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Kieiübalinen,  Stnnt«beikilfen 
319. 

JU«iDb»hoent  V«ri;leidi  von 
•lektriaclism  und  Dampfbe- 
trieb Z  218. 

Kleiobalmengcstaltuug,  Ingo- 

nicnr  K!;i;iÜ  '.'>■'>. 
Kleiiil)aliiicrs<inauiiK<;ii  bei 

Terre  Haute  Z  .77. 
XlainbahopoliUk  Z  392. 
Kl«in1»hnw«mn  in  Pnulleoi 

F«>ixlerung  durch  ProvinMD« 
Krei9«3,  .Staat  101. 

Klei  I  j  1  »ah  n  u->'sen,  PraviDi  W«9t- 
pruiiiieo  f'let. 

Klettcnberg— Ciilii  IJ  1'  > 

Klockow— FA«ttw«lk  K  i'^'ü. 

Klo*tMii«abiirg>Kierling-  Wei- 
ße nbach     (1.  Triestiiig  V  57t«. 

Klotzachu-Dreml^n  F  m. 

KüÜacL-  ZtiUu  I  -  V  41):;. 

Königsberg  i.  l'r.  441.  K  6i7.  B 
7ti& 

Koiiigsberg-Skripp  V  48S, 
Kr>iiiK9b<:rg,  StraSonbabn  S02. 

KMr,.sln<l»ny— Gyoma  V  TA'. 
KOrüslMläuy-  M«söb«r«ay  V4C3. 

Kohlemfttu«-Atiiieiobn«r  Z  U7. 

Z  2W. 

Kohlturt-Maiitrsten  P  4SI. 
Kokomo  Martun-  iiiul  westliche 

Terkebra8ewil4ch*lt  Z  411. 
Kobgrct,  IntenHili«iiMl«r  8tt«- 

Cenbahit-  ttnil  Kleiob«)iii-Y«r- 

eia  31. 
Kouiij    LiiMic  r  7'>'i_ 
Konkui-svcrwalluQg,  ^'ew  Yor- 

har  Stnlmbkbn  Z  79S. 

Konzessionen  f(lr  Kluinbahncn 
•J9.  106.  aci8.  3M.  340.  40Ö,  4fi2. 

.'■7;r  (;  7ji.  7n;  sw.  .Sielioanch 
die  Xaiuuu  dm  «inxclu«u  Uu- 
temehmmiyctu. 

Kciit-rTiatj    N'L'uiL.flfz  B  A^,. 
Körnitz.  - M,ilu iacL-Xyustadt  V 
7t»;. 

KüroHJiia  -HethAi-s  V  TSd 
Korytuicza-  Koszahegy  B  SSI. 
XoUbiu  K  7vSG.  D  Std. 
Ki*ft-Tara wagen,  St  Lmti»  Z 

Krafterseugung  uud  •Verteilung 
bei  Eifi«abHlitiMB  in  8t>  Louis 

Z  410. 

Xraftfahrsenc»,  KnpplvngMk 
Z  131. 

Krafttiysteni,  GeorKia-Bafan  Z 

Kraft  watfuii,  lluuart  Z  2iH. 

Kraftwagen   für  cewtrbücbe 

Zwacke  Z  496. 
Kraftwagen  für  Handelwweok« 

Z 

Kraftwagen,  4.jpfi;rdige  Z  38. 

Kraftwii^'en-Ittdiutri^  fraaaOsi- 
sehe  Z  'JX 

Kraftwagenausstellatig,  Olym- 
pia Z  JSl 

KraftwagcnTorkabr.  Stnill«tibau 

Z  40S. 

Kraftwerk,    New  York-  und 


S.iihregister. 

Penney  lviinta-Verkchr«ges«ll- 

schaft  Z  Gta 
Kraftnerk-Umbau  Z  m 
Kraftwerk,  Z«nti«l«  P«OB»yI- 

vanischc  V«tk«hnf«MUaobafl 

z  aot). 

Krat'  vvorkl'LaiiSprachDQg  uud 

Temperatur  Z  42, 
Kraftwerke,  Verliäl  tuis  der  Heii- 

oberflXche  aar  EMtoberflA«be 

Z  1J7. 

Kraftvoll verbcflB«rail(«D  in  13 

I'asM  Z  12. 
Krnl I I  II I  he— Borg a. d. Wupper 

B  4li4. 

Krabenliöhe— Mijngsten  B  l>^i. 

Kraiobnrg— Naomarktl  B 
Krankantranaport  auf  elelttri- 

scheu  Bahnen  IW 
Kra.isova— Kakova  V  4tÖ. 
Kraua,  Infeni«ttr,  Klainbabnen 

285. 

Krediowico— Niebytow  V  207. 
Kreia  Bubrortar  StraOenbabn 

«n. 

Kreuzburg-Tharau  K  208.  B  724. 
Kreuznach— I*angenlr)nsheim  P 
27. 

Kr«aznaofa— St.  Johann  i*  M9. 
Kraanragarigmal  Z  79fi. 

Kriegadorf— B«nni«ch  V  207. 
Kronstarlt-Fogaras  K  107. 
Kronstadt — Honiorö  H 
Krii&sen  a,  C).— Kilpper  (Krei» 

Saganl  V  S4.;. 
Krotoschiu  -Pieschen  44ä 
Kramau—ITetolita  Y  m. 
Kühlwagen,  IIIinoia-Yerkehta- 

System  Z  122. 
Kü|>per  (Kreis  Sagan] — Krossen 

n  O.  P  Ö43, 
Ku-riiD—Krieacht,  Kleinbahn 

741. 

Kngdlaffar  Z  498. 

Kulnibach-  Tburnau  B  789. 
Kunersd»>rf  Frankfurt  a.  O.  P 

M.;, 

Ktipturdruh,  Bergstr.—Steele  B 
30. 

Kupplungen  fUr  Kraflfabnang« 
Z  213. 

K  u  1 1  «>  nthal  — Taacia-Dobro  wils  Y 

722. 


La  Poaaoni^re— 8«int-Jcan-de- 

Lini«res  0.  K.  «96. 
Lahrer     StraOenbahn  -  Oeaell- 

»cliaft  SI3. 
Laibadi— Bresowitz  V  <iö7. 
Ltiibnch— .S.  Lui-ia  -  Tuliuein  V 

Laigle^Vimoutiers  P  481. 
Laina-Wien  B  81«. 
Lamberaart-Saiat-Ahdr^  0.  N. 

1(17. 

LanJiäti!  als  Betriel)>^l._>it<-r  von 
KreiBbahtieii,  Gewerbeuufull- 
vanuoberungsg«s«i2  362. 

Landsberg  a.  W,,  StraOenbahn 

aas. 


891 

Lanpegg-  Pttrbaf  h  -  Schrums  V 

2a 

LangendorferQruud— Mab  risclf 
Neuetadt  V  578. 

Lang.  nfel.l-IUidorf  K  Cö8. 
Lanpcnloiisheiin  —  Kreuznach 
P  27. 

La ngsch lag— Grein  V  844. 
Larivi<^r<-  -  de  •  Manaac  —  luillac 

0.  403. 
Lassigny-Honididter  a.  N.  3W 

Lastautoniobiic  Z  566. 
Lautkrane    für  Wagenunter- 
haltung Z  7Ä'^ 
Lauterbacb— Marienbad  V  284. 
Lauterbmanen— HOnreu  «.  N. 

m 

La  Chfttelard— Martigny,  clek- 

Lt;  CLiilirlard  •  Tiiuiit  —  N'allo- 

reina  B  659. 
Le  Päquier— Moläaou  ü.  \.  öttU. 
Lehe-Qeeetamande  B  723. 
Lehrlisgaweaen,  Dampfaiaan« 

bahn— Werkstätten  Z  287. 
Leiclient)-an:<porU*  itn  Straten- 

balinbefrieb  200. 
Li'iclit-Automobile  Z  294. 
Leichte  Lokomotiven  Z  487. 
Leipzig,    StraHeubabnain  1907 

306-7. 

Ldstunmfllhi^keH  «Ter  Sclinell- 

verkehl slmliiicii  7.  l.iHW. 
LeitungMiuiaten,   Verbrauch  Z 
225. 

Lemberg  K  m 

Leniberg-Podaamosa— Stojailow 
KafiO. 

Lendersdorf— Winden  P  4SI. 
Lenkachsa,KillansehienengleiM 

7.  7;!ti. 

Ti'  ütia.ng— Linz  V  *>3. 
X<«ps6njr— Simontomya  V'  482. 
Lea  DaiUettea-Fjwbnr«  K  29. 
Lävignae Gornabarrien  ö.  N. 

4*i3. 

Lexington,  WaganTerbesaeruiig 

z  7'ja 

Libochowita  ~  Jenaohowita  S 
1Q7. 

Llohtfelda-StalJe  K  657. 

Lichtscheid— Cronenberg  P  481. 
Liebling— Sipet  V  4Ü3. 
Liegnitz  521. 

Ließau— Wernersdorf  K  20S. 
Linioges— Aixe  B  209'. 
I  Linde— Kornn  P  785. 
Lindanberg-Pritxwalk  B  I«. 

I  Linz   Leoinling  V  403. 

Lipotujvar- Teplicska  V  284. 

Lisi— Katnpen  Ii  4fö. 

Lit-et-.\Ii.ve    l'zrt  B  054). 
!  Littau-Grofl-Seiiitz  V  482. 
1  Lobberioh-Dalkea  P  283. 
j  Locamo— Bfgnasco,    Wechsel - 
I      ^tromta'iii  7.  12.1  Z  125. 

Ldcariio,  Kmpha^eiibahii  Z  t^Vl. 

Lüi'kwiiztalbahti  SC;». 

Locmiitv— Boche-Bemard  0,  X. 
i  1U7. 

:  Loilenau— Korka  B  9U 
Lodenau-  SüniU  BW».  , 
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IiOdwrburg— Hnoukohlen  werke 
P  1». 

Li>9ch   JeJowiiita  V  40Ü. 
I.<-iwiU-P>i»xar  K  780.  B  S4Ö. 
L<'Iinr     I i:iikU;,'r.  voUspiirige 

Kleiut>ahn  21 1. 
Lokalhaliiirii,  Bayern  ä5>t. 
Lokalbfthaeo,  Fnnkreicb  1904 

S87. 

LiikaU     und  Straßt-nbahnen, 

Frankreich  \m  4ÜÜ. 
Lokal-  uiiil  .StraltenbahiMD  im 

Jahre  l'JOÜ  Z  220. 
Lnkalhahiieii,  UnRUti  1906  7U6. 
LolMlbobnneu,  Emenermtr  Z 

219. 

Lokalbnil  Ii  iK  tz  in  Bayeni,  weU 

terer  Ausbau  484. 
Lokal  h  ah  nwesen  VXfJ   Z  31». 
Lokoiiiotiveu  fUr  <las  Illiuois- 

VerkebMTOte  Z  113. 
London,  Ansstellong  indiwtri- 

eller  Kraftwaßen  Z  fÄl. 
Lo!i>l"n,  Kh'ktrobii^MO  Z  21Vj. 
Lonii<it>,    KakirUiiuUirsbau  weise 

London,  Omnibiu&age  TU. 
London,  StntttilMihben  Z  589, 

London,  UntergriiiKllialiniMi  Z 
Iis.  Z  216.  Z  »"2.  Z  404. 

Ix>ii>iMii.  \'<'ikehr  und  elektri- 
scher Betrieb  Z  226. 

Londoner  OrafschaftoM«  Stra- 
|>enlwhnuDternebmvnc«n 

Londoner  Rohrenbahnen'  und 
OmuibnseoMlIschafteo,  Tftrif* 
erhüliunpou  III. 

Los  An>reles-  und  Jtedondo- 
Kiscubaba  Z  äiü. 

LoschwiU— WeiOer  Hinoh  440. 

Lot-et-Oarona«  ~  StamOenlwbn- 
netz  0.  N.  979. 

Lüvrana-.Mattii(;Ue  B  •.liO  Z41I. 

Ludwciler— Völklinc^n  1*  27/2S. 

Ludu'ipsharun,  Straßenbahn  7^9. 

Lüftung  der  Eisenbabutunnel 
und  Untergmnd1»hnen  ZMO. 

Laftanir,  Xew  Torker  Tiefbelin 
Z  413 

I  ii-ti  liif!iaus<<n  — Bnriiien  P  28.3. 
LatzR«  In  iia   ScIiki^udiU  K  $44. 
Luftleitun-ren,  VeivchleiA  2218. 
Lnfino  0.  N.  dSO. 
Losano— IConeneeo  a.  N.  580. 
Lun»'ville— BhiiiHint  o.  .\.  284. 
Lnpouhiva— Abbttzia-M«ttn^:lltJ 
V  S44. 

Lupojrlava-  Veprinaa  V  4t2. 
Lno-ni    l::ug,!bere,  JBlektrtsi- 
tAteweik  Z  «jöä. 


MiK  skainezii-Ueiteg  V  lüK 
Ma<k*falva  —  (»yorjfyoszentmik- 

k'.s  B  :a. 
Mttbriacb-Keiutadt^KomiU  V 

786. 

Miihrisc'i  -  X'  iistadf  —  J^mgen- 

Uwrfer  Grund  V  i>7ä. 
llAbri«eh.NeiMtM]t-rr»kM  V 

7«. 


Magdeburg  370. 

MegTorbenniny— AgoetonfUm 

V  208. 

Mailand,  Kongreß  Z  135.  Z  m 

2a"..  z  :>;o.  z  -luö.  z     z  r/.*,. 

Mailand,  Btraßenba  h  n  Imj trieb  für 

Beurabnisswecke  Z  218.  221. 
Mnillnder  Aaaat«Uung,  Trieb» 

wagen  Z  40. 
Uailaii  lLi  Aus2>t«Uang,  Wasen- 

bau  Z  4U.>. 
^ainc,  .Tahr«semnalinien  der 

Bahnen  Z  22a 
Mainz,  Straflenbahn  S96, 
Mainz- Wieahadeo  B  9». 
MainAres-  8te.lIari«ftiU(Cbtaefl 

Z  29a 

Malcliin   Darwin  B  31. 
MalsUtt-Dnrbaoh  —  €(ersw«iler 

K29.  B4M. 
Manhattan,   Endbahnhef  der 

BrooklynbrUcke  Z  215. 

Mannheim,  Sttldtische  Straßen- 
bahn Ct(2. 

Marbarc  a.  d.  Drau  V  482. 

Margit*— Qroflwardeiu  V  844. 

Maria-Badna-Pankota  B  28d>. 

MariA'Rcmele -Hflvfiavftlgy  T 

■JH. 

iJuria  l  atTOsiopel  -  Cseiv- uka 
K  3.jO. 

Maria  Trost-Ra  ^  irnnd  V  m. 

Moria  Wörth— V'  ^iHn  V  722. 

Mariaweiler— Oietekatk  P  813. 

Mariaseil  V  m. 

Mai  :'iz''li'  I'  I.uiido^Kuli II  Z  3B3. 

Marnfiibatl  -  Laut<Jiba<.'h  V  284. 

Marivnburg-KaUhof  K  107. 

Marienwerder  läl. 

ManMh«Tis  -  Baeh  OriflFa  V  SB. 

Marseille  n.  N.  4««. 

Martiynj'— Le  Clu"it«'lard,  elektrü 
li.f  lialiii  I!  16:1.  Z  T'.IS.  Z837, 

.Marxic)h    Alsum  i'  ;14;».  K  579. 

Maspeth,  Werkstittten  der 
Brooklyner  Scbneilverkebr- 
geaelleehalt  Z  1S9. 

Massachust-tt  s,  Bericht  desEiaen- 
bahnanit«  Z  214.  222. 

MiutHai-liuselu,  Hohen  Fahr- 
preise Z  'Jß2. 

Massachusett.s,  Sechs  Oenle- 
Fahrpreis  Z  €64. 

Maamehnaetta,  StraAenbahn- 

\i-rt:iii  Z  36. 
Ma.i^'si.ilktt  -  Satatnuir  -  Xölueti 

K  40a.  B  (üO. 
Mattnglie— Lovrana  B  2(W.  Z  4n. 
Meckenheim— Melilem  P  TU. 
Medeba«b-S(einbeUe  619. 
Mebtetn-MeekmtUän  F  7». 
MetirwM^>'ii  ■  Betrieb  in  8(>  Jo> 

st'jili  Z  «ijö. 
Melbourne  Vorortbahnen,  elek- 

triüicher  Betrieb  Z  790.  7in. 
Melnik-Jens«how{ta  T  3& 
Memel  K  <v»7. 

Mein I ■Ii!!',  Elektrisch«  Bahnen 
Z  4'.»2. 

Memphis,  .StraMenbuhii  Z  3GL 
Meran  K  2M. 
Meran- Bosen  IL  Wi. 


Meran-Dorf  Tirol  V  SO. 
Kami-Oltennajs  JC  Wi  8  789^ 
M«rlden-Middletown*Linl«Z  m. 

Meriten -Pf er  B  309. 

Mcrküi-irlii'n  Z  Ciü, 

Metlpeiidei  nut  Selhstan«chrei- 

bunt'  Z  412. 
Metropolitan  Bistriet  Baitwsj 

zm 

Metropolitan-Hochbahn  in  Cbi- 

caKo  z  m  41ia 
Meiropolitnabahn  Z  n7.  Z  291 

Z  296. 

Metropol  i  tanbalui,Anabiidangs- 

•ehule  Z  4M. 
Mala.  StraOenbahn  236.  «8L 
Mexico,  Becrd  i  gqnc*  -  WagttU- 

dienst  Z  3j7. 
M^ai^rcs-Sigiiy-PAbbayu  B  .151. 
Meaöbar4ny  —  K0räalad4ny  T 

408. 

MeXybrody^Seliipoth  Privat  V 

28. 

Miliaua  •  Maryacrite  —  Miliana 

ft.  N.  787. 
Milow-Genthin  K  721 
Milow-Or.  Woeterwiu  P  843. 
Milwankea,  FküirpreisennS8i- 

guiip  Z  (T4. 

MiUv.iukte,  iNoidbahn  Z  122.  12t». 

.Minii/aii '  liourg  —  Mimiian-Ire- 
hains  B  6ä9. 

MinivMl-BadiagunReii  far  Ua- 
faraDgan  von  Hobianen,  La- 
schen usw.  182. 

Miskol-Csaba  V  ,'.7  > 

Mitteilungen  'k'S  Vereins  Deat- 
si  iiei  Straßenbahn-  nn<l  Klein- 
bahn-Varw^Utnagen  44.1J8itK, 
299.  WL  418.  4981  »I.  887.  7». 

Auszüge  aus  üe«chafis berich- 
ten 141.  291801.  asa  487.  80». 

671.  "15.  SM.  SG4. 
Beri>rderuug  von  Hunden  SM. 
B«trie1>^i;iita;i..-    l'MÜ   .V.'.  V.iö. 

137.  2üü.  aM.  415.  42i..  4110.  501. 

t:(58. 728.  m.  m. 
Baohongasclnma,  intematio- 
nalaa  fIBr  8tra8enbalin«n860. 

sicht      :>;4.  iüa.  8i>l. 
Große  Berliner  Straßenbahn, 
Niederschrift  der  12,  Sitzung 
129. 

Haftpfliahtversifibaraag  der 
Stvatnibahn-  und  Klein- 
bahn-Betriebe 52. 

Mitgltedenreraeichnis  44.  123. 
2S8l  299.  42a  498.  991.667.  80O. 

PatentiKi  icli!u  M  1£S.  229. 
3t>7.  4J.i.  M.  ülte.  «O.  732.  802. 

m-2. 

Schiedsspruch  in  Suchen  der 
Stadtgemeinde  Berlin  gegen 
die  Qrofie  Berlinar  Straten- 

bahn  SOO. 
Straßen-  und  KltsnlTilih-Be- 
rufsgenot^senschaft  02.  13ä. 
226.  299.  361  428. 499.  501.868. 
728.  80U.  808. 
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Y<ireins  -  Angelegenheiten  44. 

129. 926.  m.  w«.  4t&  «a.  m, 

867.  600. 
VerwAltDOffsbericht  der  Stra- 
ßen- un<l  Kleinbalin-Berufs- 

Mitterbtuv-Ptsino— Hrniten»  V 
408. 

Mlxn{ti-8t.  J«kob  V  106. 

Modling- Baden  V  28. 
Moltfliioi  t-0|>pondorf  P  578. 
Wors-Hoiiiber«  a.  Rh.  Z  786. 
MOttliiiß— Kallstadt  Y  28. 
Molioii  U  a'^l. 

Uol^oo-Le  PiUiuier  0.  H.  äSO. 
MoDonooo— Lngano  0.  N.  SSlt, 

Mondorf  n.  Rli  -Urbacli  1'  '.'07. 
Monfalcoue— Castt  nnovo  V  785. 
Monrovia  St.-viion  /  A:<;, 
Montagolfit^'i,  S\>tini  Simuon 

Btasb^rt:  Z  411.' 
Montana— Miit«rbarg>risino  V 

402. 

Monte   Magfji^iu  — Abliaziii  V 

lo:. 

Moutorey,   EIvktrinclieH  Balin- 

8y9t«tn  Z  40-i. 
Monthej— Chunptry  B  2(0. 
MAntmorency-Besurk  ün  Quebec 

Z  41. 

M6iiiiiiuiency^Epiiiay  0.  X. S44. 
Uontplai.-iir  -  la  -  Plaine— .Snint- 

Jeait-de-Bouniay  0.  107. 
MoBtrwl,  Untentetioncn  Z 186. 
Morblbao— Boch«-Bemanl  0.  X. 

1»7. 

Morteratsch— Uftu.ser  B  724. 
Mortcrut.'ich— i'onlre»iiia  B  CiÖ. 
Motor-Drubg«tteU  von  Coriis 

z  m. 

Motor-Gen«mtor  im  Bahndienst 

Z  TXk 

MüHtrfaliri  ililer  Z  4l(i.  .'Sd-  (Iii. 
Mol.  irn  aj:i-n,IJenzo5!i'''.i  i'-li  /  4:1. 
Motorwaguu   t'Qr   die  Wiener 

StnOenbahnen  Z  38. 
M«tiOrwagen-üntergeKtelleZ5S6. 
Hoch— Bietrbiiri;  P  481. 
M(ilhan-i  Ii,  Truniway!»  SlU. 
Mü)liau»uii  Kiisi-iheimuiidWit- 

teiilieini,  Sti-nCenbahnen  St'A. 
Miilheim  a. d.lluiir,  £lektriacb« 

StraUenbahn  G78. 
Mülheim  a.  Bb.  B  787. 
Mfttheira  *.  Rh.— C»ln-Olpen  K 

MülJbufiiidfrmif.',  Philadelidiia 

Z  580. 
Mtincbeberg  K  2iM. 
Mflnehen  UO. 

Mfinchen,  Internationaler  Stra- 
ßenbahn- und  K1«inbabnkon- 
-n  n  Z  799.  Z  8öa 

München,  Lokalbahn  -  Akiien- 
genellschaft  SüC. 

Manchen,  lätrafl«nbahi)  798. 

M.-01«ilbMh  B  331. 

M.-Qladbach,  StraOenbalin  '/iö, 
und  voreinitrte  St4dt»'bal»n  872. 

.\l;.n^-.>.>,l  .rf-Cöln  K  Ä«. 

MUugeten-Kohlfart  P  481. 


Müngaten— KrabenhOho  B  789. 
Mflnttat-,  Elektrische  Bahn  Z 

230. 

MOnstor-Schliicbt-Babn  Z  494. 

Z 

Mui  ieii  —  LsiuEerbi  uniien  ö.  .\. 

Mankica-BeregkOresd  V  579. 
Hnnki««— BeragwAai  V  403, 


I  K. 

XAda««!  — Füze<sabonv  V  4S2. 
1  JKkgftl,  Budoif,  die  Lokalbah- 
i    non  Ungann  im  .Tahre  1D06 

7<»S. 

Napy  -  Bit'-se  -  Pcrednui;  Dllii;- 

P-i;»'  V  -JS. 
Nat'y-Kauizsa— Uy^könyet  V7ä6. 
Na>ry  -  KaDuta  —  Kotatlialy  V 

ISÜ. 

Nagybän3ra  — AlaöfprneBc-ly  B 

KW. 

Najfyenyed— Borio  V  bT.l 
Xapykikinda— Torda  V  579. 
Najfyniarton— VulkapordAny  V 
284. 

Nagysalld-Parbete  V  4». 
Xagyclzorabat— Rakovics  V  78G. 

Nagyt6«*ny-Bfi.lfif..k  V  2S4. 
Nancy— Doinbasle  0.  X.  722. 
XaM<y~P<)n(-8aitit>TinoeDt  0. 
N.  Iti. 

Nahen-  vod  Kleinbabnan  in  den 

Binnenstantt-n  Z  214. 
XebenbabneuRosotK,  spaui^cbca 

v>,'.u  :;  I  Jnli  lUiM  —  Xovelle 

vom  iJu.  August  im.'T  Iii 
KebenbahM!;«SL-tz,  npaniflches 

vom  ^  Mftra  1906  485. 
Nemotitz— Koritachan  B  483. 
Xepolokoutz  Sniatyn  V  6.57. 
Xetolitx— Kruuiau  V  481. 
Xou-WartIiaa-Alt.Wanbatt  B 

30. 

Xeudorf— Heiden  <">.  X.  äSO. 
Neuhaua  a.  d.  Elbe— CaarAeu  P 
481. 

Xenlirm-,  Ell  *  1  ^BiabIstorfP4t/.>. 
Xcutll>    Si.uiii-Satur  B  4<n>. 
Xcukirchon  — Camp  K  .579. 
Neumark— Zajonsko wo  1*  578. 
Xeumnrktl— Krainbortr  B  581. 
Neunkirchen— Wiebelskirchen 

K  40a 
Xeuß  B  :V>I 

Xunß -DiisSK^UIijj !"  i*  7S.j. 
Xeußcrfurtb-Bvidfrioh  P  *»2. 
Xeafiert'arth-OberkaüBel  P  402. 
Nmtthal- Wallern  K  284. 
Neuwa1de(;g— Greifenateia- 
Altenberp  \  7fifi. 

.\uw  lliiv«ii  -  liiiliii.  Miiij.iliiiseii- 
stroiiivcrtv;! Z  ■.'I.">.  22iJ. 

New  Jersey,  Bahndepartement 
Z4ta. 

I  Xfw  Jersey-Wapcu  Z  ?J(x 
I  New  Orlenns-Bnbn-  unrl  Liflil- 
I     C'  scIIm  Itafi,     Umbau  der 
J     Kraftaulagen  Z  1^ 


New  York  and  Queens  Oonnty- 
Bahngewllaehaft^Warksttttten 

z  nßi. 

New  York,   Beiicht  des  Aus- 
schtisses  für  oABil.  Dianat  Z 

215 

X'ew  York.  .Bezahle  beim  Ein- 
steigen"-Wagen  Z  m  Z  224. 
New  York,  Boston,  eldctrische 

Stadtbahnen  Z  iSS. 
\«w  York,  idektr.  rnterpiuml- 

und  .Scinvebebabnen  Z  405. 
Xc'W  York,  Extrkuf !  V-  A  <>«i$chttiuie 

Z  224. 

New  York,  November- Versamm- 

lanir  Z  220. 
X((v  Y  >iTc,  VtrkehrsverbesM- 

i  I.II^'Lll    '/.  f>)i5. 

Xew     V.itk.  U'a::"naohl>pi)«n- 

bauweiad  Z  224. 
New  Yorker  Eiaeahahnklob  Z 

»t. 

New  YoriwrSebnaUverkehreSI. 
New  Yorker  8ti«fl«ibahaeii  Z 

•225. 

New    Yorker     8  t  raison  bahnen 

anter  Zwangsvenvaltung  Z  43. 
NewYorkerTiefbabnZm.ZI33. 

Z2I4.  ZmZ49i.Z4aa.Z40r. 
New  Yorker  ond  PennByWa- 

niaer  Strerkt'n  7.  Cd 
New  Yorker  üntersucliuiig  Z 

413. 

New  Yorker  Zentralbahn,  finan- 
stelier  &felg  Z  tn. 

New  Yorker  Zentralbahn,  Haiv 

nion -Werkstätten  Z  132. 
Niagara    Fall«,  Vcr~;inii;iliin;; 

der  .St  raßcnbabn-Vereiuij^ung 

Z  587.  z  .m 
Niebytow— iiLreoliowice  Y  21/7. 
Niabytow-Haebin  V  Vft. 
Niederiaod,  Kleinbahnen  KW 

m. 

XiLvl..;-s.!il,.,isrli..'  Kh-ktrij:ituis- 
•ind  Ktuinbuhn-Akt.-lras/8U7. 
XiwItinM&hOnewekle— COpenick  B 

m. 

NiederacbOnew^de— Treptow  P 

283. 

Xifderwaldbalin  513. 
.\iem»'s— \Veißwa.sser  V  484. 
Xisko— Rzeszöw  V  4(r>. 
Nixra  Z  284. 

Nördliche  £lektri«die  Etaen- 
bahn,  Porsonen-  und  Gepftek- 

vA-<-.i  7.  T)\ 
Xc.inneritiuiijai-~.^ii<tn<lnu  B  844. 
X«»rd  Ohio-Yerkelirs-  und  Lidif  ■ 

e^sellschaft,  Wagen  für  über- 

laiidverkehr  Z  SßS. 
Nordamerika,  elektr.  Bahnen  Z 

N  i '  rd  a  in  er  i  ka,Oeaarat«iBnahmen 

l»  i7  Z  588. 
Xordenlithmar8ohen,Xlelnbahn 

303. 

Normaltkntentation,  Cbieagoer 

Stadtbahn  Z  727. 
Normen    d<n-    Amerika  niscbeii 
titML'  h   und  Kleinbahn- Ver- 
ein.Kung  Z  42.  ^.g.^.^^  ^^^j^ 


m 

Xontu  n  für  BremsklOt*»,  Ver- 

sclilviß  in  Bronklyn  Z  S.Vi. 
Korthainptoii  Verkfiirsjjfsi.-Il- 

•chaft  Z  2.>:i 
Now»we>  —  li'otsdniu  l'  •^7$.  K 

706  B  788. 
Ktlrtibore— Fflrili,  Strailen'bahii 

«S7. 

NaraWe-H«i-oId«beiK  B  lOO. 


()l..'i-.st.  Veit    Hietziiii:  IJ  7S".i. 
Ol.eruuilritz-  Bu.-li  V  Ti-J 
t)l>i-rb»u  Z 

(jbfrlitiii  mit  liirtouMUt.-i  bettnng 
Z  7Äi. 

Oberbieber— K«ii«-ied  B  104- 
Oherbraeh— ]to«nnoncl  P  349. 

Oberi-'viiiK— KiniliiltTiie  K  4^:.', 
Öl)ertivini,-—. Schul tc-Itü'MiUf:  B 
lijS. 

Obertlllohenkoutakt  auf  eng- 
litchen  elektr.  Stradenbahnen 
Z  40. 

Oherliotionelb«— Hohunelbe  V 
7.>2. 

UlMi-rkMsel~X»«iiUi-rfuitli  1'  4ü-.>. 
<Jl>ui'l«3ituogeD  Z  7110. 
Oberleittiiigeii.  West-Oliio-Bahn 
Z  361. 

Ol»t'rl<-itllii>;!t-SclmUai>tiai  atf 
bei  Sliaßfiibaliuen  Z  '.'inj. 

Ob  erleutciistlo  rf  —  AanBcbeq- 
gniuii  V  't<G. 

Oberiiiais— Meraii  K  iSi.  B  781>. 

Obemnel-Hohe  Mark  T  402. 

Obervelladi  Y  m. 

Obetwil— Koclcrsdorf  ^.  N,  107. 
Obiiig-Endorl  B  84«i. 
0(l._Tberg-\Virl.itJ!  V  2S8. 
Obisfelde-WuiiDgcn  K  m. 
Öl-i$ammdbOGlMe,Balimiu>loren 

z  m. 

Örlikon-Seebach— Zflrieb  0.  N. 

7S7. 

Örtbeig-Tonieitcli  B  KT«. 
Örll>frg-(*UT!<C'ii  B  404. 
Österreich,    Bahnen  niederer 

Ordnong  £43. 
Österreich,  elektrisclie  Bahn- 

betriebe  35".'.  Z  W. 
( )st4.Treicb,Klei(i1>a' iiii-ti  !'> n.'. 7i X! 
Üäti^rreicb ,  ätaatsbabubutricb 

fflr  Beehnnsff  der  Ei|rentttmer 

Österroiohische  Staatabahiien, 

Srlileppbuhtiverlrilp';  4.'i5. 
Ol»«/  Tal-Seeuiscbi'  Strecke  Z 
7'.'ü. 

Okitibonia,  N'-benbubuwii(,'«ii  Z 
368. 

Oliva-Olettkau  F  27.  £  657.  B 
69». 

Olinütz  -  Radwenitx-ProBBeniti 

V  m. 

())unz.i    llautpoul  n  ISfX 
Üamil>U'<frago,  Lomloii  724. 
Opoftno  -  Bobro^ka  K  107.  B  S4(;. 
Oppendorf— Möltenort  P  57ä, 
OrädBii— Bethlen  K  TUT. 


Bachregbuw. 


■f 


r  Zeiucbrift 
LfOr_Klfiob«Jui»i». 


Oreiron,  Elektrische  Balm  Z 

Orktvlalsbabii  B  {jö'X 

Oil.  aii-     Pints  G«n«rft1*Utflli- 

net  B  404, 
OrM<ane— Bomorantin  B  9dl. 

Oro«J!ft.ja-Kep!iM  V  7.^'. 
OrBi*r«i«i  -Chatiip«^x     .V.  lOT. 
()iM>y  -  Frivtn<T?*ln'iiii  1'  IW. 
Orfov    li'liciiil.ert;  1»  4<t'. 
Üri.Mibvir^'    Bilsliof.Jt»  B  l".». 
Orth  a.  d.  Don&u—Urofl-Etisors- 

dorf  V  7»a 
Osiiika  — Fiipnras  B  Cö'J. 
t).>*Tiubiück,  8;ralieiibabii  -v  >. 
Ostib'utHcbc  Bisenbahsgei^ell' 

st  liall  .')14, 
Oiti.-iliulK    Bii'iiuTvorJo  K  1('7. 
O.ithavvUaudiache  Xreisbahnon 

KOd. 

Ostprigiiitz"!     ui'.l  \^"t>stIlriJ;• 

iiilzer  Kr-t;.-«l.iuji.cii  7.5). 
Ostniu— TiDppau  V  786, 
(>sw  i^»ciin  V  7^. 
Othiuarscben— Altona  K  319.  B 

4sa 

Ottrott— l^trän  B  31. 
Ottzetter>le-MAreM— Blois  B  Sl. 

P. 

Pafifo— Zara  T  349. 

PaliUika    Bücsonla»  K  .1VU. 
I'ankota— -Maria  iCailiia  B  •JSä. 
Pankow- HeiiK'ixlorf  1'  87. 
Panzaiio— Bouchi  V  7jj& 
Pareiut)  —  Mitterbure  -  Ptolno 

V  844. 
PaHe  e.  N.  SsO. 

Pariü,    (jlokti i!u  )ie  ITord-SQd- 

Tiefbabn  Z  21«. 
Paris,  Stadt balin  Z  412 
Paris,  Sta>lt-  und  Uiiterj;rm»d- 

bnbii  ;!!?»<. 
Parie,  Three  Haute  Linien  Z 

IM. 

Paris- Vctaaillaa,  StnllenlMliB« 

betrieb  Z  218. 
Pariser  Autoiiiübilatin!tt<>l|aii|f— 

Elektromobile  Z  294. 
Pariser  Stadtbahn  Z  217,  Seine- 

Unterfahrnng  Z  412. 
Pari»t'r  Uiiterpruudbabn  Z  7i7. 
V:i rk .1  iiy - .Viiiiu  —  f ! ran  V  3». 
l'asewalk— KJuckow  K  lii'i, 
Pau,  elektriedio  Setlbalin  Z 

569. 

Paulosbrnnn— Taehan  V  67S. 

Payerbacli— Hainfeld  V  .'JS. 
PayerliHch— Hirecbwttuj:  V  2ij4. 
Pa>  erbacb'Beiebenau— Itaxalpo 

V  2f>. 

pL'ffk    Horuz  V  4S2. 

Peggaa  -  l>eut«ch  -  Feiatrila  — 

Übelbaoh  V  844. 
Pentisylvaiiia  -  Balm,    rnf.  rpü- 

sicll  für  l'ursuUtiuwageu 
Peu  nsy  1  vaitia^Betriebeaargahen 

Z  7iV.. 

l'cnijsylvauta  (West)  •  Bahnetti 

Wef  kstätten  Z  «22. 
Ferbete-VagjeaU«  V  48& 


Pereoeony—  Ssiol  wu  •  Harsfalva 

V  m. 

Pcrpiiifl — Foljffirii»  V  (*>7. 
PeriofUin  (wieviel;  für  starkbo- 

lastete  EtHtfabahDeni*  Z  sa&. 
Perpignan— Bivesaltee  «.  X.  107. 
Personenverkehr,  Fahrkarten, 

Tarife  Z  7». 
Pctri'l  •  olektrisober  Omnibtu, 

Untergestell  Z  JA». 
P«trolettin  -  elektriscliß  M  otor- 
wagen anf  ungarisi'Jicm  Bab^ 

nen  Z  8»7. 
Petriib.uiuni'.iorc,    .\  ii  trieb  vor- 

rii'litnnfr  Sy^4t.•Ill  K.  Don«  Z 

4;t.). 

Piiitad.'lpliiu.  H..cb-Tiüfl)aliu  Z 
,>87. 

Philadelphia,  MitUbeförderang 

Philadelpliia,  SiliiieUverkebrs- 

Kesellg*  baft  Z  <"-(►';, 
Pier-Merkeii  B  210. 
Piem-lit  te  —  Rembercourt  -aux- 

Pots  ö.  N.  G.t8. 
Pilgrim-Srafliwafren  Z  12ö 
PilisBxentiTfttt-Sz^cli^nyi  \'  'Ä 
Piltscli-Tioi'paii  K  ■\:*K 
PittsbiU'g,    Sirzuiiff   dt-i  AuÄ* 

scluisses  fdr  Normen  Z  4;»3. 
Pittsburg.  Wagen  mit  seitlicber 

Enpptuog  Z  137. 
Pitt  !«bu]v,W«9t  morelaud-Eisen' 

1<ahn  Z  38. 
Plan-dc-Cuques—  Bonrdonni^re 

ü.  X.  *Ü. 
Planen  i.  V.  aCD 
PIetttnb«rg«r  Stiafienbahnge- 

selleebaft  748. 
Podgurje— ZlaUr-Btotricaa  X 

2S4. 

Podbojc'  — Gl zy  111,1  tow  V  GÖ7. 
Polfiug-Bi-auu-£ibiswald  V  2^ 
Polfing-Bninn-Saldenbofen  V 

I 

I  Polaaowo-Powidt  P  383. 

Pont-de-Beauvoisin  —  Boi^r- 

tuis  ö.  X.  Iü7. 
Pont  •  Saint- Vinoent  —  Xancgr 

Ö.  a.  722. 
Pontresina-Celerina  B.  731 
Pontreeina— Mortsratad)  B  eia 
Pootrcstnn— Samadan  B  QOi 
Port^aii  i,  ülektriscbe  Lokomo- 
tive Z  127. 
I'orto  Rico,  Siruüenbabn-  und 
Jintftentwicklung  Z  '236. 
'  Posebiano  —  Oampooologno  B 
tm 

Posen,  Straßenbahn  440, 
Postwagen,  < 'N-. ..l  iii.!  Z  3'".'. 
l'otsdam— Xo"  au  .-s  1'  j7(j.  K  7Mi. 
B  788. 

.  Powida-Polanowo  P  383. 
Prtmien  fttr  Unteriitütonfr  tob 

PnntTl.atlorieii  77l> 
Praia-Haag— Haag  V  4S2. 
l'rciuvr  Qflcli«id— Kapellen  V 

207. 

I  Preluka— Abbaiia^Mattnglie  T 

'  34A 

I  Preran-Bietriti  V  lOB. 
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rr^rou-  Prosseuitz  V  106, 
I*re01uft-Brein!<en87«t«ra  Z  tS6. 
PreOlufttfaiiiliM  in  Ctiici«o  Z  856, 
PreUuftlcran,  OnLlana  Z  350. 

l'retiUt'ii,  Kl'-iTil>nliiivvo*on  161. 
l'i  i<-l)ii«i   Sjniitz  B  I. 
l'iitzua!k-Liiul.M!»>trk'  Ti  K*. 
l'rajckt«  für  KloinbaUnen  21. 

106.  «9.  2fla  »9.  402.  481.  $78. 

GS7.  721  7S5.  843.    fiielio  nucli 

«lie    X.inu'ii    il'T  oiiizfliioa 

riitiTnehiiiuni.'1'D. 
I'rosst  iiiu— Prerau  V  lUri. 
i>>zikaz-lCahrweb-X«Mt»l(  V 

Pflrbao1i-Sehr«ma— Lanff»rs  T 

•2S. 

l'nrtV.'rViattt'rien,    l'niinien  für 

U>it«rlialtniii; 
Pa«aniiU— St.  IluiDfclit  V  84;J. 
Pataar— Löwitz  K  7Sf..  H  S4  ). 
Pynitarth  —  Dobfimanosilorr 

K  2GS. 


Rmdeffn&d— Uaria  Troat  T  4D0. 
lUdlentlieJn  —  8%,  Bupnelit  V 

57S. 

fJa.liia— Ani.l  B  '.»s.">. 
liailwnnitz-l'nissHiiitz  —  OimUtz 

V  m. 

Baincjr— Savrau-Livrjr  ö.  N.  107. 
Sftkofioz— Nn^ynombat  V  78& 

Ram^ei— Huttwil  B 
U.ii  tiii-l}elgaid  P  -M'J. 
Rath-DüsBeMorf  B  84.>.  I 
Rataeburg  -Kl.-Tüarow  B  m. 
BauschenKiund  —  Oborieatan»- 

«lorf  V  786. 
Raxalpe —Paverbach -Reicli  cn  n  ti 

V  >)i 

lieclinuugswf.^-ii    Lei  flektri- 

*rh«n  Balint.*ii  Z 
Bechnuagaw(M«n  fttr  Stralteu- 

bahnaa,  New  York  Z  W3. 

Becbtsprecbuoe  103.  «».1^ 

Krkenutnisdes  K^iclisgerii  lits 
vom  8.  Oktober  lOüG,  betr. 
HaftttDg  fUr  «ntfernte  Fol- 
san «Ines  ünMIs  761. 

Erkenntnis  des  H«iclisi;cricht8 

—  VI.  Zivilsvnats  —  vom 
U.  Mftrs  18Ur,  ba»r.  Tele- 
prnphoijwf  gcpe.-jetz  314. 

El  keuiitnis  des  Buichsperichl» 
Vinn  l.i.  April  ia>7,  betr. 
HaftpdiuLtverj&iirujiK  lOä. 

Erkenntnis  des  R«ieli$<r«iicbts 

—  VI.  Zivil.ienftli  —  roni 
Januar  lÄJfi,  bt'tr  Haftune 

der  Eisenbahn  bei  I'nfilllfn 
infolg«  von  Mängeln  de» 
Zugangs  sum  Babaateig  840. 
£rkenntni7< dt-s  Keichsgen'chts 

—  VI.  Zivilscnn'R  —  vom 
2.'>.  Januar  UKXj,  botr.  n»>grirt 
der  heberen  (iewall.  400. 


Erkenntnis  de»  Beicbsgerichts 
~  VI.  ZiTilsenata  —  vom 

e.  Februar  1<>l8,  bt.tr.  Voi- 
81'liulden  de.-i  V<'rlolzteu 
tiurcli  Aufsprinpi'n  auf  L-in>:^ii 
fabronden  Molurwagen  TA). 
Erkenntnis  des  lUlehegerlclite 
vom  i'.i  Juni  1908,  betr.Kaf»- 

ptliclit  182. 

Recklinjrbauaen— Wanne,  Stra- 
Itenfaakn  670. 

RecoDX^Lnc  (Viu  j  Z  29G. 

Bedondo,  LiO«  KW.  Kraft- 
werk Z  T'.rj. 

RegenwalilH-.sallmo«  Ii  :xK 

JBeibradgetrit^be  für  Motori'alir- 
leoge  Z  730. 

Ileicbenaa— Flim«  <">.  X.  «IS." 

Roicbcnau— HirKcliwaii}.'  V  4S-J. 

lleiolu-nstcin  — (.'.iiiii  ii<:  15  l(>;i. 

RellintfiiauseM— Br^ltniPi'  P78ä. 

Rembercourt-aux-Potj—  Pierre* 
litte  ö.  2i.  (*5S. 

Remscheid  K  310.  B  dSa 

Ki'mscbeid,  .Stmflenbabn  &lOi. 

Uenard,  BefbtderuBgsajsteui  Z 
285. 

Re>iard.suli(.  Zugbildung»  glei;)- 

lose  Züg(>  Z  4!X>. 
I{•-.^ic/abAnJr•  —  KarAniebes  V 

4S> 

Hvttei:— Macskam<>zii  V  ölS 
Evis-Drosendorf  K  722. 
Rheinberg-Archa  P  4(8. 
Rbfinber«— Kamp  P  401'. 
Rlieinborg- Orsoy  P  4Vr>. 
Richmond  -  Ciie.sa|>fake  Bay- 

Babn  Z  m  Z  m.  Z  ttiV. 
Biifolbildung,  StraOanbaliD- 

seidenen  Z  706, 
JRifribahn,  eiektriseber  Betrieb 

z  -.m. 

Rittnerbabn  (Tirol)  Z  Soi. 
Riva— Varone  V  482. 
Riveealtes— Perpiguan  O.N.  107. 
Bisdorf-Berlin  P  349. 
Bixdorf-Gasundbrunncn  Z7t)-i.  I 
Bocbe-Bemard-T..ocroin(:-  ö.  N. 

107.  I 
Ro<  ii»'-üernard— Morbiban  <VN,  ' 

107. 

Rochester-Babn,  Fahrpline  auf  i 
Wettarverbttitnisse  begrflndet 

z  mi. 

Rocbe.ster  -  li^liii,  Sfrafsystem 
Z  .187. 

Roder*dorf-01>erwil  f>.  X.  1»t7. 
Rot'rmotid   <)l)erbrut:h  P 
Rohrbach-Votiau— St.  Jakob  V  | 

8R  1 
Ridirberg^Zasenheik  P  4Ü'.'. 
Rom-Civitta   Castt-Liiia,    Ein-  , 

|)ha.sun)talin  Z  .'»»7. 
Romhany— (laljfakiivesd  V  403. 
Roinorantin— Orleans  B  351. 
Ronchi— Panxano  T  760. 
Rosqtiemo  —  Barbe  «an  -  Our* 

iiosiock,  55traÜ<;nbahn  Göö. 
RoszalicKy— Korytnicj*  B  Ml. 
Rosuo-äalTore  V  844. 


Buhr-Lippe-Kleiubahnau  SHi. 
813. 

Il  iprecht.-iliofen-  G festen  V  578. 
Rzeszow— Xisko  V  40i 


Saartal,  Stralleubabneu  51& 
8acbsenbati8«ii~Fr«nkfart  a.U. 

P  4t  »2. 

Siiiiite -Lodeii.iii  ii  ICO. 
Silnitz-I'ricl.us  B  Aii^i 
SÄg— C*»'IM..molk  V  7<st». 
8«g-Xagyk()iiyi-Iga1  V  786. 
Saint-Atidrö— Lainbenart  ü.  X. 
107. 

Saint-. Ican-de-Uournay  —  Mont- 
plai!«ir-!a-Plaiiie  ci.  X.  107, 

Saint  -  Jean-de  •  Lini»'-!-«»  —  la 
Possoniör«  ö.  H.  CdS. 

Saint-Laurs  —  8ain(-2i£aixent  A. 
X.  Jl». 

Saint-Maixent  Saiut-Laurs  A. 
X. 

.Saint-Satur-Xt'uilly  B  4b^. 
Sli;.  Marif   au.x  Cb4n«a— Mal* 

ai^res  Z  396. 
Saldenbofen— Polflng'Bmnn  V 

■2t>. 

Sallniow— Eegcuwalde  B  30. 
Salonwagen-Dientt,  Spokana  Z 

ir.). 

Siilvore— Rozzo  V  8#1i 
Salsburg  V  Jfff. 

Salzburg— Beroht^sgaden,  elek- 
trische Babn  Z  Jt'l 
Saniafluii  — PautresiiiB  Ii  iiäi) 
San  Auaeimo*  Dntafatatiou  Z 

TM. 

San  Diego.  Stralienbabn*-n  Z  'i97. 
San  Francisco,  Glaiawiederber- 

stellnng  Z  SS2. 
San    Ftiiit'iscu,  Straflaitbaliii- 

wagen  Z  7".'7. 
San  Francisco,  Wiederatifbatt 

der  Babneu  Z  127. 
St.  Ciair- Tun»«],  elektriaehcr 

Betrieb  Z  m 
St.  Jakob-Mixniic  V  106. 
St.  Jakob^Bobrbach'Vorau  V 

844. 

St.  Jobann— Kreuznach  P  'Mä. 
Sk  Josepli«  Uehrwagen'Betrieb 

zm 

St-  Luiiia,  VnreiiiiKt«  Ei»enbab- 

ncn-Uo^elUcliaft  Z  322. 
St.  Lucia -TolmaiD—LBibaeh  V 

78«. 

s  t.  L  u  cia>Toluein— Untar'Idria 
V  106. 

St  Ptfiten— Maria- Zell  Z  4M. 

St.  Rupriicbt— Pusaruitz  V  ^4a. 
St.  Huprecbt^Badentbaia  V 

i)lS. 

St.  Wolfganir-Strobl  V  -ib. 
8aadi.T.-BruaeckK4U&  B6Sa 
Sand  i.  T.-Steinbau«  V  78&. 

Sandau— Gt>nttiiii  !v  1T2 
SandliQclisc,  neut»  bandstruuvin- 


riclitung  Z  12.'{. 
SandatreU'  und 


schutavo(j^.^^  by  Google 
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tuuff— Wiener  StraSonbahn  Z  i 
3».  I 

S«ntomiseliel- Soliroda  P  283. 

8ao  Paulo  •  Eisenbalin,  Draht- 

8eilbnhiistr>-cke  Z  GWV 
SAl-Mej:— CigAnyfalv«  V  SU. 
Sorthe  un<l  Orne,  ItokAlbehn- 

ti«ti  0.  H,  &79.  \ 
Scarboro  Beedi  Park  Z  357. 
Sdianistcin  -  MUhldorf— Ooiuti* 

den  V  4<i.'J. 
Scliai  nstein  •  Mttlildorf- Kirch» 

<lorf  V  tibi. 
Scheerer,    VeiKl«'clifi"l<J  Be- 

tmcbtungen   aber  Prämien 

fftr  TTiiterhaltiiiiK  too  Pnffer- 

balterien  77!>. 
SL-heitniK'— Breslau  I'  Si'.i. 
SclieDmülil— DaiiziR  K  i'>.Vt. 
Soheinnit/.— Houtiu'-mt'ti  V  IOC. 
Scheßlttz-Bamberg  B  Tbü. 
SehiebebQhne,  Bostoner  Hoch- 

balin  Z  798. 
ScliicJs:«l>rucli    in    Sachen  fler 

Großen  Berliner  StraUuiibaliu 

428. 

SohieneoabnuUunSi  Mann- 
lieitner  Berielit  Z  41. 

ScIiiKnenabnutzunt;,  welleii- 
lörmiipe  Z  40.  Z  TOS.  Z  SÖG. 

Scl.ii'in/iifi'i  ihön  — StraUen-  and 
Kleiitbnhnen  Z  '."6. 

SchieiienkreuziinK,  IntlianaZOGI, 

ScliieneiwtottmeDwageQ,  Wien 
Z  797. 

Solii.  i         -  Biebriob  B  »Xf. 
Sellin  bek-Trittau  B  108, 
Sehipotli  Pfjvat-lCeSjbrodr  V 
Sfl. 

Sehkeudits-Halle  a.  d.  Saale  P 
481. 

ScliltMiditt— Lflliaclicna  K  Hi. 

Sclil.,iJi,'fiib.id       Wu-sl-auvU  1' 

Schleppbahuverirttgo  der  k,  k. 
oeterreielifaolien  Staatsbalmen 
4S&. 

Schlesteelie  Kleinbahn  A.-G.  530. 
Scbiriiils|turbaliiieii  Oeutedi' 

Inixls  VM>  114 
Si  bnialspmbMbnfTi  inWürttcm* 

hvrg,  im  Uli. 
.Se)imal«|iurbahnen  in  Spanten 

8cliiiiaispiiri?c  Ki^i'iil>iilit)cn  Z 
7;h.'. 

Siliiii.il.'^puript;  J^i^eiibnbiicn, 
.Statistik  JJXI.VU;);»;.  40.1  i^fil.ttM. 

i^climalepurige  Fahrbetriebs- 
mittel -Portschritte  im  Bau 

7.V.I. 

ScliuialHjiurlokoinotivf,  Coiii- 
|'nt;niL'  ile«  Phosidiatos  Z  (CG. 

Scliiuifdclteij.'  L  Ii.  —  Urciia« 
baudfn  1*  iisJ, 

Schmierung  elektrischer  Wagon 
Z  7?»t 

Hiibiicpf isblirste  Z  4lOt 

Sibiiffiiriue  Z  :nv.>. 

Scbncestiirni  nii  !  MrnQenVahn 
in  üftw  York  Z  l'J4. 


Sichrfigwter. 


r  ZcitM-hrilt 
Lf&f  K]>'inlta))upn. 


i$ehnellbremse  Braun  fOr  Stra- 
Oen-  tind  Kleinbahnen  Sil. 

Sclinellverkflir,  Kt-w  York  C61. 
S.bnubac  li-Krlboch  V  8«. 
Sc!ii)il.i  ititi  ■{Jriit«  VW. 
Si  lirtJiebeig  P  m. 
SchOnnovits-'Halle  a.  Saal«  P 
Gö7> 

Schttpfbttb  —  H«egermfllile  B 

■M. 

Sf)i(jt(i4clii;r  Automobilklub, 

Motorv^^rsticlie  Z  0G5. 
iScbroda-Santomisi-heJ  1'  2iü. 
Si')iulte>BoddinK— Obereviny  B 

ScliuiM'fiinnlftScn,  Hrookivn  Z 

7a?. 

ScliutK%onicbtu)ni,  CliiciRoer 

.Stadlbiilm  Z  'JT.fJ. 
ü^obaUTorrichtungen,  Schenec- 

tad  j,  New  York  Z  TM. 
SehwamendiBgen— Ueasikon  K. 

330 

Scbwebübalin  «der  Stendbabn 

Z  128 

Sch  webt>bahn-Probestr<>cke  Ber- 
lin Z  22j. 
Sebwebebabnan   für  Hfltlan« 

werksbetrieb  Z  792. 
Schwedi.scbe.Staat.Kbabnen,  elek- 
trischer Betrieb  Z  588. 
Schwoinbartli  -  AuerÄtlml  K 
Schweiz,  Klciiibalincn  1906 
Schweizerische  Studienkom- 
minion  fOr  elektrischen  Be- 
trieb,  VerRleir'i         1  i  ti  cic?;- 
irlHChein    und  Datiiipi  bcti ieb 
Z  a'.7. 

tjchweilenerhaltung  Z  411.  490. 
Schwenlainen—Garbaasen  P  IdO. 
ScrantoB,  Stratlanbalin  2  301. 
Sechszylinder* Siddeley  -  Trieb- 

wapen  Z  801. 
Sccb.szyliiKlvriiiotcir  mit  eclbsl- 
tati|;er  Anfahrvorricbtung  Z 
218 

Sedaa-Baieilles  0.  «.  !fl9. 
Seebacli-Olattbruck  B  724. 

Seebnch  - Tnrnau- Gu«swerk  V 

Sccbatli  —  Wettinjieu,  Weclisol- 
strombahii  Z  -XX).  Z  4)1  Z  418. 
Z  4tM.  Z  4S6.  Z  C(i4.  Z  Bä». 

Seilschwingung  -  Verhinderung 

Z  3tV). 

Si.'iue  -  Uiii'-rführuufr,  Pariser 

Slftdtbnlm  Z  41'-> 
.S«-iiiL'viinlukt  bei  I'assy  Z  Oß.^. 
Sei»— Aleaan},-  V  '.»Ki 
Semmering  —  Edlitz  •  Qrimman- 

stein  V  814 
Sevraii  -  Livry'^Caya-SooIlly  ö. 

N  107. 

.St'vrnn.Livry    Uaiiicy  A.  X.  107. 
Slian^Miai,  StraCunbalm  Z  321. 
6icli«ruiif;»^i;;iial  flir  eingleisige 

SiraJtenbalineu  Z  äSD. 
Siebenbrunn  •  Leopoldsderf  — 

Eucclliartstetten  K  57% 
Si<'K»»urp -Much  P  481. 
'  Sii'K.'u  B  789. 
l  Siogouer  Kreisbahn  674. 


Sigual-  und  SicheniDgeaoUcen, 
Pacific  ~  Bf cktriselte  Balm  Z 

Si(;nale,  Xew  Yorker  Tiefliaiiii 
Z  ai7. 

SißnalcinrichtiitiKen       elenti  i- 

»thfr  Bahnen  Z  22.1 
Signalsystem,  Kew  York  Z  960. 

363. 

Sifrny-rAbbayi!   JJOzieres  B :>''I. 
Silberbert'  -Helnricbau  IJ  i>U>. 
.SiiiKintoniya— Lepseny  V  4fö. 
Sipct-Li-iiliiit;  V  4ua 
8kalit2-Bt>8kowitz-Qro|M>paio- 

wita  B  4S3. 
Skf ipp-KAnigsberg  T  481 
.Sniaiyo— XepolokoUts  V  657. 
Solingen  -'dO. 

Solin;;en— Cronenberg  P  4SI. 

S^innenberg- Wiesbaden  B  7i4. 

Souideval— Br^y  B  8I& 

Spandau  B  29.  K  284  B  m  B  TliS. 

8pandaii-Bnt»ow  B 

Spandau  — (.'tlUI  lo^^!ll^ln  ^•  K  4k'? 

Spandau  —  Xoni. «  II  iiiiii lu  B  S44. 

Spandauer  StraiJ-  uliiiLn  K  284 

Spanien,  Schmalspuibahn  66dk 

Spanisohee  Xebenbahnengesetx 
vom  ;*>.  Jidi  KW  _  Novelle 
vom  »J.  .^usru-st  11107  112. 

Spnnisehes  Neboiiimliu  (.-<  ?et« 
vom  •JÜ.  Uäxt  4äÄ. 

Speiselntong,  Stahltarme  Z  7:t4. 

Sprengwagen  ans  Stahl,  Chi- 
cago Z  084. 

Sprinpfield,   neue  Klaiababn^ 

Stution  Z  S.V)w 
Spurweitenfiu^re,    Beitrag  zur 

LUäUUg  1.  Ua.  194. 
Staatobeihilfen  fflr  Kleinbahnen 

319. 

Stadt-  und  Untergrundbahn  iu 

Stadl  babti.    Leist  ungi^iiiliickütt 

und  Zut.'f..ljre  Z  383. 
Sudtverkdir  Z  2a& 
Siftdte-  und  Gkmelnde-Babneu 

in  Ungarn  ASI. 
8Hidti.«eh«  Hchnellbshnen,  Wirt- 

sehaflli.  likrit  7.  Ji:;  Z  2i;*. 
Städtische  und  private  SlraUeu- 

babnen  Z  A69L 
Stahl,    XeUü   Wajren    für  di- 

StratJeubahnen  m  I'd?'seMovf 

014. 

Staliluaj-en  iti  Xew  York  Z  2".'7. 

Stalle-Lichttelde  K  0)7. 

Stampfasphalt  in  Coln  Z  S». 

Stanislaii— JaMonka  V  907. 

^t.lullt>^n— Itjlau  V  öl^. 

Statistik  der  dent«chen  Klein- 
bahnen (Monatsstatistik)  iA': 
läa,  338.  3ia  374.  446.  634  «Dti. 
m.  TSO.  814  871 

Statistik  der  Kleiubal  n-  tj  hd 
Deutschen  Aeiclie  ttu-  das  Jahr 
190ß  6&  161. 947  u.  Ergtaaungs- 

Staiinük  itr  MotorfahrzeUfro  in» 

Deutsclien  Reicli  Z  363. 
Statistik  der  sdi 
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Eisenbahnen,    1905 lüDS    400.  ^ 

.V.l.  (WC. 

8t»*ele  -  Ku[>i'eriirt!h  lier^straDo 
H  30. 

8tc'iiilmus— Knud  i.  T.  V  78.>. 
.SteiiilioIle--M»."dfljacli  •A'X 
Steinhoder  Mfl«r-B»hu  97jt.  i 
SteioitE-TfldieitscIi  K  722.  I 
Steiiiwehr— Üp  ifi'iiIvaL.  ri  1'  ä7S. 
Stetti»,  Strafieneiof nbalin  'Si'i. 
8toiil>eiivill(j  '  Ott  •  LiverpoaJ- 

Bahn  Z  m.  1 
8(ojanow-L«Bb«rg-Po«lninflfe  ' 

Km  I 

Struftyst*««!  Ruclieot«'! -Balin  Z 

St)-ai!«uik(l,    äiiaUt-iilialiii  uti<l 

ElektrLtit&tewerk  'i"- 
Stnnfcwher  Um  •  elekti-isoher 

Tri«bw«|>ei!i  Z  309. 
.SiraÜbiirK,  Straaenbalin  1179. 
8ii-nltcn-     und  Klviubahuen, 

Schnellbremao  Braun  ."321. 
SrraUfn-    und  Kleinbahnnetx, 

England 
8tndcmb«bn,   Urofie  fieiiiner 

1907  na 

8trnO«nbahubetri<>bfOrLeki%Mi- 

transporle  200,  j 
8tialleulir»lj!it'atrieb,  Über-  and 

rnttiw,.p,..  Z  43.  Z  IJH. 
ätraÜeubahnbreniMa  Z  *X>. 
8tna«nbfthiu;ai     »lutralkklio  . 

Kolonien  408.  \ 
.straL'enbnhnen,  Frankn  ii  Ii  n9U. 
^«trulienbahnen,  Japan iavlie  'M. 
StraOenbahnent  neue  Oberbau* 

formen  Z  43.  ! 
8irmSeQb«hnirteiMti«rdn«tit«ii 

2401  I 
StnkOenliahnKleiBbettungr  Z  '259. 

•Sli-aßeitbutiiiüi-luenun,  welleii- 

iVJriiii^'u  Abiiiitzutii;  Z  l'.'.'t. 
%>traacnbahu«Uti4iifc  190607   Z  i 

StraOeiibahnanteniebmimgeu,  ' 

London  Z  ;iäa  Z  4lW. 
8ti'nÜei[bahiiwiiK<'ti,   einMliSis«  | 

IhL-liK<-'Stelle  Z  21U  | 
StraUenkreuzungcn,  kreiaf&mU 

(es  Crieis  Z  120, 
SiTAutbeirif,  Kleinbahn  742. 
atreckenwafeo  mit  I*rettluft- 

kran  Z  592.  ' 
Sfi-l.]-  St,  Wclf-aiis  V  Ä 
8tr<»)iiubue)iiner  Z  41.  Z  ^ijb. 
8tronil«>itunK,  Ea«t  Birer-Tnn* 

nel  Z  361.  i 
StromTerteilune,     elektrisohe  i 

Babneii  Z  6GC. 
t>triini2tlhIer,ijtralieiihAliiiwaccu 

Z  >.i  V,. 

Stuiiieiirfisf,  Aitienka  Z  7'J',i. 
Stuiiisilorf-COinifiii  l'  IiiC. 
Stattgart,  StraSenbahnen  371.  , 
sola  B  m.  I 

Srr<  an.-^s   Loiigcliaiiii)»  «V  X. 
8iiviKiiano— Cassarat«'  II  .'>81, 
Syracii.Hu  -  Eisenbahnen  und 

Lackawann»  •  Stahlwerk«  Z 

»4. 


Saehregiatn. 

Syracuse-Seekoaten-  und  Nord»  | 

balin  Z  ilO.  Z  m 
Szabadjakabsjulllurt-äzegtaUu  V 

Swip.Vi  -Eni  V  207,  i 
SzatmAr-N^meti-lUttenlka  K 

408.  B6S9. 
SaMitoTi— IMIi(»2entivAn  V  38. 

Szpfre<lin  — ruii:iiiiiL--l'lar2  V  10(j. 
S w Rwl i n — Sistt bad jaka  bs*u  Uli»  V 
28. 

Saoot  lindr^-Viaeertd  V  6^7. 
SzüifyaomljA-CweMi  V  sn, 
Ssolyva— BereffforrAs  V  SOS. 
Ssolyra-Berexnek  V  M. 
Ssolyva-Hin£alv«->  ForeeaoDy 
106. 

Ssordak— Zt«i«*  V  ATBl 
T. 

Tacbau— fauluübrunn  V  ^'8. 
Tachan   Tau«  K  .;/(•. 
Tätliche         far  ö  Genta  Z  m 
TakcfAny— Homunna  K  Hfl. 
TaiUerhOfattDgen  der  Londooeir 

Kolirenb*hiien-  und  Otnidbue- 

gosellachaften  III. 
Tarmstodt— Tostedt  V  Öls. 
Tau9-Tachau  K 
Taxis-Dobrow»t2- Kuttentbal  V 

722. 

legel-Friedridwield«  B  »».  B 

m 

Telegt-apbeu-äignalsystemZSI& 
Tellnitz-AusstK  V  40^ 
Teltow,  lDdmtnebahQO.Di.b.H. 
P  »7. 

Teltow,  KreUbahnen  3231 
TemeaTU  K 

Tenie»vAr-Var,?aii  B  89SL 

T.-ptir^k.i    Li|  .Muival-  V  HU. 
T.T  Aptl-  liuicii  I'  4SI. 
Texas,  Kleinbahnsire<  k«i  Z  tjli4. 
Tbarau-  Kreazbarg  K  2U«i.  B  724. 
Thedinghausen— HuehtlDcen  B 

Tli«iBho1x-Z6lyomhi«zA  Y  tä7. 

Thermit-Schwei;'  Iii;-  Z  i\"*7. 
Thoreiibtirg  -  Beo.ira  V  4S'-'. 
Th«ni,  ElektriziUitswoiku  G72. 
Thomau-Kuimbach  B  769. 
TtefbabngleiBe-IJinbaa  in  Kew 

York  Z  ?24. 
TiefbBhnsl»:n.n!e  Z  55».  Z  Cea 

T,it-fiKil.M«:i;;.!n  Z  2*. 

Tief baliiiwageu  mit  Suitt-ntilreii 

z  wr?. 

Tief  bahnwBgen  in  Kew  Yotk  Z 
S9B.  Z  296.  Z  297. 

TieKenli<it'-Fui>i(*nau  B  HSu 
Tirol  (Dorf)-  Meran  V  943. 

Toledo,  üüteiscbuppvn  Z  432. 
Toledo,   VerMmmlung  Z  488. 
Z4i>7. 

Torda-Xai^kikinda  V  579. 

Tornc'scli-  Orlbcrg  B  RS 
Tornesch- Cterteu  K  bJ7. 
Tost.-dt-Tarnisteat  V  S78. 
Toolon  ö.  N.  b44. 
Toalouee-Vilienna  o.  K,  49t 


Towr^n-Kln— AvMji^re«  fl,  N. 

IPT 

Ti-au- Caniel  AbWlua-'Ä  V  722. 
Trautonau-Wekelstlorf  B  781). 
Trecblingfbanseu  Bingerbrück 
P  7W 

Trell'cn-Jobftuniathal  K  m. 
Treptow  a.  It.~I>argislaff  B  36. 
Treptow— Niedencboaeweida  P 

28:1. 

Triebniotore  und  TrieKwi-tke 
elekt>ria«her  £isenbahaiahi-> 
leug«  £  satt, 

Triebwagen  auf  Verkehrs, 
«chwacben  Straflenbabnen  Z 

!';> 

Trieb«  acen  füreUktristlie  Bah- 
nen Z  SM. 
Triebwagen  mit  Drehgestellen 

zaeo. 

Triebwagen,  Übertrsgunfrsein- 
richtungeu  und  -verb&ltnUse 
Z  217. 

Tricbwagen-VerschleiO  Z  797. 
Triebn-aKentahmen-Venteifiiag 

Z  291 
Trieat-Arco  T  844 

Trier  d27. 
Trieat  V  6ä7. 
TritUti   Srhitfbek  B  m, 
Troppau-Oit  rau  V  78«. 
Troppau— PilUcb  K  ."»äO. 
Troy,  N.  Y.,  neu«  Wagen  Z  HS. 
Tnisluiwiea— Drohobyoi  V  26. 
TKcheit.«cb-Sieinitz  K  722. 
Tilrkbeini  i.  B.-Kttringen  B840. 
Türuitz    l  iL-il,iu.l  K  2!».  B  S4C. 
Tflu-uiluer,  mechanischer,  ,8«- 

zable  beinBiiisteigeD''-Wegeii 

Z  302. 
Tnlle-rssel  ».  X.  4UH. 
Tunnel  für  Per»onenr«rkiirhr-> 

New  York  Z  2*.lö. 
Tunnelenlwiitfi;     der  Oroßt'n 

Berliner   Stiailenbahn  Z  4a. 

Turkealan,  DrahUeiibaba  Z48a. 
Typische  Wagebfocmea  Z  21& 
Tys-Dobttttka  V  949. 

I 

IT. 

('bi-lbacb  —  I'eßtraU  «  Deutflch- 
i     FeistriU  V  844. 
I  Uesaikon— Schwamendingea  K 

Ütersen-  ÖrtberK  B  4>*i. 
Ütersen— Tornescii  K  107. 
I  Uganda  —  Eiaenbalin  Z  220. 
I  Ungarn,  Industriebahnen  und 
Scbleppgleiae  1006  TA 
Cu^'arn,  Lokalbahnen  WK  TTO. 
Ungarn,  I.okalbaliiiiiet/.  Z  VAj^'. 
üngai  ii,  .Siikdttj-  und  Geiiii'inde- 

Habnen  ^^1. 
Unkrantverbrenner  Z  4t. 
Unter-Idtia— &  Lweia-Tvimein 
V  nw. 

Unterbauten  für  StraOenbabn- 

gleise  Z  21.'». 
Untergnindbabn  nach  Westend 
Za63L 
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UntrrgraDdbBbn,    New    York  * 
ZW. 

UtiterjjrurHi'ialiiu'ii,  I.i>nil<>n  4"4. 
l'nU'ipruriilltaliiiftti,  Wivn  ZSO». 
412. 

L'Dt«rgrun<Iaeba«ltbalii),  l'liiJa- 

deipbia  Z  7S7. 
UnterpCasler   -  Eodbabnliof, 

Brooklyn  —  New  York  7.  rK2. 
l'nt<!r!ttation  aus  Hi-lon,  .\.>id- 

Ücli«  c-lfktii<(tliL'  Baluigesfll- 

s.'haft  Z  8V.', 
Uuterlauneluug  der  Leipzig«*r 

StraOe  in  Berlin  Z  03.  | 
Uiit«'rwa.<<s«itotine),  Jf«w  York  ' 

z  a-t^. 

I'H.ncli    Müiulurf  a.  Ith.  P  »ff. 

U»»«fl-Tullc  o.  X.  4'i;V 

Ctioaer  Vierteljaln«.  -  ^  cfsamm- 
IttiiS  der  Stralknbahii  -  Vvr* 
efnifrtinr,  Staat  X«w  York  Z 

L  za  -Lit-et-Mlxu  B  <<h'X 


V. 

VAcs— VuiesozjbAaa  K  732. 
Valle  Mu(;i.ia-fiahu  Z  SäO. 
Val  lorei  iia^Li>GhAtelard-Tri«1it 

B  Oö'.». 

Valviii»  —  ViilaitMS-sur-'Seiiio 

Varfya»— AgoBton&lva  Y  579. 
Yarju«— Temeav&r  fi  09% 
Vsroiie— Riva  V  482, 

Varus  K-rt-Wt!  sehet«  V  4*.' 
V'-l.lcn— Maria  AV.irili  V  'il. 
Wpi  inaz— Lnpofrlavft  V  4' '2. 
Verdoa— Walsrode  P  461. 
Terelti  für  Eiseobahnkande  Z 

\V'n<iiiiirlc'  Kisotjljalinliau-  und 

Betrieb*>,'t-si<llfchal"t  514. 
VerefegyhAu— Vaui  K  I'^A 
VarsDOffUBi^aiilaffOh  Z  82S.  Z 

%tS.  Z  362. 
VerjratlKungrsftwtiMuobile  in 

Finiikrc;  Ii  7.  "''0. 
Verkfhi->l>etiHueruntr  Z 
VL'rkt-liisl'rns.'L'ii  in  Berlin  Z  'i'.'ö. 
Vürkvlirsfrasen.  BUdtiMobeZfe). 
Verk«br»pollcik  der  GrotsWdte 

z  sm  z  o'c. 

Vl-1  k<jIir*ruii<l,iLlia<i  Z  3201 
Vi-rpn,  Iituiiy  <1<M  -Sil iiijenbalmoii 

in  CI..'Vi.-!aii.l  Z  411. 
Vill.-iina-T.iuIuus.;  .1.  \.  4S-». 
Vimoutiera— Laiele  P  4äl. 
Vüikove«  V  208, 

Vir;r!-Scill>alin  Z  i.',l7.  Z  N''!'-. 
Visaila.  l;ulbvt.'l'Waiiu>j]l>ai>j 

ereil  Z  1".«;. 
Vi>f'j:ift'l— Sz>'m  Kiislii-  V  C'ü. 
V. -  klaiKaik'— Attersee  V  Tm;. 
Volklingen-Liid«  eiler  P  27/-Jd. 
VoHpmi>nilroIfei»,  KraftMra(r*n 

7.  rr: 

Vuiiirljüittiii  tiii  KlfiiilialitKMi  l's. 
l(n:,  -lyc,.  -.'S.),  .-U'.«.  40'J.  4'?1.  "n>. 
ti&7.  722.  7S5.  t>4a.  äiebe  auch 
dieXamenctereinmlneaCnter- 
neliiAunffon. 


Kachri'gister. 


Vulainea«fliir' Seine  —  Yalvtu» 
\'uikapord4iiy— Xairyniaston  V 
%^jrsoean-Bol>iiiti  Y  »& 

Wapei  i  in  Oak  t  a  1 1 1 1 ,  Cal  i  ton  1  IS  1 1  i<j 

Bauart  Z  410. 
Waft'-ii,  laii^'e  zwtsiaubüi;;»  Z  i'l'i. 
Wnpt-ii,  Inii  hture  Z  6C4. 
Wagen  mit  SettenainK&ugen  Z 

Wuu'<  Ii,  iiuiK-,  für  I)ii.ss»^l(lLH-f  614. 
Wat:fnaLbil<luii(reu    in  Brijok- 

lyri  Z  -.'.'4. 
Wagenaufsug ,    Uudsoii-  oiiU 

Manhattan-Tunnel  Z  MO, 
%VaRenaQifntotnn9,  Chieaco  Z 

Wa^'<riun»raBtunssTarwaltunir 

Z  6S.>. 

Wagen  b(-lF^iicl)t«mg,  Bogenlani- 

pei»  Z  3:17. 
AVaffenbeaehAdienog,  Bofttoner 

ll..clibalin««Sfllsi.liaft  Z  »GJ. 
Wagenilienst ,  (^bL-rwacbun^'s- 

bericlitf,  X<;w  Yoi  l,  /  ::>;i. 
Waj'cnjri.'wicht  und  Fassunjrs'- 

vt-niuijjt-n  Z 
Wagenrad  -  Abdrebvorriehtang 

Z  99& 

Waec'n>ch?i  Irii  -  MeldunK,  Bo- 
stoncr  Hoeübahn  Z  ;)t>l. 

Wa;:«n.schii|)i»Mi.  Biitralu  Z  410. 

\Vaj;*.ius<'happen,  Cottage  Grove 
Z  ^ 

Wageiuchuppan,  elektriachsr 
Park  Z  S». 

Wnpt-n.-ii. huppen,  Framingbam 

Z  '.1)7. 

Waj:i-nscliiip|H>n,lndi«B*-BBbn- 

geaellxshafb  Z  727. 
Wagenachappen,  Montreal  Z 

Wa«renschuppfn,  WerkstAtten 
-  Cbattaaooga-Eitenbahn  Z 

410. 

WagcnunterbaltoiiK  Z  4% 
WagenwarkatAtte  in  Mobile  Z 
4(B. 

Wai.llians-Eslarn  B  TSft 

Wal.lenbiirK-  141. 

Wallvni--^.V':hi i ,  K  :b4. 

Wulftrude  ~  \\jtuua  i'  4Ö1. 

Wanheim  -  A  n  i:< •  1  bansen  —Wan- 
heimerort P  7ää. 

Wanheimerort  —  Wanheim  -  An- 
1,-t^rliaiist'u  1'  (.>-■>. 

W  B  n  t  •  1 1  - 1 !  1  sl  >c  i -  B  II  Im,  Ar  iz-  •  u  a 
Z  414 

\\"attelial!<.-n  in  New  Orleans  Z 
.'■'1. 

WiL'.liiuirton  •  Baltimore- Anaa- 
polix,  Kinphaseitbahn  Z  *.'S4. 

WasliniKlon,  Koufurüuz  über 
1  let  riebürcohnungseystem  Z 

Wa^lüucton,  W«gen$ehuppen 
aus  Beton  Z  127. 


r  Z<'iu<:hrift 
 Lfttf  KJgipbahnyo. 

Waterloo-OedarFalia-Xontbahn 

Z3S6.(i63. 
Weebsel.-ilroni  -  BahmnoiMte, 
Wirkung  auf  TeWphuulvitiin- 
gcn  Z  797.  Z  796.  Z  8M.  Z 

WeehMlstrom-Bahnmol«««»  Z 

136. 

loii»,  «l«?kii  ii.<  iif  s  Ureui^cii  Z 

a>. 

Wechaeletrom-KoUektonnotcrtt 
für  Yollbahnbetrieb  Z  49i 

W«^cli>>c'l.stioiii  -  Ki>riimntator- 

niotoro  Z  h'4.  Z  -'!<;. 
Wechsylwlromlokoinotivo.  I*r^-u- 

Cidt-lic  Sttt«tS(>i«i»'nt>alin  Z  4li. 
\V«ii:lis<'lslroui»t*ric*nni<jt>ir. 

Si:htnalj»purbabn»Mi  Z  4U'. 
WeicbeuMgnal,  I>tttroit  Z  €ti4. 
Weidenau  —  Beut  (Westütlen) 

.".II. 

Weis   EngLTs  1'  2". 
WeiCeubnrli  a.  J.  Trit-stmir  - 

Klost«.'rneuburg  -  Kiertiiig  V 

Ä78. 

Weiter  Mirsch-Loaehwit«  iiu. 
WefOwauer-Niemes  Y  m. 

Wekt'lsilorf •■'rrautfiian  B  76'.». 
Weilt'schin— L>uuirov  irz  V  JSi 
WeUing»lorf-Kiel  K  711. 
Wengemaipbabu«  elektrischer 
Betrieb  Z  318. 

Werk.slfttU-n.  Baltinior«-  Z411. 

Werk«lllf(eu  boi  Elyria  Z  414. 

Wi  t  k-Mtt.  I:  ler  Spokana-  und 
Uland-Bahn  Z  Kti. 

Werk.Httttten,  St.  Li>nis  Z  .USl. 

WerkatAtten-  und  Wa(t««i- 
Bclinppenanordanng  Z  796. 

WvrkdtiiUrn.  York-Eisenbabn- 
Ki-Mllschaft  Z  306. 

Werk^tiitt' ij  i  i'd'-f  in  New  - 
sey,  Anleiiunj;  durcli  Um- 
drucke Z  IW. 

W«rkatAtteueinricbtung,TBmpa 
Z  858. 

WorkÄtKttetipraxic,  Zwist  lien- 
slüJtisi'bc  Vi.-rkt'hi-sgfsell- 
^chnft  Z  4l:i 

Werkatttttenwerkieuge  Z  T^p. 

Werkaenge,  Chicago  Wcrk- 
•tfttte  Z  588. 

Wemersdorf-  Ließan  K  SOS. 

Wt.T8»l..  ;z    \';»ros-Kert  V  48-.'. 

Wortabschtcibunjre-n  bei  elek- 
trischen Bahnt-n  Z  410.  Z  41& 

Wetel-Emmerich  P  m. 

West -Ohio -Balm,  Obsrleiton- 
gen  Z  361. 

West  l'enn-Station  in  Conitell»- 
vill-  Z  .'jt!!. 

WfÄterberK-Friutrop  I'  S4J. 

WestflUisohe  Kleüibaluion  &12. 

WestprenSiacha  Kleinbahnen 
488.  618. 

Wettvrhornaiifnig  bei  Grindel- 

wähl  Z  40. 
Wellin>ren   Sr.^l.n.-l:,  \\  .  cli^e'- 
»troiubaUn  Z  %Ü.  Z4il.  Z412. 


Z  4M.  Z  496.  Z  e&t.  Z  .siä. 
Weyregg-lUmmartjfgflfeed  by  GoOglc 


XV.  JührfrBnjr.l 
I>a(ejnbar_I90^  


\Vii.-bt;lskirohen  —  NeQDldrchtti 

K  m. 

Wie*!  I  i  ntiacli— HtrcOgenbllchMe 

<>.  107. 
Wien  V  4b->.  m. 
Wi«o,    Belriebsinhnliof  Bri' 

rittenao  Z 
Wien,  eUldtiaeli«  Stntentmhn 

683, 

Wien,  strftOeubAlin«n  1906  Z49& 

Z  SiAi. 

\Vi«n.  Strati  nbaliiilinioQ  durch 

di«  innere  Stadt  Z  flse. 
Wien— Lains  B  81CL 

Wiener  Stadibalm  Z  'i'«»;. 
\\  iener  Sta<libahiircl'ui'uiitrriui{; 
Z  iL'.-.. 

Wi.'ii.T  un'l  Beriiiicr  ätrafien* 

ba).ii«.-n  Z  7'J3. 
Wiener  Vericvliriwesen  Z  2lft 
Wiesbaden  1'  481.  .'iTS.  Z  GöS. 
WifsbadL'ii    Bit-s'a.lt  K  78<i. 
\Vit»iba<leu— Mainz  1) 
Wiesbaden  -  8ehl«iff«nbftd  P 

•m. 

Wie«baden-Sonnenber^  B  724. 

Wilhflinsb.ihe-Heikules  1'  m 
WinJen  — Lenclerswlorf  P  481. 
\Vjii-lis.  li-F.-isi,  it/  V'J07.  K  föS. 
Wiiuisor-Ksiie.x-  und  Sut.'küsten- 

Schuellbalin  Z  l'JJ.  V.'l. 
Wineton— {jalem«  kalbv«rtran- 

delbara  Wa«en  Z  222. 
Wiibitz-Hruschau  V  m. 
Wirbitz— Oderbertr  V  •>Si. 
Wi.sconsin  Kisenbahnaint,  Nor- 

in««n  fOi  (ta.s-  und  elektiischeu 

Iktricb  Z  M. 
WiÜLowiU-Friedek-Uistek  V 

578. 

V.  Wittek,  Die  östcnvicbiscben 
baliiien  niederer  Orduuug  £43. 
VVitten,  Mlrkieche  Straflenbahn 

m. 

Wittincren-Öbiereld«  K  4SS. 

Wittlagcr  Kreisbahn  S13. 
Wr.lfnitz-Himmelbert;  V  72-2. 

\\  ■  ()  ■  1 1 1 ,  i  1 !  r  t  s  •  ■  i  M '  i  c  1  1 1 1 1 ;  ' '  r  1  /  1.1.', 
Woiciiesti'f,  f.'i«ktiis<  iie  Wagon 
Z  -'-»4. 

Wnecen-FUretenwalde  f  657. 
WOrttembenmehe  Schmalepur- 

bahnen,  1906  211. 
WOrzbuig,  btrallcitbaliu 

ir, 

York  "  Uannuver,  finpliäaen- 
bahn  Z  4ta 

Voiinv'stown-  und  OhiO'Ilall- 

Kis^nbaUu  Z  41/2. 
Yonngetown»  nod  iJtidbahit  Z  36. 


S.  f 

ZahnnMlübevietiaDf ,    Einflva  1 
auf  den  ArbeiUverbrancb  Z  , 

m. 

Zajonskowo  — X'  1 1  1,-1: 1.;  P  Ö78, 
Zajaap4li-Kes2thu!y  V  7tiG. 
Zara-f  agu  V  m 
Zasenbeck— Bohrbvrr  P  402. 


äachrej^ttler. 

Zuitschi  irtvnschaii  ;!7.  121. 
21.*J.  -M.  a:,7.  410.  4^1.  iSÜ.  «J2. 
72Ü.  7'.>2.  »>49. 

Annalen  tat  Qewerbe  und 
Bauwesen  913.  869.  79S. 

Unllotia  clca  internationalen 
Eiaeubahn  -  Kongi-efl  -  Ver- 
bandes Stt.  7SS. 

l><nilscli<^  ßunzeitung  'Ji>'.'. 

JJinj;l<T»  Polytechnisches 
.Tournal  121.  2i:i  M.^AIO. 
Ö6Ü.  Om.  T2&.  192.  H4a 

Ei.i««iihalin  ond  ludtutrie  580. 
702. 

Ek-Ltric  Itiiilway  .Jixirnal  491. 

:>S6.  a<3.  727.  7'.»;}.  fvl(). 
Electrio  Kailway  Beview  Sl, 

193L  214.  m.  357.  410  402. 
Elektriscla-  Kraftbi'trielie  und 

BuluH-n  .SS.  12.$.  2ia  21111  m 

411.  4  '  )  '  si.  C«;=..  7%.  K'A. 
Eb-'ktrut«.'€liuiscliü  und  poly- 

technisclio   Rundschau  3ß. 

124.  2M.  412.  4&1.  m. 
Blektrotechaiscbe  Zeitsohrifk 

124. 2-.M. asa 413. 491  mm. 

7'.)7. 

Engineerinp  'SJ.  125.  217.  294. 

36'.).  4IH.  SN»,  «ö.  797.  8ä4. 
EnKinperinK  X«»  s      ISSw  SOI 

m  0B6.  727.  79&  »dl 
Journal  of  the  westem  soeiety 

of  eugineera  Sjf). 
La  LnniiV*re   K'ectriijut  ll>4. 

L.(  G.  iiie  civil  4U.  217.  mm 

412. 49,->.  m.  m,  TS».  Mö. 

L'indosUie  des  tnmwajfl  «t 

cbemins  de  fer  40.  lÄ.  tl& 

Villi.  3Ü(».  41IÖ.  ötÄ).  OCi.  79a  iSvXÖ. 
L'luKegueria  Ferroviaria  218. 


I 


llittailungeo  des  osterreichi- 
Boben  Vereins  für  die  FOr- 
dcrunj;  des  Lokal-  und  Stra- 

Ilenbahnwesen«  Ifllff  210. 
i)sten(Mi:lii.scli  -  L'nfTariscIiL's 

Eistiibalmblatl  12.'..  219  412. 

49.).  600.  79>.  S.j43. 
Üsterreicliische  Eiseubahn- 

seitun?  919.  68».  798. 
Cfrsan  für  di<j  l'ort.schritte  di;s 

Eistrnbahnwesfus    219.  29j. 

410.  .>lXt.  >^'A>. 
Praceedin;;-  of  tbe  Awericau 

Institute  oi  Eteetrical  Sn- 

ffineess  819t  tSü. 
Bailrosd  Age  Oaxette  300.  M6. 

"27. 

iJevue  t'Conuuiiiiue  iiit'-niati'<- 

nalo  221». 
i^'.'viie  V'^'>'^'°al<;  de»  chemins 

(1*5  f>;r  et  (k<s  tramwaye  40, 

920.  29U.  727.  «M. 
BundaelisQ  fttr  Teebnik  und 

Wiifs.  iiat't  220.  'Mü.  A'Xi. 
Scli«'f:z<_Tisclie  liiiuzeitmitr  4o. 

221.1.      412. 4it>j.  •''!•'.  WO. 
Syhweizeriacliu  Ek'ktrotech- 
niscbe  Zciuchrift  19dL  991. 
«0.  419.  4a&  798.  «57. 
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Street   Railway  Journal  41. 

12C.  221.  290.  y6«>.  413.  49i;. 
The  Economist  yC2. 

The  Bailniad  GaxeUe  42.  128. 

997.  909l  497. 
The  Railway  Agv  22:.. 
Tbe  Bailway  Jüngineer  128. 

414.  m.  666.  796. 
The  EaUway  News  295.  963. 

414. 

VerkebrsteohmeebeWoohe963. 

497.  ar,  &j7. 

Verkelirst.-ohnisolje  Woche 
und  Eixvnbahnteohniscilu 
ZeiUchrifl  TM. 

VolkswlrtscbafHiche  Wochen- 
schrift >l^S. 

Zcit.ichrift  des  •"•»terreiohi- 
schen  Ingenieur-  und  Arcbi- 
tekten- Vereins  42.  368. 

Zeitschrift  des  Vereins  Bent- 
«cIht  hiKenieure  4.'}.  12S.  963. 

498.  :m.  a'iO.  727.  799.  W7. 
Zeitschrift     filr  Tran9i>ort. 

Uesen  und  ätrattenbau  43. 

126.  21^  996.  3G&  496. 
ZeitscbrifB  fttr  Weckmuffraa- 

sebiuen  und  Werksenge  498l 
Zeitung  des  Ver^'ins  Deutscher 

Eiseubabnverwaltungen  43. 

148.  935l  99&  363.  496.  »0.7991 

857. 

Zentralblatt  der  Banverwal* 

tun;;  22Ö.  7l»9.  Söl. 

Zeiene-Ipoly  V  aU7. 
Zelt«t«tiQneo,Dal(itber8traflen- 

Imhn  Z  298. 
Zeltwefr-Kofiaoih  V  403. 
Zenien  tblüekc,  UnterSchwelltins 

Z  588. 

Zentrale  elektri.'^cbe  KahnettV«r^ 

einigung  Z  21&.  Z  223. 
ZentntlTarein  dsktriseherElseu« 

bahnen  Z  38. 

Zeut'eiivernehu)un>:en  Z  79.1. 

2eiula,  I  .,  Fortschritt»!  itn 
Rull  der  »clitnalspurigeti  Fahr- 
bi>fricb...iuittel  7.'^9.  823. 

^Seiula,  F.,  Ein  Beitrag  sur  Lo- 
sung der  Spurweitenfrage  1. 
1«.  194. 

Ze2iüa,  F.,  Statistik  der  schwal- 
.spurii;>^ti  EiÄt<iilii;hii'-i:  für  das 
Uulricbstjobr  lUUc*lJO0  4C0.  xit». 
«2(;. 

Zicdertalbabn-aesellschaft  141. 
6l3w 

Zie.iar-ü.-<rzke  P  106. 

Zt(it/.iMi— Dumink«  P  27. 

Zlat ü r  -Bistricsa  —  Podgoije  V 

284. 
Znin  Bd6D. 

Zvlyombr^zü-TheiflhoU  V  eil, 
ZOrieh— Kf;K-Bdlineen  K  9^ 
Z(in<  h     Örlikon-SJeebnch  K 

7.S7. 

Zürich,  stiidtische  Strafienbahn 

K  lü7.  K  3.XI. 
Zatphen-Etnm«;rtch  P  481. 

Zugankoiidiger  Z  736.   Digitized  by  Google 


<K)0  SaefareiThtor.  [mÄÄ... 


Zugb«ilietuiteto  Z  lUä. 
ZasfardamBg.  glaidoM  Stnto 

m 

Zocfbnlerttna;  mit  nittlercr 
Reibscliicnc,  B«imrt  Ow*- 
cotte  Z  4^. 

Ziitlaitiuigim«thod«a  Z 


Zugreiheii,      Abtei  Uifuug  au 

Bnl)n9t«j^en  Z  "i*». 
Zusaicbenmr,     EMt  Biv«r> 

Tonn«!  Z  361. 
Zugspitze-  Hat  iiiiscll''Part«n- 

kirch«;n  V  iui. 
ZiutiiDiBiiiigwiBrtrag,  VerMh» 


uiig  vuii  StnUI«ubaliiilini«n 
Z  4«. 

triseltm  Kl«isba]uMn  Z 

Zw  ickau,  Elektrmt&tnrok  and 

StraAenbahn  6Sa 
Zwiacbeopol'BKlnuBOter  Z  ISS. 


Berieh  ti  gang: 


Auf  S.  Sl,  Betriflbaerfliniiiiiff  Vo,  11  itos  »Loden«!!*  atatt  .LobeotUa*. 

Im  Erfitnsangsheft  S.  70,  Spalte  45«,  lies  twt  d«r  SüdtiMkwi  Stratentwha  In  Dieadcn 
,6334641  M'  staU  .633  464  M*. 


Verl»«  »Uli  Juiiui  HprioKvr  in  Uerliu  X.  —  Druck  von  II.  S.  Uerinann  in  BcrtiD.  „   /-^  » 
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l)u2<'iiil<er  im-J 


AnzeigcDCeil. 


XIH 


Apcriod.  N«fTnal-Sr>annui>oi-  und  lu>latlonimeuer. 


HARTNANN  «  BRAUN  a  -g. 

FRANKFURT  a.M. 

Normal',  Kontroll'  u. 
Montage  -  Instrumente 

tiir  alle  vurkoiiiiiiendcn  olektritirlion  Messiinfron. 

Registrierende  Instrumente. 
Schienenstossprüfer  == 

hcrvoiragende  Sp«zialkonstnjktion ,  vorzüglich  bewährt. 

ViTU'l.  ,.loiirnal  fiir  das-  und  WasstTvrrsorjruii^r", 
XLVIU.  Jalir^aii^f  \r.  M\,  Soitf  77)i. 

Man  Verlange  Kataloge  und  Prospekte. 


Abzieh -Aufschriften 

für  Waggons,  Klein-  «nd  Strassenbahnwagen 
Ornamente  —  Schriften  —  Wappen 
Erstklassige  Qualitäten   •   Schnelle  Lieferung   >   Billigste  Berechnung 

Georg  Brunner,  Kunstanstalt.  Nürnberg.  Gegr.  1862. 


i 


WAOOON-FABRIK  A.  G. 

UERDINGEN  (Rhein). 
Industrie  und  Qewerbe-Ausstellung  Düsseldorf  190a 


■Ubcrn«  Med&lU«. 


Alle  Arten  von  Personen-  u.  Güter-Wagen 


rar 


Haupt-  und  Klein* Bahnen. 


m 


iro 


SpeslAlltSt: 

Motor- 
und  Anhflnj^e- 
Wajjen 

fQr  elektrischen 
n.  DRmpf-Betrieb. 


Allererste 

Referenzen. 


üigitized  by  Google 
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.\nzoi{?ent«il. 
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Z<-ii»cliri(t| 
rnr  Klciiibuhneu. 


H.  Redecker  &  Co.  Bielefeld 


Hebeböcke 

für 

Lokomotiven  u.  Waggons. 

Primiiert:  Daaseldorf  19(tt. 

Silberne  Medaille  und  älMtsmedallle 

VieleTaflsendeeelieren 


jeder  Art  und  Tragkraft. 

Waggon-  u.  Fuhrwerks- 
Waagen 

oeuesier  KonstruktioD, 
mit  Wlegekarten-Oniokaiivant 

{8rM»m  itr>l»rksrl. 

Schnei  I-Eiit  last  ung;. 
Wiegehäuschen 


Kefareut«-  Kj«rnti.-Bebörd, 
crAHM  lod>i(tri»ll»  Werke 
und  Tiele  HriTite. 


Gesellschaft  für  Stahlindustrie 


BOCHUM 

Uffert  mIs 

Rillen- 

für  Strassen- 
in  »llen  Grössen 


"BOCHUM 

SptxUlitAl 

Schienen 

bahnen 

und  Gt^wicktetu 


ZWeckmässigste  Fusslaschen-Konstruktion  'D,R.P.No.l052I2 

für  Rillen-  und  Vignolschienen 


Der  feste  ZusAmmenschluss  mtrd  stets  und 
Auch  bet  Alten  Schienen  sicher  erreicht, 
•xueil  die  Fussldsclien  beim  Amiehen  der 
SchrAuben  unAbhinglg  w>n  den  Innen- 
Uschen  ernpor  steigen  und  den  Schienen- 
fuss mit  breiler  Fläche  stützen. 


Selbsttätig  Wirkende,  seit  Jahren  bewährte  Spannplatten 


Für  Alle  Arten 

Siossverbindungen 
mit  SpAnnkrAft  bi^ 
3000  kg. 


verhindern  au^er- 
lissig  jedes  Lccker- 
fuerden  der  LASchen 
und  SchrAuben. 


—    Rillenschienen  -  fVe  ichen  === 

Hauptvertretung:  "Berlin  N,W.,  Alsenstraße  8, 


Deutsche  Ttabelwerhe  A.-G.,  Berlin -Rummelsburg^ 

Fernsprech-BleiKabel  m  Telegraphen-Bleikabel  m  Licht-  und  Kraft-BleiKabelJ 

Cumtni-Adern  a  tsotierle  DrüHte  und  SchnUra  a  Par»<uinmibllnder  «  Isolierbkndcr^ 
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